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VOL LIBRE is & magazine published quarterly by A ndré SCHANDEL amd Jean-—(laude
NEGLAIS, in Strasbeurg , Framce, Its object is to provide the best possible cove-
rage of free flight developments throughout the world , together with assoclated
subjects of imterest to free flight enthusiasts, Features are alse included, aimed
st helping the youmg and the less—experieaced ian the design, censtruction sad flying
of competition free flight models,

The publishers would be wery pleased to receive comtribmtions im the fovw oI
articles , plams, photegraphs , reports, etc,...,from all around the world,

ANNUAL SUBSCRIPTION 3 $ 0526 - a% to lmg ol
w ster 0

,‘ VOL LIBRE ist ein Preiflugblatt herausgegebem von André SCHANDEL urd Jeam Claude

NEGIAIS, im Strasbourg Frankreich,

Es richtet sich an alle Freiflugfreunde , jung und alt, gross uad kleimn: , mah
uad form um die ganze Welt ! :

Sonderausgaben fber gewisse Ereigmnisse , wie Weltmeisterschaftem , C . H, ,Crité-
rium Pierre Trebed ,,.....werden gelegenlich bearbeitet ,

Die Bilfe aller Preiflughegeistertem wird herzlich angenommen ,in Form von
Pifner, Bilderm , Artikelmn , Breichtem , Versuchen u,s,.v¥,

Jahresbeitrag 15 DM , '







WRURICE REYET

Dans le N° 23 dn M,R.A (szeptembre 1938 ) dans nos cormentaires " Aprgs la Coupe
WAKFFIELD 1938 “ gagnée par 1'Américain Jim CHILL, qui succédait i FKumaifdl
FILLON, vainqueur en 1937 , et le seul Frangais ayant gagné le " WAKE", soit
dit en passant , nous écrivions:

ve.." Constatons une fois de plus que les compétit ions de durée ( le temps
des vols n'était pas limité alors ) ont des résultats plus ou moins faussés
par les ascendances thermiques, Si la coupe était disputée l'hiver, bien peu
auraient approché les trois minutes ,,.. L'idée nous est venue d'organiser en
plein hiver un concours amical auquel les "AS "gont conviés, avec les appareils
qui se sont distingués pendant la saison 1938 ,....Il sera intéressant de noter
les temps accomplis, sans courants ascendants chauds,les faisant grimper, par
les modéles ayant, en été,rénlisé (es vols de & & I0 minutes et plus ceos"

Noue organisions la 1 ére COUPE V'HIVER du M.t.A le 19 Février 1939 au
polygone de VINCENNES ,

Les mode I% rdpondaient & le formule ¥,A.I, de 1'époque : section du maftre
couple du fuselage L4 _ L -étant la longueur du fuselage
le poids au dm2 de 15 g400

Mr. JAEGER ( ACP) vempoirta la Coupe. POUR le classement on retenait le meil-
leur des deux vols ; décallage obligatoire, Le vainqueur réalisait 2'25" devant
Mr, NAEL, du méme club, avec 2'15" ; les cinq premiers dépassaient les deux
minutes et le 2% éme encore une minute , ,

Pour la petite histoire, nous avions recu le veille de la Coupe, 2 engagennets
par lettre et deux par tédéphone, mais , le lendemain sur le terrain de Vincennes
91 concurrents se présentérent avec 104 modéles .,....!

C'est & datew de ce jour que, pour tous les concours du M.R.A et du M.k.B.

( nous en avons crées , dotés et organi¥s plus de 200 ) fous ne prenions plus
d'engagements sur le terrein afin de ne pas perdre un temps important au détri-
ment du concours,

Teés la seconde Coupe d'Hiver nous abandonnions la formule ¥, A,I, et %&xions
un réglement spécials envergure maxi : 0,804 section mini du fuselage-%-ir
poids du caoutchoue lubrifié : 15g, decollaye obligatoire, Ceci dans le(%ut de
perfectionner la technique des modéles, Ajoutons qu'h 1'époque le balsa était
inexistant, Résultat: Georges BOUGUERET (MACP®) gagne avec 4'13" 2/5 malgré le
givre couvrant son avion ( il y avait - 3°) devant 137 concurrentB,,.o..!

Tout conmentaire serait superflu,

Les annees passcrent amenant les modifications suivantes: section du fuselage
25 puis ensuite 20 cmd (sur vote des concurrents Ypoids de caoutchouc: 10g et
le poiids miyi en nrdre de vol BO et plus tard 100g; dépert du sol toujours obli-
gatoire; 3 vols avec le méme modele, chaque vol limité & 120y avec deux faux
départs par vol,

11 faut bien le dire, la F,A.1. ne voyait pas d'un oeil tres favorable la
COUPE DIHUIVER et " 1'ignorait “car nous avions eu l'audace de créer une formule
francaise indépendante,non sendement pour inciter les modélistes a "travailler"
les cellules sans nuire 4 la solidité, e. raison de la maison du concours, mais
aussi pour permettre au plus grand nombre de concourir a peu de frais,

pevant le succés croissant de C,H, en C.H, les provincioux ruis des éirangers
( Américains ,Allemands, Anglais, Belges, Italiens, Suisses) vinrent chaque mois
de février, de plus en plus nowbreux pour la COUPK D'HIVER du M,R.A devenue une
grande clasaique; des C.H, s'organisérent a 1'Etranger et la F,A. I, finit par
1'inscrire & son calendrier,

Toutefois , adoptant officiellement ( sans nous le demander) la formule
du M,K.A,, elle fixait en 1975 le poids mini complet a 80g au lieu des 100g
que la FFAM nous avait demandé et que nous avions accepté, puisque cela permet-
taii i des jeunes de pouvoir concourir en évitant des wodeles trop fragiles
per mauvais teumps




Les 8O g "FAI " étaient un retour en arriere; de plus lu m8ue fédéeation
supprimait le départ au sol que nous M INTUNIONS car la CH est la seule
compétition imposant cette obligation qui est une difficulté ( donc crivire )
supplémentaire surtout lorsqu'il y a du veui; cela ajoute o la veleur technicue
des modeles et a t'art du moadliste,

Pepuis plusieurs annces nous avors coufid a la FIFAM I'orgunisatiou de la
C.. pour protester contre le mane de terrain de vol libre dans Jla région
parisienne( question dn domaine des pouvoirs officiels )
Nous l'avons eécrit et publié A 1'époaue,

Le succks de ceconcours nous evait, depuis des annies incité a creer,
en plus du classement ginéral, un pour les juniors { dots du Challenge AIR
FRANCE ), un pour les dames et un pour les étrangers; de rlus deux challenge:
franco-britanniques (ABROMCDELLER et MJi.A, )sont réservés aux concurrents de
ces (deux nations,

Nous remercions la FFAM ,pour aveir pris amicalament no're reldve et espérons
que notre réglement sera intégralemeal conserve pour la COUYPE D'HIVER du M,H,A.
D'ailleurs nos representunts aux cotcours etrangers ou les réglements frangais
et FAT se counfrontent ont toujours sagné avec des nodeles nationaux de 100g
coutre les 80 g,

Aprés avoir mexé la Revue " LE MODSLE REDUYT D'AVION" i sa 40 eme année
(elle est depuis longtemps la doyenne des publications frangaises paraissant
suP des sujets reronautiques ) c'est le vosu ue nous formons,

\

Maurice BAYET

BERNARD RAULIN ACE & la CH duHRA
1965 . Un des pn'cwsseuvs,avec Son

ami GOUVERNE de la ligne WAK en CH.
mais en pehite’suvface™a |
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HisToAlouE oU Colo RETRACE POUR LES AHERICAING PAR.

PIERRE c;HAu.ssepouncs I/AT PENSE LE REPRODUIRE TMTEGRALEMENT
ENCORE  QUIL AVALT E—TE REOIGE EN AN(::—LALS‘ ¥
TOUT N'YEST PAS AT ClEST LARGENENT SUEEISANT. .. . . MERCI PIERAE ..

Quand j'ai accepté d'éerire un article sur 1l'histoire dw "COUPE D'HIVER *
je me mesurais pas les momeenux de papier que j'awrais & lire et & remwer,
et tout le temps que j'aurais & passer pour trouver lesdifférentes étapes
de 1'évolution du “COUPE D'HIVER " depnig¢ sa maissance jusqu'd wos jours,

Aprés ume bréve reeherche ,j' alpu sisement découvrir que 1'évolutiom
dw "COUPE D'HIVER" était cemtralisé em FRANCE ,ou la "COUPE D'HIVER “du M.RA,
se dispute chaque amnée, Encore que les dernitres amnnées, elle n'a plus liew
réguliérememt , pour des questioms de terraim ! comme tout le monde sait ,

J'ai d'abord pris note des primeipales imformations ( MJR.A, et MM, )

au sujet de 1'évolution spéeifique des modéles , et des comptes remdus des
eompétitionsles plus impovtantes de la COUPE D'HIVER du M,R,A,, des meillewrs
coneurrents et de leurs modéles,

Aprés quei ,j'ai fait ume lomgue liste avec les earactéristiques d'eaviron
50 modéles , Evidemment , j'aurais pu inclure plus de modéles dans cette
liste; mais ce que je voulais exaciement, e'était parler des modéles lesplus
eonnus, comme seux gqni omt été publiés dans la magazime de Framk ZAIC,

J'espére que cela me dérangera personne de ne pas trouver forcément le

meilleur choix dans cette liste, Parler de tous les modéles de COUPE D'HIVER
nécessiterait de nomhreufﬁannées de recherche et d'études et un trés gros
livre & imprimer,

J'ai éerit A quelques amis, qui ont 1l'habitude de vemir a la COUPE D'HIVER
du M,R,A, A Paris, pour donner, leur propre opimiom, & propos des modéles de
80 et 100 grammes,

J'ai éerit A Momsiemr BAYEY qui était le directeur du M. K,A, et qui est
aussi l'inveateur du COUPE D'HIVER,

Ainsi la premiére Coupe d'Hiver eut lieu en 1939 et fut remportée par
DE JAEGER elle fut organisée en A3, 44, A5 ete.,. ,

22 février 1953
11 éme COUPE d4*HIVER A Vincennes; 167 inscriptioms -154 vols, lLe gagua
René JOSSIEN dm P,A,M., Ses vols : 132 - 180 -180 , A ecette époque ,le maxi
était encore A trois minutes, et le temps total couvert em trois vols,
Le 75 éme du elassemnt avait emcore un total supérieur & trois minutes, avee
plus d'ume wimute pour chaque vol; le temps éteit exeptionnellement bom ;
pratiquement pas de vent, pas de pluie , température 10° , Ce fut le meil-
leur temps depuis la premiére Coupe d'Hiver em 1939
Cette année de 1953 est importante car la Fédération Francaise d'Aéromodé-
Jisme reeonnut officiellement la catégorie Coupe d'Hiver ,
Néfinitiom s
Poids minimam du modéle : 80 g
Poids maxima du motewur eaoutchone : 10 g
Maftre couple du fuselage 12 / 200
Numéro d'immstriculatiom sur 1'aile droite
Maxi pour chaque vel : 180 s
Nombre de vols : 3
A la 11 éme Coupe d'Hiver , il y avait 12 modéles capables de voler plus de
80 8 Le diamétre de 1'hélice étalt de 360 mu, et le déroulement d'environ
30 s ,pour une bomne montée. .
Lessurfaces comumengaient & augmenter, la plus grande ,atteignait déja
15 dm2 , Ia plupart des modéles avaient cependamt em moyemne 9 dm2 , Tous
les modéles avait 1l momopale exeepté wm 3 um moddle " AXLE BASSE " de
René JOSSIEN , Il n'était pas gagnant, mais son moddle & deux pales awvait
8 brins de 3 X 1 - déroulement de 45 s ., Le plam de ee modéle ne fwt publié
qu'en 1966 sous le mom d' AYLE BASSE et avee quelques changements,
A 1'époque on pouvait lire
" Par temps ealme, avec ume surface totale de 11 & 12 dm2, hélice de 400

de dismétre , avec graad déroulememt, il est douteux de dépasser les 2 mn ",
-y







Pévrier 1959 :
modification apportée a la définitiom mur la durée de vol : 120 s maxi

22 février - 17 tme Coupe d'Hiver du M,R.A, sur le terraim J, MOKANE A Villacou-
blay - 105 imseriptions, 86 lassés , Il y avait um Américain T. Shéridan et
wn Yougoslave : D, Lusicie, Temps brumeux le matin ,légére pluie dans 1 aprés
midi, mais pas de vent . Le gagnant J,P, lafille du P,A,M, Total dex vols 297 =

( 118 - 120 - 58 ); I1 y eut seulemnt trois maxis durant cette Copue , De nombreux
comcurrents pensaienk que les 120 s sersiemt vite atteints dans l'avenir proche,
Les modéles 1 surface aux alemtours de 10 dm2 , diamétre d'hélice 38O mm , 90
wtilisaient emcore la monopale ~ stabilos 3 grande surface avec double dérive -
moteurs : 6 brims de 6 X 1 ,

Mars 1962:

les roues pour le déeollage me somt plus nécessaires, Jusque la le systéme pour
le décollage se repliait sous le fuselage , A partir de maintenant les modales
décolleront du sol sans autre aide que le moteur , Ce n'est pas chose ajisée, par-
tieculidrement par grand vemt et par froid mordant , comme e¢'est souvent le cas
en hiver, Aussi beawcoup de comeurremts mor habitués i ee gemre de largage, sont
comtre cette régle partieulidre & la COUPE du M,R.A,

La 19 eme COUP D'HIVER en 1962 se déroula & LE BUC prés de Versailles ;
Vemnt froid et fort vememt du N,E, 70 km/h - 50 inscriptions - 70 modéles - 50
classés

G. COGNET qui fit le compte remdwu pour M,R,A, émit les idées snivantes sur la
nouvelle formmle de le COUPE dm M,R.A.
" 1 - venir. avec des modéles parfaitememt rdglés
# - pour un tel comcours il waut apprter un vieux modéle, atable pas trop
grand, plut$t qu'aveec um modéle “super* volant bien par temps calme 2
plus de deux minutes, "
Le gagmant fut Corbin avec um tatal de 290 & ( 120 - 120 - 50 ). Le seeond
fut Menget ( 35 - 120 ~ 120 )

28 février 1965
21 éme COUPE D'HIVER du M,R.A . Vent nul - les concurremts fument des cigarettes
pour reconnaftre la direction dwu vent et pour lamcer " décoller " face & eelui
ci! 155 imscriptioms; 131 classés ; 17 modeéles britunmiques y 7 mllemads
G. Cognet écrit : " Le gagmamt fut celui qui avait un eagin de 12, 5 dmy
dans sa caisse " A ,lLandeaw gagne pour la seconde fois . Dréoulement de 20
montée & 30 m , monopale, un trés bon plané; un vol de 155 fut accompli sans
aucune aide thermique, Depuis ce jour les eomcurrents ont le droit de faire
voler mutant de modd 1% qu'ils veulent 1!
Alain se classa ler , 28me et 10 dme -ses temps 120 - 120 « 120 = 360 (332 -

301 ) . 0'Donnell et Hipersom ( GB) fureat & ime et 7 ime _ Hemenn 1'a)lemand
8 éme ,

En 1966 , Alain landeauw gangmeavec Georges Matherat la COUPE de la COTE 1'AZIN:
avee un tetal de 351 s . Dix modéles totalisent plus de 300 s pour les tyois
vols

27 tévrier 1966 :
22 COUPE D(HIVER A Chavamay - 208 inscriptions -131 classés ( 49 étrangers )
Temps peas trop mauvais vent assez fort ,
Classemnt international -addition des trois meilleurs de chaque pays 3

T T

1 - France 1011 » 82 modéles )
2 - G,B, 1005 28 modéles
3 = Allemagne 892 5 modéels

4 - U,S,A, 803 ( 10 modéels )
5 — Pays Bas 754 ( 6 modeles )
Classement individuel ~les Framgais ne sont pas les meilleurs ~
1 = Osear EHMANN (Allg 120 120 115
2 - J, 0' DONNELL (GB 111 120 120
3 - G, MATHERAT ( F) 112 120 117

k __ Shirley HORTON (GB) 120 120 99
(E?i) Framk MONTS (USA) en proxy ( O'DONNELL ) termine 8 éme

15 modd I's enrégistrent plus de 300 s ce qui est surprenrant, Il y 2 deuwx
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ou trois.ans sevlement ¢’eut été une follie d'entrevoir un te résultat,
parmi les 20 meilleurs modeles : O britanniques , 2 allemands , I US , 1
Pays Bas et 10 frangais, Om notait qu'en 1960 un bon nombre de mode f% grim-
paient & 30 m en 20 secondes, Maintenant en 1966, un modé le grimpe a4 45

ou 50 m en 20 a 25 secondes, passant par temps calme les 120 =

Georges Mathrat et Alaim Landeau sont maintenant en France les meilleurs
spécinlistes de la catégorie COUPE D'HIVER .,

Février 1967
23 éme COUPE D'HIVER du M,H.A, , 219 inscriptions , 167 classés,
Le gagnant J.C, Neglais avee son " Oizorar" ( plam dans ce numéro spécial )

25 féwrier 1968 & Chavenay : 24 eme cOupe d'hiver -232 insert s - 201 classés
legagnamt J _GRIVEAU - Il fait les trois maxis, Le temps est plutft froid
température de 1® , 18 mode 1% britenniques - 6 américains - 1 italien:
Giolitte qui se place 3 éme,

14

En 1968 aux Championnats de France , 9 coneurrents au FLY OFF ! Sept passiérent
les trois minutes et firent le second fly off de 4 minutes, Parmi eux , Louis
Dupuis , et Yves Sargentini qui utilisait la FIV comme poutre !

De plus en plus de concarrents s'intéressent au COUPE D'HIVER, d'aute s
ecoupes d'hiver sont organisées, les maxis de 420 permettant 1'utilisation de
terrains plus petits,

Février 1969:
25 éme Coupe d'hiver du M,R,A, les organisatenrs ramément le nombre de
modéles autorisés & deux, Ainsi il y aura 156 classés, legagnant et Chr, Mem—
get, le deuxieme Louis Dupuis , Challines 3éme et Alain Landeau 4 éme,

Champiomnats de France 1969- G, Cognet éerit " la question des Coupes d'Hiver
est & recousidérer - ( 6 concurrents au premier Fly Off y 2 au second, et 20
concurrents ont dépassé 314 secondes ! ) Quelle esi la solution ?

Trois vols de 150 secondes % = Ou cinq vols de 120 secondes ?

Le premier eadet fit aussi 360 secondes,

Mars 1970

26 éme Coupe d'Hiver du M,K.,A, & Chavenay - 156 inscrits ( 17 britanniquey
10 allemends , 3 US, 2 russes , Alain Landeau remporte la premiere plaece ponr
la troisiéme fois , Pour arriver eadessons de 300 il faut aller jusqu'a la
30 éme plaee,

Championnats de France 1970 a Niort, non loin de chez mei,
Je chronométrais ce qui me permit d'observer tranquillement les Coupes”
Sept concurrents dans le grouprdde tdte pour le fly off, le 8 éme 359 , le
20 était encore au dessus de 300, Le gegnant fut Serge Maupetit,

1471 Année trés importante pour la catégorie Coupe d'Hiver ; la Fédération
Francaise d'Aéromodélisme fit wune enqufte sur les nouvelles spécifications
poasibles de la eatégorie ,

- maftre couple mémimum 20 em2
poids total mimimum 100 g
nombre de vols 5 auw lieu de trois
mexis de 150 secondes au lieu de 120 secondes,

Les clubs durent envoyer leurs propositions & la FFAM , par 1'intermédiaire
des comités régionauxz, En janvier les clubs de Paris suggérirent de limiter
1'envergure & 850 pm ~t de ne rien changer ou modifier aux amciennes réegles,
Dans la parution du M,R.A, de février, Mr, BAYET éerivit , que depuis 1939
jusqu’en 1961, il était senl & organiser la " COUPE D'HIVER " annuelle, et
que 8'il y avait quelque chese & changer aux spécificatious , il ne s'oppo
serait pas & une augmemtation de la masse , Il pemse que la masse de 100 g
n'améne pas plus de difficulté, mais qu"elle accroftrait 1'intérét de la
formule, tout en évitant des modéles trop fragiles, Il est comtre tout sutre
modification du régl ment,

~




28 FPévrier 1971 ¢ 27 éme Coupe d'Hiver a Chavemay
170 inseriptioms - 148 elassés — Michel Sawvage le gugnart ( plam plus loim )
5 modéles am fly off, 34 ont fait plus de 300 secomdes,
15 modéles allemamds; 14 de Grande Bretagme, 2 US , I URSS ,
Emn jwim 1971, om éerivit que 1'wmique modification valable & apporter aw régle~
ment de la Coupe d'Hiver, serait l'sagmentatiom de poids,

" Cela permettra la comatructiom de modeles magnifiques , vous allez voir! "
(P ,Bluhm ) C'est aimsi quem juim 71 la Fédé publia les résultats des somda-
ges awpreés des clubs: 100 g aw liem de 80, Le Champiommat de Frawee a la swite
de eette déeimiom, me comporterait .aueun chamgement,

Em jwuin 72 , le CIAM accepte l'aecroissemnt de 1a maass mimimum pour le Cowpe
d'Hiver & 100g ( Classe FA G ), Les championnats de Pramce em CH somt remportés
par le grand Georges Matherat de Greamoble .

Em 1972 -~ Coupe d'Hiver .

- 160 inseriptioms avec toujours le m8me sueees,

Le gagant Roger Garrigow aprés um fly off avec ur comeurrent italiem Malmatti,
Champiomnats de France Guy Trouvé ( avee um Coupe dans le Style Boutillier -
Matherat )

Em 1973 février - Coupe MRA & Le Plessis Belleville, mon loir de 1'aéropport
Roissy., 189 insdriptions, 150 classés , Le gagnant l'italien Gastaldo avee 357 ,
Aux Championnats de France Jeam Wantzemriether - alias espiom (7 ~il gagna aussi
e» Wak le lemdemain —remporta la victoire aprés um fly off mémorable ., Ceei lui
rapporta um tape cul mémorable ol un certain " Sudiste " s'em domna & coeur joie,
A remarquer le modé le de Pierre Serres, montée a moitié de 1'emvergure, avee
ur profil symétrique, arr#t du déroulememt, la partie inférieure de 1'aile se
déplie vers l'extérieur, donnant un profil plat & l'aile tout em portant au
double surface et envergure ! Nom dw modéle " La BEte ",

Février 1974 : 30 Coupe d'hiver du MRA - 151 inseriptioms 114 classés
Veat trés violeamt , jourmée de " gramde easse " - ceux qui m'étaient pas cassés
au dépe risol 1'étaient & ]'arrivée - roulés raeecourcis .

Le gagni% eependant ~ Amdré Peritte fit 355 seeondes,

1975 pas de coupe d'hiver MRA ; - avee le retour aux 80g -~ voté par des gens
qui ne sont jamais vemus & la Coupe d'Hiver MRA ( Voir les réaetions des primei-
paux intéressés, plus loin ) et qui méme m'ont jammis vu voler um coupe d'hiver |}
Nous avoms sfirement commis l'erreur de ne pas faire de publieité antour desx 100y
experticulier , autour du Gadget Special de Meritte et du Zébul de lowis Dmpuin,
I1 eut été bon d'expliquer que ce n'est pas un probléme que de construire et de
fa re voler uan CH de 100g avee une bonne hélice,

Lors de la modificatiom de 1972 -~ beamecoup de modélistes se contentéremt de
rajouter 20 g de plomb & leur 80g, et ceeci eut des conséquences desastreuses !
avee les ménes surfacea ! Om oubliait les mouvelles possibilités, et le fait qu'il
fallait reconsidérer et reeconcevoir une autre génération de " Coupes®,

Le eréateur de la catégorie , Mauric@ Bayet, resta sur sa positiom , 100g etgom
au retour em arridre |

Er 1976 ecomnfrontation directe enm Angleterre des deux formules , et le preuve
est faite que les 100g ne somt pas plus"mauvais” que lea 80 g ,

XX X I me nots, 350; 7. Garrigou Jean-Louts, Trébod,
346 ; 8. Boutillier Bernard, Bourges, 346 ,
. 9. Boutillier Bernard, 345; 10. Jomarien Pa-
COUPE D!HIVER DU M R A trick, Mandres, 340 ; 11. Blanchet Jacky, Bour-
eI\ p - (gﬁs, )33?3;] 12t Mérige André, 328; 13. Rapin

: . me ristiane, Bourges, ; 14, Gé
du 29 fevrier 1976 Le modéle vainqueur est décrit dans ce Philippe, Mandres, 323,gc:td§t2;5 151.4B|(::;ir;
La section d'aéromodélisme Jean-Mer- n°, et il aura certainement beaucoup de Jacky, Bourges, 323; 16. Jomarien Patrick,
moz, affiliée & Vaéro-club du Gatinals, fréres. gqle;ndr;as, 319; 17. Landeau Alain, P.A.M.,
accuelllait ceite année ia Coupe d’Hlver . i 18. Dowsett lan, Anglais, 316; 19, Le-
sur son terrain de Vimory-Mon::argls. Les 1 Matherat Georges, Gre"Ob!e’ 360 é;‘lz page Philippe, P.A.M,, 3129; 20. Whitengv:l;z-
éléments actifs du CRAM n° 4 assuralent Champion Robert, Tours, 360 ; 3. Méritte ricain, 309 ; 21. Klinck Alfred, Allemand, 305 ;

I'organisation et le beau temps était au André, Cheminots, 360 ; 4. Gérard Philippe, o5 “yp g Jean, 301; 23, Matherat Georges,

Mandres, 355, cadet ; 5. Rapin Frangols, 208 - o .
fendez- . ’ 98 ; 24. Dupuis Louis, .
dez-vous Bourges,’ 352: 6. Mengin Christian, Chemi- p ouis, Chatellerault, 293 ;

Go) —PEUT ETRE LA DERNIERE! |




Lorsque 1'idée m'est venne de sortir de temps a autre"un “SPECYAL", um certaim
nombre de sujets , tous intéressamts, pour wn fana dw VOL LIBRE sont venus &
mon esprit: Marigmy - les Championnats da mdde — les "motos 300 ¥ -~ comment
construire et régler son premier modéle - les "indoors® .,..c€tC.cacencssccnoe
Le "Coupe d'Hiver" fimalement 1°'emporta, parce cue ¢'est une catégorie , dams
laquelle j'ai ume “mince expérienee” ,parce qu'elle est riche er conmtructions
et expériemces, et finalenfkt pourquoi me pas le dire , parce qu'elle a vu le
jour enm France, ' '

Fn effet e'est sn 1939 que Momsieur Mauriee Bayet, par son excellemte re-
vee MODELE REDUIT D'AVION, créa la "COUPE D'HIVER " qui donna naissance am COUDPE
D'HIVER , Il est difficile de dissocier les deux coupes, ear leur destin est trés
étroitement 1ié, et 1'histoire du“coupe"est aussi celle de la "Coupe d'Hiver "
MRA, Ceei était vraie longtemps mais depuis queiques anuées, 1@‘%oupe“semble se
séparere de la Coupe MRA; pour différentes raisoms , la principale étant eepengant’
le manque de terrain prés de la capitale, et la retraite du "vieux Monsieur ",

On comprewd sussi pourquoi Momsiewr Bayet y tenait tellement & som “Coupe d'Hiver”
et poutquoi awjourd'hui encore il se personnifie dams cette catégorie | Alors
que des "étramgers" s'octroient des droits , que lui conteste ,,....

Pour em revenir aw "sujet " proprememt dit, il eonvient de moter, A mom
avis deux périodes trés distinctes dans 1'évolution du coupe d'hiver 3
- de 1939 an début des années 50, les coupes ressemblent fort a des"modéles ré-

duits d'aviow, avec surtout des hélices monopales, ( Je m'ai pu trouver mul

part le pourquoi y0u l'origine de ces monoprles,...
~ de 1956 —~58 & nos jours le coupe moderme, Rme ressemblant plus aw "modéle reduit

d'avion”, dépouillé de tout superfluw, —il semble méme que le maftre couple im-

posé, soit plus une géne qu'sutre chose, dans la recherche de 10efficacité aéro-

dynamique ;- une certaine pureté de ligme apparaft, le tout agrémenté d'ume pro-
pulsion de:la montée de plus en plas perfectiomuée, Tonjours dams le but d'sug-
menter les performances, )

Aetuellennt il semble que mous sowmes au sewil d'une troisidme période, gémé-
ratiom , celle des 100g constriuts et pemsés , dams um esprit autre, que les 80 g
1'evolation offrant un éventail trés ouvert et varié ,deams les réslisations des
grauds spéeialistes de la catégorie, Certains restemt classiques, A MIRITTE, d'an-
tres fomt des CH benmjamwens de leurs Waks-DUPUIS , BOUZIAU - eeux—ci en font des
machines expérimentales, sur de nouvelles données matérielles on cogvictioms aéro-
dynamiques ( Veir eélébres querelles épistolaires veoo) 007 = MATHERAT 6 BOUTILLIER
ceux~1d contimuent dans la m@me lignée yue leurs aneftres , tout en adaptant lewr
taxi aux nouvelles données ,,..G., PIERRE BES , Si vous ajoutez & tout cela les
petites particularités ,régionales et personnelles de chacun , Vous aurez ume
idée & peu prés juste de eette catégorie, bien de chez mous , olt persomne ne res—
semble & personne §§ Ol sont alors les "mormes framcaises",,,! C'est un pew conmme
avee les fromages et les vimns de chez mous, il y en & pour tous les gofits,....
et certaines amnées sont restées céléhres , Em coupe d'hiver il y a aussi des an-
nées de grandserus,.. KBKB,..FDV., ROSEAU.....et autres BANGETS et ZEBUL ,pour em
citer quelques uns,

Au départ j'avais pensé faire tout cela dans un format "VOL LIBRE " normal
mais finalememt, ce coupe d'hiver si frles de mature , se révéla comme étant
un gros morceau, et finalemnt je m'ai pu faire que le tour " géunéral " de la
catégorie, C'est un résumé de 40 années de' conpe d'hiver) certaims pemseromt
qu'il manque des parties , des détails, des souvenirs, personnels,,,ils avaient

peut-8tre aussi quelque chose 4 dire ..eh bieml/il n'est jammis trop tard pour
'11 le faire, nous avoms toujours 1'occasion ders VOL LIBRE de revemir sur ce beaw

"sujet * qu'est le COUPE D'HIVER
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VOL LIBRE is a magazine published quarterly by André Schandel
and Jesan-Claude Néglais, in Strasbourg, France, Its object is to
provide the best possible coverage of free flight developments
throughout the world, together with associated subjects of interest
to free flight snthusiasts, Features are also included, aimed at
helping the young and the less-experienced in the design, caonstruction
and fiying of competition free flight wodels,

Occasional special numbers may be published cowwriing particularly
important events (World Championships, Critérium Pierre Trébod, etc...).

e . The publishers would be very pleased to receive contributions in

the forwm of articles, plans, photographs, reports, stc..., from all
around the world,

UoSot 6
Annual Subscription (4 issues) : sterling 4
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Je tiems aussi & remercier tout particuliérement, pour le coneours qu'ils m'ont

apporté dans la réalisation de ce numéro SPECIEL, GPB et 007 ( ils sont trés biem
ensemble comme cela 1'un & c8té de 1'autre ! ) et Marc CHEURLOT, un amciem qui a
par ses documents “"amnciens" m'a permis de traiter la premiére partie de la grande

parade des CH, - Pierre Chaussebourg, qui avee son historique- éerit en som temps

pour les modélistes U,S,— m'évita de longues recherches et me permit de boucler

ce muméro en 6 mois de travail - en supplément des muméros 3 et 4 de VOL LIBRE ,

COUPE D’HIVER... et d’ETE !
L’01ZORAR & la CH 63 et ROUQUIER (Cannes)
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" Hiehé GARCIA' tigns )
gee la 9+ Coupe d'hiver du MRA.

+ 51§ MODELGLUB BE ROVISVILLE (U.5.A.) remporte

s fe éhuil@ng@ .‘luiaija‘ﬂgfl;i%‘lqvec Henry Doré ef Claude Cuny
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du vent ‘el lasplule ont rendu trés difficile ce
T agé‘a c;goc;ix;ge dy M,IR{A qul réunissait 114 concurrents, dont

' reuk ‘provinciaux. Lo : .
j“n?g ﬁm‘émf“ Ooupe d’Hiver du MR.A. st certainement celle
gl & 6i¢ gratifiss du ‘temps le pius épouvantable depuls
1o ¢réapion de cstie épreuve, ef pourtant nous avons g;sj:}
Bid. ble W% en 1848, » At g
v U vens:ge Sul-Ouset extrémement Violeni et une plute
“tengce e froide .ony rendu l'épreuve parilcullorement péniblo
AUR conourrsnta et aux - ochronométreurs,
< Clasy.vredment domamage, car le nombre des engagés, parmi
ﬂesﬁuegs 4 appareils amériéains et 30 de province o prouvé
yné‘fals de plus, comme g1} en éalt encore besoin, le trég
gros intéréé que les moddlistes portent § cetie compétition qui
est une compétition type d'une formule bien francame.'

I y suralt méme inférét & « dédoubler » la Coupc d'Hiver
dest-p<lire, fout en la conservani comme par le passé, sur la

éme Jormule ek A la méme salson, faire disputer avec les
.&emes \'uppar'glls uneOaups d'é$té afin de mibux prouver par
beay temps les . possibilites des appaerells de ce type

Lea solr méms de 18 .Cbupe nous avons lancéd cetie idée aves
Jguelques camarades m stes et des provinclaux qui ont
Y8td ‘ unanimés. & approuver’ od projed. o
© Drsilleurs les’ Francels ne sont pas.les seuls 3 s'intéresser
& la formule puisdue l¢s Amdéricaing avaient envoyé 4 modeles
(3 d’Henry Doré, présentés par Jean Quillemard, et 2 de Clau-

& Ourry, préssntés pas Cabriel Martin el Jaocques Morisset),
U dew svions fub eocidentd, par une rafale, mals les trols
autres prirent les, ¢, B, etﬁ places emmenant alnst le chats
leng® inder-olubs on‘Amériqus, ce qui est la mébilleure fagon
de prouver que ia Cotips est internationale,. -
¥ avalt encpre, paimi les &artanw des gagnants des pré-
gédentes Coupes (Moriset ¢f CGlard) et nous avong constaté
‘aves plalsir .que deaucoup de {aunes et de nouveauw s’étalent
, nligngs, e dont nous lsa félicliony, de méme que tous coux qui
n'opy pas hésite & venir en nhmbre de Lyon. Reims, Bourgo-
> o, Rgum, Lotre-Intérisure, § d'autres ap;gme ., préseniés
L ond des Parislens avelent 6t4 onvoyés par les moddlistes de
Lifqulhousy, ds- Ronchin, ete.. Blen enfendu, tous leg olubs
. -puxialons étalent reﬁmmm o c¢'est avee un grand .pleist

- nous fellcitons Bapé Gk
'f?ﬁ‘uia‘ a'cocupe actxxement dep
) Benpe des Alglons ¢'Ivry ef noys sommes
, ipire qui sanctionne ses eiforis.: . ‘
~"Wous spplandissong dgelement Michel Plevrard. glorleux
) | Banond u?. Jud aussi, trouve .dang gette place un encourage-
Jnent. mdritd, Edon Blancotto, . habitud de I'dpreuve qul cetts
) innndé - einscrlt, eux places d'honheur, et enfin notre ami
' Fengy Lord. dont les -%ppamus blen- plletés par Jean Guil-
- Nemard preng 108 quatritroe et cinguitme places, tandis que le
- modsle ‘c‘le san oamarsds {eude Curry, plloté par Cabriel
Blaktin prend la mmmp-;p ace, sulvi par le Lyonnals.Benoit
; 3 P M ' e .

» E%Xm'e. L M o ,
M, Laplerre avald ddfh remportd la Coupe dAutomne du
- M.RA, (planaurs), lo 20 ociobre 1248 & Lyon et les Jsunes
continuent la sdrle aves Rdmond ‘
Gogta, - Dupin, sulvie dw champlon de France OCheurlot (de
JEroves); ukey (Rowen), Bazillon  (Dyon), eto..,
L Comgne on J8 volt, Ia provinee s'est distinguée dans cetts
Coups auesst blen d'silleurs que les Pleds Noirs.
oAU polnd. de vue technigue, aua dirs des sppareils ? Que
o, plupary dtalent commy d'hiablinde aolgnds of beaucoup im-
Ppeccables, mals quo certalns conourpenty perdent de vue qu'une
Ooupa dHiver s pew de chancy de se disputer g&f un temps
~radicur- st qu'en consdguonce vn'est guperfiy de prévolr
~l§me- charpanic d'aile sufflsamment resigtahte et «des haubans
Mugé 'éwgep ia~mise on porbefeuille des alles ep se rendant
S A8pare.. T v e, - .
oL Guent aux dchevenux fo ¢eoutchouo 48 10 grammses, si cer-
- talng opnservent ung ssses gronde longueur, par conirs besu-
counp de conourrents ont adoptéd des dcheveaux trds©egurts
fui donnent yn déroulsmpent cortes wolng long mals beaucoup
Plus pulmantg, permettant & I'appareil de s'élever rapidement

La XHiE

cla pour so victoiro ear M.
l&ngtemg.\: a8t avec. compéd.
eureux 'd;une vie.

A VILLACOUBLAY
(AERODROME MORAN E)

. portd

Roch, ds Versailles, Claudq .

Coupe, d'Hiver du

117 appareils au départ; dont 23 provinciaux

Ce T7e concours du M.F.A.:fut rem-

ar un jeune, Tichtinsky, avec un

total de 414" 1/10 (premier vol B4" i/10.

deuxitme 180" ¢t trolsldme 180 donc
deux maxima),

Volel done un nouveau nom qul a'lns.
¢rlt au palmarés de la Coupe et il faut
¢liciter ce jeune du P.U.C. qul eut b
lutter contre les ap et les grands spécla-
Hates de la formuls, lesquels ' étalent,
bien entendu, au départ. Le nombre de
participants fut moing élevé que d'habie
tude bien que 117 soit un chiffre respec~
table, ot on ne épcut s’'en étonner puis-
que les difficultés pour trouver umn ter. .
rain ne permirent de.confirmer l'organi-
sation de la Coupe que 10 jours avane,
cette information ayant retardé la paru-
tion du M.R. A, de février.

L'équipe itallenne ne pur venir comme
prévu, et on le regretia.

Il n'était pas besoin de cette XIlle
Coupe pour en confirmer le succgs ; on
peut constater que les trols plus grands
concours frangais de Moddles Réduits,par
leur retentissement ¢t par le nombre des
participants sont, depuis des anndes, la
Coupe d'Hiver du M.R.A., le concours
du Jjournal « Paris-Normandle » et la
¥inale du Concours Feédéral, Nous les ct-
tons non par ordre d'importance, mas
par ordre chronologiqus puisqu'ils ont
liew respectivement en hiver, su, prin-
temps et su début de Vautomne, Mais. gy
le match Paris-Normandie bénéficie du
sympathique terrain de Rouen, la Finale
du Concours Fédéral doit se disputer
100 kilométres de Paris (Evreux) et l'on
risque, une année ou l'autre, de voir ce
terrain strictement régervé aux militaires
liés] Quant a la Coupe ver le ter-

annde plus. difficile

rain devient chaque

& trouver. C .
Cecd souligrie, a'll en 4tait encore he-

soin, .Is gravité du manque absolu ds

terrain pratique pour tous leg concours

de la reglon parisienne, ot il st grand
temps qu'une solutlon solt trouvée,

. trofs volg et l¢ temps total eq

" MM. Morisset et Pierrard donnent par
allleurs des comptes rendus techniques
et des descriptions des appareils classés
en téte. De plus & la page 1 du M.R.A.
de mars dernier nous avons publié la
Mste des 20 premiers avec le détail des
qisna.lant
que 23 concurrents ont dépassé’ la minu-
te de moyenne & chaque vol ; les résul-
tats du challenge Inter-Clubs ont alss)
été publiés annongant. ia victoire du
P.AM. devant Hispano-Sulza,.

Oomme d'habitude, les 30 premiers fu-
rent récompensds, le montant des prix
diant sensiblement le méme gque 1'an
dernior.

Nous tenons réznercier le S.AL.S.,
M. Drhoutn (Maidson Scientific de Tunis)

d

- et M, Allouchery qui avalent offert deg

moteurs. ; la M.R.A. offrait Ja Qoupe,
les médailles, des prix en espdces aux-
quels M. Delbrel ajouta une prime pour
le plus malchanceux, enfin le montant
intdgral des droits d'engagements fut
répart! du lle au 3de.

Nous tenons & remercier tout particu-
lizrement la Société des Avions Morane- .
Saulnler, afnsi que son directeur M. Sol-
lier qui nous ont autorisd & disposer de
leur adrodrome privé & Villacoublay pour
organiser cetie Coupe d'Hiver et M.
Manscourt, chef du terrain pour sa
grande amabilité, digne de l'esprit aéro-
nautigue et dont un autre chef de ter-
rain  de netre connafssance pourrait
s'inspirer, 232" 8/10
4/10

14, Bolssao J.
(B.AM.,) 218" 5/10

u

¢ .
s Oou Vrale To.udeur.

- W
ele

§t

our wapd

123::&3&%1( tw .

ITALIE .

aerod
tin-v. 0

,von Ke

12w

ste s'interessant s |

i

- 240852 - RUSTO ARSIZIO
mische Sstud

pondance avec model

0 LER| - via Bromante . A
- sucht Pt J,\:Uu:kse(

ELN

esire corpres

Y

ANG
-a

vlber aerod\/ ne

; 12, Cognet G, (P.ALM.) 228"
v 13, Moenitte A, (Ivry) 227" 2/10
R,O231" 2/10

; 1B, Caux
; 16, Jossien R, 218"

victoire de TICHTINSKY (P.UC)

Le dimanche 27 févrior eul lieu sutvaus
6 tradition la Coupe d’Hiver du M.R.A.
Des difficultés s¢ prosentérent pour I'ors
janisation de cette Coupe, et les supers-
itieux ne mangueront pss de trouver ce-
a logique puisque c'étaft la 12+, On lira
ar alileurs quelles furent ces difficul-
@85, les plus importentes étant pour irou-
‘er un terrain. Il y en.eut d'autres qye
WUs préférons 'passer sous silnoe,

. Loresau B,
ritte (Ivry) 323" '6/10

sien R. (P.A.M.) 283"
uleriot) 262"
sangon) 242"

2/10
(L.AF) 239"

1. Tithtinsky (P.U:0) 414" 1/10 ; 2.
(P.AM) 380" 8/10 o

P8 M
; 4. Plerrerd M.

B. (Hispano-Suiza) 253" 8/1b ™ 6. Jos-
v 7. Grall R. (L.
; 8. De Grivel J. (A.C. Be-
;9. Beissac J. P,
; 10, Quesnel (Normandle)
432" /10 ; 11, valade L. (A.C. Ablons)

17. Dupin P. (M.A.C.A.) 217" ; 18, Oheuy-
lot M, (A.C. Aube) 210" 7/10 ; 19. By-
hnsky G. (Paris-Est) 204 4/10 ; 20,
Befssac J.P. (L.A.F.) 208" 2/10 ; 21. Lam-
bert (L.AF.) 192" 2/10 ; 22. Landes I.
(Paris-Centre) 187" 2/10 ; 23. Taupin L.
(L. Blériot) 184 8/10 ; 24. Billars R.
(Reginensi) 179" ; 26. Quesnel 178 7/10 ;
46. Aribaut (A.C. Aude) 176 1/10 ; 27.
Letévre F. (P.U.C.) 172" 8/10 ; 28. Ba-
got (Hispano-Suiza, Levallois-Perret) 168"
8/10 ; 29, Bertrand Michel (P.U.C.) 166"
4/10 ; 30. Baroteau André (Ind.) 168" :
31, Dubols C. (Lille) 164" ¢/10 ; 82. Tem-
nHer . P (P A M 184 1/10 AR, Ar
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ENVBRGURE § 780
LoNGUeUR ¢ 84p
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FANTAISTSTE D/A'LLEURS CEQUI
ENCORE PLWUS SYMPATHIOUE ;. o

(1958 VATIQUEUR COUPE BLEVER

\}% /.\?LE t ENVERGURE 2 875 - CORDE 440

SURFACE § Fdwmt
PROFIL (% USAS-
AlLE CALBE § +5°
CFUSELAGE S LoNGUEUR F45mm
BRAS 0B LEVIER ! 320 mm

LONGERONS BALSA DUR 3X4
ENTRETOISES BALSA NOYEN Zx3

COFPAAGES ‘3%0 ~Ct P POURTURE ARAIERE

STABFLog B.A. BALSATOYEN §x L
CONGERON— HBALSA DUR Sy
NERVURES - BALSA TENDRE 40/,

COFFRAGES AD/
SURFACE 2 ,}Au‘ﬁ,
PROFIL PLAT CALE 030

BlLoC MOTEURS - HELICE MONOPALE

360 - ECHEVEAL 34¢0mm
"0

Polos TpTaL S BOg

CENTRAGEY, 607,

DIEvRES 30ET110

LEIPENSCINRQ,,,

(VB GOURPE BUHIEVER U ranriner

LEREND

SURFACES A0 63 dwmtAlLE
2,5 dut sTA®
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CETTE FAHTAISIE SEHRLE INTRODUMRE
UNE MOWELLE FORME, UN NOUVEAU STYLE
T BUSELAGE MINCE = CE HAREMSAURE
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s8 frouvg dans ce numero, !
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C'était 1'époque , ol les taxis russes étaient a 1a node ) oM pnrtlculxer en wik -
aux Ch, dw monde — des taxis trés longs — grands bras de levier, ailes d'asuez
faible allongement, earrees , nez court etc......et a mJ¥ee: trél puxasuntéa ‘eR 11~
gme droite face an vent, : :

11 était paru quelques temps avant ,un plun ay I._ A
inspiré des W russes -~il avait un trés long BL, nne;'" wi
ler presque & la verticale , et un profll 1am1na1r
plus entendu parler apreés,

J'étais déja attiré par la ligme des tnxia r(anos, et pur leu effic1ence en
montée ( stabilité engendrée par 1'immense br s dp lev1er - les 1
plus tard eette ligne ) et ce CH de COAHOU m'awvai
/|semblable,

Son now trlcolore, n'a riem de cocardier PPN |
fait que les ailes de l'aneien taxi, étaient au_j

] En 58, Jal sotti mon premier LH de ce
N Glylt, uour la Coupe de la Céie & Azur,
_c'était le Tricolore (M.R. A. N 239, février "

59) et “depuis. j'y suis ‘Fesié ﬁdele “Tous
©. mes caoutchoics ont les miémes, propor-
" Hons généraley. et les Wak decoulem de’
“leurs petits fréres... qui,. eux....
© L'liulie et moi, nous avons fait comme
Phowme et le singe, nous gescendons tous
deux, du méme arbre.. pgfallélisme d'évo-
luzione.. (Ma ché bellaFsplicazione paléo.
O litiea 1) -
© .-Ce choix est un
y en'a qui ne
qm doivent’ DLy

estion de ‘gotit et il
uyent pds :v falre et

ur moi, ¢ e_at le contralre
4 2 Tridents en 7 petits vols
ne dm pas que ]e ny re-

Voir un taxi en mam, mais’ ca
, Yorsqu'on a Thabilude d'un
/ ne doxt pas trop sepurtlller aus -

[aas"a'rz:cox.o
URE NOVVELLE
SACIONIGENOIIR

. s nez (ourts pour la con-
iofi des mnsses (mvoue aie (eet

e .Lum u cause de ¢a que Jb melq .

mm en zaldnm un
> nmmule el je’ cenlre
étre  Irés Stdble par
](mg BL :

4958 UL TOVR
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DEVELOPMENT OF THE COUPE D'HIVER

The Coupe d'Hiver category was created in 1939 by Maurice Bayet,
aditor of Moddle Reduit d'Avion, to provide out of season competition for
free Flight competitors. The M.R.A, Coupe d'Hiver (trophy) was thus
synonymous with the Coupe d'Hiver (model) and, for a very long time, one

never occurred without the other, anly over the last few years has the

Coupe d'Hiver model become separated from its parent Coupe d'Hiver trophy,
partly because it became mature enough to get on, on its own, and partly
because the M.R.A. Coupe d'Hiver has been considerably handicapped by flying
field problems in and around Paris; not to mention the fact that the originatoy
of the vategory has gone into retirement !

Three distinct periods could more or less be defined in Coupe d'Hiver
development

1, from 1939 to the early 1950's 3
The Coupe d'Hiver was a "miniature aircraft" with an undercarriage,

fat fuselage and single-blade propeller (I never did understand why the
single blade),

2. from the 1950's to 1971/2 @
The modern 80 grm. Coupe d'Hiver arrived, with a much cleaner airframe
and an efficient double-bladed folding propeller. These two factors
provided a considerable improvement in aerodynamic efficiency and the

20 cm2 cross—-section now appeared as a handicap !

3. since 1972 @
The change to 100 grms.,sin spite of the about-turn by the F,A.I., which
triggered off the present era of diversity in construction, research and
experiment, so that it would now be difficult to define a typical
Coupe d'Hiver model. Some remain conventional, after a great deal of
development, for example Gérard Pierre-Bes's models. Others are "small"
Wekefields, e.g. those of Mssrs, Dupuis, Boiziau and Chaussebourg, while
some are more original and experimental — Georges Mathérat, Bernard
Boutillier, John 0'Donnell and Jean Wantzenriether,

All of this makes the Coupe d'Hiver class particularly attractive.

André Schandel

VOLLIBRE - SPCCIAL- COUPE 0O HIVER
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VANQUEUR,

£ LA COUPE D'HUE
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M .8 0. o g,55 dmz
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, SURFACE ] Z.Bawez
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En ce temps la (quasi-préhistorique ) le hagauge théorique était plutBt
mince (nul ) et om se raccrochait & des idées toutes faites, pourvues qu'
elles viennemt d'un gars ayant obtenu des résultats, : ’

Par,ici , VALERY faisait la loi avec ses a"Affolés"™ a " aile soufflée"
et CHEURLOT présemtait som OIZORAR comme étant une autre fagon d'exploiter
ce filon , “em placant 1'aile au 2/3 du ﬁg‘, la ot -1'hélice souffle le plus”,
Va donc pour 1l'aile soufflée, '

M'étant rendu a la C,H, 65, & 1'invitation de Mimile que je conmaissais
a peime ( qu''est-ce que ¢a nous rajeunit tout ¢a ) les wains dans les poches

‘avais récupéré une mile que , Bermard RAULIN s'upprétait a fiche am feu

2 c'était le tie de cet excellemt comstructeur que de jeter ce qui ne lui
plaisait pas, pendamt et aprés comstruction, admirable en géméral )"parce-
qu'elle me mprenit pas", JOSSIEN sévissantalors dans MRA etvantamtles méri-
tes de 1'AILBASS , je construisis donc ume aile basse qui voleta sams plus,
Conclusion pour le moins hftive :"les ailes basses, c'est de la blague
et par "réaction ", reprise de tous les éléments, sur un fuselage a tres
haute cabame, L'OIZORAR était né et vole trés bien dés le départ , c'est &
dire peu avant lu CH 66, Kesais la veille de la CH ;& Brienne devant CHEURLOT
qui en reste assez impressionné, je crois, car , sans rire ¢a marchait, Le
modéle ayant été jugé par um spécialiste un peu " pendu ", et la dérive trop
petite " coupable *, la seule modificatiom fut un changement( agrandissement)
de dérive, Aprés sa 18 éme place en 66, 1'OIZORAR emporta la CH en 67 et me
fut plus utilisé que trés épisodiquement (avec succes a chaque fois ) et fi-
nit sa carridére dans la cuisiniere aprés avoir été trés abimé par des gamins
qui 1'avaient chapardé en Allemagne,

Que dire avec le recul ?

- malgré ses 93 g ( domc prés de I0g de charge ) le modéle avaitune montée
extrémement convaincante et un excellent plané( vu la surface )

- sa victoire en 67 était assez logique, c'est a dire qu'ilétait un des guel-
ques modéles du terrain & pouveir y prétendre .

-~ toutes les tentatives de trmnspositioms en wak ou grand CH par moi et d’au-
tres ont lamentablement échoué; faut croire gu'on & rien pigé,

- je pemse maintenant que ce genre de modéle fouctionne trés bienm em petii CH
et pas auprement parce que les inerties en jeu sont trées faibles dans ce cas
précis ( faibles masses et moments )

- il serait imtéressant avec le " bagage " actuel de refaire ce wodele ( le plam
paru est trés exact ) et d'essayer de le comprendre réellement ,

ADRESSES ! SPECIALISTES . CH.
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SAISON 67 - 68

LYON CH. 3/3| 335
AVIGNON 1M/3| 328
ROMANS 31/3 |#360
PIERRELATTE vl 1/4| 240
APT 21 /4 1% 360
CARPENTRAS | 19/5 |» 360
APT 2/6 % 360
ST, AUBAN 16/6| 343
CARPENTRAS 23/6 |% 360
ISSOUDUN CH. de F<| 354

SAISON 68 - 69

Closk une nouvelle q eneradion d i
15 dwm? de surdace 6 U'alle, en Bbfius

e CH, qui &pparait (&2

movdeo nOIma le

(05~ 2Bsecondes) -a & profils res peu chevx Ou plats .

LANDEAU a montré la voie,

A 1a suite d'un pari avec Georges ( um 15 dm2 flop,
c'est poasible ! ) Je transforme la vague ébauche de
flop, en taxi normal, qui deviemt le pére des 04, en

reprenant 1'idée de LANDEAU - en plus trapu (

d'allongement ),

6 peeo

Ces taxis ont une valeur TRES NETTEMENT supérieure
‘aux aneiens -~ 150 montée descente par temps cidlme -

( comme emn témoignent tous
et tout le mondeva sourire

les 360 effectués,,.)
ou presque ~ c¢'est l'ére

“des grandes surface , -Puis on arrive aux 100 g ~et
¢h remet tout ¢a en yuestion,

Georges a raison ~ il fsut KECONCEVOIR entiérement
ur CH, -¢a n'a presque plus riem a voir savee les 80 g.
Sur ce taxi , mise au point de " mou héliee " a pas
dégressif ...... que 007 m'a piqué depuis,.....

APT 29 /9 14340
PIERRELATTE 6 /10 | %360
CARPENTRAS *360
APT __ CH. (A _|*360
" F. c) * 360
CARPENTRAS a 1_|#360
LYON CH. 317
CARPENTRAS ~M.J.C. %360
(Vainqueur Tles Categ. cotf i) | 4120 + |O5
LYON CH.de Fe* | 6/ 9| 45.

SAISON 69 - 70
PIERRELATIE 5/10] % 360
AVIGNON CH.|\6/11 ] % 360
NICE cH.|T2l 262
259

AVIGNON 2273 346
AVIGNON 25/5| % 360
NIORT (CH.F) {3079 ¥ 360

i (+ 4o +155)

FUSELAGES A TOUTE EPREUVE
ET A BATONS ROMPUS..

Lo remontage esl pour le modeliste priti-
quant le caoutchoue, un probléme crucial.
En effet, un CH el méme WAK ont une
solidité assez limitée, qui ne supporie pas
toujours les bris d'échevesux. Cela a amene
les « caoutchoutistes », depuis trés long.
temps a chercher différents systdmes desti-
nés a pallier cet inconvénient, pour proté-
ger soit les fusclages, soit ley hélices. On
a fait des tubes de protection fendus, uti-
lisés pendant le remontage seulement, et
yue lon retirait au dernier moment, des
gystémes permettant le remontage séparé-
ment du modele, que Vun enfilait ensuite
dans le {useau, des disques de protection
de 1’hélice, trés 3 la mode il y a quelques
années, mais il faut bien reconnaitre que
rares sont les adeptes qui restent fidéles &
ces bidules, qui ont tous le méme gros dé-
faut : ils sont trés mal commodes, d’emploi
long et pas toujours d’une efficacité parfaite.
11 arrive en effet que le moteur choisisse
le moment ou l'on enléve le tube, et ou
P’on plzce le nez, pour exploser... el croyez-
moi, c’est d’un effet trés facheux quand

méme : votre mailre-couple se¢ met subite.

ment 3 goniler, sous P'effet du spasme des
organes en état d’hyperkinésie (notre
spécialiste Carles me reprendra si je me
trompe..) et vous vous lrouvez avec un
mammouth gigotant dans les mains !

9ém

Od est done la solution ?

En ce qui concerne les renforts de fuse-
lages, je connais quelques réalisations loca-
les « ui ont é1& employées avec succés sur
CH.

La premiére, mise au point par Georges
Matherat, consiste & confectionner un tube
de 2 ou 3 tours de papier calque (il est
dessinateur !) qu'il laisse se dérouler de
lui-méme dans le fuselage ; c’est trés sim-
ple, assez solide a Pexplosion, mais c’est
righlo de voir aprés ce qui se passe 3 Vin-
térieur ! c’est un mélange extrémement
complexe de caoutchouc et de calque qui
forme une nouvelle matiére.. (pardon
Georges, de divulguer ce que tu caches
dans tes aéroplanes!). Le gros avantage,
&’est que sous le chae, le calque se déroule,

=% ot ce faisant, absorbe Iénergie. Seulement

il doit falloir changer le tube chaque fois
(poids, 2 4 3 g. je crois).

Le deuxiéme procédé, employé par Fo-
ret, d'Avignon, est un tube formé d'un
10,10 balsa roulé, autour duquel il place
du fil & coudre cablé, fin et résistant, 3
spires serrées de 5 mm environ (lui, est
willenr 1) ensuite, une couche d’enduit
extérienrement pour coller. et le tout est
incorporé au montage, dans un fuselage
clussique entoilé, Ca ne pése que 2 ou 3 g.
aussi, et c'est extrémement solide, je ne
I’ai jamais vu casser.

Logiquement, moi qui suis dans l’ensei-
gnement, je devrais renforcer mes modeéles
avee des tubes en feuille de papier d’éco-
Lier, et bien NON.. rien que pour vous
contrarier | D’aillears ce serait beaucoup
trop simple !

Veici done ma conception du fuselage :

Je pense qu'un des facteurs du rende-
ment en caoutchoue, est de tirer le maxi-
mum de la gomme, ¢’est-d-dire de la remon-
ter & fond. Un de mes camarades qui l'a
bien compris, et certainement un de ceux
qui tire de plus, est André P.L. et je vous
jure que la pipe n’est pas la pour cacher
le tremblement de la méchoire...

Clest de la froide détermination! Or,
et c¢’est 1a toute la valeur de la manceuvre,
les . fuselages sont solides, ils ne sont pas
pour cela incassables ;. il prend ses respon-
sabilités et quelques risques pour que ¢a
paie (et ¢a eut payé...)

Moi qui ne suis pas un héros, j’ai la
méme froide détermination (la pipe en
moins, quoique le méme chapeau..) je tire

{

TIRE M-R.A.

peut-éire beaucoup aussi, mais seulement
guand je ne risque ricn.. fainéant que je
suis pour construire ! Alors j'en suis ar-
rivé 2 la seule conclusion logique possible :
faire des fuselages INEXPLOSABLES. Je
ne suis pas le seul d’ailleurs, & en &tre
arrivé 13 : depuis pas mal de temps déja,
on emploie en Wak des tubes (je dis bien
TUBE, du bon tube des familles, bien rond,
pas ovoides, pas en deux coquilles, qui
ne sont guére plus solides qu'un simple
coffrage qui se fend sous le chuc). Cerlains
ont, comme Méritte, inspiré des Russes,
essayé le tube métallique, d’antres comme
les Iialiens, un combiné de balsa/tissu de
verre. Si ces méthodes permeltent un poids
ruisonnable, ¢'est parfait. Je n’ai pas es-
sayé cellesci, je suis certain qgu’elles ne
bronchent pas a Pexplosion. mais je crains
qu’en compression, elles ne fléchissent sous
les doigls, car toujours a cause du poids,
elles obligenL a mune certaine minceur.

J’ai done fait ma salade moi-mdme, vous
lu godterez si elle vous plait: elle allie
solidité, rigidité, et reste dmn poids irés
correct.

C’est Corbidres, Pactif délégué CLAP de
I'Hérault, qui, & force de vanter les joies
du « Krafting » dans les moulages et en-
loilages, m’en a donné Vidée. Voici dome
ma recetle:
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Coupe d’Hiver Senior

C est André Meritte de ’A.M.A. devenu
grand epécialiste dans cette calégorie qui
s'octroiera le titre pour la deuxiéme fois.
E<pérons qu’un jour proche celle catégorie
passe Inter, et laisserail présager pour notre
sport d’exceflents wésultals sur le plan
mondial, d'autant qu’elle est des mienx
étoffée en qualité avec Méritte, Pouli-
quen, Landeau, Templier, Matherat, Cou-
turier et bien d’autres.

Couturier prendea la deuxitme place de-
vant Pouliquen. Excellent modéliste bien
connu, 4qui celle année faisait sa rentrée en
championnat.

(Classement des trois premiers :

1" Méritte, 360 + 180 -+ 240 - 117.

2" Couturier, 360 -+ 180 - 240 4 96.

3* Pouliquen, 360 4 111, Victime d’un
rouleau descendant au premier vol de dé-
pirtage.,
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80 Gr. Rare modele (parmi les miens) sans probleéme. Sortie
de chantier. Vague réglage en atelier. 2 ou 3 vols de réglage

droite gauche sur le

terrain et je n'y ai plus jamais retouché.

Excellent grimpeur. Trés bon planeur. Véritable machine a

"360"., Le meilleur de

tous mes coupes-d'hiver depuis 1950.

Méme a ce jour, je n'ai retrouvé ce genre d'appareil que

je wmanipulais et lachais en toute confiance. Il faut dire
aussi que dans ces années 66 a 72, je bénéficiais de quel-
ques écheveaux d'excellente qualité ; ¢a compte pour beaucoup,
surtout dans certains remontages tres risqués réservés aux

grandes occasions.

Par contre, il a tres mal supporte le passage en "100 Gr".
La, plus rien de fameux. Premierement, il avait un peu
vieilli, et puis les 20 Gr supp]ementalrea lui faisaient
perdre completement son petit, je ne sais quoi, qui faisait
la différence., J'ai dd le mettre au musé. Regrets !!

SOISSONS

CHAVENAY (Coupe d'Hiv

T At

SAINTES (championnats

SAINTE GENEVIEVE
"concours postal’

PLESSIS BELLEVILLE

1 "

ISSOUDUN (championhats

LYON (Championnats)
NIORT (Championnats)
METZ (Championnats)

et au total 26 "360"

11/9/67 360
er) 2646167 359 2éme
) 279167 36041804240~
117 ler
360 -~ 360 ler
17/12/67 360 - 180 ler
11/2/68 356 ler
) 8/9/68 360+180+160 2éme
7/9/69 3604175 Leéme
30/8/70 359 8éme
5/9/71 3604115 Jeme

effectués en concours
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Aprés pas mal d'expérimentations et d'espiom—
mages (en Framce et ailleurs ,,.,,U.S.,A. emtre
autres) un certaiu mombre de legons se dégagemt
de la formule des 100g enm CH, Les copains me
permettent-ils de les exposer ici, em toute
amitié et sauns prétemtionm,

!
5
¢
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A
B
la

@ les Américains omt demandé & la C.I,AM,
de revenir a 80g de poids total, looG
disemt—ile c'eat vraiment trop dur a faire
voler, avec tout juste 10g de Zomne, Le
champiomn U,S, en Wak,, vaimyueur a Marigmy
73, a sorti um CH qui vaut dame les 100 s
et eat assez décgu- une construction soi-
gnée, dékicate, & 1l'image de ses waks, et
N ¢ me donme pas plus, le Société Natiomale U.,5, pour le vol libre (NNFS ) a dési-
| gné en 1972 comme le CH de 1'amnée, un modele amglais qui nous fait rire douco-.
3* ment en France,.... le modéliste um vieux remard qui & di souvent loger som taxi
Udans la bulle, mais le dessim du modele lui-m&me,....,om fait mieux em Framce
QQ”L{ depuis au moims huit ans,....!

‘7

3 Q{", Tout ceci n'emléve riem 4 la valeur de nos copains amglo-—saxons, hiem emtendu,
&-’%‘8311 leur mamque simplement %'expériex}ce frangaise en CI/I,.eJ-(périence_éuorme, et la
lleQQ*pOpularité d'ume formule, élément détermimant , pour éliminer les idées Aon \:ala-
:)Vb&bles et développer les solutioms favorables, N'oublions pas n om plus qu'en lma;cj

t,\X mous avous suns doute le meilleur niveau collectif mondial en caoutchouc, au moim
Q"t\vklﬁ modelistes de valeur momdiale contre sama doute 10 aux U,S5,A et em Allemagne
h&;’}gpa‘r exemple ( estimation personnelle, bien emtendu, em l'atsence de statistiques
X fouillées Yo )

\I)
2@,} De quoi devrait aveir l'air um CH bien comgu ?
'('y: Pour 1'utilisation tout temps, une aile entre 12 et 13 dmZ, Uelg donne en gros
Q q ume valeur chromo temps neutre, de 120 s, L'expérience dans differentes cgtégo-'
_\lub ries ( A2, wak, monotype eees) ROus rappelle que c'est la bulle qui fa}it %e maxi!
J S Un wmoddle plus développé, valant pur exemple , 1508 est parfaitement inutile pem-
'JQQ dapt la journmée ! 1% dan2 permettent une constructiom solide et avec um bon regla-
g?l?s ge, permettent de gratter dans la moindre plage ascendante,

% I'allongement ne sera pas trop important, Nes essais de Pouliquen avec 10cm de
%43%5 corde ont été décevants, C'est assez compréhemnsible —en CH om vole avec quelques
‘u}& 6,35/ dm2 de charge (pour 16 dm2 de surface totale) coxatre 12g dm2 de cordc.

ly . catégories FA 1 ( Wet A2 ), Autrement dit ,on gagme plus par une surface bien
E‘g adaptée que par 1'alloagement, ce dernier n'aynt vraimemt intérét que lorsque

la surface limitée,

g)ﬁ’ Une moyemne de 12 cm de corde en CH de 12 dm2 est & conseiller avec si possible
w4 des bouts d'ailes em trapéze ou semi elliptiques ( priére de me pas rigoler -
'@S wn faible allomgement, les "Jedelsky" ont leur mot & dire!) @
N .)— uel profil d'aile ?

3;3 “ Em grance presque tous les profils CH sont des USA 5, ou des imitations, Ce
;5: profil est excellemt. Bord d'attaque et de fuite so_nt po:’;éz"z‘x pli.lt" sur le chan~
) tier, lors de la comnstruction, et c'eat bien agréable! Aérodynamiquement ce pro-
kz fil est bien adapté au plaré & faible nombre de Reynolds (creux léger) flef:he .
3; d'extrados faible, ligne médiane & extrémités douccs ainsi qu'a la montée a fai-

N ble trafnée ( intrados er S ) . Les plus grands copains de fGremoble et de Bourges

gardent un bord de fuite plus creux, mais sans augmenter la fl&che d'extrados.

VOLLIBRE - SPECIAL COUPE DWIVER,




Mes essais personnels ont porté d'une part sue des profils creux inspirés du
Schwartzbach { pour 120 mm de corde, hum de creux et 9 d'extrados, bord d'sttaque
pointu , multilengeron ) d'autre part sar d-s profile plats ( méme extrados

bord d'attaque trés légérement arrondi, multilongeron ) en temps calme et neutre
le profil creux donne 10% de mieux, Miis cependant pour une journée normale, le p
profil creux donne un plané plus chahute, tandis que le plat encaisse , msans
changer d'assiette, d'assez importants changements de vitesse de veol ( coups de
vent, prise de bulle etc,..) c'est asser impressionnant, et permet ('enconrager

Lortement 1'utilisation de ce pruofil plac,
(4 ) Ls stabilité longitudinale estaassurée par la combinaison CG surface du stabi-

0 = bras de levier - différence d'incidence etre aile et svabile, Hn gros
on peut disvinguer deux impératifss

- la stabilité en plané, Plus le 06 est avancé plus le taxi réagit nerveuse-
ment, rapidement ,4 tout changement de ligne de vol, 11 faut sdapter la dif-
férence d'incidence ( V logitudinal ) pour que cela marche bien, Pour aveir
un bon plané - trop de V donne un "veau " -~ pas assez le piqué mortel,
(spécialement dana la bulle JL'oeil exercé du modéliste voit bien si le
modeéle réangit assez rapidement lorsqu'il est chaluté ,,,...mais pis trop
rapidement, si c'est trop rapide " vitesse de descente verticale "- Sink-
geschwindigheit - serait trop forte pour un plané efficace,

~ la stabilité en grimpée; Contrairement au plané , on préféerera ici un CG
plus feculé, environ 60% avecun profil plat, 70% avecun profil creux,
En effet plus on recule le CG plus on donne de l'importance a la portance
du stabilo, Comme une grimpée a une vitssse de vol légerement supeérimure
4 celle du plané ,(oh trés peu !) on a intér€t a ce que le swmbilo porte un
peu plus au plané | Cela évite au modele de partir en looping, Avec un
ajustage parfait du CG et du piqueur on arrive a mafiriser trés exactement
la tendance au looping, A obtenir une grimpée ou tout 1'énergie du caoutchouc
est utilisée sans paertes inutiles, Kar exemple, =i on a un CG trop awancé
il faudrait combattre le looping, en nettant d'avanitage de virage , Ce virage
peut présenter des pertes d'énergie importantes, et amener facilement 20 a
30 secondes de moins sur la dugée totale de vol ,

Concrétement on déterminera le dessin de son modéle — surface , stabilo
bras de levier — pour un CG de 60 ou 70% ( on utilise une formule mathé-
matique ou on ®'inspire .e plan connu ) Au plané on déterminerz le V longi-
tudinal, le meilleur compte tenu du vifage de 15 a 20 secondes pour un tour
complet, An moteur on n'aura plus qu'a jouer sur le piqueur, le vireur,
éventuellement sur la surface de la dérive ( jamais sur le calage) ! les
essais poussés de sécurité consisteront & diminuer progressivement le V
loggitudinal, au moteur pour vérifier si on est trop“pointu", le modele
sura & la limite tendance A& piquer franchement, au bout de 3 secondes, il
faudra alors revenir d'uregnce a un V plus important,

6‘ Profil de stabilo., lLa vieille régle est toujours de rigueur - son extrados

sura 2% de fl8che en moins que celui de 1'aile-~ ceci vaut pour tous les modeles
planeurs ou moto ! ¢ n CH il est pratiquement inutile de prévoir un profil
creux ! Si on adpte un réglage PGI intégral le profil sers trés mince si on a
une aile & profil plat , Y1 y aura intérét A préférer un bbconvexe assymétrique
pour plus de facilité de construction,

'- Je ne sujg pas trés sfir de ce que je vais avancer ici, mais je crois qu'il

vaut mieux avoir un diédre assez ouvert pour 1l'aile, Eviter les bouts trop rele-
vés , On préveit 10 a 12% en bout d'aile, soit ua pen plus qu'en planeur,

G.MP, On peut utiliser aussi bien 6 brins que 8 brins de 6 X 1 L'hélice
Aura un pas en rapport avec 1'écheveau. On est toujours assuré d'avoir un ré-
sultat en calant d'office ses pales ) un pas de 45 & 50 cm pour 6 brins
et 60 a 65 cm pour un pas, Lmatile de prévoir un réglage du pas ,,. le poids
supplémentaire ¢st un handicap trop lourd, par rappert au bénéfice que 1'on en
attend éventuellement, Il vaut mieux prévoir des pales les plus légeres possi-
bles,

Voila le tonr de la questio n dst & peu prés complet, su détail du reglage
prés, qui reste du domaine du "pit" du modéliste,
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" PHGE PRECEDENTE
LE «COUPE d'HIVER ITALIEN» %z

SECOND DE LA XXVIIIF COUPE D'HIVER DU M.R.A.
par Anselino ZERI

Le modeéle que je veis vous présenter s'est classé 2¢ & la « Coupe
d'Hiver duo M.R.A. », aprés le fiy-oft avec Roger Gartigou. La cons-
truction est trés soignée, et elle demande une certaine expérience.

L'aile est géodésique, les nervures sont en balsa de 1 mm, et
elles sont poncées aprés Ja structure terminge.

Il v a trois longerons : 1 x 2 de balsa mis sur chant et ity a
5 mm de recouvrement en balsa sur le bord d’attaque. L'angle de
calage est de 2,5 degrés,

Le stabilisateur, géodésique tui aussi, a un loanqeron de 1 x 2
balsa, et 5 mm de revétement en balse sur le nez du profil ; V'angle
do calage est de 0°,

Le fuselage, dans la partie porte-écheveau, c'est-a-dire l'avant
cylindrique, est constitué de 2 couches de balsa de 0,8 mm, enrou-
lées en spirales croisées, le tout est couvert de soie.

Le support de I'aile est tiré d’'un bloc de balsa, creusé a l'inté-
rigur, et lui aussi est couvert de soie.

La poutre de queue est conique, en balsa de 0,8 mm, recouverte
en pongée.

Le bouchon avant (nez) et le virole antérieure sont tournés d'une
barre de dural. L'arbre de I'hélice est en acier de 1,5 mm, soutenu
de 2 roulements a billes, marque A.D.R., de 1,5 x 5 x 1,2

Les moyeux des pales sont tournées en dural, et 'axe de replie-
ment glisse sur des coussinets en bronze. '

Les pales de I'hélice sont creusées dans un bloc de baisa. Le
calage de I'hélice est de 2° négatif, 2° & droite. Le réglage est
croisé. '
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LA HISE AU POINT, ET LA COOPERATION
ENTRE 6EORGES MATHERAT ET BERNARD
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BEAVCOU P DE SVCCES ENTRE A974-4974 -
EXEMPLE - LE CHAMPTON DE FRANCE A932

GUY TROUVE - ot BOURGES -




R PR S . T B

B s S p - s | e Gpslepsoe Gfhesesb svefant fadrans Sk

il

i
T
i
it
]
|
i
i
]

= - A

F o = e

1 1 — e
e
|

= e e e e e o L

o cHRACTERSTIOUES &
SoL/:"(,f?J’ A0, 78dm*?
Sp STABE  2,96dm e
/‘707;£u,2g 6 brins 6 X4
oDs g A=870 B=9f,
REGLAGE 2.1, zg;,, ¢
DEROULETIENT 2

35/5"0 sec e




Photo "VOL LIBRE = ZRacRiEy. -

i '“mw!’

CHAMPIUMNATS Dt ERANLE

Deux C.H. ont été utilisés. Le «38I»
pour les deux premiers vols avant un
plongeon dans un champ de malis. C'est
le C.H. & peu prés idéal, dont mention
était faite dans l'article « Considérations
longitudinales» du M.R.A. N' 403. Ii
s'agit d'une amélioration du «38-G» a
profil plat. L'aile est dotée d’'un profil
plat de 9 mm d’épaisseur pour 120 mm
de corde. Profil de stabilo du « 38-G ».
Surfaces : 12,50 et 2,80 dm2. Dérive de
0,72 dm2. L’hélice est une — j'ose pas
le dire — GPB 480/650, mais & profil
plat 6 %. CG 60 %. Réglage PGI, bien
entendu (voir M.R.A. déja cite, ainsi
que le numéro précédent). Le déroule-
ment en 8 brins est rapide, 25 secondes
en moyenne. Le modele reste cabré &
souhait jusqu'en fin de déroulement, et
le plané est assez inespéré pour un pro-
fil plat.

Le troisiéme vol, ainsi que le fly-off,
ont été effectués avec le vieux « 38-F»,
tout rapiécé et gondolé aprés un séjour
d’une semaine en plein air... Par rap-
port au plan déja paru, un sérieux ro-
gnement de dérive a été effectué, et
cela rejoint les 0,7 dm2 de toute la série
des «38». Le virage & gauche du nez
a été supprimé, ce qui a demandé de
diminuer le braquage du volet de déri-
ve — dont l'influence était trop grande
3 la montée — et de pencher le stabilo,
pout gauche vers le bas de 2 ecm - cette
fois pour rattraper au plané la dimi-
nution de braquage de la dérive.

Les deux C.H. sont munis d'un blo-
cage d'hélice (moteur remonté), butée
d’attente si vous préférez. Toujours pour
l'attente, le modéle emméne environ
vingt minutes de méche, logée sous 1'ai-
le... ¢a facilite les manipulations.

TEXTE TIRE DV M.RA-
NARS 4934 -

Un de mes excellents amis me disait
« Avec ton PGI, tu vas dégouter comple-
tement les jeunes, parce qu'un CG ar-
riére, c'est bien trop dangereuxp. Hi hi
hi.. IL A RAISON ! Mais j'ai dé¢ja in-
sisté sur certains points vitaux. Par
exemple, pour un méme équilibre des
profils en grimpce, c'est avec un PGI
qu'on z le CG le plus avancé, Ensuite,
j'ai insisté sur I'importance du choix
du profil de stabilo, qui doit étre tres
nottement moins porteur que celul de

i'aile stabilo biconvexe pour aile &
profil plat, stabilo plat pour aile & pro-
fil creux. Enfin, les essais ont montré
qu'en C.H., le C.G. le plus reculé qu'on
aura jamais & utiliser n'est que de 70 Y.
Au-dela, effectivement, je ne garantis
rien ! Et pour ne rien cacher du tout,
il y a dans ma caisse un C.H. qui refu-
se de grimper, malgré dix mois d'achar-
nement et de multiples. séances d’essais,
mais c'est pas dd au PGI, toutes les
autres conformations ont 6té essayées
aussi,

LE RG,:.

LE BOSERAY

LESOUS o
RARIRYAN

ET DAUTRES CHOSES
ENCORE.. . .

¢’ EST

~-

AVUTEUR: O0F ~ ArvTicLE SE RAPPORTANT AU 3BF- EN FACE -

- Seul le
vainqueur réussit le 180. I s'agit de l'ami
Wantzenricther plus connu sous le nom de
107 ou d'un < espion venu de I'Est ». Ses
valeureux articles techmniques ont certaine-
ment contribué au développement, en qua-
lité et en quantité de notre sport.

Tous ses nombreux amis étaient heu-
reux de cette victoire bien méritée qui
récompense autant "'Homme que le Mode-
liste. Son modéle avait d’ailleurs retenu
mon attention lors de la Coupe -de la Céte
d*Azur, a2 Nice, par ses montées sous un
angle constant, a haute altitude. Je pense
quavec sa modestie légendaire Jean nous
donnera tous les détails sur cet appareil...
il en a d'ailleurs 4éja donné de nombreux.
Notons que certains spécialistes du CH (en-
viron une dizaine) se sont fait ¢ avoir »
avec un vol descendu aux alentours de 80.
Ceci en dit long sur la difficulté des condi-
tions ce jourda.

« COUPE D'HIVER » SERIE « SENIORS »
(5 concurrents au Fly-off)

1. Wantzenrlether J., AC Sarrebourg, 360 (180) ,
2. Boiziau J., MAC Loire-Atl., 360 (84); 3. Du-
puis L., Ailes Chateller., 360 (77); 4. Dupuls
C., Ailes Chételler.,, 360 (72); 5. Serres P.,
AC Jean-Doudies, 360 (71}, 6. Pouliquen J.,
MAC Nice Sud-Est, 353; 7. Marlhe H., AC
Ouest, 341 ; 8. Talour Ch., MAC Loire-Atl., 335 ;
9. Chefgros G., AC Saintonge, 326 ; 10. Garri-
gou R., AC Pierre-Trebod, 317 ; 11. Aribaud H.,
AC Jean-Doudies, 311; 12 Maiifert P., MAC
Cannes., 305; 13. Brochard G., AC Yonnais,
303 ; 14. Laruelle J.. MAC Nice Sud-Est, 300 ;
15. Koppitz A., AC Alsace, 300; 16. Pierre-Bés
G., AC Vaucluse, 295 ; 17. Millet 1., MAC Nice
Sud-Est, 273; 18. Dremiere M., UALRT, 268

19. Rouquier J.-L., AC Fréjus - St-Raphaél, 267 ;
2tlJ. hgatherat G., AC Dauphint, 253, etc., 36
classés.
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Récupération de trois coupes d'hiver 80 Gr, hélice, aile
et fuselage, réglé au début en droite-droite. A peu volé en
80 Gr car a la méme époque, je volais surtout avec le
"GADJET". Les résultats ne m'avaient pas semblé égaux a
ceux du dernier nommé.

Avec les 100 Gr, j'ai dG le lester de 17 Gr de plomb.
Solution d'ailleurs mauvaise ; il aurait été préférable

de caissonner le fuselage ou de mettre un tube dural a
l'intérieur. Son réglage en droite-droite ne me donnait

pas satisfaction. Depuis deux ans, je 1'ai réglé en droite-
gauche, la stabilité en montée me semble bien meilleure

et j'ai méme 1'impression qu'il grimpe nettement plus haut.
En résumé, montée tres bonne, plané tres efficace et tres
lent raclant tout ce qui traine. A fait plusieurs "120"
bien que laché dans de tres mauvaises conditions. Principal
défaut : me semble fragile et j'ai toujours peur de casser
uncaile. Exemple : aux récents championnats et pour la
premiere fois, j'ai remonté,aux trois vols, aile démontée
et tenue au sol par un aide.

C'est toutefois mon meilleur "coupe d'hiver" actuel.

SEZANNE 1/10/72 353 ,

PLESSIS BELLEVILLE 3304359 some |

(Coupe d'Hiver)

SAINT ANDRE 13/5/73 353

SAINT ANDRE ' 9/9/73 360

SEZANNE 7/10/73 350

SEZANNE 14/10/73 350

SAINT ANDRE 15/9/74 360

MONTARGIS (Coupe d'Hiver)28/2/76 3604139  3éme

SAINT ANDRE 19/4/76 360

SAINT ANDRE 1/5/76 360

SAINT ANDRE 215176 360

THOUARS (Championnats) 28/8/76 360 _ler
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Parlons maintenant terhnique, c’est cer-
tainement ce qui intéresse le plus le lec-
teur. Le grand vainquenr est I’Italien Gas-
taldo, de Turin, avee 357 ese. Donc, pas
de score plein cette fois-ci malgré la qua-
. lité des modé’es, nous pouvons en conclu-
‘re que la rencontre était assez délicate.
Notre homme est un Ancien connaissant
toutes les ficelles du « métier ». Trés sym-
pathique modéliste et trés sympathique
modéle représentant trés hien I’école ita-
lienne. Belle ligne, helle cons'ruction, hel-
le finition. Nos amis italiens font donc¢ une
entrée fracassante dans le domaine des
100 g. qu’ils semblaient redouter.

Aile rectangulaire & extrémités-diddres
trapézoidales, de 12 dm2. Profil Bénédek.
6455 b, stabilo de 3,2 dm2 i assez grand
allongement, rectangulaire, fuselage carré
a plat formant les 20 em2, aux fibres ver-
ticales D'aile étant posée dessus, poutre ar-
riére -carré, rapportée (il me semble re-
connaitre ¢i) Hélice de 460 X 420 avec
vrillage Schwartzbach, enrainé par 8
brins de 5§ x 1.

Pour connaitre le second, un fly-off fut
nécessaire. Il se déroula entre le Britan-
i+ nigue O’Donnell (un crack du Nordique
“et du Wake) et les Frangais Meritte et
Boutillier. Tous les trois totalisaient 330
sec., ce qui est un {ait assez rare,

QUPULS - CHANPIONNATS DE, FRANCE Ad}g : '
JUSTE AUANT QUE LA PALE NE LU TONBE o0 D Photo: VoL LIBKE

-~ Classement général de la 29° Coupe d'Hiverf~

; 1. Gastaldo, Ago-Turin, 357 sec.; 2. Méritte, A.C, Cheminots, 330 -+ 359 ;,

i 3. Boutillier, U.A.C. Bourges, 330 + 267; 4. O'Donncll, G.B., 330 + 85 ;

5. Mailfert, M.A.C. Cannes, 325; 6. Garrigou, A.C. Trebod, 319; 1. Cognet,
P.AM., 315; 8. Souveton, P.AM., 312; 8. Griveau, Indépendant, 312 ;J#
8. Menget, A.C. Cheminots, 412; 11. Chausschourg, A.S.C. Venours, 310 ;4§
12, Menget, A,C. Cheminots, 309 ; 13, Brouez, U.A.R.L.T., 303 14. Griveau,)
Indépendant, 302; 15. Modlev, proxy TUBBS UL.S.A., 301; I5. Pouliquen Ji
M.A.CNS.E., 301; 15. Landeau, P,AM., 301; 15. Trouvé, U.A.C. Bour.
ges, 301; 19. Monts proxy O'Donnell, U.S.A., 298 ; . , AC. C
minots, 294; 20. Nonain, Clamart, 294; 22. Dutossez, U.A.S.H. Mau
beuge, 293; 22. Fantham, G.B,, 293; 24. Barberis, M.A.C. Mandres, 285 .4
24, Rapin, U.A.C. Bourges, 285; 26, Landeau Mireille, P.AM., 283 sec.
27. Weber, Indépendant, 282 ; 28. Champion, Cdt Tulasne-Tours, 280; 28
g%gois, proxy Mailfert, M.A.C. Cannes, 280; 30. Matherat, A.C. Daupliné

, etc... .

HOUS ENTRETENONS DI!EXCELLENA
TES RELATIONS Avec M.R.A.

DONT SONT TIRES BEAUCOUP DEY
PLANSG DE CE NUMERO SPECIAL

M.R.A .LA SEULE REVUE
COMMERCIALE ACLORPANT
ENCORE UNE PLACE AV VoL
LIBRE -

PRAT LOUEHENT TOUTES LES
PHOTOS PUBLIEES DANS (€
NUMERD - PEUVENT ETRE
REPRODULTES NOIR ET BlANG
JUSQU'AV FORMAT 30X -
POVUONS TIRER A PARTIR DE
NEGAT [FS- CONCERNANT LE
VoL LIBRE - PHOJOS- PRIX
TRES COMPETITIFS !
ECRIRE A LA REDACTION PE
VOL LIBRE, _
ENDULT DE TENSION NITRD-
CELLVLOSI0UE CLOU-THPOR
TE DE R.F.A.- APARTIR DE
-SFJuw{uK 20 ow 50 litpes
ECRIBE 'A LA REDACTID
"PRLIX TRES INTERESSA

ON CgﬂsrATG LES RESTES '

Des CoHo o
HASSERAC - . QUEL HA»SSACQE!
CHAHPLONNATS DE FRANCE *
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L€ S\/HPATH} VE EORGES DANS LA CATEGOKIE CH_ JE CROIS
Qu (L FAUT RE ARQUER QUE SES CONSTRUCTIONS RESTENT o
HUMBLES - COMHE SOMESPRIT! _ET QUL Lut,

DE TOUS, VOYEZ SON NEZ! , (]
IL EST D'UNE GRANDE SIMPLICITE .

“VBE TANTI EXPLOSION " 21x27

HAle OU EST DONC jeAnNg |
RHOPOID _GaER ROULE

M'EST- a L PAS BEAU

\ COMME UN DiEy |

Quand vous avez une paire de Coupe
d'Hiver identiques, il s'agit d’aéroplanes
jumeaux. Bon ! mais si vous en avez trois ?
Un célébre linguiste berrichon s'est mon-
tré formel : on doit dire des «trumeaux ».
Dont acte ! Ainsi nommera-t-on désormais
les modeéles en question ci-aprés.

lwoNGE H T 970

8 3o/io

.

W i
o

.

ST T N1 S I N

BORFACE AILE (BRUTE) 15 24 DM?
SURFACE AILE PRQIETEE 14 22 DM
EURFACE STABILO 32,56 bmz2
PODS © 100 R (PONT 1S5 DE LEST)
MOTEUR & BRING 6x1 PIRELLI (10GR )
REGLAGE TOUT A DROITE (TILT STABILO + _
LEGER BRAGUAGE VOLET ) . + DE NEGATIF A
L/ANE GAVCHE . AXE HELICE TOUT & ZERO

DEROULEMENT . 35 &ECONDES

LES 1

'‘COUPE D'HIVER” TRPLEE) aeGEORGE5 MAT HERAT
\/A)N UEUR DE LA COUPE COTE DAZLURT7S

WQOM.’Z +120 +180 CHALLENGE PIERRE ANDREIS
SECOND CHALLENGE AEROMODELLER 75 _HALTON (ENGL)

MALGHRE (ES- HAUSS SOHMETS - beHO{ﬁLEz‘ ATTEINTS PAR )

AUT RENDRE CET HOMMAGE -SES PROCEDES ‘
IFDE' CONSTRULTtoH RESTENT A LA PORTEE!
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* Quelques commentaires sur les moda- |
les décrits : d’abord le profil qui n'a pas |
I'air trop mauvals (sl le lecteur songe & |
Putiliser, qu'lt garde A lesprit que Fon |
doit reproduire non seulement le profil, |
mals les espacements des longerons et |
les écartements des nervurss. Ceci valable |
pour toutes les reproductions). Ensulte, |
Fhélice, abondamment détaillde sur te |

bout de croquis, dans le but-d'étre réalisée
par le maximum d'amateurs. A ce pro-
pbs, le signataire menace d'une fessées
retentissante ceux qui ne cessent de pleu-
rer en ressassant qu'il faut étre « profes~ I
sionnel » (qu'y disent, comme si on pou- [
vait vivre par le modélisme, dans notre |
pays tout” au moins!) pour pondre des |-

] 1 t b — Iseurs valables. Non seulement ce
L UN DES CHEF;S DE FilLE DE I o g'rgsptu pas la peine d'étre professionnel,
LEVOLUTION DU COUPE D HIVER mais on peut méme se passer d'étre adroit

et intelligent! Ce qui compte, c’est la
\ EH FRANCE persévérance. A titre indicatif, le C.H. du |
Mo , signataire qui a ét& champlon de France

en 64 et 65 avait une affreuse monopale
piffométrique | Comme on vous donne des |
calages et une épure préclse, on ne veut |-
plus entendre de jérémiades, surtout ve-
nant de qui n’en est qu'a sa 5° ou 6" paire
de pales... Tout de méme !

Enfin P'allure PGl ne correspond pas &
un réglage du méme bois. L’auteur déteste
les centrages établis & priorl trds arridre
(comme du reste tous les «a priori»)..
Et en parlant du centrage qui allait 8tre
omis, misére de misédre, Il est de 45 mm
sur l'orange, de 42 mm sur le vert, et de
45 mm sur le bleu (ces chlffres étant pris
& partir du bord de fuite de I'alle), ce
qui donne une moysnne de 44 mm...

G Mg
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1275

BAYET

75 PARIS 6°

Cher Monsieur BAYET,

des indications relatives aux points sui-vants :

- Reprisevdé la Coupe apreés la guerre

rai, ou vous les retournerez si
D'autre part, dois-je comprendre que

C'est une inépsie i laquelle il faudrait émettre une viv

DUPUIS qui est un de nos bons spécialistes :
" 1a décision du retour au 80g. n'est pas heureuse 3
1 - En 100g. ler performances ne sont guére moins bonn

4 - Eliminatinn des déroulements de 130 s (affreux Flo
qu'a faire de 1'Indoor
5 - On ne change pas une formule pour 3 ans,"
Ces réflexions sont trés claires, et j'y souscris pleine
Voiei d'autre part, relevé dans MODEL AIRPIANE GAZETTE,
té par RON FIKTH, concurrent de la COUPE DU MRA, un arti
pondant Dave GOODWIN, qui répond a des protestations amé

au 80g.,

Monsieur Mpuri§é BAYETf 
LE MODELKE REDUIT D'AVION
74, rue Bonaparte ' :

‘.

: J'ai bien regu votre réponse du 27 décembre, ginsi que les
deux ;envois des N° de MRA que je vous avais commandé, J'ai déja compulaé tout ce
- stock, et j'ai la matiére a composer un article assez sumbantiel qui, je 1'éspére

défendra la cause de cette belle catégorie qu'est LA COUPE D'HIVER,

J'ai sélectionné tous les compte-rendu des Coupe du MRA,fde
1953 & 1'année dernidre, 8i je puis me le permettre, pourriez vous me donner

- Date de la premidre coupe du MRA, avec quelques détails

- Comment la catégorie Coupe d'Hiver a-t—elle pris naissance ?

Peut-8tre des Numéros anciens du MRA traitent-ils ces questions. Dans 1'affire
mative, et 8'il vous en reste, pourriez vous me les expédier ? Je vous les r%ilc—
vous ne pouvez pas vous en séparer. ' -

la FAI a réellement

décidé de revenir a 80g,. Comment une telle décision at-elle pu 8tre prise ?

e protestation, J'espére

en tous cas (ue notre FFAM SAURA maintenir le réglement actuel a 100g, et. prouver
que la décision de la FAI est totalement en dehors du concret,

J'ai eu 1'occasion de faire part de votre lettre a Louis
voici sa réponse :

es

2 - Plus facile poar un débutant ¢t ne nécessite pas un choix difficile du balsa
3 .~ Pogsibilités de recherches(lourdes...) pour un chevronné

P). Les amateurs n'ont

.
ment, .
le bulletin anglais édi- °
cle de mon ami et corres—
ricaines pour ie reteur

"Je pense que je suis peut-&tre le seul d'

une minorité ...., mais cela m'ennuie

vraiment de lire sans cesse comment des gens tels que

etc.... veulent changer les regles de la Coupe d'Hiver
cipalement du fait qu'il m'arrive de croire gque si un

et 1'enthousiasme de créer, d'organiser et d'avoir 1l'a
pour une catégorie de modéle, alors, il est présomptue
vienne lui dire de réviser ses idées,

John GODDEN, Dave LINSTRUM,
y Cette gene vient prin-
homme a eu la clairvoyance
pprobations internationale
ux que le premier venu

la Coupe d'Hiver appartient 4 Maurice BAYET et si son regle-
ment iwposait que le poids miaimum soit 500g, alors un coupe aurnit ce poids.

. e
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Par tous les moyens, ayez une Coupe Américaine comme Dave LINSTRUM le suggére,
ou-une ecatégorie GODDFN, mais n'essayez pas de persuader tout le monde que ce
sont des Coupes, QYu'est ce qui ne va pas avec ces 100g, finalement ? lLes Fran-—
gais ne s'en plaignent pas, les Italiens ne s'en plaignent pas, les gens qui vont
a Paris pour la VRAI Coupe ne s'en plaignent pas, alors qui d'autre s'en plain-
drait ?

D'accord, la régle dn départ du sol (RUG rule) est toujours tournée,
(voire ignorée quelquefois) pendant le concours, Si vous&tes un Jjoueur, essayez
de la tourner A votre profit, En ce qui me concerne, je n'aimerais pas avoir
fait le voyage en EUROPE pour avoir un vol compté méro ! .....,

D'accord les modéles ne sont pas contr8lés, Une fois encore si vous ai-
mez jouer, volez avec 80g,.,, et vous serez satisfait de constater comme il dérive
bien,

En tous cas, continuez Monsieur BAYET, vous avez encore une personne qui
vous suit dans ce pays, et peut-&tre méme quelques autres,.,,

| Amitiés, DAVE GOODWINN
MODEL AFROPLANE GAZETTE NOVEMBER 1974

| Voiei maintenant, dans de FREE FLIGHT DIGEST (organe de la NFFS) dans le N° 8
Aofit 1974, derniére page :

COUPE D'HIVER : Un point de vue différent : @
extrait d'une lettre de Bob WHITE ’

"J'ai lu plusieurs articles a propos du Coupe, et comment la régle des 100g,
influe sur les performances, Je crois vraiment que la catégorie a été trés pré-
cisément touchée par le changement, Les nouveaux modélistes n'ont aucune chance,
Nous venons d'avoir 1l'occasion d'observer deux années de performunce de concours,
et je vois toujours le méme vieux gang de concurrents, aucune nouveau, i 1'ex-
ception des nouveaux concurrents en wake qui utilisent la cétégorie peur par-

f faire leur expérience de concours wakefield,

La preuve a été dtablie que les €oupes volent presque aussi bien avec

100g. qu'ils le faisaient avec 80g,
Ceci n'est pas exact pour les performances en air calme, On devrait pouvoir dire
qu"en volant en condition de thermique active , ou en lachant SUR des indications
de pompe observées sur un autre appareil ( sucage de roue ! en anglais piggy -
backing ) , il n'y pas beaucoup de différence,

Aprés beaucoup d'essais et d'observations , la performance des meilleurs Coupds
de la région ( Sud ouest Californie ) on voit que 90 & I00 secondes est ce ¢u'on
peut faire de mieux, Récemment les ORBITEERS ont organisé un concours avec un ma—
xi & JOO secondes, c'était une excellente solution du problime et le concours a
pn se dérouler dans un terrain plus petit. Si nous voulons que la participation
augmente dans cette catégorie, nous devrions la metter & la portée des débutants
et des jeunes concurrents. Au point ol en sont les choses, cela demeure une caté-
gorie pour des spécialistes, et nous an avons déji assez ,

Puis-je suggérer que 1'on améne le maxi & 100 secondes et conserver le poids
de 100 g. De la chasse a la pompe et du sugage ; nous rameénerions la catégorie
a des cénditions normales de concours;3"

« I1 y a beaucoup de bonnes choses dans ce que dit BOB , Bien ,sur, il faut
i garder & l'esprit que les USA ont un certain retard en ce qui concerne la caté-
: gorie Coupe d'Hiver, A mon sens les Frangais ne se sont pas rendu copmte qu'ils
P possédaient une certhine avance dans une catégorie ol une recherche assez poussée
avait déja été entreprise, Un Championnat du Monde de CH verrait certainement
# la victoire d'un MERITTE ou d'un DUPUIS ou d'un LANDFAU, Le modéle qui a gagné
i le dernier USFFC est un modéle frangais,..et j'epére que cela n'a pas accéléré
les choees ! ‘

Je connais bien des C,H, frangais qui réalisent le maxi par temps calme
( les modéles de Mme et Mr, DUPUIS entre autres )ee.oet assez paradoxalement, la
réplique du modéle de BOB WHITE: le BEAU COUPE; que j'ai construit 1'an dernier




et qui se révéle comme l'un des meilleurs de la région,

I1 faut également considérer que unous ne situons pas le maxi d'une catégorie
sur 1a méme échelle gqne nos amis US ! Peut-&tre est-ce la principale différence
Pour eux , et ceci apparaft assez nettement dans la lettre de BOR, le maxi d'une
catégorie doit se situer & un niveau tel, qu'un bon appareil puisse le réaliser
pnr temps calme, Pour le CH, je pense personnellement que le fait qu'il trafne
80g ou 100g n'a guére d’'importance en ce qui concerne la montée, Ce gui compte
c'est la valeur de la trafnée, justement! Un C,H, BOgsers plus petit qu'an 100g
sinon gare au vent, ct & 1l'instabitité, ~lors qu'un 100g sera plus grand en al-

- longement, et aura une meilleure tenue au plané, Le 100g me semble plus racé, il
ouvre la porte A une nouvelle recherche, Nous rejoignons les idées de louis
DUPUIS .

Et puis je penche assez pour ce que dit mon ami DAVE , Lla Coupe clest le bomlot
de MOnsieur BAYET, et bien malin celui qui ose y toucher sans arrét, le passage
4 100g se justifisit il n'y a qu'A voir les résultats des années 70~ 71, Hevenir
en arriére est une erreur qu'il faudra réparere & bref délai si l'on ne veut pas
asphyxier la catégorie, Et, les mémes problémes qu'il y & trois ans se reprodui-
ront, Les Frangais ont construits de nouveaux modéles , dessinés pour 100g . Je
crois que les américains se sont contentés de mettre 20g de plomb sur des modeles
dessinés pour 80 g.C'est bien de cetie fagon que j'ai l'intenticn de conclure
mon article pour la NFFS,

Avec mes meilleures amitiés , Monsieur BAYET, et j'espére que tout sera mis en
. oeuvre pour que cette année encore la Coupe du MRA rassemble a nouveau les fer-
vents de cette si passionnante catégorie,

MODEEEREDUT .7 @

Cher Monsieur CHAUSSEBOURG

Merci pour votre lettre du 11 janvier. J'ai été trés sensible & la peine
que vous vous &ts donné relatant les articles de Hon Fitrh, et l'extrait de la
lettre de Bob WHITE, A vos propres réflexions et a celles de Monsieur DUPUIS,

Inutile de dire que je suis entiérement d'accord avec vous, de méme
Mra, GANIER , POULIQUEN, LEPAGE, et GARRIGOU qui m'ont déja fait connaftre leur
sentiemnt ainsi que les Italiens et la Cuope du MRA continuera avec le réglement
actuellement en vigueur, c'est a dire 100 g,

Avant de vous donner quelques précisions , je dois vous avertir que,....
LA COUPE d4'HIVER MHA 1975 n'aura pas lieu et voiwi pourquoi :

le F.F.A,, par suite de la longue gréve des postes n'a pu obtenir a ce
jous l'accord définitif pour un terrain de remplacement (Mitry-Mory, car celui
de Vlessis -Nelleville n'est plus disponible ). Nous aurions pu utiliser le vaste
terrain de ST~ André de l'Enre, mais il est & 90 kus de Paris, donc peu pratique
pour les concurremts ¢ trangers ou de province qui doivent repartir le soir ,
surtout avec la circulatien du Dimanche et de la nuit; de pius il surait été
; difficile d'obtenir en fin de journée, & la nuit tombante, un endroit & 1'abri
pour la distribution des prix, enfin, le déjefiner des chronométreurs était impos-
aible & cetie saison 3 moins d'aller loin aux environs et encore,....

La réunion de ia Védération, spécialement consacrée a l'organisation de la

Coupe n'a pu aveir lieu , toujours par suite des grives que dimanche dernier 12
janvier et il s'est avéré tres difficile de pouvoir réunir un nombre suffisant
de chrones, Dans ces conditions, il était beaucoup plus raisonnable de ne pas
improviser au dernier moment et & notre grand regret de supprimer la COUPE 75.
C Ceci dit , je vous envoie le n® 211 ( des 20 ans du MRA ) ol vous trouverez
; jnsqu'en 1056 les dates et les noms des gagnants de la Coupe depuis sa création
a { sous le sommnive )

Clest dans le © 23 du MRA ( Septembre 1938 ) que j'avaas annoncé la création
d'une Coupe d'Hiver et dans les numéros suivants j'ai expliqué que cette idée
m'était venue 4 la suite de réflexions de modélistes notoires de 1'époque qui
pensaient qu{un concours ne pouvait aveir lieu qu'a la belle saison avec des
ascendances, Je leur ai donc proposé la 1 éwe COUPE d'HIVER pour leur prouver
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que les appareils répondant & la formule F,A.I, de 1'époque ( mattre couple
charge au du2 *( 15g' minimum, décollage obligatoire ( comme tous les concours
de 1'époque) pouvaient réaliser de bonnes performances a une date choisie inten-
tionnehlement qui devait correspoadre en principe a une météo peu favorabhle,

La premiére COUPEL d4HIVER a eu lieu au Polygone de Vincennes le 19 février
1939; la veille de la Coupe , nous avons recu deux engagemenis par lettre et
deux autres par téléphone et le lendemain matin sur le terrain 91 concurrents
se présentaient avec 100 modtles, C'est a dire que toute la mtinée fut eccupés
par la vérification des appareils a la grande rouspétance, bien entendu , des
concurrents, ('est d'ailleurs a partir de ce jour que j'ai décidé de ne plus
prendre d'engagements sur le terrain,

*Je sais treés bien que parmi que parmi les modélistes notoires qui participent
a la Coupe, il y en a toujours qui protestent contre le départ au sol, et je
maintiendrait cette clamse, car justement c'est une difficulté suppléneataire
qui donne encore plus d» valeur aux résultats des concurrents et aussi parce
que c'est le seul concours au mode ol le décollage soit obligatoire dans la
catégorie caoutchouc (de méme qu'il était dans la Coupe MRA des Maquettes volan~
tes qui n'a plus lieu depuis 190Y a caus du manque deterrain a proximité de la
capitale ),

J'espére que vous serez d'accord pour me permettre de publier dans le MRA
des extraits de votre lettre ainsi que je vais en publier d'autres modelistes
afin de bien matquer la position de la majorité des Frangais intéressés par la
formile vis-a-vis de lu F,A,I,

Je vous assure de mes sentiments amicaux et souhaite que les autres concourﬁ
sur la formule COUPE D'HIVEHR qui ont lieu en France conservent également le
réglement actuel .,

Bien sinceérement 4 vous
M, BAYET
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Solique que ces C,H, de la nouvelle génération SUDISTE somt em réalité de " 1'avant

-glage particulier, ce hilan n'est pas mauvais, mais pas extraordinaire non plus,,.

_que sur 1 ELEMENT du phénoméne.....on aura l'occanioh d'en reparler sans doute,..

SYEEA SRS BN Y TE TR ATy

>

" +: . Depuis deux ou trois saisons, compte tenu des com-
ditions météo déplorables (vent) que nous avons eu dans

le Midi, j'ai laissé les C,H, dans la caisse ,pour me com-

sacrer (tout juste) au wak ,(et emcore), C'est ce qui ex-

derniere génération“....( en fait ils ont quatre ans),

Comstruits en quatre exemplaires em 1972, aprés un an de battement d aw chan-
gement de formule (I100g), ils n'ont été qu'épisodiquement employés, et eneore seu-
lement le proto en 16 dm2, et le "tactique" en 13,5 dm2, Les deux autres sont res-
tes & 1'état neuf, soigneusement a l'abri,., Ce début de saisom 76/77 ayamt été
meilleur sur le plan météo, om ='en est occupé (un pen) plus sérieusement,

Par rapport aux S/T 0k de 67 (MRA 378) 1l'évolutiom due & la formule 100 g a
porté sur un sgrandissemnt général des proportions et surfaces ( 1m passé a 1,20m
-15 dm2 & 16 dm2 ) aimsi que sur une amélioration du rendement aérodynamique des
voilures ( ¢a vole un peu plus vite, donc voyez du cfté trafmée ce qui se passe..

Il den suit que la machine est un peu moins nerveuse, plus iwerte, mais om me
pent pas tout aveir.....

Comme je n'ai pas le temps de pondre des taxis spéeiaux d'étude, chaque fois que
je veux essayer quelque chose, j'ai done » priori, au départ, régle les trois der-
niers en configuration HTL (pour faire plaisir moi aussi,,.,hi,,) et pour pouvoir
faire un bilan comparé am prote ,

compte tenu des précautions que J'ei indiquées par ailleurs au sujet de ce ré-

le proto était (passé, a cause du piteux état dans lequel il se trouve 1) etb reste
aussi bon en réglage classique, Mais il s'en trouvera pour gtre de 1l'avis contiraire,
bien entendu,.... surtout parmi ceux qui n'ont pas de ,.,.bonnes hélices !

Ces tamis ont encore , ¢'est malheureux, quelque chose, des lacunes de reglages
qui néeessiteraient de lomgues séances de pinaillage sur le terrain, Comme je m'ai
pas que ¢a & faire,....il est A craindre (que ces lacumes resteront pour un bout de
temps emcore ,.,... Sur le plan de la constructiom, un défant: j'ai employé ( par
écomomie de temps !) les KBBK des vieux Ok précédents , et ils se trouvent um peu
courts sur ces nouveaux modéles agrandis, Il s'en suit que j'ai d@ mettre du plomb
sur le nez ...c'est du poids perdu qui serait mieux employé ailleurs !

Ah! j'allais oublier il n'y a plus de FIV ! La raison est simple ¢ plus long
c'était trop lourd ( pour avoir suffisament de rigidité, s'emtend ) alors je suis
reVéﬁp au cbne balsa KB (mais non Georges ! je ne pouvais pas me permetire un
stabilo & hord de fuite cassé veees) pas en HTL ! demande & JCN, qui ne s'en sort
qu'avec des biconvexes,,..em arguant qu'en PGbeuh ! les profils classiques sont
"{rop porteurs", et qui ne se rend pas compte, le Cher JCN (grrr....) qu'en disant
g8, i1 dit ( et confirme) EXACTEMENT ce que je dis dans mon étude sur le HTL des
4 & 439, sous une autre forme, et , comme de bien entendu, en ne raisonnamt

Ah , ces "JEUNES",,..! )
petit apaté i1 remarquez que moi[j'nime les biconvexes !|voui fvoui! méme & l'aile
voui, voui,...ca vous épate ?" Si qulon serait resté au 80 g, j'vous en aurais fait
voir, woi des BICONVEXKES,....( ¥y en & qui avaient m8me commencé & voir, une cer-
taine année, & Levens,,.au point que le brave POULIQUEN en 7%, en parlait encore,
4 ans aprém....) '
Question mécanique, je me suis tapé de la mimiaturisation! tout y est comme sur
le wak.,..nez et hagues tournés, roulements 5X2X2, cardan démontable, bobine,.
tout, m8me le fumo démontable ( ce n'est pas plus lourd qu"avant) et tant pis
pour les parresseux ou les jaloux !!!
Qu'en dire pour finir ? Eh biem que ce HTL & moitié réeglé a f.,..,tu une rouste
magistrale au PGtruc de 007 ... %
( amis n'allez pas imaginer que par la, je mous entends quelque chose,..)

qui qu'a dit CQFD, hein ? que j'vous y preane a le dire en douce, et & vouloir l
laisser croire que c'est moi qui l'ai dit,....c'eat pas mon genre a moi, de dire

des choses en douce | moi j'ai de grands pieds, que je mets toujours dans les grands
nlata. .- mchplash 'l mais cuand ie dis rien. ie dis ¥iem = et 1la j'ai rien dit, ma !
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Vous savez ce que c¢'est,,. souvent on vole . "dés taxie dont on
n'est pas totalement satisfait,... on n'a pas réussi tel élément,; il manque
quelquechose pour parfaire le réglage...déjd bien beau si le modéle n'est pas
constitué de vieux morceaux cueillis ailleurs ! Toutes Aures 05
échappe pour la premiére fois (chez mok...) & tous les repldtrages et représen-
te & peu prés ce que Jje considére comme 1l'idéal pour un C.H. tout temps. Y a
méme un effort de désoration, c'est dire !

Vous m'autoriserez & ne pas parler ici des réglages longitudinal
et latéral, qui constituent le coeur de la réussite de ce taxi. Voici les
autres éléments intéressants, mis au point peu a peu sur une quinzaine de taxis
découlant les wms des autres 12

Le profil dtaile plat (ne pas dépasser 9 mm d'extrados !) donne un
vol trés could (rappelez-vous : le sous-marin...)(tous jaloux !) en raison 4'
un faible déplacement du C.P.. De plus, la combinaison profils aile et stabilo
aveec un C,G, relativement arriére (pour un profil plat, j'entends) produit
ceci : dans les rafales de face le modéle cabre bien moins qu'on ne s'y atten-
drait... phénomdéne qu'on retrouve dans la grimpée en surpuissance, Par ailleurs
le plané est trés lent, malgré ce que peuvent penser les partisans des profils
creux. On a donc deux régimes : survitesse (rafales, piqué dans la bulle), et
plané lent, mais toutes les survitesses sont avalées sans cabré excessif et le
plané normal se retrouve trés vite.

On sait qufen "motefwr caoutchouc” on est obligé dfavoir une dérive
assez grande, 4 cause du contre-—couple au vol moteur. C'est pas bon pour le
plané ! Mais 8i 'l'on a par ailleurs des pales qui se replient loin du fusela-
ge, le plus verticales possible, et non balladeuses, on aura une triple surfa-
ce & l'avant @ Toutes Aures 05 plane & la limite du roulis hol-
landais, avec juste ce qu'il faut de stabilité de directien... joli comme tout
& voir dans les micro~bulles,

D'aprés Siebenmamn, l'aile rectangulaire avec des bouts quelque peu
affinés est excellente pour le comportement en décrochage, donc dans les bulles
et les rafales., Le dessin en fléche du bord marginal renforce la défense de
1'aile par mauvais temps, tout en améliorant le plané pur pour le petit allon-
gement choisi ici (Jedelsky).

Pour 1'hélice, mettez n'importe quel vrillage, pourvu que la pale
ne soit pas trop étroite et le profil trop bombé (plat 6 % ici)... contraire-
ment & beaucoup, je pense que 1l'hélice n'est pas un facteur essemtiel pour le
rendement du moddle, pour peu que le pas soit correct. ‘

Conseil pour le nez trés fin : ne mettez pas les fibres en travers
(comme moi...), mais en long : sinon au premier ckoc sérieux ga casse.

Entoilage japon blanc, une couche nitro dilué, 2 couches diludes
d'enduit cellulo non tendeur 4d°'ébénisterie (Fl&chenlack S.599 de Zweihorn), pas
de niktro pour le stabilo. Absolument impassible sous la pluie battante.

Le modéle s'est classé 8° & la CSte d'Asur 76, planés tout en per-
tes de vitesse (sauf le seul maxi réalisé). A la vérification, je constate
que le Vé longitudinal était énorme : ¢a marche dans un vent laminaire, mais
ga réagit bien trop fort dans les rouleaux. Deux autresstabilos sont alors
essayés 4 la va-vite, et un C.G. & 50 %... 8a réalise bien des maxis, mais
ce n'est pas encore c¢a. Sacrée paresse... Le réglage présenté sur le plan,
c'est maintenant le bon ! A noter que l'incidence de 1l'aile n's jamais changé

depuis le début, ni le piqueur bien entendu... c'est bien agréable de n'avoir
plus & s'inquiéter de tout cela,

TyoiL UBRE" S$PECIAL CH.
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LENTICUILATIR

Pourquoi lenticulaire? Comprenne qui voudra ou pouira .en fait le mattre couple est tout

“: C.H de Jacques DELCROIX - (U.A.ORLEANS)

de mé&me profile svivant cette definition. Je ne prétends pas faire partie du groupe de
kete en C.v. Endepit de mon anciennete comme tortilleur de gommg,}’avoua n’avoirpn's
l¢ temps de m'interesser au CH. qu'assez récemment.Trop |

Apres divers essais jai tté tenté d'adapter une ® intrapolation " de mon WA
GEMINY 1§ paru dans les colonnes de MM, (erreur d'orientation a '¢poque b vol fibre
etait sevlement en gestation). Les principes demeurent les mames mais Ia constroction
& pucommencer qu'ung fois trouvee \a planche de 50/ assez legere pour servirdame
alale (36 ¢ en 10 de \arge) « on trouve moins _ je viens den stocker ure de 32g!

tvecla finition 1a masse prévisible de laile constitua't vre fraction importante de la.
masse totale et <'est pourquoi | 'al abandonne la" boite " & section carree., Jh) augst a -
-bandonne le fuselage gn structure pas si leger si on Y odjo‘mt un tube anti explosion et svis
revenu av bon vieux tube+cone s vite fait pour qui en a roulé beavcoup . ( 344 compte plus
de 300 pleces sur cerfains fuselagestreillis et chaque piece comporte en general deux
points de collages .. vae folic m@me av sMic d'avjourd' hoy !)

Pour las rc'z_g‘ages, j'ave\s innocemment cale t'‘alle & 0°. _4° au nez et avtantau
stab, Ma's visiblement ce n'est pas un waK ... d'aillevrs le cenfrage a ¢t¢ avance de
56 & 48 .Dans cette configuration le modéle transformait son énerg'\z eh vitesse av lieu de
gagnerde laltitude ... Ten suis ar rive & faire disparaitre le pigueur avee 15°s 2°a droite et
Vaile se retrovve 3 - 27, quant au stabilo il n'est pasloin de -3~ | T'd.ccept‘q les sugees-
tions des spécialistes et theoriciens ot ne doute pas que cectaing incrimineroant le stabilo
creux mais comment faire avtrement un stabilo rigide avec vne telle structure ... et st vite

Pour k moment aucun concours mMaig ce modele est mon C.H. Qui monte le plus havten
aw préswné nevtre (ce n'est peut dtre pas une ré{‘ér«znca)‘ Quant av Plané , I me rapelle celui de
mes meilleurs moddles avec un e delicipuse ‘assiette de vol” e une sensibilité {rémissante
av moindre petit qua\quad‘.ow qul traTne par 13!

STRUCTURE : Halice - taillee dans planche 100/10 . moyen tendre . entoilee Jjapon,

pied de pale balsa A0x10 tres Aur 4+ C.A . % A5 /10 _Axe 15/10 ave dNCie
Fuselaoe- tube ¢ 2 couches de 40/40 roule -entoilage japon nterieurextereur
cone 1040 rould (359. nu). entoilage extérieur japon . renfort
par anneag ¢ P 2mm auv B.A.du stabilo,
derive 20710 tres leger traversant le fuselage.
cabane en 45/10 . fixation aile sur 3x3 pin axial.
Allg  _ Ame : 50/10 tres tendre . plague arriere 10/10 (‘33(&7 10 de large pour

la partie centrale) - raldisseurs 45/10 - broche 2mm,

stabilo - plague crevse  10/40 sur ra\disseurs en 45/10 (plague nue 35q9.)

Tout le papier est colle & la Glatt}ix et audiluant (pas de deformation)
L'alg est ,fihicz de meme 2 couches_ainsi que le stab,

, N /
L'ensemble regoit une couche de vernis polc\unzthdmz dilue .

Masse de que\quszs é{émanfs *nus” avant finit\‘on 1 poutre avant 133. dérive 4,53

ame + plague aile 25,25 g -nervures 3,35¢
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TOH._}OMV‘S les 2 Faces de !0( CH :
DELCROIX , COGNET , PERINEAU, ANBROSO en fevrier

MATHERAT ¢t WANTZENRIETRER en aoul
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TABLEAU DE COMPARAISON -TIRE DE MRA. AOUT -AqFY4 -

Les centrages en C. H.

MR 007 (A.C. SARREBOURG)

Déterminer le centre de gravité se fait
d’habitude & l'aide d’'une formule matheé-
qmatique. A moins qu’on ne prévoie de

. "pouvoir diminuer ou augmenter & volon-
| té la surface du stabilisateur lors des

essais en vol. I1 était intéressant de voir
ce gque pouvait donner une recherche sta-
tistique, & partir des plans parus dans
les revues francaises. On a donc dressé
le tableau ci-joint portant sur une qua-
rantaine de C.H. dont la surface d’aile

. correspond & l'utilisation actuelle en 100
i grammes.

La lecture de ce tableau permet de

¢ constater quune méthode statistique se-
' yait aussi imprécise que ne le sont les

formules mathématiques en vigueur. Le
coup de patte du modéliste, ses concep-
tions personnelles sur la stabilité, 1'adap-
tation du profil du stabilisateur a celui
de 1'aile, sans doute aussi la qualité de
la construction, font varier le CG de plus
de 5 % sur des modéles trés semblables
en surfaces et en bras de levier,

Tel quel, le tableau pourra tout de
méme donner des repéres éprouveés pour
sceux qui désirent dessiner leur propre
iplan, On peut regretter que la tranche

‘des 12 dm2 ne présente que des bras de

‘levier relativement courts... est-ce dii 2
fun manque d’enthousiasme, ou bien un
B.L. long est-il effectivement moins adap-
‘16 ?

La colonne « observations » précise
certaines  caractéristiques susceptibles

- d’avoir une influence sur le centirage.

Ainsi une poutre arriére en fibre de ver-
re suppose un C.G. plus avancé que g’il
s’agissait d’'un B.L. rigide. On peut no-
‘ter aussi que la surface d’alle est dési-
‘gnée soit par sa surface projetée, soit par
sa surface « & plat »... ce n'est pas tou-
jours précisé sur les plans, et on a choi-
sl la surface projetée chaque fois que les
deux indications étaient donneées. L’im-
précision qui en résulte n’est sans doule
pas trop déterminante.

MR 007.

33}12 S(’it;g 13;; CS/: Obs. Auteur Année
9,4 . 2,6 48 57 Giudici
9,5 1,5 68 70 Martin
9,6 2,8 35 - 54 1) Néglais 67
9,6 3,25 32 50 Cognet 62
9,8 2,8 63 80 Coadon 57
9,9 3 34 60 Corbin 62
9,9 2,9 40 75 Menget 62
9,9 2,7 40 65 Meéritte 66
10 3,25 32 50 Cognet 58
10 1 60 52 S Cheurlot 60
10,1 3,5 47 60 Cognet 68
10,1 3,25 39 12 Griveau 68
10,25 3,1 46 80 S 2 Serres 68
10,45 3,4 41 70 Pailhé 69
10,5 3,25 42 60 Boutiilier 70
10,6 3,15 48 65 Menget 69
10,8 3 48 11 P8 Matherat 71
11 3,2 47 68 Simon 69
11 2,55 45 56 ¥-S Legrand 0
11 2,8 49 50 GPB 66
11 3 46 68 F-s Sargentini 68
11,25 2,9 48 60 Sauvage 1
11,7 4,25 47 5 Pouliguen 68
12 3 45 51 ¥-S Boutillier 74
12 3 42 50 F-S Boutillier 3
12,25 3,4 44 53 F Trouvé 72
12,5 3,25 48 70 Landeau 65
12,5 3,6 55 60 Zeri 70
12,6 3,3 44 65 Méritte 67
12,65 4,7 51 9 Pouliquen 69
13 3,6 41 0 Cognet 63
13 3,1 53 63 F-S Boutillier n
i3 3,5 29 60 Landes 59
13,5 3,8 58 83 S Rouquier 70
13,8 3,8 59 70 Cognet 65
14 3,6 57 67 Landeau 67
14,4 3,9 47 55 Méritte 74
15 4 48 50 A GPB 70
16 3,8 42 48 A-S Boutillier 70
16,8 4,2 49 61 A-S Girard 65
18,3 3,7 42 51 A-S Matherat 65
24 6 32 40 A8 Matherat 65

(1) Trés haute cabane.

(2) Alle basse

F . Fibre de verre
S : Stabilo creux

A : Petit allongement d’aile.
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1966... Vous vous reipouvez sur um terrain avec¢ un C.H,
(& 1'époque om m'écrivait pas encore "C,H."...) ou un wakefield tout
neuf , bichonné, muni du dernier profil & la mode, agrémenté de détails
de construction longuement réfléchis. Vous avez devant vous une téche
difficile et remplie d'aléas : faire que ¢a grimpe et que g¢a plane.
En fait vous ne savez absolyment pas comment les essais vomt se passer,

‘ni méme 81 le taxi se comportera comvenablement, ou s8'il faudra construi-

re une autre plume (..., & défaut de pouvoir détecter quel élément du
modéle est déficient, ¢a fait toujours "biem" d'essayer ume autre aile
ess OU un asutre stabilo, au hasard la chance). Quand vous avez coplé de
prés un taxi existant, vous pemsez légitimement qu'il y aura um résultat
de toute fagon., Mais si o'est un projet persommel...? Vous avez i votre
disposition une série de cales, bois dur de préférence, et une lame de
rasolr pour découper -zl tout va vraimemt mal —~ um volet dams le bord

de fuite de l'aile. Avez ¢a vous avea encore dans la téte quelques arti-
cles sur les réglages, signés des maftres du momenmt..., mais oc'est telle-~
ment touffu... somgez que pour um défaut domné du taxi il peut y avoir
deux ou trois causes différentes, et trois ou quatre remddes. Vous avez
dans l'esprit de "risquer" cette fois—ci um droite-droite, réglage
réputéd damgereux - a moins que vous ne soyez vralement & la téte du
progrds et que vous ayez un volet de dérive commandé. Maks vous vous
demandez, sans rire, si vous pourrez aller jusqu'au bout du rementage,
ou s'il faudra se conterter de YO % des tours possibles par mesure de
sécurité,

Bref, le casse-téte dams toute sa splemdeur, et la perspsc-
tive d'ume série absolument indéfimie de vols diessai et de tentatives
de réglages différents.

C'était il y a seulement dix ams, la période hérofque moyée
damg l'empirisme et les comvietioms persommellles ... amis du moteur ¢

caoutchouc, souvemez—vousS...

1977... vous avez de mouveau um C,H, ou un wak tout neuf,
sur le terraim, um soir sans vemt. Il vous reste ume heure et demie
avént la muit moire... VOus savez que dams une heure et demie votre '
moddle sera parfaitement dégrossi, y compris avec un remontage & mort
gur un écheveau extra-~dur mor rodé em guise de touwhe fimale.

Le présent article voudrait détailler les phases d'um régla-
ge moderme., Je précise qu'ib s'agit de ma méthode persomnelle uniquement,
mais il est biem connu que pour faire oeuvre scientifique et littéraire
valable il vaut mieux individualiser sérieusement qu'amalgamer des pro- -
duits d'origime différemte. Om parkera d'abord de la conseptiom du mo- .
déle & l'atelier, puis des phases d'essais em viél. Le tout mse passe biem
entendu autour d'un réglage longitudinal P.G.I., mais vous aviez devimé,..

. . 15!}




I DETAILS DE CONCEPTIOHN.

CHOTITX DU VIRAGE. Dams tous les cas um DDF (droite-droite
fixe). Montée & droite évidemment, étant
donné le sens deremontage du moteur et le contre-couple qui en découle.
Voir MM 235 et 235 pour les explications détaillées. Le plané sera & droi-
te pour rester dans la bulle ol & eu lieu la montée. Pour certains copains
il y aurait lieu de changer le sens #e la spirale plané suivant la nature
des ascendances — mais en l'absence de données précises la-dessus, nous

en restons & ce qui est plus simple et plus pmatigue. La dérive sera fixe
et de plus, comme nous verrens plus loin, démunie de volet réglable. Moins
de mécanique sur le nez pour commander la dérive, c'est appréciable (poids,
temps de construction, caprices de fonctionnement). Bt 1'utilisation de

la minuterie pour virer n'est pas 1'idéal non plus : oublis possibdles,
différentes durées de déroulement suivant dureté de la gomme et qualité de
l'ascendance,

D'une manidre générale il est prouvé pratiquement et théori-
quement (MRA 425) qu'il n'y a pas de différence fondamentale au point de
vue séourité entre un "croisé"™ et un DDF - surtout avec un réglage longi-
tudinal du type PQGI.

COMMENT VIRER AU PLANE 7 La dérive sera collée
strictement & zéro par
rapport & l'axe longitudinal du moddle. Le virage plané se fait unique-
ment par stabilo penché, environ 5 degrés, soit 8 mm pour 100 mm d'enver-
gure, ce qui donne une spirale de 20 & 25 secondes en wak (pour un modd-
le de temps calme, on peut aller jusqu'd 40 secondes le tour).

La raison de la dérive & méro est la suivante. Aprés une se~
conde de grimpée rectiligne en surpuissance, le modéle vire & droite,
nettement penché. La dérive devient alors en partie une eurface horizon-
tale., Si elle a un bragpage & droife, cest comme 8i on donnait un ordre
4 piquer au stabilo, la queue du modéle se souldve, le taxi amorce un
petit piqué jusqu'ad ce que la surpuissance soit épuisée. Ceci est parti-
culidrement sensible sur les modédles trés développés. Ainsi 1' OTREGOTH
de Mi¥ile, muni d'abord d'un volet de dérive braqué, n'a surmonté l'abatl
tée des 3 mecondes qu'aprés transformation du dispositif : dérive & zéro
et stabilo penché,

Le profil de la dérive sera toujours une "plaque plane". Ce
profil permet un contrdle minutieux de la portance de la dérive. Voir MM
235. Nous y reviendrens. Une autre question 3 la surface de la dérive. La
prévoir un peu plus grnade que ce que vous jugez utile, on rognera aux
essais. Disons que vous pouvez ajouter 2 cm & la hauteur de la dérive.

Le diddre sera de 10 & 12 % de l'envergure. Mieux vaut en

metire plue que pas assez, la grimpée y gagne en nettetéd et en facilité
de réglage.

La combinaison "dérive & zéro et stabilo penché"™ donne un bon
résultat pour le comportement dans la bulle et les chahutages..Nous savons
que le: stabilo penché fait virer, parce que sa portance est dévide de la
verticdle vers la gauche et "porte" ainsi la queue de l'appareil un peu
vers la gauche, Chaque fois donc que la portance du stabilo diminue ~en
vol rapide dans la bulle, et dans les piqués des chahutages - le virage
se désserre et le taxi redresse le nex, Inversement guand le stabilo tra-
vaille & haute portance - taxi se rapprochant du décrochage -~ le virage
se resserre. Que demander de mieux 9

Que faire si le modéle au plané perd son virage d'origine 7
Cela arrive parfois pendant le déroulement d'une journée de concours,
taxie sous le soleil ou dane 1l'humidité. On ne touchera pas & la dérive, @
' [

\ "
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- phériques. Voir étude sur les CG arridre dans "Activité modéliste" ne’

pour éviter de perturber le réglage moteur. Une minime modification  du

Vé longitudinal, ou encore un peu de lest sur le nez, permettront de
continuer & voler, en attendant d'avoir trouvé & t@te reposéde la cause
et le reméde spécifiqne.,C§s dqujéxpé§iqnts2ne_trqublenﬁ;guérq;lg montée ,
et avec un peu d’habitude,ne'ﬁécéaﬁiteﬁtlpabfdégvol_db"Qpntra RERIRNE

_huouri vrillage différenciel & l'aile ! En effet un vrillage

de ce genre n'a gudre de sens pour la montée, la taxi plagant de lui-

 m&me (par l'ltfaQﬁeiqbliQue”due'aﬁkcontief§§uplq-et PAr une surface de
‘dérive bien choisie) les panneaux de diddre a leur angle ‘d'attaque apti~

mal. Pour le plané un vrillage serait intéressant ¢ davantage de por-. .

© tance a 1'aile intériaursrempéQhe:Istspirale.en,piquéﬁdéhezl#;Bulle,,é#

favorise la sortie des chahutages (décrochage de 1'aile intérieurs en

. premier;y d!oﬁ‘virage‘resserré)¢ Nous avons yu que-la spirale e priqué

gait déj&f"ﬁraitééﬁ_pgrflgJstabilp:bénchégjannd é%1a.aértié?1e§,¢ha+§
hutages; faisons—nous une raison, et ne réglqns'pasxtrpp‘paigtqghla»'-;»

nérale rend un vrillage superflu, et en wak seuls les tré¢s grands

~ stabilité longitudinale. De‘tou%e:fqun,,=en~C.Hg;la;¢aiile;inerfie'gé~"

allongements auraient vraiment besoin d'un vrillage différenciel, Si 1'°

on adopte pour eux ure montde pas trop rapide, on peut toujours leur
en mettre un degré ou deux en bout d'aile, jul?é‘ce qu'il faut pour la
sensibilité & la bulle. - , e TN R T a

- Pourquoi pas de vrillage, spéciwlement sur les taxis rapides
en grimpée 7 A haute vitesse, le vrillage différenciel donne du roulis &
gauche,Met,auctn moyen n'existe pour en"atténuapﬁleS“effets‘néfa‘bs s le
modé¢le part en desserrant progressivement son virage, et au boubt de 2 3
3 secondes, quand il regoit la giffle de l'ascendance, il ne peut gque
décrocher. Le vrillage & haute vitesse 6te toute sépubité 2 n'importe

- quel réglage. Pour cette raison il n'est pas superflu de stocker les

ailes congtamment sur cales, y compris les bouts marginaux. Trawil
supplémentaire dont on n'aura qu'a se féliciter ! '

' _ 'Résumons.‘Dérive plaque plane caléé & zéro. Pas de vrillage
d'aile différenciel. Virage plané par stibilb*penohé.'Diédrg'oonfortable,
Stocker les plumes sur cales. - C e R

REGLAGE LON GITUDINAL DU PLANE. Ce paragraphe
S ——————— ’ e ——— ~est en moi

parfaitement superflu... Mais un océldbre tortilleur de gomme frangaim

-gagné par l'euphorie de la bataille épistoiaire'(OuVerte..Q), a eu récem-

ment 1'inconscience trés légére d'éorire 3 peu prés ceci, en parlant du

- réglage PGI : "Pour évieter d¥ cabrer, on est obligé de reculer le C.G.,

d'olt une diminution du Vé longitudinal, ce qui rend le modéle instable,.,.®

(MRA 434 page 19 colonne 1 ligne 32, et MRA 439 page 25 colonne 1 ligne
25). Reprenons donc point par point. , o o ,

‘ ‘ Fn PGI on centre de fait relatiVement arriére. Relativement -
car si l'on vouleit obtenir la méme montée avec un réglage classique, on
serait obligé de centrer plus arridre encore,

Centrer arridre ne signifie JAMATS diminuer le V¢ longitudi-
nal, On a un stabilo plus grand, ou un bras de levier rlus long, ou les -
deux & la fois. On garde le Vé nécessaire & un plané parfaitement stable,
soit 2 & 3 degrés en C.H., 4 degrés en wak, : RV

‘C'est dang le dessin du moddle qui sera influencd bar le-PGI,
non la différence d'incidence entre les voilures. Il est de fait qu'un

C.G. & 90 % rend un wak légérement plus "mou" longitudinalement au plané

qu'un wak centré & 75 %. En tenant compte de ces réactisns plus amorties,

on peut obtenir un plané parfaitement agapté aux prires conditions atmos—~

. ’
8 et 9. N'oublions pas non plus qu'en fait de mollesse les anciens waks
& 8o ou 140 grammes de gomme avaient une inertie bien supérieure aux néd-
tres, une moins bokne adaptation des profils... Et des CG p

arfois plus
reculés qu'en PGI... Voyez votre documentation ! S ' (§;§>




CALAGES EN ATELTER. On aura donc un modéle qui par son dessin
- . répond aux exigenmes suivantes i

En C.H. profil plat : C.G., & 60 % - C.H. Profil creux : C.G. & 70 %.

En wak d'allongement 10 : C.G. & 80 % ~ et pour allongement de 20 3 C.G, 100 %
(corde moyenne). Ces chiffres se référent & la portance globale de 1'aile et
tiennent compte des paramétres principaux sur les quels on peut jouer en fait

~ on verrait difficilement un C.H. de 18 d'allengement ou un wak a profil plat.
En copiant des modéles existansts - chez soi ou ailleurs - on doit arriver &
prévoir presque totalement le réglage longitudinal avant d8 sortir de l'atelier.
Netons encore une exigence du PGI : un profil de stabilo nettement moins por-—
teur que celui de l'aile, surtout en C.H. (en wak on peut presque garder des
rpofile classiques). :

Taxi complétement monté, on repére la position du C.G. sur la wvue
latérale du modéle - en général 1 & 2 cm en-dessous de l'emplanture de l'aile
pour une aile haute. On donne autant de piqueur qu'il en faut pour que 1l'axe
de traction passe par ce C.G.

La combinaison "C.G. ®eculé + piqueur", avec les valeurs indiquées
ci-dessus, donne au modéle une montée absolument réguliére, sans freinee, et
sans la funeste tendance A cabrer pendant la surpuissance,

Revenons au nez. Nous mettons d'office un degré de vireur a droite,
soit environ 0,5 mm pour une largeur de fuselage de 30 mm., Cela donnera une
spirale eonvenablement serrée & la montée, gage d'une bonnw défense dans le

vent et la bulle. Ces données concernent un bras de levier avant normal, soit
18 & 22 cH. '

Incikdence de l'aile & présent. Nous la déterminerons en référence
a4 l'axe de traction, et un petit croquis & 1'échelle 1 sera bien utile. On
compte comme valeur moyenne une différence de trois degrés entre axe de trac-
tion et intrados de l'aile. Aux essais il sera sans doute nécessaire de passer
4 2 degrés, cela se fera progressivement. 3 degrés représentent environ 6 mm
pour une cprde de 120 mm, 5 mm pour une cor 'de de 100 mm, Finalement on aura
une incidence de l'aile de quelques moins 2 degrés par rapport & l'axe longi-
tudinal du fuselage. Pour le stabilisateur on mettra les calages déja cités :
2 & 3 degrés de moins qu'd l'aile en C.H., 4 degrés en W,

Une autre question est le pas de 1'hélise. Nous savons que le dia-
métre et la largeur de la pale n'influent pas beaucoup sur la durde de dérou-—
lement. Au contraire celle-ci est & peu prés proportionnelle au Pas, En PGI
16 brins (wakefield) on peut adopter un pas de 750 & 800 mm, 700 donnant un
départ en fusée et quelques 25 secondes de déroulement. En 14 brins les 700
de pas conviennent parfaitement pour une grimpée classique sans mollesse.

Pour C.H. 6 brins, 500 de pas conviendraient pour un cawmutchou bien dur,
compter 450 pour un déroulment normal. En 8 brins choisir un pas de 600 & 650.
On remarque que tous ces chiffres sont sypérieurs & ceux qu'on utilise sur des
réglages classiques : le PGI gaspille moins d'énergie.

Inutile de prévoir un pas réglable. D'une part les chiffres cités
ici permettent de faire le choix dés la construction. Mais surtout & chadque
pas correspond un rapport couple/vitesse particulier, et de ce fait il fau-
drait un réglage approprfé de la wurface de dérive pour chagque changement de
pas en cours d'essais. Voir MM 244.

Avec ces calages effectuds en chambre, on est certain d'abroder
les easais en vol avec l'esprit relaxe.

Un dernier coup d'oeil gur l'arrét d'héliceAqui fonctionne bien
entendu & 100 %, sur les fixations diverses qui ne bougent pas d'un poil, et
ony va !
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REGLAGE PLANE, Cela me passera obligatoirement par un soir

" sans vent et sans ascendances, 3 la rigueur
un vent trés faible sera toléré... Il faut que la grimpée se passe sans in-
fluence extérieure capable de fausser notre observation.

Essais de plané A& la main, comme d'habitude, vent de face.
Méfions-nous des essais vents dans le dos : le comportement du moddle est
différent. Par exemple vous oroyez avoir un plané correct vent dos... en
fait vous aurez un Vé longitudinal trop faible, car l'énergie cinétique du
moddle, différente vent de face et vert de dos, vous fait régler le Vé pou.
une situation donnée et non pour la moyenne qui convient. Un Vé longitudinal
corretc fait s'enfoncer le moddle queue bagse, quand on le lance vent GoB ...

Donc lancés habituels. Quand le Vé semble corred on peut egsaper
un plané plus long, en langant en survitesse, penché 4 droite, style tout-
balsa. On atteint les 4 métres d'altitude, cela facilite grandement
l'observatianm.

On observera particulidrement 1'aptitude du taxi & se sortir des
"montagnes russes”, lLe lancé-main, comme parfois 1'arrét d'hélice assez bru-
tal, peuvent mettre le modéle en légire perte de videsse., Si cela s'amortit
trop lentement, le Vé est trop faible : il faut avancer le C.G. de quelques %.
Affaire de coup d'oeil et d'habitude. Un moddle bien réglé ne met que 2 & 3
secondes entre deux sommets de montagnes russes.

Soignez ces esmais de plané au maximum. Un vé corretc facilitera
fort les choses par la suite,

Le virage est difficile a éﬁaluer en lanc&-main. Disons qu'il

doit étre net, surtout vent de face, mais en méme temps trés large.

ESSAIS MOTEUR. Le premier vol moteur, méme 3 faible remon-
e e tage, est le pl'U.B casse—gou. 'I'rop de virage,
ou pas asseZ... la terre est tout prés ! On ira donc trés doucement, 15 tours
de chignole rapport 3,6 ou 4. Plusieurs cas reuvent se présenter

1) Le moddle cabre; ne vire pas, décroche, Cas rare, 81 vous
avely suivi les notes pour la prépsration & 1'atelier. Cause s trop peu de
différence entre axe de traction et aile. Remdde augmenter l'incidence de

l'aile (qui passera par exemple de -20 3 0°),; augmenter de la méime valeur
l'incidence du stabilo, refaire les essais plané, puis 15 tours de chignole.

2) Le moddle vire nettement, mais ne grimpe ras, peut méme
amorcer un léger piqué en fin de déroulement. Cas le rlus fréquent., Cause @
Trop de différence axe de tiraction - aile. Remdde : diminuer 1'incidence de
1'aile ( 2 mm par exemple), et du stab, refaire les essais mains, puis &

15 tours : le moddle va grimper.

3) Le moddle vire et grimpe. Refaire un essai & 15 ou 20 tours,
pour vérifier.

Le plané aprée le repliement de 1'hélise a normalement été bon,
Corriger le Vélongitudinal éventuellement. Pour les 10 secondes que le vol
durera au total, impossible de mettre le déthermaliseur en action..., C'est
pour cela que le premier vol est dangereux ! Dds les vols suivants on peut
mettre la minuterie et la méche -~ ou si 1'on est ohligé de refaire un essai
4 15 tours on aura assez bien corrigé les défauts pour qu'on n'ait plue 3
craindre le percubage.

Revenons aux trois cas du vol motewr. On aura remarqué qu'on ne
joue stirictement que sur une seule donnde : la différence entre l'axe de
traction et 1l'indidence de 1'aile. Un second remontage un peu plus poussd,
30 toure par exemple, permet d'ajuster encore mieux la grimpée ; npni trop
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accrochée, ni trop & plat. Vérification du plané & la méime occasion., Notons
de suite qu'un petit changement de 1'incidence #u stabilo n'entratne prati~-
quement pas de différence pour la montée.

Si on le désire, on peut augmenter le remontage palier par palier.
On remarquera que si le vol & 15 tours a été parfaitement réglé, la suite ne
demandera aucun changement. En pratique én adoptera vite la progression sui-
vante ¢ 15 tours, puis 30, puis de suite les 75 % du remontage maxi. Ces 75%
marquent le début de la surpuissance, et il est bon que le modéle soit par-
faitement au point & ce stade-la.

Une betite note en passant, pour les emprits anxieux i1 ne régle-
t-on pas le virage moteur ? Nullement ! On adapte simplement 1l'incidence
de l1l'aile par rapport au virage choisi en atelier... rien d'autre.

Essais & 90 %, et observation du virage des trois premidres se-—
condes. JIci encore trois cas peuvent se présenter :

_ 1) Le modéle part tout droit, ou méme vers la gauche, cabre trop
et risque le décrochage... ou méme déocroche. Cas le plues fréquent si wvous
avez, comme suggdéré plus haut, constiruit une dérive trop grande. Cause : la
dérive a trop de portance (dans l'attaque oblique vers la gauche produite
par le contre-couple). Remdde : rogner la surface de la dérive, disons par
morceaux successifs de 2 & 3 om2, et refaire des essais & 90 % du remontage
maxi,

2) Le modéle embarque vers la droite, pigue méme pendant une ou
2 secendes, Cause : surface de dérive trop faible. Remdde m ajouter quelques
om2 de balsa.

3) Le moddle garde le virage qu'il avait auparavant, Surface de
dérive correcte. On peut passer au rementage maxi.

On ajustera ainsi la surface de la dérive jusqu'a obtenir exac-
tement le départ idéal : départ en virage léger dés le début, passage vent
dang le dos sanms faire de palier (un palier est le signe que le taxi a trop
cabréd et retombre pour ratirapper une vitesse correcte : pas amssez de vira-
ge) et sans ralentir sur sa trajuectoire.

Voilad, c'est terminé, rien d'autre & faire !

PIGNOLAGES S. Peut-étre que cela mn'aura pas marché comme indiqué ?
—— Un moddle qui ne veut pas grimper du tout (souvent
signe d'un Vé longitudinal trop fort...), une spirale fantaisiste, etc...
Dans ce cas, ce ne sera pas la faute & la méthode de réglage, mais bien &
une conception défectueuse du taxi. Je souligne & nouveau gque dans la métho-
de déorite ici tout se tient, le changement d'un seul élément la rend moins
efficace et oblige & recourir & des expédients mangeurs dénergie. Parlons
done des flgnolages.

Cas le plus fréquent. Un modéle est parfaitement dégrossi aprés
guelques vols, vous rentrez chez vous, heureux ! ¥ient le concoyrs suivent
vous faites un tas de maxis, soutenus par des bulles premier choix. Puis
c'est le concours par temps '"plat®... vous constatez qu'aprés une belle en—
volée en surpuissance le modéle se met & peiner... Nez correctement pointé
en l'air, le taxi n'avagice pas, se pend & 1'hélice. Cause : V& longitudinal
trop fort. Lorsque le défaut est trés net, il y a comme un brutal coup de
frein apréds 4 ou 5 secondes, puis c¢'est le marasme, Souveni c'est moins vi-
sible, au point qu'on*ne l'aura pas remarqué lors des premiers essais., Vé
trop fort... on pense aux planeurs : quand ils ont ce défaut, ils s'enfoncent,
et ce n'est parfois que le chronométre qui peut déceler la faille par temps
plat. La fin de montée d'un caoutchouc ressemble en ce sens au plané : peu
de puissance, le modéle s'enfonce tout en gardant son équilibre, c'est-a—dire
gon assiette cabrée correctement. Par mébéo chahutde un Vé trop fort se re—
pére aussi par un vol trés heurté au plané : réactionstrop vives, alors
qu'un modéle Wilen réglé amortit mieux les rafales et montre une belle souples-—
se.




Reméde : diminuer le Vé... En réglage classique, cette diminu-
tion doit s'accompagner d'un recml du C.G., c¢'est bken céhnnu. Mais nous
déasirons garder le C.G., 134 ol nous l'avons mis ! ILa solution : diminuer
le Vé et réduire la surface du stabilo. EN C.H. c'est sans probléme, si
l'on a prévu de pouwvoir couper la valeur d'une ou deux entre-nervures.

En wak on hésite & gaspiller de la surface... il faut e faire tout de mé-
me ! En fait i1 existe tellement de plans de waks qu'on peut prévoir de
trés prés la surface de stabilo nécessaire, et on ne perdra pas grand-chose.

On procéde donc ainsi, On coupe une eatre-nervure de chaque
c8té du stab, on réajuste le Vé en essais plané. Remontage trds faible 13
le moddle doit grimper mieux. Ces essais & trés faible remontage sont
importants pour l'observation : on remarque facilement, parce que cela se
passe & 4 ou 5 métres d'altitude seulement, s8i le modéle descend en fin
de déroulement, ou s'il continue & grimper Jjusqu'au bout.

Vé plus faible signifie aussi vitesse plus grande, mains de
trainde. Autrement dit, il y a gros & parier qu'on pourra diminuer encore
l'angle entre axe de traction et aile. Les essais ici encore se feront
& faible remontage. Avec un peu d'habitude, on "sent" le taxi grimper
allertement, au maximum de la portance de l'aile, mais sans ces ralentis—
sements qui indiquent qu'eon est proche de la perte de vitesse, sans ces

hésitations sur le taux de virage.

Quand on pense avoir attrappé le Vé le plus efficace, on va
tester le modéle & remontage complet. Deux choses vont jouer alors.

la vitesse étant plus grande, on sera amené i rogner un peu
de la surface de dérive.

I1 se peut qu'on ait trop diminué le Vé... Si le Vé est
insuffisant, le modéle part en palier & grande vitesse, méme =i on l'a lar-
gué cabré, Si le Vé est nettement trop petit, on risque le piqué en
survitesse... (On a 1la un excellent moyen d'éprouver son modéle : diminuer
le Vé jusqu'ad cette tendance a piquer, puis révenir un peu en arridre. Le
trawail peut se faire en reculant proviscirement le C.G. & 1'aide de plte
& modeler, ce qui évite dans le cas précis de ces tests & mort d'avoir &
rogner le stabilo...). Avec 1'habitude on arrivera & fixer la trajectoire
idéale : moddle partant en trajectoire cabrée bien rectiligne, sans tendan-
ce & cabrer ou & piquer, gardant un virage large trés réguliérement, pas—
sant de la survitesse & la grimpée normale sans aucun a-coup ni palier.

Résumons : & faible remontage on s'assure que le Vé est suffi-
pamment faible, & remontage complet on vérifie que le Vé n'est pas trop
faible.

Notons que le test du Vé & grande vitesse nous garantit contre
le piqué au plané édans la bulle. Nous savons que le modéle plane plus vite
dans la bulle que dans une atmosphére neutre, et cette vitesse agit d'habi-
tude sur das dérive pour entrainer le modéle en spirale plus serrée. Laquel—
le demande un Vé longitudinal suffisant pour éviter le piqué en spirale,

A condition de n'avoir pas un virage plané vraiment trop serré, le bon
comportement en survitesse au moteur indique que le Vé sera suffisant au
plané dans la bulle,

Autre cgose. Il se peut qu'on ne soit pas tout-a-fait satis-
fait du virage moteur, trop large parfois, On mettra alers un peu de vireur
suppl émentaire 4 1'hélice. Et on sera obligé de réduire l'angle entre axe
moteur et aile. On peut aimmiobtenir tous les styles de virage désirés,
du virage large pour modéle temps calme au tire-~bouchon pour moddle plus
nerveux. A noter ici que ce virage moteur est compldtement indépendant
du virage plané, puisqu'on ne joue absolument pas sur le calage de la
dérive, 88

Et nous terminons sur cette idée précisément : Le PGI permet
d'éviter tout "compromis" négatif entre montée et plané, on ajuste séparé-
ment et 4 la perfection chacune des phases de vol, aussi bien longitudina-
lement que latéralement, N yoL LisRE " SPECIAL CH-




Pourgquodi ? Prix zére. Poids deux fois plus faible que la canne
Fibre de Verre de méme diamétre. Amortissement des
vibrations deux fois plus rapide que la FDV de méme diaméire. Longueur au
choix sans probldme, alors qu'une FDV est trop souple pour dépasser quelques

40 om de longueur libre en C.H. (ou vous gardez de petits bras de levier, ou
vous devez prolonger loin vers l'arridre la nacelle porte-écheveau) .

Cueillette. A la fin de l'mutomne ! En été la plante n'a pas eu le temps de
— faire du bois, elle fane comme une herbe, A noter que les rosea
de Provence (hi !) ne sont pas terribles : ou bien trep gros, ou bien noeuds
tous les 5 om, Les roseaux au-dessus de la Loire sont meilleurs, Diamétre
utile en C,H. 3 de 5 & 8 mm,

Préparation. Stocker plusieurs mois au sec. Le reseau séche et rétrécit 1lége-
im—  rement. Si 1'en pense (hi !) que la déflexion derridre l'aile
n'est pas courbe, on peut souhaiter des roseaux bien droits : chauffé au-des-—
sus d'une chaleur quélconque, le roseau se laisse modeler, comme le bambou de
jadis .

Collage. C'est le point délicat... aucune colle ne tient réellement (sécré—
e  1ions gragses du bois, rétrécissement continu ?). Préparer le bois
en le décapant au papier de verre gros — faire une ligature de fil enrobé de
colle cellulosique partout ol on veut coller quelquechose : dérive, support du
stabilo, crochets. Au bout de deux ans, le manchon ainsi réalisé riggue de ne
plus tenir s remettre de la cellulosique.

Prag de levier amovible. Un des points le plus sympathique : un raccord
—— - necelle~B.L., réalisé en cing minutes, Choisir un
morceau de FDV (ou encore de tube alu) qui entre sans jeu dans le bout avant
du roseau. Percer en une fois roseau et FDV, La FDV regoit une entaille trian—
gulaire jusqu'au irou, le reseau un "L" en CAP 10/10 ligaturé et collé. La FDV
est collée A 1'arridre de la nacelle. En cas de jeu, augmenter le diaméire de
la FDV avec une couche de colle cellulo.

LICATU
_— g L1eA e

’m"” .'u” l l”ﬂ R

NAcelLLe < W ' _" Y A
e en CAP tofio
Support du stabilo. Le plus simple : celler la plateforme sur une baguette de
e ————————  nalsa léger 6 x 8 par exemple, de la longueur de la corde

du stabilo. Puis tailler la baguette & l'incidence souhaitée, creuser le des-
sous & la lime ronde du diamdtre du roseau, coller sur le roseau.
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BERNARD BOUTILLIER
EST SANS AUCUN DOUTE
DANS LES CATEGORIES
VDL LIBRE L'UNIQUE
MOWELISTE PAANCAS
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VOUS ETES PASSIDNNE DU VOL LIBRE VOUS AVEZ DES
IDEES, DES PLANS DES CRITIQUES " CONSTRUCTIVES"

QUI - JOUS ENAVEZ ! SURHONTEZ VOTRE MODESTIE -
ENVOYE2 LE TOUT A"VOL LIBRE"!

~ v .y -
L'AUGHENTATION EN UOLUNE) LES DIFFICULTES POUR TROUVER DES (MPRINEURS BENEUOLES,
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1 Butée a billes.

: Ressort classique,

. Baionnette 15/10 soudée sur
l'axe. Il est préférable de réaliser le
crochet terminal vers la gauche (vue
du pilote), afin de ne pas risquer le
déclenchement inopiné de la butée 2,
en mettant en place I'hélice un peu
trop brutalement. Pour le remontage,
le crochet de chignole spécial vient
se prendre derriére les deux bras de
la baionnette. Pour Wak, il est préfé-
rable de faire une baionnette double,
hecause vibrations.

~ U LS e

8 : Petit ressort, a attacher a 7 pour
yu'il ne tombe pas dans 1'herbe haute
au plus mauvais moment...

9 : Pied de pale 15/10, soudé sur le
tube laiton 10, Ce tube ne devra pas
avoir trop de jeu, et étre long d'au
moins 12 mm. Motif : c'est le bras
de la baionnette 7 qui retient I'hélice,
tout jeu latéral donne des vibrations.

Le fonctionnement n’a.guére besoin
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| GEORGES MATHERAT 21
RESSORT ¢ 5PiResY
, . Crochet de chignole (& engage cAe 3/'0 .
-9 6 5  n——)
AP 20710 @ 4eYT  FoRee Sop,,
. Paliers laiton 10/10. " Afowp \
: Nez balsa et CTP. )

By Tes

d'étre expliqué. Quand vous aurez . -
une seule fois remonté un écheveau CRAN -
sans hélice, quand vous aurez une LIME

seule fois éprouvé cette sensation

libératrice et enivrante, vous ne pour-
rez plus vous gn passer. .,
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NATMTENANT cELE BRES 1L NEN
RESTE PAS MOINS (U'ILS 'CONT
TOUS LES DEUX Des'e KRANDS
CHEPS " EM (A MATIERE C H,
LEVURS MOVELES ET LEURS
SUCCES SONT oNE sublre
LDQJQUb D urtE LONGUE EXPE -
RIEHCE ET,D 'ESSALS FXPEKt
nFﬂI‘AuX QUL DANS DES VOIES |
Dl FFEREHTE‘S LES ONT NEHES
AU 60MMET. .

UN CERTAIN NOHBRE
DE PLANS DE (OUPE
D'HIVER HNME SONT PAR-
VENUS TARDIVEMENT
ET NE FIGURENT PAS
DANS CE NUHERO,
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PROCHAINS" VOL LIRR]
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S'IL EST PARFOIS CONTRBUERSE . . ET VAS TOUJOURS APPRECIE DANS sonlsTYLE
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LA GUERRE DES PALES N 'AURA PAS LiEU ! -

LONGTERPS  £EUX QUP TAPLLATENT DANS LA MASSE D i R X "
S 'EM pponAfFuT gezne, AUX PIEDS DES PA LEASJS,ELA %%bSAssiTvCGG#JEQgg 223?’?:‘5?
LA CHIRURGIE PES NEZ DF TOUTES SORTES... SIMPLES LIGATURES AUEC “"MOMTREAL.
STOP ETC.... LES UNS UAVAITCREUX.. NOM PAS LENEZ TMAIS UA PALE .,. \ES

€S EN SUCETTE, EN CUILLERE ENCANULE,... LTHAGINATION N'AUAIT PAs DE

v
Gr;rggs. TOUT CELA ,SE REPLIAIT SE PRES OU DE LOIN AUTOUR DU FUSELAGE .
FINALEHENT ON S'APERCUT QUE TOUT CELA ETAIT PLUS OV HOINS

SECOMNDAIRE HMAIS L c'esT LO1 EST A
LA FlEUSS?TE. PASLE PAS QuiI € LA BASE DE

IL FAUT Donc Yovs METTRE AU PAS Done erupi c

PALE ETTROUVER celut %u‘% CONUIENT LE m'eug A fo@rptégco'“ﬁ'qs&rgﬁgéﬁowe‘
VOUS VONE2 VENIR oo, “QUP CHERCHE TROUVE ™ tef coMME ATLLEURS [ -
QU! A TROUVE, LA PALE €T SON CALAGE, K QUI HARCHENT AU HENE
PAS K SURTOUS LES TAXIS !
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Diese Sonderausgabe von VOL LIBRE umber dem COUPE D'HIVER, ist das Ergebnis
vom siebem Momaten Arbeit, Nachforschungen, Zeichmungen , und Nachfragen,
Als ich diese Sonderausgabe in Angriff nahm, ahnte ich nicht wieviel Materie
za durcherbeiten war , der'Coupe d'Hiverf von Mamrice Bavet 1039 ins Leben
gerufem ist und war bis vor eimigen Jahren , eine echt franzl#sische Angelegen-
heit, Dem KaFkter entsprechent, nie gleichbleibend ,immer persnlich, immer
meu und reizvoll, '

Diese Kategorie, gab dem Modellbauer immer Gelegenheit etwas Newes hinzu
zu flgen, etwas Neues zu erfindem, im Bau und Auftrieb ; e8 gab und gibt moeh
Heute mehr oder weniger harte Auseinandersetzungen, zwischem Vertreter von
ungleicher Aufifassungen, — im Banmaterial und in aerodynamischem Ansichten -
Das Schiksal dea”Coupe d'Hivef‘,iat eng mit demjenigem von der "COUPE D'HIVER
MRA " verbundem, welche jedes Jahr ~ Februar, M"frz - im Paris stattfand, und
die einem sehr grossem Amklang hatte, im Iwm und Auslard , Seit einigen Jahren
wird sie nicht mehr regelmilssig ausgetragen, wegen allgemeinem Platzmangel,
urd aueh weil der " Alte Mamm "‘xManriee Bayet) der dem Coupe d'Hiver verklr-
perte sich in den Ruhestand verstzt hat !!

Was die eigentliche Emtwiklung des “Coupe d'Hiver " angeht ist festzustellen

dase es zwei grosse Zeiten gibt
- 1939 - 1956 - die Modelle sind kleine Fliegermodelle; mit Rumpf o,Rad und

Fldgel, und Eimblattpropeller ( es war mie nicht mBglich ausfindig zu machen

wo diese' MODE" herkam ),
- 1956 - 1971 - Studien und Experimente ergaben eine ganz neue Gestaltung des
modermen Conpe d'Hiver - alles Uberfliissige wurde ansgelessen, die linie

wurde schlank, der Propellerantrieb ausgentitzt, und ausgekltigelt, die Fllichen

nahmen sprunghaft zn, und bald hatte man ein sutes Fluginstrument in der
Hand .
= 197 1luesssssns
Es kam der ®ag wo mam in Frankreich erkannte dass man am Ende der"80 £
Coupe d'Hiver " war, und wo man einsah dass die Weiterentwicklung von eimer
Erh8hung des fesamigewicht aghing, Der Schritt wurde vollzogen, und sofort
ging elm memer Wind-" Aufwind " durch die reihen der Coupe d'Hiver.

Die Gesamtfliiche wurde noeh hBher, der Propellerantrieb liager die allgemei-

nen Liniem gingen weit auseinander eime Vielfalt von”Uoupe d'Hiver' kam an
den Tag, und es ist nicht abzusehem wie Weit das Alles gehen wird.....dies
trotz dem Rlckzieher des CIAM, der das Gesamtgewicht wieder von 100 g auf

80 zurficknahm, Dies geschah ohne grosse Nachfrage ,und trotz dem Wiederstand

der"Grossen" Spezialisten im Mutterland des Coupe d'Hiver,
Wie dem auch sei, der"Coupe d'Hiver "war und bleibt ein sehr beliebtes
und lehrreiches (jekt, das Gewiss noch eine grosse Zukunft ver sich hatt,

und das sich gerade jideal anbietet ,um Experimente aller Art durch zu flhren,
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