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46 CHEMIN DE BEULENWOERTH
67000 STRASBOURG ROBERTSAU

2772 - Denis FERRERD

2773 -Sornmaire- Sabul.

2774-76 Nervure d'or 84 Cenny Breeman

2777-78 - Fuselage A2 Olle Sandahl.

2779~ Crochet Michel Caillaud.

2780 -"HUKYAK" A1 de V ZIMA CSSR.

2781-82 - Un crochet russe pourquoi?

2783-84- D RO ZD 2 et SUPER HAMZA deux Al .
2785-86 [MARED BY YOL LIERE.

2787- KU 83 Kuttler FRA.

2788~ Nez de wak; de ZHAN WEWY

2789- Nez de wak M. WOODHOUSE nouveaux abonnés
2790 - Wak de LU JIF 4 Chine.

2791-%ak de G KLEMKE RFA.

2792- Sélectionnés pour les CH. du Monde.

2733~ Moto 300 de ZHANG FUSHENG Chine.
2794-"Grand CH 2" de J.F. FRUGOL|
2797~ Championnats de CSSR,

2798- 007 MOMTREAL STOP pour CH.
2799 -2800- Me: Coupes D'Hiver
JOSSIEN.
2801-02-
CSsk.
2802-04 Libres propos Championnats d'URSS
2805-08-Lance main. Trois modéles tohéques.

ALBASS Rens

TEL: (88) 37 3045, -
TGUS LES PMENTENTS Av NOM OE
A-SCHANDEL .

L C-CFP 1790085~ STRASBOURE- |
*7'0(/ ALL SUBSCRIBERS ourT SIDE
. EUROR » PLEASE DO NOT LAY YIUR

SUBSCRIPIION INT7THE CURRENCY
, 0/—‘ YOUR OWN CONTRY. Bu7T IN

F‘Ré\/ cot FRANCS
2811 - Calendrier international 85.

COING TROUVG
2812- Maquette €6 ch. de France 84 ; J DELCROIX. A FRENCH BANK
2812-14 - "De Havilland DH 80 PUWMOTH WIrH YOUR
2815 - F1D de JM CHABOT. CHEQLES
2816-19- Lles CH d'Europe & LIYND 1984 par
JVALERY . ,
2820 - Premier rassemblement des ANC IEMSA
COULOMMIERS: s

2821-22 - ARALDITE. . .son utlisation.

2822~ Pour 1a premiére fois 4 TARBES , indoor .
2824-25- L'influense de la masse dans 1a montée par
FVY.WALD Uruguay . .
2826~ Les ch. de RF & (in Deutsch) par A. Nuttgens
2628~ MONT DE MARS AN (in Deutsch) par & KLINCK.
2830~ | .
KARLS CUP (in Deutsch)

2821~ PROFILS de k. JOSSIEN

2832-36 - COURRIER des lecteurs

2827~ L'un des Heidemann RFA.
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2809-10- Abaque de remontage  pour roteurs
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When André Schandel informed me that Cenny Breeman would be awarded the "

Nervure d'0r" 1984 and asked me to write a little story about him, I imme-
diately said okay. Afterwvarde I zxperienced that it is difficult to write
pomethznq about a person you work closely together with, without always
saying "we" instead of "he". Nevertheless I will try.

f‘.\;w

Cenny let me be the firet ome to.congratulate you with thie award! You de-

serve it!
B et me add right away that you can not use this golden rib! Even if it
would be the right airfoil (which undoubtedly it ien't) you can't use it

too heavy. Furthermore it ie just normal straight grain gold, not quarter-
grain-gold, so it cannot be used for ribs anyway!

These last sentences in faet bear in them the key-factor to the successes
of Cenny: everything, Llitterally every thing, about his aeromodelling ie
thought over very carefully!

sw-2775 ¥
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because it does mot meet your weight epecifications (gr/dm2); it simply is
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For each part of the model exact specifications are determined, written
down, discussed, rethought, tried out, the results being recorded and used
in designing and building the next glider!

So of every part there is a specification as to density of the wood, type
" of grain, dimensions etc. ‘ :

Cenny Just keepe on thinking about the models, reads the latest reports on
aerodynamice as well as on materials (Carbon fibre, Kevlar ete). He de-
signes and constructs expediente to be able to make the winge etc. as he
thinks they have to Dbe.

He is always willing to discuss his views, and he gives in if you convince
wim or have an other or (even) better idea. He always listens to other
people's ideas, giving his view, and trying to find out what 18 best.

Cenny will always help his fellow aeromodellers; giving youngsters d hand
in trimming their model, helping to find a lost model, climbing trees like
a monkey . ' :

The designing and constructing of good models is one thing, flying them an-
other. Cenny is able to give his models the very fine trim they need: maxi-
mum flying time, without losing height in turbulence.

He flies hie models at least two to three times a week, even if all sixz of
them are perfectly trimmed already! He just keeps on practicing, learning
to understand his models and the air better and. better. He does not hegi-
tate to fly in wind of 10 m/sec and even tries his normal-air or still-air-
model in that wind!

rike that he determines the exact tow-hook positiom, fin trimming ete.!
Then he makes a 10 km jogging-trip aleo at least 3 times a week to keep his
physical condition up to (hie high) standard. His first round in the Livno
European Championships illustrates all of this very well: after some 30
minutes of towing he found a light patch of good air, he had hie model cir-
ele in it 2 or 3 timee but was not too convinced, than he had it eircle two
more times.and he was convinced it was 0K and just to be sure he made one
move circle; that eircle was in bad air again! So he ran down-wind some 200
Metres and waited for the same patch of good air to arrive; when it was
there he made 3 cireles in it, and moom launched the model: it pr-ed after
4(!) minutes at 3 metres above the grond. One of his strong pointe is his
way of flying: he always is concentrated on his model, looking for the
right place to unlatch in order to avoid obstacles, watching birds, other
models etc. :

Cenny is 37 Years of age now, started aeromodelling when he was 13.

He is married to Anneke, who helped him win in Livno not only by being his
personal helper that day, and has two children. He is an Air-Traffic Con-
spoller at Euro-Control Maastricht, but etill manages to have a mid-atr-
collision (with one of his models) at least once a year.

Hig other hobbies include making furniture (cupboards, tables, ete.); He
once made a complete new kitchem in his house. He spends a lot of time ma-
king alterations on hie house. You would not believe it but he even has
time for his family; he likes to epend long quiet holidays with them and
gometimes even lets his model box at home.

Cenny, it ie very hard to beat you, but we want you to keep it that way, as

well ae we want you to be part of the free flight scene for the rest of
your days. ;

Jan Somers
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TECHNIQUE

JOGHET

A. Schandel

POURQUOI :

?

Dans I'état actuel des choses, dans la catégorie F1A (planeurs)
il n'est plus possible de s’attendre a des améliorations « specta-
culaires » dans la construction ou dans le choix des profils.

La réussite se situe plutot dans la tactique, la condition physique et
V'utilisation d'un crochet de type « russe ».

L'utilisation de ce type de crochet
n'est cependant pas infaillible non plus,
surtout par vent, et demande un entrai-
nement constant. C'est la seule
maniere d'obtenir un largage « zoom »
o« catapulté » avec un gain d'altitude
riotable.

Nous allons voir quelques éléments
et principes de base du crochet dit
«russe », pour inciter a son utilisation,
et peut-étre 4 des développements
possibles selon les goGts de chacun.

En gros on peut distinguer :

— Une plaque de base liée au fuse-
lage, légérement en avant du centre de
gravité ;

— Une plaque ou partie mobile, coulis-
sant sur la plague ou partie fixe, sur une
petite distance ;

— Un ressort résistant a la traction du
fil de treuillage, pendant un certain
temps (par compression ou
étirement) ;

— Unverrou (s’opposant 4 la libération
prématurée de I'anneau de treuillage).

Ce systeme permet de maintenir
«en laisse » le modele jusqu'au
moment propice au largage. On aug-
mente alors brusquement la traction
sur le crochet (2 & 3 kg et plus) pour
provoquer |'ouverture du verrou.

Pour aller au-dela de cet aspect de
sécurité, I'apport de fonctions supplé-
mentaires est nécessaire, selon les
buts recherchés : zoom, survirage,
minuterie, incidence variable, etc.

MISE EN VIRAGE
PAR LE CROCHET,
SANS LARGAGE

En premier tieu on a cherché une
solution & la mise en virage lors du
treuillage, virage différent & celui du
plané. La solution la plus simple est
la mise en relation directe, du crochet
avec un élément de la dérive. Le cro-
chet bascule autour de son axe de fixa-
tion, vers |'avant quand on tire sur le fil,

dans cette position la dérive est main-
tenue en position droite : le relache-
ment du fil (de la traction) provoque le
retour en arriére du crochet, sous |'effet
d’un ressort de dérive. Cette derniére
peut prendre un débattement, et impri-
mer au modele un virage.

DECLENCHEMENT
DE LA MINUTERIE
PAR LE VERROU
DU CROCHET

Habituellement la minuterie est
commandée, pour mise en route, par
un fil secondaire attaché au crochet
treuil. Un danger latent d’incident de
fonctionnement existe sur cette partie
et peut avoir des conséquences néfas-
tes etimprévisibles au cas ou... Pour un
largage « dynamigue » il est également
intéressant d'avoir une mise en mar-
che «juste » de la minuterie. D'ou
I'idée d'utiliser I'ouverture du verrou
comme facteur de déclenchement. La
seule condition nécessaire, pour
exclure « |'effet balancier » du crochet,
estd'amenerle fil de commande le plus

prés possible de I'axe de rotation du’

crochet. Cela présente en outre |'avan-
tage de pouvoir exercer une traction
forte et soutenue, pour arriver & un lar-
gage en extension totale du fil de treuil-

lage, laché sous effort maximum. L'an-
neau se détache et tombe de lui-
méme.

PAR VENT

Par vent fort les choses se compli-
quent cependant. Car par vent arriére
le modele amorce un virage long et &
grande vitesse. Le treuillage exige
alors une longue et rapide course avec
une grande réserve de fil, et le risque
de « planter » au bout du compte, est
grand.

L'idée est donc venue {elle vient de
LEPP) de s'excentrer de la boucle du
virage, en contraignantle modeéle a res-
ter face au vent en vol droit jusqu’au
moment ol son propriétaire s'est
replacc loin en arriére avec une honne
réserve de fil. Le crochet est donc
maintenu en position avancée, ou bien
par un petit ressort, ou bien par une
piece aimantée, de force supérieure 3
I'effet du ressort de la dérive. Laremise
en virage ne peut s'effectuer qu'aprés
une ftraction vers l'arriére du crochet.
Ainsi, avec du recul et de la réserve de
fil, la mise en virage ne présente plus
de probléme méme par vent. Le virage
amorcé a |'avant se termine pratique-
ment a la hauteur du « propriétaire ».

GAIN D'ALTITUDE,
COMMENT Y ARRIVER ?

Les intentions de gain d'altitude par
largage catapulté ou zoom, ne sont pas
toujours facilement réalisables. En
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effet la grande vitesse de vol atteinte
au moment de |'ouverture de la sécu-
rité (verrou) avec dérive droite, provo-
que une montée finale raide. Si au
méme moment la dérive passe brus-
guement (virage) le modele accomplit
un virage en survitesse, suivi en géné-
ral d'une abattée, avec perte d'altitude.
Ainsi les efforts sont actuellement con-
centrés sur un passage en douceur de
fa montée au plané, avec une conver-
sion maximum de l'excédent de
vitesse en altitude.

Le retardement de la fonction virage
ne peut étre obtenu que par une autre

fonction de la minuterie, comme c'est
le cas en F1C. Ce déclenchement peut
&tre commandé comme précédem-
ment décrit par le verrou. Avantage :
la séquence montée plané commence
pendant le catapultage, le temps de la
séquence varie entre 3 et 10 secondes.
La trés grande vitesse de treuillage, en
vue d'un catapultage augmente trés
fortement la portance du modéle. Les
contraintes imposées sur les fixations
d'ailes et sur les parties d’'emplantures
sont importantes (d'ol construction
solide et étudiée). Pour augmenter
encore davantage la vitesse finale, la

solution : une incidence diminuée. On
peut donc inclure en phase finale une
incidence variable, revenant en posi-
tion planée dés le largage. Cette phase
finale trés raide et le passage en virage
sont alors convertis en un gain d'alti-
tude de l'ordre de 5 & 8 metres d'alti-
tude. L'incidence variable sur l'aile ou
sur le stabilo est commandée par une
piéce intégrée a la partie coulissante du
crochet. La course de la partie mobile
engendre par un systéeme de leviers
une variaticn d'incidence de I'un ou de
l'autre, pendant la phase finale avant
I'éjection de l'anneau.
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Pour les heureux possesseurs de tube dural, et pourvu que celui-ci
~ait des parois assez épaisses de 1'ordre du mllllmétre, voici pour Coupe-d'
Hiver le summum du luxe (...) en Montreal-Stop. Poids vraiment minime, pour un
usinage des plus simples. Un tube carré fera aussi bien 1l'affaire, évidemment.

La B.D. ci-dessous représente le processus "logique"... En réalits
i1 est plus astucieux de commencer par la découpe supérieure. (Fvﬂdent...)

clest Percgage A 90° Découpe Percage

un pour pergages pour le g 1,5 mm
simple axe 3 pouxr plaisir | pour le .
tube... ¢ 3 mm pieds de \ doigt coulissant.

15
mm
8 .
mm Ci-contre :
vue de face ...
mais ne compte pale, car
coupez tenu % 1,5 pas trés ;
a la du tube » : utile... ;
longusur laiton , !
qu' ayrés 2x3 mm. Un pied de pale
| fagonnage 41,5 mm est en
L complet ! place. :

{Angle de~ 1?0o
cour reli S —— 6\\ A cette étape poids = 3,5 ¢

vertioal de la pour anneau ¢ 100 mm

pale... mais

Et voici les 2
pieds de pale,
lifaturds fil

vous . laiton
Paites Le bout du pied est et
T i ini en dernier. .
ce plié et fini en dernie ‘ ‘ soudds .
que

vous woulez ...)

Vue de profil,
doigt coulissant

en place. ’—__’
Vous avez:

les compllments de 1l'auteur.
(Ga, c'est pour boucher ce petit coin)

CC=>Z7
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5 MES COUPE-D’HIVER »
14583 AlLHASS 1251

Aprés le modéle EROS construit en 1950, je décidais d'étudier un coupe
d*hiver aux belles lignes, mais cependant aux bonnes ecaractéristiques de vol.
C'est ainsi qu'est né le C.H. JENISSO, anagramme de votre serviteur. Le fuse-
lage était de forme hexagonale & 6 cotés égaux, dont les couples étaient réa-
lisés en baguettes balsa 5 X 2. Les 6 longerons en balsa 5 X 2, étaient encas-
trées dane les angles des couples. Au droit des ailes, 2 planches de balsa de
forme profil plan convexe trés haut permettaient de hausser les ailes. Au cen-
tre, une m&me forme plus allongée, collée sur le longeron supérieur, permet-
tait & l'entoilage de prendre une forme harmonieuse. Les ailes, le stabilo et
la dérive étaient les m8mes qui deveient &8tre utilisés, plus tard, pour le mo-
déle AILBASS, le bien aimé.

Malgré le hendicap d'un court bras de levier, ce modéle se révéla un bon
grimpeur, d au centrage assez avent (Legon du EROS). Le qualité du plané me
montra que le profil choisi pour les siles, le SI 53009, était bon aussi pour
un appareil léger comme un coupe d'haiver.

Je ne me rappelle plus quel accident arriva au fuselage (peut—étre une
rupture d'écheveau & l&a coupe d'niver 1952, cette année la la qualité du ca-
outchouc avait fait des dégats) si bien que je me reirouvais avec les autres
éléments a4 utiliser. :

C'est la que je aécvicais (presque contre vent et tewpéte, car les ailes
basses, on n'en parlait plus depuis 1Y54) de construire AILBASS, ayant eu des
satisfactions avec uil coupe d'hiver & siles médianes en 1948. De plus, descen-
dre le CG et la trainée des.ailes au plus bas me semplait une chose avantageu-
se pour un coupe d'hiver a faile couple moteur, ce qui était mon projet. Bt,
de plus, un modéle & ailes basses, ¢a fait plus...avion.

' Si vous aviez vu la téte ces copains du Club lorsque je leur al montré
mon dernier coupe d'hiver. 11 y & eu ceux qui se marraient (bref ils se fou-

tainet de ma ...figure). .'autres:"maie ;& volera jamais ton truc". D'autres,
plus gentils:"mon pauvre René, ah oui, c'est beau; mais qu'espeéres-tu faire
avec ¢a?...une minute, 8i tout va bien". J'étais refroidi.—'Merde ! Mais re-

gardes-le. Il & une bonne surface, le profil est bon, un bras de levier conve-
nable, un stab au profil USA 5 et une cnouette hélice bipale replianle..!Alors
pourquoi ne serait-il pas bon ce zinc 7..."
Piqué au vif, parceque j'ai quend m8me ma petite fierté, je décidais de

régler 1'AILBASS au petit poil et en secret, et orn verra bien...

) Février 1953 : Coupe d'Hiver du MR&, 153 cocncurcents @01 er Jushibd (avec
EROS), meis...lOéme JOSSIEN avec AILSASS, 3 vols de iuu,5sec; 93,usec ¢t 115,3
sec. Un qui se marrait, cette fois, c'était moi : .u (8te des garsdu club ! ..

Fallait les voir. Et de remettre celd :" un coup de put, etc...". Morisset qui
n'y croyait pas non plus, a m8me écrit dans le Mhksa .".Jossien, gréice & sa gran-
de expérience, & su tirer le maximum de son modél. : wiles basses". T8tus...

Tous...lLes idées ancrées, c'est dures & partir.

Moi j'y croyais et je le prouvais en bien d's.ires circonstances par de
bonnes places aux concours d%té, et 1l'année suive: te, en 1954, malgré un treés
mauvais temps comme la Coupe d'Hiver du MRA en a peu vu tellement il pleuvait
et le vent &était fort, je gagnais la Coupe d'Hiver du MRA, &vec AILBALSS, de-
vant 172 concurrents (et encore, j'ai dQ refaire le 3 éme vol, le chrono n'a-
yant pas été déclenché,..et le vent n'avait pas baissé, loin de la). Le total
de 358 sec (119 sec de moyenne) était 12 pour montrer la valeur du modéle qQui
1istangait le 2 éme du classement, Beissac (pns un amateur) de 1 secondes.

Aux C.H, du MRA, les classements de AILBASS furent : 1953 : 10 2me. 1954
1954 :+ 1 er. 1958 (aile cassée au premier vol): 8 &me. 1959 : 2 éme & 8 sec:
(¢ 1 premier, aprés avoir fait un 3 éme vol en catastrophe, méche arrachée, mo-
!ﬂbla l8ché de coté ayant fait un loop ug avant de reprendre son vol normel,

1 i ayant perdu de précieuses secondes, celles d'une troisiéme victoire), et
@ 1960 : 3 éme. Les J'rangais sonnus boudérent AILBASS. Consolation et récom-
‘vu pour moi: aujourd'hbui, °en Anglej?rreT\AILBASS a du suceés.

i A " (2749 sont JOULEN
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PALMARES DE AILBASS
.} AUX COUPE-DHIVER:

CARACTERISTIQUES

Envergure proj. S22mm
| bongueur h.t. 715 mm /\-1
Surface ailes 8,85 dm? oy
Surfece stab. 2,82 dmt tl-'
Pords Lot g
H.o't . r .01/ ns 3, Iaa’ >
eu re 17 e |

Pords 104. Long. 4#50mm

JITR.__Jossien__

| B8 e
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|
pure. J——1 b ST
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2 |l  Appareil vainqueurde
| 2ol I la coupe d'hiver 1954
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LIBRES

PROPOS

L’ANIMATION — SES PROBLEMES

11 est facile de trouver des jeunes qui ont envie de
pratiquer I’aéromodélisme, il est beaucoup plus difficile
de trouver des adultes voulant bien s’occuper de ces
jeunes. L’animation n’est plus de nos jours une activité
recherchée ! Parfois, il est possible de trouver dans la
section un adulte qui veut bien prendre en charge
quelques jeunes mais cela n’est pas toujours systémati-
que et, pour ne pas laisser I’encadrement au hasard, il
est bon de faire des prévisions a court et a long terme.

A court terme I’animation des jeunes peut reveétir
des aspects occasionnels pour aboutir ensuite a une
animation réguliére a I'intérieur des sections.

Sous quels aspects ?

— Par parrainage. Les anciens prennent en
charge les jeunes lors de rencontres. Nous savons
combien il est difficile aux anciens de participer
eux-mémes, tout en étant soumis continuellement aux
approches des jeunes qu'on ne peut pas « téléguider »
de loin sur un terrain de vol libre. On devrait
cependant tenter cette expérience, car elle est extréme-
ment efficace; les nouveaux sont directement concer-
nés et, surtout, sont aussitét dans le bain, ils devien-
nent rapidement indépendants et par la méme ne sont
plus entierement a la charge du parrain.

— Si des réunions d’adultes ont lieu, les
commencer tot de facon a permettre aux jeunes de
pouvoir y participer, et d’y touver des «modéles».

— Si 'on construit régulierement dans sa cave,
on pourrait peut-étre y associer, en dehors de son fils,
un autre jeune voisin. Ces premieres aides sont
souvent les plus importantes et elles vont permettre de
passer les obstacles majeurs des débuts.

— Aider celui ou ceux qui ont encore assez
d’idéal pour se lancer dans 'animation des jeunes avec
enthousiasme et persévérance. Cette aide devrait venir
de Pintérieur de la section. par les autres membres qui
pourront parfois remplacer I'animateur lorsque celui-ci
a un empéchement. pour ne pas laisser une séance de
construction «en blanc». Lors des confrontations,
parents et membres apportent leur concours a l'en-
semble de la section.

Par l'intermédiaire des aides citées plus haut, il
est alors possible d’avoir parmi ses propres membres
des jeunes qui vont d’eux-mémes et tout naturellement
devenir des animateurs. Ils sont normalement formés
et inclus dans la vie de la section — le virus les prend
— et leur formation pourra étre améliorée par un
stage ici ou la. Il serait tout-a-fait normal que chaque
animateur pense et agisse en fonction d’une telle
releve.

Ce genre de stage d’animation est malheureuse-
ment peu fréquenté, d’'une part, et pas assez souvent
réalisé, d’autre part. Il serait trop long d’en exposer ici
les raisons. encore que, celles qui sont financieres sont
sans aucun doute les plus importantes, mais pas les
seules. Si déja fréquentation de stage il y a, ce ne
devrait jamais étre une fin en soi. Le savoir et

Iexpérience doivent se transmettre au reste de la
section.

L’animateur étant disponible, le recrutement peut
commencer, a condition bien sir d’avoir un local
(école, MIC, foyer des loisirs, etc.) et quelque outillage
au départ.

LE RECRUTEMENT — SES MOYENS

Le recrutement peut se faire a différents niveaux,
tout en sachant que les enfants, aux environs de dix
ans, sont pratiquement tous attirés par ce qui vole.

On peut donc les toucher:

— lors des essais de vol, trés rapidement les
curieux font cercle et des questions se posent. Si elles
trouvent des réponses, il y a souvent de suite des
amateurs pour construire et voler;

— a Dl’école méme par la présentation statique et
en vol de modeles; des classes entieres voudront faire
du modélisme !

— par des comptes rendus d’activités dans le
journal local ;

— par des affiches chez les marchands;

— par une vitrine d’exposition du club ou de la
section ;

— par des démonstrations publiques, en plein air
ou en salle;

— par l'invitation a des rencontres amicales entre
les membres de sections différentes (rassemblement
départemental, ou régional).

Les plus intéressés et les plus convaincus resteront
pour grossir les rangs de la section. Dix a quinze
Jeunes sont vite rassemblés. L’expérience montre ce-
pendant que tous ne resteront pas. Un temps d’essai
est nécessaire, permettant aux nouveaux de s’orienter
et de prendre une décision définitive.

Lorsqu'on a pu commencer le travail avec ces
jeunes, et que tous ont a peu prés atteint le méme
niveau, il serait bon de fixer un temps — environ six
mois — permettant a chacun de prendre la décision.
Ce temps sera consacré a des constructions simples,
peu onéreuses et aveg participation financiere. On
passe ensuite aux essais, et chacun décide librement de
continuer au sein de la section ou de s’en aller,’ sans
qu'il faille tenir rigueur & ceux qui sont dans le
dernier cas.

Il est d’une importance capitale, durant cette
période, de donner aux jeunes [’occasion de faire voler
leur engin. Sans cette expérience, le déchet sera
important, les jeunes ‘seront dégus et peu resteront
dans la section. Ce fait prend une importance d’autant
plus déterminante que souvent on ne possede pas de
terrain de vol libre dans les environs immédiats. C’est
alors qu’on doit pouvoir faire appel aux parents et aux
autres membres de la section pour assurer un trans-
port éventuel sur un terrain. Tout nouveau qui n’a pas
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fait voler son engin va se sentir, chaque année, au
début d’une nouvelle peine et les fluctuations a
I'intérieur de la section vont étre si importantes que
P’animateur va devoir recommencer, plusieurs fois dans
I’année, ses travaux d’initiation, et meéme parfois
reprendre a zéro.

COOPERER

Il est évident qu’a long terme c’est la coopération
entre les enseignants et les éleves qui va porter le plus
de fruits. L’idée du développement des activités scien-
tifiques en général et de I'aéromodélisme en particulier
doit trouver sa source a l'école. Apparait de toute
évidence I'mportance que prend toute animation lo-
cale ou régionale dans ce contexte. Le but a atteindre
est d’avoir d’une part des éleves qui ont un intérét
certain pour ces activités et, d’autre part, des ensei-
gnants volontaires pour animer et suivre une formation
spécifique dans certains domaines.

Pour cela on peut imaginer un certain nombre
d’actions précises :

— accueillir a I'école des spécialistes de la ma-
tiere pour des séances d’information et de construc-
tion ;

— ¢élaborer des plans simples et progressifs ne
demandant que ['utilisation de matériaux bon marché
pour la construction du modéle;

— organisation commune de rencontres entre
sections ;

— expositions de modeles dans les écoles, colleges
et lycées.

A un niveau plus élevé, on devrait arriver:

— & des contacts avec des aéro-clubs;

— a des contacts avec d’autres organismes qui
ceuvrent aussi dans les activités scientifiques;

— a la formation continue d’enseignants dans les
activités scientifiques ;

— a des ateliers itinérants d’aéromodélisme au
service de l'enseignement, avec une documentation
audiovisuelle fournie :

— a l'intervention du ministere de I’Education
nationale en faveur de ces activités scientifiques, qui
prendraient alors un caractére plus officiel ;

— a lapport de spécialistes dans le développe-
ment des programmes a tous les niveaux de I’enseigne-
ment.
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Andres LEPP a réussi a décrocher
pour le premiére fois dans sa car-
riére de modéliste le
titre en Alaneur !

15 participants au fly-off !

1'- A. Lepp 1260 240 300 250
2 Re. Indrischonis 240 300 170
3 V. Paireli 2o 266
4 G. Orlov 2Lho 223
5 A. Pugatschenko 240 207
6 V. Stamov 240 198
7 V. ISAJENKO 240 193
8 S. Makarov 240 191
(ch. sortant)
9 T. Luman 240 170
10 V. Lazarevitsch 240 161

En wakefield , six participants
auw fly off, avec départ commun.

1 = V. Manyschev 1260 168
2 Je Gulugonov 150
5 V Gisbrecht 146
l+ ® ®©® o0 000 o0

11 J. Gorban 1249

16 S. Stefantschuk1205
A. Andrujkov fit un vol de
moins de 2 mn.

En moto F1 C
au fly-off 1!!

=11 participants

1 = J. Verbitsky 1260 240 300
2 N. Nakonetschny 240 298
3 A, Muhin 240 279

Par équipes avec addition des trois

catégories ;

- Ukraine

~ Lituanie

- Moscou

Russe

Leningrad

SSR  Est sur 17 équipes
classéese.

A\ FWwWh -
i

. '

Fédération Francaise d'Aéromodélisme

52, RUE GALILEE - 76008 PARIS
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gle platt ; :
2 Coller sur du carton 1é éger 1

auters parties ; ajourer les fenftr tra

mées ; découper . le conto ur, plier pour
former un manchon coulissant sur la régle.

oA Nota : rien ne vous emp8che d'en faire au~
% tant pour les wakes et les C.H. c'est

mmem  Deaucoup plus simple le poids moteur étant

il unique et les combinaisons de nombre de

brins assez limitées. Cette abaque nous

apprend - que lorsqu'on double son poids

le remontage est mult'ﬁl' par 2,445

pour le doubl de la masse sans hang r

la longueur le remo ntag est divisé par -

1,414 .
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Sélectionnés U.Se.
pour les Championnats du
Monde 1985 :

F1 A ¢ Jim Bradley
Lee Hines
Randy Weiler
r. Kevin Collins
F1 B ¢ Bob WHITE
Walt GHIO
Jack BROWN
r. G Schroedter
F1 C ¢ Ken PHAIR
Ken HAPPERSETT
Bob GUTAI
r. Doug GALBREATH

# Sélectionnés frangais
pour les CH. du Monde 1985

F1 A ¢ Pierre DORN
J.Luc Drapeau
Bernard BRAND

F1 B Philippe LEPAGE
G. Marquois
Albe rt KOPPITZ

F1 C ¢ Denis Ferrero
Michel IRIBARNE
Lucien BRAIRE
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COUPRE D HIVER

CHAMPIONNATS - 1984 -
& C.88.R.

Championnats nationaux en Tchécoslovaquie
Trés mauvaises conditions météos, pluie,

vent, froid cececececs
F1 A - 1 Orel J. 1260
2 Knor J. 1220
3 Nahlovski Je. 1215
4 Badura M. 1187
5 Hadrbolec M. 1183
6 Mracek J. 1173
7 Durech V. 1161
8 Levy V. 116Q
9 Pokorny M. 1140
10 Valastiak M. 1136
18 Horesji I. 4093
L6 Ch;;.i ..... 970
..... 84 classés
F1 B 1 KLIMA J. 1244
2 Sanda V1. 1215
3 Kubes V1. 1197
4 Libra J. 1080
5 Rado Fr. 1040 '
6 Krajc Je 974 ’ I
g Libra J. L5 vOl_ D lNTERIEUR ~
Marek Je 900
= = HERL LLUB-VILLENEUVE, 1T
10 Petras Je. 60 ¢
....... 18 classése GYHNASE EWEDAEENAIS
DIMANCE 2% FEVRIER 85
F1 C 1 Patek V. 1242 -~ TOUTES CATECORIES
2 Patek C. 1199 = MORAIRE = §-41"ENTRAINENENT
X LY e A1 42730 - A4 1F¥30 concovhs
5 Durech L. 1090 ENOGASENENT : GRATUIT, -
6 Houcek K. 1018 - fﬁﬂMG'o‘:f’d’f CYNNASE
...... 10 classése 'g;';eople;z: ‘idzfé.b-:':l:g::FE o

L wSdm -~
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LIAOUETTE 66 £

26 -08-8%

On prand les mames et on recommence ...

Mais reveillez vous | Pabois a one Mé6 ,MENGET plusieurs | GARRIGOU & vh
PIPER AMBCSO 2n a en chantier | & ORLEANS >§.<;Roumen a presque Qini son POTTIER
J.M CHABROT semble avoir porte son deévolu sor le PUSS MOTH " sans parler de carTIGNY,
\"'\éR\TE)LOR(S,HOM,.LQ Prz|oton risque de s’dtofger tout & coup.

La legarete de \'Q%czcti,f n'a pas emplche un d"épart simultane de 4 appareils
les deux PUSS MOTH acrasant les spectaculaires biplans BUCKER. 2F LEOPOLDOFF . Mais cac
etait le bovquet {tnal ... pourle plaisic ... Apres ure splendide prise de terrain, I'un degs
PUSS mMOTH 4(1(50«3{: meme un atterrissage trois points sor la piste beton nqq)déc(tznc\ﬁht
les applavdissements . . .

Cetle {ols ily aow une belle bagarre 'On pouvait redouter pire meteo.La gent'illmz dvvent
maintenait les apparcils 3 portéede b vue 5 cependant les bulles n'ctaient pas herveuses; quel-
quas infimes imperfections de reglage et c'etaient des vals somme tovte quelcenques sinen
pour I'oeil dv moins pour le chronometre . La preuve : un seol maxi "at il est e fait du Puss MoTH
de claode WEBER Ui & pourtant plusieors annees de {(d&lcs et (ox‘au)L services et avssi plosieurs biches & son
actif. Apres 3vols, Clavde et antote j dans levphorie de son maxi, ilne sz concentre sans doute pas
AasSst 3 Son que(‘riime vol : 73 secondes . Le Citabria part derriera ; montge en plein dedans ap paren.
-mant . Mais volla que e coquin,chahute serre son virage ; on croit un moment que celd va. mal se ter-
-miner. Gapendant fout se passe bien et |'assiette de vol se rétablit suffisamment poorque \e
CITABRIA passe devant en s¢ posant aPer 402 5. Clest son deusieme titre !

. Commo tous les biplans le LEOPOLDOFF "ast handicape . Je penseque Claude en tirera miux V'an prochain. (o
BUCKER ne sallége pas mais n'a jamais 2te en sibonne forme . J. Fraricis FRUGOLL lait plus preoecoppe que
DELCROIX par les Guped'HIVER (et pour cavse - ! accomuleles maxi avant d'anlaver (e vol de dcpartage). T!
ne fair donc que de braves apparitions avec son FARMAN MOUSTIQUE vichime d'un accident ... dans son emballage!A,
revoir! Jai parsonnalloment & me faire pardonner povr avoir fait une si pictre demonstration avec le PoTT(ER 34
secondes de moyenne,c'est bien peu pour lui. Je prétentais aossi un PUSS MOTH raalise & partir de documents
differants de coux de CLWERER. En fait le premier vol (1105) semblait avgurer d'vne meillevre svite ; petit &
patit il se revelait que fa bulle cait passee par (& . Cost seulement povr le bouquet £inal apres le concours
que \e rermide it trovve : une cale sous le nez pour ramener fovt simplement le piquevr & ©°,

_ Je me permels de Vous decortiquer les problemes rencontrs sur cat apparail . Construit & 'échelle caca.-
- huete, pas de probleme ( derovlement 2n 30 ou plus contre 40 s.).Bor la maq.66 apparition d'vne tendance
A virer serre A lasurpuissance ce qui 'a rien d'étonnant vu la surface de la derive . Apras examen atten.
t\f il e apparuque la difference d'incidence entre \es deux ailes n'était pasconforme au plan; il a fallv

augmenter 'incidence de 'aile drotte. L' appared refusait alors de prendre son virade A& droite en
p\ané . Le vodet de derive a ete débrAqué LA mise an Fzrt‘rz apparaissait encore av ras dv sd |

Tla ate a'joute' 1,5 ¢ de Pb devant (le mntrde est maintenant congorm .c.avplan!) ...on

/ ot
2 pu alors aggmenter un pev e ve . En awncant le centrage ... on avdmente (si jo.w.dira)
la suface laterale arriere ...

Souhaiton s que I'an Procha'm une piste de dép:srt soit insuﬁ)&ant‘z (

q
CLASSENMENT :‘q@

A DELCROIX Jacques | U.A ORLEANS CITARRIA 438 | 98 | 401 | 02| 349
2 WEBER Clauvde |P. A. M., PUSS MOTH 49 | 93 | 120 33| 339
3 DELcRO Jaques | UAORLEANS | POTTIER400 | §3 | €3 | 4103| 68| 297
4  DELROX Jawques | U A-DRLEANS PUSS MoTH Ao 49 | S3| F4| 283
5§ WERBER claude | P.A.M, BUCKER 6o| 51| 57| €6 | 234
& WEBER Claude | P.AM LEOPOLDOFF os1| 60| 6o | 43| 214
3 J.Francis FRUGOLY | MACMARSEILLE | FARMANMOUSTIUE | 37 | 71 | SO| — 1358
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Avec mon collégue Henri BRAUD, nous
quittons MARYILLE le dimanche matin,
abandonnant & regret les planeurs, maquette
66 et Coupe d'Hiver séniors (j'étsis pourtant
sélectionné en CH) dommege! Exigences d'un
calendrier démentiel : les Championnats de
France se terminaient 1a veille de 1'ouverture
des Championnats d'Europe & 1500 km de 14!

Bonne route par Strasbourg et les
autoroutes allemandes ,puis autrichiennes .
Halte e soir & Salzbourg , sous une pluie triste
&  rendre Mozert neurasthénique.

Lundi, frontiére yougoslave puis
LJUBLJANA et 1a route de 1'intérieur, pas trop
mauvsise finalement Aprés ZAGREB sgréable
route de montagne pour arriver le soir prés
de KUPRES, & 1'hdtel ADRIA SKI réquisitionné
pour la circonstance par les organisateurs.
Nous retrouvons 1'équipe hélas incompléte ,
car Lucien Braire s'est désisté, retenu & la
derniére minute par des impératifs
professionnels Aucune nouvelle des
remplagants éventuels , c'est dire que Je moral
n'est pas au besu fixe. On mettra quand méme
de 1'ambiance au repss du soir en retrouvant
nos amis chinois ( aprés le POITOU et
MARYILLE ) qui participent hors-concours.

| MARDI 8 :| Entrsinement et
controle des modéles.
Aprés 65 km dans un paysage aride
rappelant les Causses du Massif Central |, nous
découvrons le terrain : inoubliable ! 7% 12 km
d'herbe rase ,pas un arbre pas une motte pas
un ceillou ! Beau temps , vent faible le matin ;
vite ,on vérifie les réglages Tout semble 0K |
sauf chez les motos ol IRIBARNE et FERRERD
plantent trois superbes “poiresux” un peu
démorslisants (oubli de virsge et ennuis de
minuterie).
Au contrdle, les balances yougoslaves
& la fisbilité douteuse font des ravages :
nombreux modéles déclarés trop "légers”,
LELEUX et GALICHET , entre sutres , devront
rajouter du lest. A part cels ,contrile sérieux
et bien mené par des gens compétents.

Le soir , cérémonie d'ouverture &
KUPRES par un temps glacial. Les Frangais
sont trés applaudis , ce qui feit toujours
plaisir et nous réchauffe un peu.

Retour & 1'hdtel oU nous échafaudons
des plans tactiques pour les jours & venir,

MERCREDI

29 :| JOUR DES
PLANEURS. '

Temps brumeux le mstin ,vent

faible hésitant, activité thermique nulle.
GALICHET part avec son modéle temps calme,
mais n'ose pas catapulter et rate le maxi de 4
secondes . Lles autres passent aisément |

HENRI BRAUD se dépense & fond, coursnt é
coté des gers Jeur indiquant les bonnes
plages ..Moi je reste prés des chronos |

~ suivant les vols & la jumelle (des super

~ jumelles 7 X S50 montées sur un robuste pied
photo par 1'intermédiaire d'une téte fluide
type cinéma, trés confortable ¢t pretique 1)
Aucun prohleme pour les vols suivants , max
pour tcoute 1'équipe.Le vent se stabilise sans
trop forcer ,l'activité thermique se développe
pour arriver & de larges plages ascendantes
s'intensifiant lentement , entrecoupées de non
moins larges plages descendantes GALICHET
en fait ]'amére expérience au 6 éme vol

quand, aprés s'étre essoufflé sur deux bons

2816

kilométres , il largue pour un 133 " bien peu

merité . Le russe LEPP chuters également &

ce vol malgré sa grande classe et sa technique
de trevillage admirable Au 7 éme vol , les
ascendances deviennent étroites et BARBERIS

qui jusqu'alors avait été impressionnant,

trouve moyen de larquer entre Z ascendances
(vu de me place, ¢a s'est joué & 50 m prés):

165".Dommage , car il méritait de participer
au fly-off par son excellente préparation et

s& réqulerité, sans compter une condition
physique parfaite Seul LELEUX tire son
épingle du jeu, dans son style habituel,
modeste et efficace.
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Au fly-off ils sont quand méme 16!
Jacques franchit sans peine 1a barre des 4
minutes, mais échoue sux 5 minutes( 227"
trés honorable, car les ascendsnces se
faissient reres). Il se retrouve donc 9
émeCertains concurrents plus chanceux
passent les 300" , puis 360". A 18 H, il n'en
restent que deux: le hollandais C. BREEMAN et
le tchéque |. CRHA, déja respectivement
chamipon et vice champion d'Europe il y a
deux sns. BREEMAN ,le premier en 1'sir,
trouve une plage correcte et largue
rapidement pour un superbe 407". CRHA
catapulte trop sec et son modéle part en
spirele engagée, puis rétablit pour un
médiocre 157", Les jeux sont faits, 1a classe
8 parlé. C. BREEMAN est de nouveau Chempion
d'Europe. Si vous voulez une idée du sérieux
de sa préparation , relisez YL LIBEE

@48 Psr équipe 1a France est 6 éme sur 19
nations représentéss.

Dans 1a8 nuit de mercredi & jeudi, &
2H 30 du matin ,je suis réveillé par les
organissteurs qui me réclament d'urgence
dans le buresu des chefs.De quoi s'agit-i17
Qui vois-je ici paraitre? Formidable, c'est
Lucien | LUCIEN BRAIRE qui & réussi a venir
quand méme, se tapant 1300 km d'une traite.
Explosion de joie, tout le monde est ravi , les
Yougoslaves me versent un grand verre de
schnaps que je descends illico {on est chef
d'équipe ou on ne 1'est pas, hein 7). Toutes le
difficultés sont aplanies , Lucien passera au
controle demain sans probléme.

[JEUDI 30 :] JOUR DES WAKEFIELDS

Tout regaillardis  par  les
évenements de la nuit , nous attaquons avec
un moral d'scier inoxydable. Le temps est
couvert ,vent faible déja établi CHENEAU est
le premier en 1'air avec son super grand
sllongement qui passe trés aisément le maxi
malgré un plané un poil tangent. LANDEAU
idem ,ainsi que DUPUIS qui nous inquiéte
depuis les essais par des montées faiblardes ,
inhabituelles chez 1ui. Mais son nouvesu taxi
plane remarquablement et c'est lui qui en
définitive, se retrouvera su fly-off grace &
un soutien moral extra de toute 1'équipe. Mais
n‘anticipons pas!

1 est évident que nos “wakeux" ont
une certaine réputstion et nous sommes le
point de mire des équipes des plots voisins,
particuliérement les Polonsis qui nous
copient honteusement { nous partons, ils
partent, - nous attendons, ils attendent - nous
maxons, ils ne maxent pas troujours - dirait
notre ex ministre des relations extérieures)

. Les montées des Russes sont
impressionnantes, encore mieux que les
Chinois qui ont des retours au sol sur
problémes mécaniques. L'activité thermique
s'établit et s'smplifie progressivement
comme le veille, et c'est Alain LANDEAU qui
se retrouve court avec un 161 " au 3 éme
vol. Sa montée semblsit pourtant dans la
pompe, mais il s'en est fait éjecter au plané
peut-étre & cause de sa dérive largement
dimensionnée 1'empéchant de resserrer dans
le thermique. Remarquez , ¢a arrive & des
gens trés bien, le double Champion du Monde
Lothar DORING avait déja chuté su vol
précédent,171 " dsns des conditions
identiques .

Ls ronde des maxis se poursuit.
GAENSLI le suisse tombe au 4 éme vol
(122"),ZERI (118") et HOFSSAS sont parmi
les malchenvceux du S émeCe dernier
retourne su tepis en 20 secondes pile,
incidence variable bloquée,et le bénéfice du
faux départ lui sers refusé. Hélas CHENEAU
est agalement du lot, et ses 170" le laisseront
complétement“sonné” - et nous avec car onle
sentait trés en forme.

Reste le grand Louis que 1'équipe
emmenera littéralemnt au fly-off. Tous les
moyens en hommes , femmes, et matériel sont
mis en oeuvre, jusques et y compris les
jumelles brequées sur le thermistor des
hollandais, parfaitement lisible & une
quarantsine de métres , et en lequel nous
avions toute confiance , vu la victoire de
BREEMAN la veille. 6 éme vol ....7éme vol....
Ouf,ca y est ! Et en plus -Hurrsh ! on est
CHAMPION d'EUROPE par équipe devant les
Russes (grace & une défaillance de leur 3 éme
homme ROSCHONOK disparu dans les
profondeurs du classement).

Huit participants au fly-off, dont 3
Russes( 2 de 1'équipe officielle, e 3éme étant
, nonle moindre, le jeune Champion d'Europe
sortant, Alexandre ANDRJUKOY, vous savez
celui dont les hélices sont des merveilles de
mécaniques ,avec départ arrété, mise en
drapeau , pas variable etc..etc..sans oublier
le mystérieux ressort interne qu'il remonte &
la main svant le départ (j'espére, pour le
respect du code sportif FAl que ce ressort n'a
pas un role propulsif 1).

Quasiment méme scénario que la
veille : notre représentant passers
allégrement les 4 minutes mais i1 s'arréters
au fly-off suivant {165) ainsi que 1a plupart
des concurrents. Les temps réalisés reflétent
grosso modo 1a hiérachie des modéles car il se
faisait tard, la température avait fortement

281%



F4C INBIVIDUAL RESWLIS

- € Zhi Jiam CHE 1260 + 240
1 € Verbitsky USSR 1260 + 240
2 S Screen 68 1260 + 240
3 W Kraus A 1260 + 240
4 S Lustrati 1 1260 + 240
5 0 Velunsek YU 1260 + 240
6 T Koster K 1260 + 240
7 V Strukov USSR 1260 + 240
8 0 Maczko N 1260 + 240
9 J Ochman PL 1260 + 240
10 A Benkin BUL 1260 + 240
11D Ferrero f 1260 + 240
12 1 Piatek PL 1260 + 240
13 A Bartecshi CH 1260 + 235
14 ¥ Ablamsky USSR 1260 + 204
19 M Iribarne f 1260 + 179
16 6 Barbabella 1 180 180 175
17 S Reda ] 160 180 170
18 R Truppe A 180 180 168
19 C Petek CS 180 180 167
20 J Kaiser CS 180 180 180
21 A Jack GB 180 180 180
22 0 Cohen IS 157 180 180
23 6 Vasilev BUL 180 180 180
2k J Grotel]j Yo 180 180 180
25 ¥ Patek CS 180 180 180
26 L Ahman S 180 164 180
27 R Czerwinski PL 180 180 134
- W Xian CHN 180 180 180
28 T Oxager 0K 180 180 180
29 F Baumann ] 180 142 141
30 P Harris GB 161 180 180
311 Bortone N 180 180 180
32 6 Rapkori H 180 180 15%
33 6 VYenuti I 180 180 104
3k M Pavlev YU 180 180 180
3h H Seelig b 169 180 180
36 K Abadijev BUL 180 180 180
37 A Meczner H 180 180 31
38 L Braire f 145 180 180
39 L Karlsson S 128 136 66
40 Y Waltonen FIN 125 73 162
k16 Agren S 180 132 180
42 0 Lipelainen FIN 120 42 0
Number of maximums 3% 37 32
“umber of full scores 36 33 26
F1C TEAM RESHLTS Total
1 USSR USSR 3780
2 Poland PL 3734
3 Czechoslovakia CS 3716
b Ttaly I 3681
5 Great Britain GB 3678
6 VYugoslavia YU 3652
7 Bulgaria BUL 3638
8 West Germany D 3598
9 France F 3581
chuté et les

décroche au bout de 50 m

+ 300
+ 300
+ 300
+ 300
300
300
300
300
300
281
237
2N
168

PR T S S S PSP SPY

180
180
180
180
180
10
180
155
7
180
156
180
180
180
180
119
135
180
180
180
180
120
180
19
180
180
106
0

33
21

+ 360
+ 360
+ 360
+ 360
+ 360
+ 360
+ 360
+ 2hb
+ 0

180 180
180 180
180 180
180 180
180 163
180 180
180 180
180 180
180 180
146 180
180 180
180 180
132 180
180 130
180 180
180 180
141 180
180 118
180 162
180 180
180 96
180 123
180 180
180 180
167 180
91 180
180 56

0 0

37 35
19 17

+ 406

+ 270
+ 258

180
180
180
180
180
178
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
85
180
180
180
180
145
180
16
0

38
16

Round Placings
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mouvements verticaux
'stmosphére devenaient négligeables .

modéle encore trop neuf de DUPUIS pouvaient
difficilemnt rester dans la course des S
minutes. 1 finit 8 éme et ¢a nous fait bien

plaisir quand méme.

Pour les 6 ',seuls restent en lice

ANDRJUKOY et le yougoslave KAPETANOYIC, supporté
par tout son public. Trés applaudi, i1 propulse son
modéle de toutes ses forces ,mais consternation, 1'engin

1255
1250
1248
1247
1243
1238
1237
1235
1227
1226
1220
1214
1212
1210
1183
1180
1176
1172
1166
1165
1165
1143
111
1064
1002

991

850

162

O @I AN NN

de
Le

et pique vers le sol,
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accompagné d'un énorme OOGOCOOH! du public. 1
rétablit inextremis, mais 1'altitude perdue ne lui
permet qu'une grimpée dérisoire dont son excellent
plané tirera 205". 11 ne reste au Russe qu's remonter
avec application et & larguer tranquillement pour un
impérial 315", et 1e re-voila Chalpion d'Europe. Facile
,me direz vous, mais entre nous j'si 1'impression que
315" c'est 18 valeur réelle du taxi, et ¢a c'est nettement
plus méritoire!
[ YENDREDI 31 {MOT0OS 300

BRAIRE a pu faire quelques essais la veille et
le moral est toujours excellent. Beau temps calme avec
des restes de brouillard annongant une journée super.
Cest 1a féte, nombreux vols d'essais avant les
hostilités . Denis FERRERO se paie plus de 6' non
déthermalisé (minuterie bloquée) et récupére sur
place. Enfin c'est toujours un maxi de fait (c'était son
premier vol) . IRIBARNE fait un bon maxi ,quant &
BRAIRE, il a des ennuis sérieux avec sa transition : son
modéle rétablit assez bas aprés un piquet interminable
; 145" tout de méme, bien payé. |1 prend ensuite son
modéle de secours et tout rentre dans V'ordre. Maxis
pour tous les Frangais jusqu'au 4 éme vol. Lucien fait
alors un faux départ (temps moteur trop long) et
reprend son premier modéle. Funeste insdpiration !
Aprés une excellente grimpée , le bougre part en piqué
jusqu'au sol : 19" | et nos espoirs de victoire par
équipe s"envolent... Aprés autopsie, on finit par trouver
la cause de ces coliteuses facéties déjd esquissées &
MARYILLE: les élastiques de rappel ne sont pas assez
forts pour relever le stabilo & 1a butée plané et 1a force
sérodynamique en survitesse le maintient plaqué sur la
butée de montée. A méditer.......

Aprés une accalmie assez froide , les pompes
reprennent de plus belle su 5 éme vol. Au 6 éme vol,
elles sont parfois énormes et le moto de 1'anglais S.
SCREEN disparait derriére les montagnes , non
déthermalisé! |1 sera quand méme au fly-off, mais avec
un sutre modéle! Les plus impressionnants sont les
Russes, bien slir, mais surtout les Chinois dont le
passage au plané est vraiment ce qu'on a vu de mieux
dans le genre { un coup de Kick, ou de "bunt” si vous
préférez, et le taxi s'asseoit comme un fleur en plané
sans perdre un centimétre). Nos amis chinois vont faire
mal 1'an prochain aux CH. du Monde, c'est certain!

Pas d'autre probléme pour nous et on se
retrouve avec deux Frangais parmi les quinze
postulants su fly-off.

Yérification méticuleuses , Henri BRAUD
s'occupe d'IRIBARNE et moi de FERRERO (d'ol intérét
d'avoir deux chefs d'équipe car les plots de départ
sttribués par le tirage su sort ne sont pas
nécessairement voisins), les jumelles sont braquées
sur un thermistor involontairement coopératif.
Parés.Denis s'en sort bien @ 4’ ; Michel semble bien
parti également , mais j'entends bientdt des cris et
vociférations de son coté. Temps moteur trop long:
7"32 Faux départ donc , sppsremment injuste car il 8
SrTE - P4 g e 2827




| Number 0
'Weaber of full scores

55§ (ra{ev

FIR TEAM RESULTS

maximums

T1
| PR TNBANIOMAL RESBLTS
| 1 C Breeman £/c
|2 ICrm cs
’ J R Blagojevic i
| = le Cunzhki CHE
"4 X Blaver CH
| % & Strobel 0
' 6 M Faatham 8
I 7 R Golubowski PL

8 7 Creelw PL
9§ J leleux f

0 ¥ Kraus A

11°S Philpott 68

12 ¥ Chep ySSR

13 ¥ Schaidt b

1 ¥ ¥ Isaenko USSR

| -~ Lhou Yaodong CHM
15 N Nyhegn DK
16 A Hacken NL
"7 F Bjerre 0K
8 " Jenny CH
19 J Somers NL
20 § Schaidt b
20 ® Barberis F
1 22 1 Horejsi cs
23 6 Barchielli I
| 24 M Tabkapaa FIR
| 25 M Gobbo I
' 26 B Baines G8
27 § Larsen [
28 A Lepp usse
129 Y Algun R
29 A Vidensek YU
' 31 ¥ Milkoev suL
132 5 B Leon 3
| 33 1 Becak YU
| 33 J Izakey IS
' 35 8 Wendel S
3% A Persson S
370 Bem bavid IS
[ 38 L6 Ignacie t
| 39 P Gruanet oK
&0 A Filoaczuk PL
Ik1 A Galichet f
62 X Salzer A
43 ? Halinen FIN
'&% P Be Boer AL
{22 T C Luis €
1% P Pethov suL
(47 8 Wirz cH
148 0 Sevgi ]
49 ¥ Fabblamelli I
50 T Pajunen FIN
1’61 A Barwch IS
i 52 W Fus A
|53 P Findshl s
- 5% M Naticoglu IR
BYL

USSR

Poland
France

D OB =3 NV B N

West German
Great Brita

Denrmark

Yugoslavia
Netherlands
Switzerland

Zﬂ

1260 «+
1260 +
1260 +
1260 +
1260 +
1260
1260 +

240
240
240
240
240
2h0
240

300 + 360 + 407
300 + 360 + 157

300 « 297
300 + 151
300 + 145

300
285

1260 «
1260 +
1260 +
1260 «
1260 «
1260 +
1260 +
1260 «+
1260 +
1260 +
1260 «

180
180

102
105
121
147
180
132

179
178
180
180
180
180
180
180
156
180
180
180
180
157
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

180
87
126
180
90
180

240
240
240
240
240
250
240
215
195
185
120
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
160
180
180
107
150
180
%9
180
180
160
180
%0
180

180
180
165
0
65
118

280

LA R I N R IR I 2R R R N S Y

180

180
180 180

245
227
216
191
190
134

180 180
180 180
160 180
180
180
180
180
157
180
180
180
180
180
180
180
180

160
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
160
180
100
180
180
180
180
180
160

180
180
180
180
140

180
180

180

29 50 49 Sk 55
S 3 2 22

29

]
6B

USSR

DK
PL

Yu
NL
CH

Total

3765
3752

3745

3713
3707
3684
3681
3679
3648

DL DO AT

Round

-
WD DI~ N

-
N OVT0 N SN

180
180
180

180 180
180

160
180
180
180
180
180
145
180
180
180
180
180
180
180
180
80
180
180
180
133
180

N OV~ O 2\
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1259

1252
1245
1245
1243
1238
1237
1236
1232
1226
1225
1214
1214
1211
1210
1207
1207
1202
1200
1197
1196
1194
1187
1179
1175
1169
1167
1164
1145
1130
1120
1118

1097
1092
1063
1047
1015

999

oo LS N AW, I WV Y

'e Y
.
O

F18 INBIVIDUAL RESULTS

1 A Andrywkov

2 M Kepstanovic

A Gorban
R Pellard

Y Gulugorov
0 Torgersen
L Guzzetti

L Dupuis

A Hacken

S Jerdanov

1 Tukiend

N Chmelik

J C Cheneau
J Franic

A Landeau

B Silz

W Chaorong
W Zhang

e S| —l—l-ad—b—ls\ﬂaﬂa\\ﬂ"\ﬂ
VIAIN N

-

Boring
Peczobut
Sirikins
Gaenmsli
Hacekn
Mazor
Miller
Slavov
Eimar
Rochonok

L

A

0

F

J

®

R

S

(]

v

]

F Wutzl

A leri

K Karhila
P Sikora

F Tapernoux
(1]
I
¥
L
b
I
P
L
R
C
A
0
I

Fichera
Vasilev

Greaves

loppelli
Larimic
Hefsass
Regberg
Ktvonen

FORZSIETR ' UIPURIIPAIRJBNNNI

Yildiz
Ablan

Nember of maximums

0 Tornkvist

Siebenmann

Ben Itzhak

Kilpelainen
Yertseven
Reitterer

£/c
Y

ysse

68

gsse

N

I

f
AL
BUL
PL
A

F
Yu
F

b
CHN
CHN
D
PL
IS
CH
HL
IS
GB
BUL
S

USSR

S

A
RL
FIN
PL
CH
CH
I
BUL
CHn
6B
IS
I
YU
b

N
FIN
FIN
R
A
R
TR

Number of full scores

F1B TEAM RESULTS

France
USSR
Poland

China

RN NN

Wes

Netherlands

Yugoslavia
Great Britain
Bulgaria
Germany

1260 « 240 + 300 + 316

1260 + 240

1260 + 240 +

1260 + 240

1260 + 240 +
1260 + 240 + 197
1260 + 240 + 196
1260 + 240 + 165

180
180
180
170
180
178
180
180
180
180
180
180
8
180
180
152
m
164
180
180
174
151
180
169
180
180
180
175
175
180
180
180
180
108
180
180
148
124

n

92
120

180
180
180
180
180
169
180
163
180
180
7
178
180
180
135
1h
180
180
180
180
180
130
180
141
180
180
165
154
180
180
155
161

b6
138
180
128
180
180

180
180
180
180
180
180
161
180
180
175
180
163
165
180
164
180
180
180
%0
180
108
180
180
167
180
155
87
180
107
105
180
180
160
180
180
132
170
0

+ 300 + 205
265
+ 233
225

180
175
180

180

180
180
180
180
180
180
180
153
180
122
180
180
121
128
164
119
180
180
180
180

90
180
180
189
176
180
180
150
180
180
180
120
180
180

90 139 180
63 127 180 180 85
124 90 180
180 60 180 18

115

164

95 65 78
32 31 3N
32 23 18

Total

f 3™
USSR

PL
KL
CHN
YU
GB
ﬁut

178
180
180
180
170
180
180
180
180
180
144
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
118
180
180
180
180
180
%1
180
180
180
180
180

20
180

O
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
157
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
158
180
102
180
101
180
180
180
180
180
180
180
175
180
180
180

180
180
17
180
180
180
180
178
180
154
180
180
180
180
180
180
189
180
12
166
180
180
158
180
180
180
180
180
180
142

90
102
180
139
180
180

96
180
135
180
105

38 41 &4 37

1h.
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Round Placings

O RNV SO D

O | TN

1258
1255
1252
1250
1250
1247
1241
1241
1237
1229
1215
1214
1213
1202
1199
1196
1192
1192
1186
1185
1182
1181
1176
175
1170
1157
1152
1150
1149
1147
1145
1133
1126
1905
1100
1095
1048
1024
981
907
897
338
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POUR LA PREM I ERE FoOiS

A Taapes !

<.nd

6 heures 13 minutes et 20 secordes de vol dams la salle du gymmase municipal
de Barbazam-Debat prés de Tarbes qui n'em avait vu autant ! | Evidemment nous
sommes loim dea& 63000 et quelques secomdes d'Orléans, mais conmvenons qu'il faut
bien um début & touk, et comme nous "remettrons ¢a"™ 1l'amnée prochaime ! l.....
Ce 28 Octobre aura été ume bonne journée pour l'aéromodélisme de
1'A.C BIGORRE qui s'était fixé pour but de faire conmaltre cette activité, Si
ce ne fut pas la grosse affluemce (il faisait 8i beau dehors !) mombreux furent
tout de m8me les curieux a venir mous rendre visite et se documenter par la
mdme occasiom. C8té concurremts ce fut un succés,tout le "gratin®™ du Sud-Ouest’
était présemt comme l'imdiquent les résultats. Tous furemt unanimes pour appré-
cier les qualités de la salle de Barbazanm Debat et il comvient de remercier
la Municipalité d'avoir mis ces imstallations & notre dispositiom, ainsi que
pour le trophée affert par la commume qui a récompensé la meilleure performance
réalisée en umn seul vol lors de ce concours & mettre a4 ltactif de Jacques
VALERY de Mont de Marsam qui a d'ailleurs "trusté™ les premiéres places.

Voicli le palmarés ¢

- F.1D Beginner :

Class] Nom cLudD Vol 4 |Vl 2 [ Vol 3| Vol 4 Vo) ¢ |\/ol ¢ TS5
L Maiugy
= .C. ~ND E 429 358 4¢ 4 $44 433 — 935
A J.VALc§v A LAN ES are | 3ot ot 13 ah | = 315
92 | S.PRUNIER A.C BEARN 2ve
3| p. PAlLMHE A.C BEAQN 242 | 292 | 403 [4Co | 368 |[36o
& | m.caArLES A C LANDES 3cC | 288 350 1455 | 314 |35% Jop
£ | T. Hun NGoc ASPCA BolD.| 245 s 93 L55 | 338 | 185 €33
[~ ).C .LomlClon AAC‘3;QOR&G 309 2¢3 308 2%t 2%o e €43
FI M. AarEssY A.C BEARNM 25¢ LS54 2L 314 Gl 2Co 534
& Ce. LoUBRERE A.C.LANDES 424 298 23% 445 | 480 2Co 558
9 P. BARME QFE An.c DAax Ae} ACY 254 A6} - - 424
A0| L.P - R(EFAUD A.C.GRSCotrMEl 45 | ACy | 482 32 | a1y 223 dos

- MICROS Papier 35 @
{

4]y, vALERY AcC LANDES so3 | as55 | 339 [ 124 | 539 | — [|acec
2T \uRrR Nwec ASPcA Bord. Ao +4 384 Ao | 223 | A3 843

3| ) Lomicen a-¢ Blaoane| Fo | 424 224 300 | 330 | 320 G50

4| m. carLEs. A .C LANDES 94 Aoo | LGB A85 | 290 | 28% T

s|ep.paiLue  A.c menan | 242 | 245 | 119 as | 82 | 435 || 45%

¢| G. Loudn€eire A.-C . LANDES | 41} 99 84 146 243} - 393

; 3

M. ALESSY AC.BEALN 4G4 A84 | 134 143 | 243> | 123} || 345

2823 L

Record de 1@ salle & battre : 8' 59" ; Remndez-vous em 1985 ! !
MERCI ET BRAVO A TOUS.ccce
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INTRODUCTION.

Selen la plupart des auteurs, pour un
taxi & meteur sacutehousc un exsds de

" peids n'a pas d’influence ddeisive sur
le temps de vol PLANE, mais il y a un
sonsonsus général sur le fait que eet
oxods toushe fertement 1'étape CRINPER.

Cet artiele essaie d'évaluer cette inm-
fluenee peur les sabégeries les plus pe—
.pulaires de moddles & moteur eaocutcheue.

POSITION DU PROBLENE.,

En appelant B la quantité d'énergie res—
$itube par unité de masse ( g ) de 1°¢
éshoveau moteur, N la mazse du notour,
1'énergie qui éldve l%appareil jusqufd sa
plus grande altitude H est :.

R.E.M,

od R est un facteur gui inclut le rende—
ment de 1'hélice et tous les autres para~
mdtres eomme la méthode de rodage, 1l'Gge
ot la fatigue de la gemme, st aussi le
réglage de la @sllule qui doit utiliser
l'énergie de 1la fagon la plus efficiente.

Cette énergie est utilisée pour augmenter
1'énergie potentielle du taxi

H.m

Maizs elle est dissipée partiellement par
la résistance au déplacement dle au frot-
tement de 1l'air j cette "trainée" prend

la ferme 3
K.8.V°

dans laquelle K est un coeffiecient de
trainée qui dépend du nombre de Reynolds
et de la rugesité des surfaces, mais plus
fondamentalement de la géoméirie des dif-
férentes pariies de la cellule ; 8 est

| ﬁ@@ﬂﬂﬂ@@ Y, L7512 sy

@m’é@

-----

l1'aire du taxi & prendre en compte peur le
frettement, ot V est la vitesse relative i
1taiw.

L'altitude maximale H quen peut attemdre
d'un modéle de masse m sera

Roxoxj —y K.s .'2

On doit admetire qu'un excés de poids dm

proveoquera une réduction d'altitude, qu'en
appellera dH , et qu'une telle modifieca-
tion n'affecte pas le rendement R ni le

soefficient de trainée K , ni la vitesse
V du taxi, et que nous utilisons toujours
la méme gomme remontée avec la méme métho-
de, ete, ets,

Ho- =

‘Alors le second membre de 1'égquation

ReEcno - K.S.Y2

n'est pas affecté par l'augmentaticn de
poids,; et 1'équation devient s

(H~aH ) m + dm )
puisque 1l'énergie disponible reste la méme.

H.- =

En décompesant et simplifiant nous ebte-
nons 3

H.dm

B+ dm

dH =

En conséquence, un pourcentage de peoids
excédentaire a une influence trds feorte
dans la grimpée, en réduisant du méme
pourcentage l'altitude maximale possible.

¢ EXENPLES .

Supposens un excés de poids dm = 1 g ,
pour un modéle eetégorie WAKEFIELD dent
le poids minimum en ordre de vol est de
230 g, et 1'altitude normale est de 80 m.

2824




| Chaque gramme excédentaire se paiera d'une ,//;~~
' diminution d'altitude de 0,35 m. .
| -

81 1'excédent devient 20 g, Le moddle —

| n'atteindra que 73,60 m au lieu des 80 m :

théeriquement possibles. e

Dans lo ocas des Coupe-d'Hiver, l'influence _——=- 7
est bien plus grande. Un moddle au poids ~—
optimal de 80 g étant supposé grimper t —
40 mdtrem, chaque gramme d'excédent de '
poids réduit 1'altitude de 0,50 m. Av. poids
de 100 grammes, un C,H. dans ces conditions
n'atteindra que 32,00 au lieu de 40 m...
prix pour ses 20 grammes de trop.

ET TU PEVX PAR\ER

QUON AVRA EN PLUS

UN¥ CONTRLE ANTI-
DoPIN K !

CONCLUSIONS .

Un pourcentage donné d'excédent de poids ==
réduit 1'altitude du méme pourcentage.

Pour un Wakefield la réduction est de quel-
ques 0,35 m/g et pour un C.H., 0,50 n/g.

Fernando V. WALD

 HRA YT R AT N AR I R LR U THRPREIAACTETA AT SR RERTHRTTA AN HASH A

CONCOURS DE VOL D’INTERIEUR
( LE 17 MARS 1985 & BRY-SUR-MARNE (94)
| -dsns le gymnase Felix Faure (10 km & !'Esl de Paris)
| « Organisé por [ '/{}M.ﬁ././:” (Association Modéliste e Aeronasvlique
de I'lle-de- Fronce.) e+ !’ Office Culturel de Bry-sur-Marne .

- Cotegories : Cacohudles . Ssinle Formule . Indoors.
- Engagemeants el epreuves sletigues avent 11 heures. Fin & 18 h.

- enseignemenls : Roger DEMOYER. 171 bd Pasleur 94360 Bry-s. Merne

.

N

INSTRITES v+

GORIRIE VS AVIES 20 15 GGV
 saBKE PRErD o8 BIGENSION PHILATE -
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Wenn irgendwo in einer Halle ein Saalflugmodell seine

Alfred Klinck LESEN UND
Kreise zieht, bleiben alle Zuschauer - ob aktive Modell- S‘EHé‘n’su/ﬁz,‘F‘/a
flieger oder Laien - stehen und bestaunen dieses fili- Alles Uber Saalflug el Sﬁmc’bm

grane, majestdtisch fliegende Modell. Sofort ist das

Interesse an dieser Modellkategorie entdeckt. 48 Seiten, Format DIN A4,

|
}
i
|
|
} . 77 Abbildungen und Zeichnungen,
Nach mehr als 20 Jahren gibt es mit der vorliegenden
I

Broschur, kartoniert, DM 18,-,
Verlag filir Technik und Handwerk GmbH,
Fremersbergstr. 1, 7570 Baden-Baden.,

MTB-Broschiire endlich wieder Literatur {ber einen Modell-
flugbereich, der in der Praxis immer wieder Faszination
ausldst, Uber dessen theoretische Grundlagen jedoch meist

i nur wenig bekannt ist.

Der Autor, Saalflug-Fachmann und WM-Teilnehmer, geht aus- ALLES UBERSAALFLUE
fiihrlich auf Theorie und Praxis dieser speziellen Flug- HrB TOUT SUR LE VOL EH
modelle ein, wobei auch die Klasse der Peanuts nicht ver- ,HTERIEUR.DE

gessen wurde. Von den erforderlichen Materialien und ihrer
fred KLINCK .-

hin zum Fliegen, kommt alles Wissenswerte zur Sprache. FORMAT —DIN-A4 .~ 4B PAGES~- DE NOMBKED)
| PLANS - PHOTOS - ETC . ..
| Gerade fiir bisher AuBenstehende ist dieses Buch geeignet, UN OWRAGEA CONSEILLER A TOUS CEUX

ub 2 [ .
den Einstieg und Komplettwissen iliber diesen interessanten (fUl PpﬂTl UEHTUINDOOR ETLA LANGUC-
Zweig der Modellfliegerei zu vermitteln. DE 60571"‘6 =

Beschaffung, dem Bau und all seinen Besonderheiten, bis

d@r hongfliege— """

' E “cMHELZ .
— — W EPIEG -
{////— ﬁA?’HHA(MFQu/éfG

853€7~%g37~1

TOUT SUR, ETPOUR LE VoL DEPENTE /TAENE 77, Pv.

tourné trés réguliérement & 671/2 toute 18 journée. La En définitive YERBITSKY est champion

Toi reste aux chronométreurs dont la téche est bien
ingrate, car il est de plus en plus difficile d'apprécier
les 7 secondes ou milieude 100u 15 NELSON et ROSSI
hurlent & 30000 t/m. De plus Michel n'utilise pas le
“bunt” qui signale visueliement 1a fin de 1& montée par
un fléchissement brutal de 1s trajectoire. Ls mort dans
1'8me ,il prend son sscond moddle, temps moteur
reccourci par précaution , et ne réalisera que 179" .
156 éme fatalitas !

Reste FERRERO pouer les S ‘. La poisse
continue, i1 fait 4 son tour un faux départ (7°36)
indiscuteble celui-1d (7°32 & mon chrons SEIKO). On
prend le second modéles . Les chronos yougoslaves
exigent qu'on vidangs le réservoir, le plein n'syant pas
eté effectud devant eux. On s'énerve , on discute le
temps passe , on obtempére- durs lex sed lex- on part
dans les derniers instants, et voild les raisons d'un
2117 et d'une maigre place de 11 éme.

Les conditions de visibilité se dégradent
rapidement sur fond de montegnes brumeuses et pour
les 9 survivants le reste du fly off devient une loterie
ol le pouvoir de résolution du tandem chrono/jumelle
T'emporte sur is veleur du modéle. STRUKOY (URSS)
tombe & 6 . Pouir les 7' qui sont décisives , ils sont 7
dont YERBITSKY, KOSTER et notre petit chinois Chen
ZHI JIAN déja veinqueur su POITOU et sux CH. de
France..  KOSTER fait un overrun, se tourne
placidement vers son 2éme taxi et le balance aussitot: 2
motos en 1'sir en quarante sscondes sans un mot de
protestation, quelle lecon de professionnalisme!

d'Europe, crédité de 322" perdu de vue. |} est battu
hors concours par le Chinois{406") mais P.
CHAUSSEBOURG, membre du jury, m'a affirmé 1'avoir
suivi aisément & le jumelle & 435". Bien que ne
changesnt rien su classement |, le temps officiels sont
donc plus que douteux et entschent melheureusement
cette compétition de F1 C d'un certain malaise. Cela ne
peut que consoler |RIBARNE et FERRERO de ne pas avoir
perticipé 4 1a féte finale, plutdt ssumétre.

Quslques mois ont pessé meintenant smaia il
nous reste le merveilleux souvenir d'une ambiance
de cameraderie exemplsire. Les équipes  de
récupération  ont tourné sans défaillance, le

ravitsillement s'est parfaitement organisé, merci
Mesdames |

) Bref, une équipe de France homogéne,
sérieuse , animé d'un excellent esprit. En
récompense , présenee francaise 4 tous les fly-off, et
le titre européen en wakefield, devant 1'URSS et le
Pologne.

Jecques YALERY
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} AEL Dass ich an dem Wettbewerb teilnehmen konnte, war ein Zufall:

m&gm Junl war die Halle besetzt, also verlegte Jacques Valery

den Wettbewerb auf Ende Juli, und da begannen gerade meine Ferien.

Nach zwel Tagen Fahrt durch die sch@nsten Gegenden Frankreichs

kam ich mit meiner Familie Donnerstag Nachmittag in Mont-deMarsan

bel meinem Gastgeber Jacques Valery an, dem ich auch auf diesem Weg
nochmals flr die herzliche Aufnahme in seinem Haus danken michte, und
such seine Frau Lore sei nochmals gedankt. Auf dem Gel#nde trafen

wir Bob de Smet, den wir von Flémalle her kennen.

Nach einer Besichtigung der Halle am Abend, die mit 14 m HBhe in der
Mitte schon recht respektabel ist, begann dann am Samstag der Wettbewerb.
Angenehm war es fiir die Teilnehmer, dass aus den 6 ausgeschriebenen
Klassen meh rere Startgruppen gemacht wurden, die zeitlich voneinander
getrennt flogen. Ich war in zwei Klassen am Start und hatte so
zwischendurch auch immer etwas Zeit fiir die Familie und einen Stadt-
bummel - schliesslich war da auch noch das Magdalenenfest!

In der Klasse Micropapier 35 war mein Modell das einzige, das auch

mit Papier bespannt war, da in der deutschen Klasse P1, die sonst
genau die gleichen Bauvorschriften aufweist, Kondensatorpapier
verlangt wird; die Franzosen flogen alle mit Folie.

Rls einer der ersten Starter, der die Decke erreichte, fiel mir die
etwas undankbare Aufgabe zu, die Tr#ger von Spinnweben zu reinigen.
Mein erster Flug von 9 Minuten wurde sehr stark durch einen Faden von
fast einem Meter Lénge beeintrédchtigt, der an der Fli#che hing.

Im 4, und 5. Durchgang war dann die Decke allerdings soc sauber geworden,
dass mir zwel schiine 12-Minuten-Fliige gelangen. Der letzte sollte dann
14 Minuten werden und ich zog den Gummi auf 24oo Umdrehungen auf. Das
war dann allerdings eine Umdrehung zuviel... Der Ersatzstrang war

noch zu neu und ausserdem endete der letzte Flug an der Wand.

In der Klasse F10 begann ich mit etwas {iber 18 Minuten. Der zweite
Sicherheitsflug lag 29 sec darunter. Der dritte Durchgang endete
leider mit einem Aufh#nger und einer viillig zerstdrten Luftschraube,
Um nicht noch mehr zu riskieren, wartete ich zundchst ab, was die
Konkurrenz machen wiirde. Hdtte Cognet nicht schon voher sein bestes
Modell verloren, h#tte ich wohl doch noch fliegen miissen.

Trotzdem michte ich den Kameraden in Frankreich meinen Respekt
aussprechen. Sie haben innerhalb kiirzester Zeit gelernt, mit Saalflug-
modellen und Mikrofilm umzugehen, und in ein bis zwei Jahren werden

die Wettbewerbe nicht mehr so eindeutig von den Ausl&@ndern gewonnen,
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Erfahrung, die aber sicher bald kommt.

Er ist fast villig zugfrei;

das letzte Mal!

M.

Veltmanplatz 4
D-5100 Aachen
Tel. 0241-48531

Klaus Jdrg Hammerschmidt

Liebe Modellfliegerl

Seit Uber einem Jahr befassen wir uns im Luftsportversin Aachen e.V. mit
Freiflugmodellen, die von COZ-Motoren angetrieben werden.

In diesem Jahr filihrten wir unseren ersten, was die Teilnehmerzahl angeht,
racht bescheidenen Wetthewerb mit CDZ-Modellen durch., In der Zwischenzeit
hat jedoch die Zahl derjenigen, die sich mit diesem Antrieb befassen, zu-
yznomman, Deshalb veranstalten wir im Jahr 1985 den 2. Aachener CUZ—Wett-
heawerb, Hierzu laden wir alle Interessenten aus dem In- und Ausland ein,
Diese Veranstaltung findet am Pfingstsonntag (26. Mai 1985) zusammen mit
dem Wsttbewerb Aachen-Diiren statt. Dabei wird die Durchgangsdauer so ge-
legt, daB in zwei Klassen gestartet werden kann. Der Pfingstmontag ist oft
fiir einen anderen NRW-Wettbewerb vorgesehsn., Entweder kann daran teilge-
nommen werden oder man nutzt den Montag fir einen "Touristenaufenthalt® in
Aachen, Preiswerte Ubarnachtungsmiglichkeitsn (Camping oder Gasthife) kén—

nen wir bei Bedarf reservieren lassen.

Wegen der erwiinschten Chancengleichheit sollten als Antriebe méglichst nur
TELCO turbotank 3000-Motorsn gewdhlt werden, bzw. andere Motoren mit einem

COz-Kapseln werden vom Veranstalter gestellt, Die

Startgeblhr wird voraussichtlich 8.~ DM betragen.

Tankvolumen von 3 cm3.

Falls es noch irgendwelche Fragen geben sollte, dann werden wir diese gern
beantworten. Wir wirden uns freuen, viele COz-Flieger zu begrufen und win—

schen bis dahin noch ein frohes Bauen!

Mit freundlichen GriBen aus Aachen

Q&Fmﬂ~mﬂi;4\ Rl Sbiicte

PS. Wir bitten alle Interessenten, sich bis Mitte April 1985 bei uns zu mel-

den - dann versenden wir die ¥Yettbewerbsinformationen.
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Der Empfang auf dem Wettbewerb war tiberaus herzlich;

wenn man geschickt startet,

A}fred Klinck

| ——

die den Saalflug schon weitaus l#nger betreiben. So bauen die Kameraden
aus Poltiers berelts leichtere P1 - Modelle als ich, und dass sie

noch nicht die Zeiten erreichen, liegt wohl nur an der mangelnden

wie bei allen

Saalflugwettbewerben war die Atmosph#ire sehr freundschaftlich und

gelist. Den Saal in Mont-de- Marsan kann ich eigentlich nur loben.

vermeidet

man auch die Lampen und zentriert das Modell in der Lichtkuppel,
wo die Unterstitzung durch Thermik nicht zu iibersehen ist.

Ich war das erste Mal in dieser Gegend Frankreichs, aber sicher nicht

W/ R
& SONGOURS

AIX LA CHAPELLE

OI/IANCRE DE PENTECOTE -
28-6~ 86, —

SIS
NABLSRUHE
9-6-85

BESTES WETTER, WENN
M&ﬂkHM4M%WBESﬂ%3

fwwwn%W'&Muwmmr’

UBERNACHTUNG 1704L/cH -
Al PLATZ, .

TRES BONNE
AINBIRANCE - PETIT OEJEUNER
COPIEVEK. .. POSSIBILITE e

PASSER 14 MU SUR LF

T ERRAIN.
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Ad A PROFILS ﬁ .

Crsux ligne moyenne 82id0m, Epalsseur
6 % 51%
RJ 604551

foasow

Ya 1] .5 | 2,40] 3,40 «,60]5,60] 6,61 7,35 [8,04(8,18(7,92 | 7,50 6,48 520|350 | 2,40 [439

! Yallos | o o l|o,15|e,82|1,40|2,15|9,20(3,85| « |3,80|320|2,96|1,28(0,7 | 0 |———
Af{X o 0 |2 |4 | 7 |10 | 15 20| 30 (40 | 50 |60 | 70 | 80 | 90 | 95 | 7100

C. Lfvl 7% _—— === RJ 705041 Ep-4.1%
|3,f£50’»6

modifF sovharltable extrados

wlY2llos | 2 0 |4,06]4,9015,97)6,87]8,00,8,70(8,95(8,69(7,90 | 6,40|3 882,85 |o,¢0

lYii[os| 0 | 0 1032'0,80(1,95,290 4,18 4,885,710 |4,60 4,10 |3,00|1,70 |0,90 | 0

€% o |2 | & | 7 |10 |15 [20 | 30 |40 | So | 60 | 70 | #0 | 90 | 95 | /90
CLM.5,1% b 24 22%

RJ 514084

nak%

lo87a70%

6,5 7 8 |18,682|898 8 8,26| 7,30 |6,08|6, 8,90 |2 48| 1,7

o | 0 |are|ess|080|1,38|1,p0|1,85|1,87|1.68 1,07 |085| & |
AR A AR AL AT —
224 35%

RJ5535%
{2.2a50%
Y2 o8 [355] 5§ |640] %30 8,18|8,60|8,90]8,98|850| 765 650|5,01/3,25|219 990

NY1Ho8| 0o | o |o48|0,1|080(1,20]1,90a,192,30(214]180[1,42]083 045] o
X o | 2 | 4% |7 |10 | ¢35]| 20 | 30 |«0| 50|60 ]| 70| 80 | 90 | 95 |1e0

8

Voici 4 profils dessinés pour des usages différents. Ces profils ont été
tracés & trés grande échelle (corde 1 Matre pour deux d'entr'eux) afin d'avoir|
des ordonnées trés précises. Leur appellation donne l‘'aspect du profil.

Exemple : RJ 604551 donne un profil de 6,0 ¥ de oreux maxi de la ligne
moyenne située 2 40 % de la corde et épaisseur maxi du profil 5,1 % de la corde,

Ce profil fut tracé en 1951 pour le dernier de mes wakes le
"@80-D-Z2IC". -I1 a volé, mais seulement aux essais. Bonne montée sous un faible
couple, plané manquent un peu de finesse, bien amélioré par un fil turbulateur
$0,8% a~4 % adu B A. Je vois ce profil assez bon pour les ailes de WAK a
grand allongement (plus de 13) en balsa plein ou ailes entidrement coffrées.il
doit 8tre bon eussi pour les C.H. de petite surface ou les planeurs A 1.

RJ 70504).. Ce profil a été utilisé sux mon C.H. DOMINO, C.H. de 90 g. Beuy
ne montée, -bon plané avec un £il ¢ 0,6 & 3 mm du B.A. Ce profil avesc les oxrdon|
nées X 0,75, peut donner un bom profil de stabilo de WAK genre OBTROGOTH.

BJ_514084. a été trecé pour les maquettes 66 (c'est le profil du LENINGRA
DBC qui & gagné 5 fois dans cette catégorie). Trés bon pour cette formmle (so-
lide et léger). Bon sussi pour les A 1 ou les 1/2 A pour jeunes construsteurs.

BRJ _953974. Profil & utiliser nop coffxé percequ’il a umne légdre bosse au
début de l'extrados pour rattreapper le creux entre nervures provoqn‘ par l'en-
toilage. Bon pour WAK, A 1 et A 2 pour gros tempe. Bon prefil melgré son air
Quelconque. Recommandé aux CLAP pour leurs planeurs.

Bons tracés... i Profilement vltre...

RENE JOSSIEN
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En octobre, seuls FERRERD, IRIBARNE, BRAIRE, remplissaient tous les critéres de sélection .

1| 8 été décidé d'accorder aux candidats remplacants éventuels un délai jusqu'au ler AYRIL pour
satisfaire au critére du nombre de modéles {3 minimum). LES INTERESSES SONT PRIES DE

CONTACTER LECTYL.
S
W 52 Rue Galilée - 75008 PARIS Tél.:720.52.32 - C C P 2844 94 N - Pa..
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A6 WEBLAIS

cherche une aile vol

ante FAUVEL AV 36 .
Vous qui fréquentez les hangars de
c¢lub , si vous avez remarqué un de
ces vieux planeurs , abandonné dans
un coin , aeccroché au mur ou pen-
du au plafond , signalez le lui av-
ant qu'on ne se serve de la béte
pour allumer le prochain barbecue.
Dort déja subi par de nombreux
vieux planeurs pour faire de la pla-
ce . Etat infifférent , gros travaux
n'effrayant pas le modBliste.

Merci d'avance.

J.C. NEGLAIS Té1
Res. du Jard
11, rue des Saules 8 354 8o 88

FLEVILLE
54 710 LUDRES

A, Bk

vend : minuteries
SEELIG F1 A et F 1C, COX TEE DEE
neuf : faire offre
A RIGAL
16 rue Roche Taillade
15 000 AURILLAC
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Gr8ce & la formation d'un foyer so-
cio culturel au CES, j'ai remis bé-
nevqQlat et aéromodélisme en route
en avril dernier. Gréce & Vol Libre
j'ai innové : foin de tout ce ue j!
avais fait jusqu'alors, j'ai fait
construire le KNIKI ( V.L. 7 & 9 )
voild qui nous rajeunit ....A 1l'epo-
que de sa parution je l'avais cons
triut et avais été épaté par son pla-
né « 5 F de bois ni papier ni enduit
c'est vite fait et ga vole trés bien
( £fil a coudre ou 16/100 de fil de
péche pour le travail au treuil )

Ce taxi , m'améne & poser deux ques-
tion :

- a la fin de la présentation du KNI

KI, il était question de la parution
d'un modéle plus élaboré , qu'ne est

il advenu ? Car d'aprés toutes les as
tuces du premier , le second promett

ait beaucoup.

= on n'entend jamais parler des modeé

les parus dans VOL LIBRE ou dans mo

délimse CLAP. C(est & croire que seul
1'auteur le construit et que person-

ne d'autre n'en fait autant? pas un

mot sur les difficultés rencontrées

en le faisant construire , sur son
vol, sur les améliorations passibles
rien , le trou. Passe encore pour
V.L. ou chaque champion a SON modéle
mais pour Modélisme CLAP 2?2

Pour continuer mes éhéves m'ont par
1é de radio commande , mais il n'empé&
che gque deux ou trois m'ont dit :

" M'sieur, on ne construira pas d'avi
on avec une hélice ...et un élastique"
(Voila qui va guérir J.C.N.)

Surprise ét étonnement de ma part
et pour finir 1'année & la demande gé
nérale (si¢) un avion a caoutchouce.
I1 restait & peine 4 semaines ; idée
géniale personnelle ( et encore plus
de 007 ) car je pensai a AZIMUTH 3,17
paru dans MRA, et postérieur a la CHOU
ETTE,

La encore ni enduit ni papier ,constr
uction analogue au KNIKI. Un seul hic
le travail de la cap: 10/10 que je n'
aurais pas cru aussi rébarbatoire pour
des enfants de 12 ans.

En conclusion

de commencer par un caoutchouc, car av
ev les mois de Mai et Juin qu'on a e
us 4 tu vois le systéme avec le plane
ur un jour de vent " 1,2;3; en avant

doucement, en arriére eceecee l&che1ﬁ .o l
< 2836

je me demande si les
anciens d'avant 39 n'avaient pas raison

Cracee.e. " Le caoutchouc 18ché lui se dé
brouille tout seul et plut8t bien , a la
condition que ce soit un modéle vraiment
simple pour débuter.

D'accord avec TRACHEZ: 10 g de gomme poun]
les cadets , certaines anomalies ( soyons
gentils pour la rentrée ) seront évitéess.

D'accord bis avec les '"monotypistes'.
Quand on voit 1la prolixité des catégories
dans les championnats anglo-saxons , on
ne peut qu'approuver . Il est vrai qu'eux
sont assez idiots pour ne pas sélectionner
Au fait il paraft qu'un magazine condiden
tiel était l'auteur d'un référendum, sur
un championnat ouvert et quececcscece
( Si, si pour le 2 éme centenaire de la
Révolution , on l'aura ) surtout qu'a
5,54 F le litre pour l'instant - la-chasse
a la sélection c'est du gratuit et du dé
mocratique , sans doute.

Que penses-tu de l'initiative de HUET
le maftre assistant de Paris VII ?
J'avoue pour ma part que j'ai été horri
pilé de lire dans 1les actes de son col-
loque , les aricles de Lerat (parus en
1952) celui de Magne dont l'entreprise |,
unique ne se propagera pas beaucoup, vu le
moyens mis en oeuvre et absolument rien
de gens qui dans toute le France ont de-
puis des années des dizaines d'éleves
qui construisent ( si encore il y avait
un rapport de Corbiéres retraité §)Je crois
bien que je vais lui décocher un rapport
a ma fagon cecccss

Enfin, on sait pourquoi J.C.N. ne vola
plus. C'est parce qu'il hésite sur le nom
de son wake tout neuf: ANTIPODES ou KAN
GOUROU...avecun nom pareil , les concours
et la sélection c'est dans la poche !

Qui dit cela ? Mais voyons l(horrible
SABUL !1 (qui a bien besoin de vacances
aprés cela ....) Si ga peut faire sourire
J.CoNe. et le faire repartirccecee.

Serge ALLEGRET.

COURREER

VO =mRBRE







