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To all subscribers out side Burope: 3
Please do not pay your subscription in the currency of your own contry
but in french Francs, going trough a french bank with your cheques.

Deutsche Abonnenten , bitte Beitr&ige an Albert KOPPITZ
122 Leoplodstrasse - D 7514 Leopoldshafen Eggenstein
einzhlen

Paiement pour les abonnés frangais, par chéques - au nom d: A.Schnadel -
en ligide sur le $errain, par timbres postes. Prix d'un abonnement de
cing numéros 86 F -malgré la nouvelle augmentation des PTT .

2644 - Les jeunes sur le terrain

2645 - Sommaire et Sabul.

2647 48 - Le modéle de 1l'année en
F1 A de W. GHIO  USA.

2649 - 52 Un A1 des '"“apaces de
AEVAETLGE HAT

2653 -55 - Une étude et réalisa-
tion de Finn BJERRE (D.K)
sur les diffréentes posi-
tions de volet, en parti-
culier pour le vol en 1li =
gne droite.

- En vrace.

2656 = Un wak de J.B. SPOONER

2657 - Un wak de Ron Pollard.

2658 59 Une autre étude de
Ribeiro sur les pales.

2660 - Un wak chinois.

2661 62 = Sabul et une étude de
Ge.P.B, sur les pompes et
bulles sous marines.

2663 64 Images du VOL LIBRE

2665 66 - "lLes avions paresseux"
plus de 105 000 secondes
a Orléans.

2667 - Autres images SR

2668 - Résultats du "Trophé de
minuit en Hollande.

2669 &70 -Une aile volante ve-
nue d'Italie.

2671 - Extraits du G Redn CIVE
du 29 juin 84

2672 = Un ancien CH de John
Lenderman. USA.

2673 74 - " Mes CH 1947/48

de René Jossien.

L —T—
TTERE |\ ™S s
" -
4

ORLLER W2 v v

7

o § Pourtant e nest vien
\\"'mnn acote de certains qui

Compbent sor le mi"
@)

.




; 2688 - Nouveaux abonnés de VOL LIBRE.
2675  Profil G8 362 ‘ :
° 9 R b t National CLAP
2676  Sunrise de Karlsruhe 8.4, 2689 90 Le Rassemblement Na

. . a Pont St. Vincent
2677 a 80 CeToeVeLe un modele '?692 a 2697 Courrier des lecteurs
caoutchouc de J. Delcroix - Entre autre une prise de position
selon la nouvelle réglementa de L. Trachez sur les nouvelles
. tion pour les cadets? réclementations ' cadet' et un
2681 a 84 - Décorticages en Wak. Pp;el 53 J.C. NEGLAIS
par 007 54 506 Fn Alleman )
2685 a 88 - Les CH. du Monde -n g OO S ALLEmEC.

2700 a 2707 Les services historiques
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Australie par A? Zéri. en wakefield.

AT 7EN T/
ERRATUM s dans le numéro 42 VOL LIBRE
- par erreur de numérotage manquent les pages 2606 et 2607
- par erreur de pagination ,dans certains numéros, il y a
inversion pour les pages 2624 et 2622 ,
" errare humanum est eceeee
mea Culpa eecesse
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W FUSELAGE :
ANHE : CTP. 60/
FLANCS . BALSA HOYEN 50/4p
BAGUETTES & PIN: S5¥3 .
DERIVE : BALSA 2x L0 4D SANDWICH -
SUPPORTS STAB : C.T- P, 20/A0
BROCHES AILE : C.A.P.26] 40 (f

AILE
B.A: BALSA ROVEN-8x8
BFCi BRALSA HONEN-20X 4
LONGERONS ¢ .
lo:jer'on ovont .- 4#x3-PIN

longerons centravk 6x3 PIN
rage longerons balsa dur
. 20/«w
rendort daile-baloa moyen
3040

MNERVURES . e
- CASSURE DIEDRE loo.lsagu(aooyen
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(1 30/40
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2x S PIN
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RAKE REVERSER! JAN. 1984

RNN BIERRE, DENIMRRK

cleg 52-356 9%
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L FINN BIERRE. DENIMARL
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SYSTEM I, JANUARY {981

ALL-movmiG " RuDDEE

| SYSTEW SHOWN WrW Mook IN
LRTCHED POSITION RAD SHoRNENT
TOW RRKE. WHEN LWLATEMED THE
RUDDER MOS. PLRTE /TONES 40O NN
BRCOWWNCD PFND THE RUDDES FEE
PURTE  PUSHES THE RUDDER /A
Zoort RDOSIr/on VIR THE ZOOM
SceEw.

Left turn system
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PO wie BE~
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vl BLSY

QF MM SAGCIANG TO LEY
ARRTE SLI1DE £RS/ILY ON
TNE KI1BERGLMES SOONM,

70 LN AR
v Aoy POy

FINA) BIERRE
DErJIrPNCL, 108/

TOW CHOLLE SCOEW P GUDE CHCLE SCEEW

L STOOWG SARIIG RINED TO 8SCovy

2 MM PLY, THEERDED VO AYLON
- Soe&Ews

TOED 8 TK. RECOGRIIWICS {98k

Championnats Nationaux britanniques
conditions atmosphériques éxecrables
vent, pluie , froid , vers la fin du
mois de maiseesos A peine la moitié des
inscrits participa effectivement &

- ces Championnats. On peut d'ailleuts se
demander pourquoi nos amis anglais main
tiennent toujours d s dates au mois d
de mai , alors qu'il semble plus ou
moins établi -~ c'est déja le cas chez
nous = que le mois de mai est pourri.’
Les résultats obtenus sont en consé-
quences.

Le SUNRISE de minuit, & Arnhem ,pour
le Jour le plus long, ne fut pas non
plus g8té par le beau temps . Dommage
pour nos amis Hollandais, qui pour =
leur premiére internationals avaient
bien fait les choses. vent, nuages,
fradcheur «... ont fait le reste.
Voir classements page 2668. A noter
la présence de Walt GHIO des USA,

Heureux évennement chez les LELEUX
dans le sud ouest de la France, avec
l'arrivée, en Vol Libre d'un héritier,
félicitations et meilleurs voeux &
toute la famillesseeoss..

Les huit jours de rencontres d'aéro-
modélisme au “anemark, n'ont pas &té
eux non plus , favorisé par le grand
beau temps, pas mal de vent des modéles
perdus ceeeceas

En Russie et plus précisement en
Ukraine ,on commence a construire des
ailes, sans un bout de bois ! Premier
tiers d'aile entissu de kevlar moulé
longerons et bord de fuite en fibre
de carbone, nervure également en car-
bone. Masse d'une paire d'aile entre

1785 et 190 g.

2655
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GABARITOS PARA  MOLDE

YL LIBRE~ 43—

SCHWARTZBACH - 540x 700 - (Little Big IOw:.nuw.NAL

RAI0 em %

2658

RAIO em mm 270 240 210 18C i50 120 90 80
LARGURA DA PA em mm 0 370 48,5 52,0 50,5 465 38,0 27,5
” PASSO em mm 6§20 66! 689 747 751 794 837 86%
PASSO em grous {9) 2041 3.7 27.6 32.4 8.6 46.5 38.0 67.9

ANGULO pora molde (°) - 18.5 -15.0 -0 -8.0 -0 8.0 17.5% 29.0
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1FRENCDOIS TAPERNIUK

DANE S UN ORCHESTRS

FOLALORIQUE - St/sse !
e ovol CENDRE

4 oy - OO0 /l AOELTE
oy JA22 (ur ACSSE/

D OR161ne FoLreo !/

Phote . Fleedsy - Les modélistes russes oni pusse
quitre semaines ,cur les hauls pla-
teaux asiatiques, pour se preparer
et s''entrainer pour les Ch. d'turope
au programme, CIN, UANTs vols, ouil,
vous avez ovien vu 50 vols, «vec en
trainement tous les jours !! Zn A’
ce sont les angiens qui sont
I1s::jenko, Tschop et Lepp, en W ,
Andr jukov, Roschonok et iorban ,en
F1C Verbitski, Hzkonetschi, bl msxi.

2664 3
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* Titre proposé par une sPeuatr:} rsnsmst‘e;. . Eq05 0005.3 OR

La liste des oﬁ.‘cia_ls adressee. par la F_F.A.M.quq\qvo.: jours avant le concours comporte (3 noms

- -pléthore! Si fon retire CosNET,PILLER ot DELCROWX fort pris paraillevrs celd Lait Ao, (ane!
Erreor... Voild que 2 sexcusent - 8 ,¢ca pevt aller ! En fait ils sont six | jOU' du concours.
Lun n'ajamais donnd signe de vie , 'avtre qui avait rédserve hebergemaent et repas n'est
jdmais arrive s'ilest part ... Pour (@s remercier ja_ caterai \es noms des présents qui ont bicn
ceuvre pendant deux jours et dans & bonne humeur ! PAILHE. Pierre @ orand, QhQ_#,PABOiS,E,RIWQ
ROUX, RAPIN' Christiana et Frangoistous afficiels + qqs volontaires ef les orLEéanais .

Assurement ce concours NATIONAL WA pas coute bien cher 3 la F. F.AM. et tant mieox
Puisqu's V'avenir il favdra auto- financer les CHAMPIONNATS . Clast tout de mdmo plus de
AOS 000 sacondes qui devront &tre chronometres pour 266 vds Qf{icio_\s ! (Le dernier Champion.
nat jumelé avee lg concpors \nter atteignait plos de 61000 seondes pour 496 vols _onvoit
ia progression ! ).

Deux novvelles categories inserites dont micro papier 35 pour cause de CONLOURS NATIONAL ot
MICROFILM 35 pour favoriser |'expansion du MICROF ILM restrzignaiant les créneaux horaires & 1h3o
povr certaines categories et les avancaient dans la _';ourné.e si bien que les records de lan
passé ne sont tombes que dans une categoria . Rar contre 2 MicRo PAPIER. 35 q {ait de bien
Qrands pas et si un seul concurrent atteignait les sept minutes il y a trois Ans, s sont
maintenant sept & daepasserles huit minutes, les onze minytes netant plus foin | Le Modele
da F. DUCHENNE ne o\épasso_ P3s 0,SF g cequi en laissera plus d'un reveur lesaint (absent)
comptis. Supreme astuce ,!'vtilisation de polwpmpqléne recopere de ballonssonde aminci au
L/a de son epaisseur av moment de Vexplosion ... mais les recupérations ne sont pas curan tas
i prolifl‘ciucs. (omme an cdecembre "combat s'mgulief "entre DUCHENNE et TRACHEZ et meillaure
performance dans la salle établie & 410 minutes 33. Robart CHAMPION complete le podium.

Il nest pas surprenant que ks microfilm 35 reussissent un P2u mieuxX meme s'ils en sont
encore dlaurs premiers balbutiements. Guy COGNET presentait un appareil av virage assez sam
qui a fdit merveille dans la salle et ses pieges.Av dirg de DucHENNE. los appareils sont s\
legers (o235 3) que le probleme du dacoupage d'elastique assaz Pin deviant aigu: impossible d'uti(iser
une boucke : il Pautadopter un seul brin ot les noeuds posent probleme.A I'énonce de ces quelques
chiffres op, comprend, mieux’ Pourqua; ,malore le libre acads A ce coNcours NATIONAL fe nombre de
participants se limite & un nombre de concurrents trés raisonnable . Pas de bulle pour bonifierun
modale : c'est (@ travail de constroction et de reglage qui compte., '

L avolution se remamque en particulier dans le domaine des recovvrerments -On avait decouvert
le poly propli‘énQ (lesaint).On a du s'adapter au papier de condensateor pour | €.2.8..Mais comme
ce rev@tement d'un emploi delicat poure':lif(zr des deformations ulterievres | a dispary dv marche
on a autorise |'vtilisation du pelypropylena initialement interdit ou, plus leger encore, dou poly-
carbonate (microlite)...mais voila que le microlite ne se trouve plus ¢ ce revietement est d'ail-
-leurs plus delicat & poser et plus fragile que le polyprop lene), 1t Y @ mieux paraltif; nous
Sommas & |'écoute des nouvelles ... En £.2.8 justement en 'absance regrettee dg Michel FRUGOLI,
trois @rangers prennent [es trois premieres placas.Quo\quas exeuses pour CHAROT foutd ses debuts en
microfilm et DeLcrow qui n'apu vtiliser son meilleur appareil (antortille avtour de la meme ficellequ
3VaIt piZge & Beginner de CHAMPION il a qualques anndes) TRACHEZ 1% Francais .

L'apparente stagnation en FaD BEGIMNER provieat de nombreux parches et de 'hevre plog matinale
des vals ( paw de concurrents améliorent les premiers vols lors de la seconde journee). Derricre (e suisse
deservice qui realise une performance etonnante © 40 mn.os _ PHAM , DELCROIX enlove le titre devant
VALERY et CAILLAUD mais BRAUD a montcé ses pretantions - 2665

A part COGNET et FRUGOL , tous les partipants .fran?ais et Suisses ataient novveaux.
WELLER Bagne avee un bon vol & 1F mn.16.La salle doit permettre mieoX ;mais elle a encore picoe
qualgues modeles .\LQS quct(onslde securitd interdisent la pose de caches qui ne résoudrait dailleurs
pas tous les problemes . Arrivee en fanfare de cHaBOT qui enleve le titre avec un modile
relatiyemant petit. COGNET suit, son troisieme vol |uidonn6nt'('<\\anmgmu|r‘ YAN HAEREN. Une &nbrme
saticPachion : du'jamaisvu - F Francais dans la categorie .Lzs moins bons des nouveaux {rdent Aéja\
l2s Lraize minutes pour leur premier concours ...une paille ! Bon sang quon ast bien Qn§emble

A Bakio e
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2°CONCOURS INTERNATIONAL deVOL D'INTERIEUR  23-24 JUIN 1984
ekt CONCQUBS NATIONAL - PALAIS des SPORTS D'ORLEANS

401 256
881 826
630 |2 836
F40 714
384 888
638 627 1928
646
S27
436
€05
463
554

KELLER Petaer
CHABOT J.Marie
COGNET G

VAN HAEREN J. Pierre
DUCHENNE Frangois
CHAMPION Robert
PHAM  DuyThann
TRACHEZ Bamard
MARTIN Fhilippe
FRUGOL! J.Francis
PHAM Duq Thann
DELCROIX Jacques
VALERY Jacques
CAILLAUD Michel
BRAUD Henri
DE SMET  Joseph
CHAMPION Robert
KELLER Peter
MARTIN  Philippe
FRUGOL!\ J.francis
BOUTILLIER Bernard
CHABOT J-Marie
HUA NGOC Trung
BRIERE Gauthier
PHAM Duy Thann
DE SMET Joseph |BELGIQUE
KELLER Pater SUISSE
TRACHEZ Bernard| C .A TouRAIN
CHAROT J.Mane| A.C THOUARS | —
DELCROWX Jacques| U.A-ORLEANS|AS F
VAN HAEREN J.Perre | BELGIQUE
CHAMPION Robart | C.A ToURAIE|4-33
BRIERE Goauthigr | A.C.PoITOU
40| DU CHENNE Francois | A.C. POITOU| 259
A4| ROUTILLIER Bernard | U.A.C.BOURGES 22 R
A2 CAILLAUD Michel [U.A.CBOURGES —
CHAMPEAU Herve [A.C.POITOU 243 | — —
BORDAS Olivier |[C.A.TOURAINE| 264
BONNOT Nicolag |U.A.ORLEANS| — | —
| DUCHENNE francois | A.C. POITOU | 333
TRACHEZ Bernard |C.ATOURAINE | 563
CHAMPION Robert |C.ATOURAINE |45
BRAUD  Henri A.C.POITOU |454
HUA NGOC Trung A.C.SOGE/RMA 329
DELCROIX Jacques [UA. ORLEANS| 324
FRUGOL! J.Frangois |MAC MARSEILE 419
CHABOT J.Marie |A.C.THOUARS| —
CAILLAUD Michel |U.A.C BWRGES|AE8 | 204
BOUTILLIER Bernard | U.A.C.BOURGES| 250 | 089

440
358
661
681
F98
214
304
595
513
064
007
483
310
A14
288
204
020
A34
714358
233

41832
A806 |4
179572
4795
A734 3
A566 |4
— — | 1452
584 |F91 | 41366
486 4343
AG6E A274
295 4199
527 A078
352 A051
485 A009
428 _ | Ao08
454 985
397 968
3416 963
429 936
084 913
874
865
750
19
41363
4344
4294
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Durante il periodo invernale intraprendo gli studi sui tutt'ala,
modelli veleggiatori dimenticati o messi da parte perchd, dicono,
sone problematiche sia le teorie che le pratiche per farli volare
pienamente e degnamente come i normali veleggiatori A/2.

Chi mi conosce sa che la mia categoria & la F/IC e , confesso,
che essendo stanco di manovrare i motori, miscele ed aggeggi vari,
ed anche delle solite progettazioni di motomodelli, durante 1l%in=
. verne a0 la preferenza dedicandomi alla romantica ed affascinante
ala volante.

Questo che vi presento & 1l'ultimo di una serie e devo dire,
ad onor del vero, e non poteva essere diversamente dopo tantl
studi e prove, che i risultati sono stati e sono pil che soddi=
afacenti ed ammirevoli. Il tempo di media, senza termiche, & di
2 minuti e 35 secondi che con una leggera termichetta il pieno
¢ assicurato.

La sua stabilitd ed efficenza & sorprendente e non esito a
definirlo un uccello dal volo realistico.

La realizzazione.L'ala ha un profilo piano convesso sino al
gomito del secondo pannello, dopodicBhé si evolve sino all’estre=
mitd in as immetrico. Il pannello centrale ha due longheroni in
tiglio posti a "I"™ mm 3x5 per l'anteriore e 3x3,pure in tiglio,

il posteriore. Le due baionette sono del g mm 3, Mentre il secon=

do e terzo pamnello non hanne né longheroni, né& bordo d'attacco

e quindi neanche bordo d'uscita. Centine tutte da 2 mm in balsa
medio. Copertura sopra e sotto in balsa da I,5 mm rinforzata

con tessuto in fibra di vetro da I8 grammi.

Alettoni. Centine in balsa da 0,8 mm. Longheroncini da I,5xI,5
mm. Bordo d'entrata da 3x4 mm arrotondato. Attenzione: la parte
piana, ciod, il ventre, del profilo & rivolta verso l'alto.
Copertura in balsa molto tenero da 0,8 mm, rinforzata con carta
jap. Le derive poste all'estremitd delle semiali sono da 4 mm
in balsa rosa a vena verticale e profilate ad occhios

Un foglio di balsa semiduro da 4 mm, che funge anche da dire=
zionale, sostiene 1l'alettone, ovvio dire che i due sostegni
' devono essere calettati correttamente al pano dell'ala.

Gligalettoni sono regolati, per il calettamento negativo,
da due vitini postli uno all'estreditd dell'ala e 1l'altro dal
direzionale che parte dal dorso dell'ala sino all'alettone.

Fusoliera. 4 ordinate in coempensato, la prima & di 3 mm a
. cinque strati, mentre le altre tre sono pure in compensato ma

da I,5 mm. Pattino da 3 mm a cinque strati. Gancio di traino
|' normale. Musetto in sughero svuotato internamente per la zaviérra.
Copertura in balsa da I,5 mm e rinforzata con fibra di vetro.
I1 sistema dell'antitermica & un piccolo paracadute posto tra
la prima e seconda ordinata ed agganciata alla seconda baionetta
tra le due centine centrali.

I1 disegno mi sembre che gia chiaro. Le centine sono in gran=
dezza naturale. Comunque sono a disposizione per chi volegse chiari= |
menti su determinati particolari od altro. Mi sciiva o mi telefoni,
tYré sicuramente risposta., Felici traini e buoni voli. Gianni DIANO
Gianni DIANO via E.Sanfelice, 27/c 460I9 VIADANA (MNL¥%2 Q°
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TaUS LES PAIENMENTS AUV NOIY O, A.SCHANDEL

»

CEDERATION FRANCAISE LE 29 JUIN 1984 N° 4.0525
N'AERO MODELISME
52, rue Galilée

75008 PARIS ﬁﬂfﬁﬁiﬁg

COMPTE RENDU DE LA REUNION DU COMITE TECHNIQUE
DE VOL LIBRE DU 22 JUIN 1984 AU SIEGE FEDERAL.

VL

En raison de nambreuses réticences dues 3 1l'exiquité du terrain 1'otpion MACONGES

(pouilly en Auxons) initialement retenue par le CTVL est abandonnée au profit
d ' ISSOUDUN.

Le concours de sélection aura donc lieu 3 ISSOUDUN les 6 et 7 octobre 1984.

Etaient présents : M.M. VALERY, CHAMPION, MARILLIER.

Autres Membres : Mr DELCROIX.

IT - CHAMPIONNATS DU MONDE 85 CONCOURS DE SELECTION.

IITI - REGLEMENT FEDERAL.

I1 est rappelé que la nouvelle réglementation en catégorie CADETS est &
appliquer dés cette saison et que le maxi est fix& 3 2 minutes. En cas d'ex-aequo
il est recommandé d'organiser des fly-off.

Ces mesures trés libérales sont destinés 3 stopper la diminution inquidtante du
nombre des cadets.
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MES COUPE-D'HIVER ~
147 uie s wms e yle]l o

L'an dernier, j'appris par un modéliste devenu ami,

Jean-Marie Piednoir, que deux de mes avions, le Coupe d'Hiver AILBASS et le
wak SURPRIZ, avaient un grand succés en Mmgleterre et principalement parmi
les membres de 3JAM 35, Society of Antique Modelers (vintage model aircraft).
Succés du AILBASS, en particulier, au point qu'a la Coupe d'hiver anglaise:
1l'Aeromodeller Cup, en déc.83, il y avait quatre modéles AILBASS qui y parti-
cipérent. Depuis je suis entré en contact avec des responsables et membres de
cette association, et les éditeurs de SAM 35 m'ont demandé de leur dessiner
les plans des principaux C.H. que j'ai congus de mes débuts jusqu'en 1960.

Pour ce faire, j'ai d@ faire des recherches (heureusement J'ai toujours
pris beaucoup de notes) et j'ai pQ faire une découverte dont je vous parle

plus loin. Je pense que ces dessins et motivations intéresseront VOL LIBRE.
Avant de passer en revue 4 des tout premiers C.H. il faut rappeler les

caractéristiques de la Coupe d'Hiver d'alors. Poids total mini 80 g; poids mm
xi moteur 15 g; surface mini du MC du fuselage s=L2/200, L étant la lo e
totale du modgie. Cette grosse section du MC explique pourquoi les conc B
rechignaient & allonger le fuselage des CH. Pour L=1m20 cela donne MC=9x8 em.
- Quand je crée ce CH, je ne connais le M R que depuis 4 mois, sems.

contact avec un club, je n'ai alors construit que 2 autres "caoutchoucs®, e%
ne suis membre du MACP que depuis 1 mois: Je n'ai donc pas encore d'influemee
extérieure, dont la plus nouvelle était le centrage arriére. J'équipe REINMS
d'une hélice bipale en roue libre. Disposant d'un peu de tempe avant le Jour
de sa premiére sortie, qui sera le jour de la Coupe d'Hiver du MRA, je cons-
truis un deuxiéme nez avec une hélice monopale repliable ?prenant exemple surxr
le dessin assez succinet d'un plan de CH).Malheureusement, n'ayant jamais wu
une hélice repliable, je consfuis 1la pale moulée gvec un vrillage inverse, la"
pale ayant un grand pas en bout de pale et un pas presque nul a la base ol le
tube de repliement, collé au bas de la pale, facilitait le repliement (eh oui!
idiot! je sais...maintenant!..ce n'était pas un plan R J, trés détaillé). Le
Jjour du concours, je fais doac les premiers réglages avec 1l'hélice roue libre
et je réalise bientdt des vols de 6& a 70 sec, ce qui n'était pas mal, car il
neigeait encore au moment des essais. Une fois réglé ainsi, j'essaie la mono<
pale repliable: le modéle fait un vol de 1lmin3C environ. Par manque d'expé-
rience, je n'ai pas remarqué Que ce vol avait été soutenu par une faible as-
cendance. Demandant l'avis de mon aide Qqui avait vu les vols, il rense, comme
moi, que la monopale est meilleure. Je fais donc mes deux vols officiels, nom -
soutenus, et ce sont deux vols d'une bonne minute seulement. Déception. Moris-
set, & qui je montre mon modéle, me signele alors le défaut de vrillage. Du
coup je remets mon nez avec hélice roue libre et je_suis consterné de consta=
ter que mon modele valait les 75 a 80 sec qu'il réalise a trois reprises. Je
serai néanmoins classé 12¢(avec J.C.Guyot, dont c'est &galement le premier A
concours;/. Quand je vis les résultats publiés, je m'appergus gque les vols ad’a-
prés concours m'auraieat classé 5¢ ou 6®. Pour un premier concours, ¢'aurait -
€té extra. Faut-il vous dire que de ce jgour, j'ai su tortiller les pales. .
| EXAGQ. Aussitdt apres ce premier concours, Jje construis 2 CH coup sur
coup: OCTCGO et BXAWO. Belles gueules, profils trés minces et creux, monopslie
pour OCTOGO et bipale repliavle pour KBXAGO. Ces appareils, présentés a la réu-
nign du MACF, eurent les éloges ge Jean Guillemard dans so.. compte rendu. Ces
mo-fles\furent de bons modéles, sans plus, mais cette belle construction pe-
s81t 90 g: il fallait faire mieux. )

CORBO. C'est le 4 éme Coupe d'hiver, baptisé a;nsi_a cause dees entoilages
en majorité noirs. Ce bon CH d'été, ne donna deux victcires de concours en
1947. I1 fut perdu ensuite (pas encore de D T & cette époque). hn 1948, la
Coupe d'hiver n'a pas lieu.

LERMIC. Ce CH fut construit en fin 1948 pour la Coupe d"aiver 1949. Son

nom vient du fait que je faillis lc perdre dés ca premiére cortie. Aux deux
Coupe d'Hiver 49 et 50 (trée mauvais temps, vent et pluic) je ue réalisais
que de mauvais classements, dans les 25 éme eaviron (ecur 120 appareils, quand

éme&..Cet @ Barme d odéle donna de bons résultats & partir de 1956 entre
Te ains &e pin e% ﬁelssac. . . y ; .
La déeouverte que je fis en dessinant ces modéles, c'est pourquoi, moi

i it eu un bon_modele en hiver 47 ourquoi ne m'ctais-je pas bien clas-
qu ggahiver 43 e% 58? A%ors qu ensuité,ge vais toujoure Etre blenl?%assé..i
£t je crois que le mal venait d'une tendance, copiée des cracks de poque,

centrer trop arriére: en été, cela allait, wmais en hig?r partmzuvii: :i:ﬁ:’

: ctai ' i bles. La création de EROS, centr u .
%ggmgoi?%%gi%tﬁéfﬁg pﬁffaiﬁség %grmettre de me dlstlnguér et.:.dg trouver une
’ bien d'autres modélistes.

formule de bon centrage qui sauvera
26775 A bientdt..Votre Ami René
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Le Sunrise de Karlsruhe, qui n'en
fut pas un cette année, a , de nouveau
attiré de nombreux participants de
Suisse , de Hollande , de France et d'
Allemagne. (plus de 4o participants)

Le concours se déroulant de 4 H 30 du
matin jusqu'a 7 H , sur cinq vols , vo
it concurrents et chronométreurs se re
layer rapidement sur la piste et sur
1 ’herbe rase et humide. Si en 1883 1a
météo était quasi idéale , pour un
SUNRISE , cette année , un courant d'air
frais et léger d'est , passa sur le ter
rain donnant naissance a une couche por
tante dé s le lever du jour, avec des
temps de plus de 4 mn pour les pla-
neurs. !

Dés le deuxiéme passage , l'organi
sateur remit les pendules a l'heure,
en ramenant le maxi & 180 s . Initia
tive heureu se qui emp8chera la perte
de modéles , dérivant dans le flux
d'air de plus en plus fort, vers des
champs de seigle haut de plus d'un
métre,

Finalment A HACKEN ( NL) 1'emporta
S ' en A2 et R. HOS
SSXS (RFA )
wake

A 7 H retour au club-house des
vélivoles , pour un petit déjeuner main
tenant traditionnel , préparé de main
de " maftresse ", par les épouses des
organisateurs , motivéesj fait a si
gnaler car pas treés fréquent , elles se
lévent également & 3 H du matin eececeo
Merci Mesdames . Merci aussi 4a A. RIED
linger et W. Gerlach qui tous les ans
apportent par leur graphisme ''gothique"

une note artistique et originale aux
dipl8mes décernés aux premiers.

(LAUASSIG T 1

devant

H TLAPA fCH) en

O

Der SUNRISE von Kar lsruhe der dieses

jahr keiner war, hat ,wie immer Teilnehmer,
aus der Schweir, aus Holland , aus Frank-
reich und aus Deutschland angezogen.

Uber 40 Teilnehmer eine stolze Zahle wenn
Man bedenkt, das der Wettbewerb sich zwi-
schen 4 Uhr 30 wund 7 Uhr frflh Morgens
abspielt! Es muss bei Nacht angeraist
werden oder auf dem Platz {ibernachtet.

Die ganze Sache lafift rund {iber die Bfthne
dank den emsigen Zeitnehmer, und der sport-
lichen Gesinnung aller.

Leider zog an diesem Morgen ein méssi-
ger Ostwind Uber das Feld, und trug die
Modelle in Zeiten {iber 4 Minuten weit
aus dem Gel8nde, in hohe Getreidefelder.
Sogleich wurde der SUNRISE abgeblasen,
und die Zeit auf 180 herabgesétzt , was
sehr ratsam war.

In A2 kam und 51egte der A Hacken
aus den Niedrelanden . o
, in W war der R. Hofss8s mit
NEUEN MODELLENeeoseo.! wieder auf dem Posten
.o Albert Koppitz verlor
im zwelten Durchgang sein Modell und mus-
ste sich mit dem Wagen auf die Suche machen
gliicklicherweise fand er es wieder auf
einem Baum . Die Schweizer Kameraden
hielten sich wegen dem Wind Burlickeeeoc.s
Tapernoux ,Tlapa , Urban Gaensli kamen
aul die Pl&tze.

Um 7 Uhr ging es wie jedes Jahr ins
Fliegerheim , wo ein sehr reichliches Friih-
stlick bereit stand das gut mundet wund
die Atmosph8re lockert .... Dank gebiihrt
den Frauen die auch schon Morgens um Drei
auftehen damit die"Herren der Sch&pfung"
duftenden Kafé un The , mit Kuchen ver-
zehren k&nnen.

Dank auch A. Riedlinger und W. Ger-
lach die mit ihrer gothischen Schrift-
weise, den Urkunden einen Dbesonderen
Wert geben.... Dank auch Herrn Kaupert
fiir all die Milhe, jedssJahr diesen SUNRISE
zu organisieren.

W 1 Hofs&ss Reiner Ammerbuch 180 180 178 180 180 898
- 2 Tlapa Henri Diibendorf/CH 180 158 180 156 169 8473
3 Lotz Rainer Kirchheim 106 180 176 180 176 818
4 Urban Tomas Diibendorf/CH 180 180 176 107 173 816
5 Silz Bernd Iainz 180 180 123 129 180 702
6 Kiehnle Udo Ammerbuch 161 178 141 118 - 508
7 Koppitz Albert StraBburg/F 180 180 = = = 360
8 Giansli Fritz Diibendorf/CH 180 = = = = 180
8 Tapernoux Frasi Diibendorf/CH 180 =~ - - - 180
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Vel LIBRE - 48

AVION 3 MOTEUR
ELASTIQUE. .--
@ FORMULE LIBRE.

(nouvc\le rag\ementahon A384.4985 cadet)
SA. ~ 95 dm2

poids ~ 57 g+ \3 g caoutchouc (4 brins 6xA)
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‘Comitg technique de vol
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16 en 10/ (o

: © en 30/10
R L ———

FUSELAGE Balsa IS[10
transversal descus dessous

*+baguette balsa dur 6x6
décive 15 /10 iéger

:BS\}:a\z moulg:QCoochcs

10 - pieds es

hatre E Smr‘?nal
rove libre von‘shéma,:
ronddles laitor, ou

cuivre laiton

Soodms sur tube 1S/waiton
Soude dans tubeSs mm laiton
butee & billes

Elastique 4 bring 6x4

longuevr S4cm

Hdlice

6 en 40/10 4- en 30 /40

o

680 tours (K €)
darovlement ~ 45 secondes

Aile tout balsa
B.A.5x2 BF 0Ox3
lon ns 3x3
nefvures: § 3ofio- 6 1%/4io

Stabilo @.A.3x3 . &F. 8x2
longQron 3IXD

Entoilage modelspan

le 15-5-/984

Echelle V5 et 4/4
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c.T.v. l. comme : “ cadet tortilleur de vol libre ™ (tortillaur ... degomme (/\I

ov * constructions traditicandles du valde Loire "...c‘u'l a dit Jeperskt?
ov “ comite technique de vol libre "
PLAN de TRAVAIL @ Ailg  ( four séchagﬂ longue durde aprés Qr\fo'.layl)
@ stabilisa teur
(® Haice
@ Fus;z\adde,

CONCEPTON du MODELE. -

cTVv L est issu de la nouvelle réglczmqntata‘on des concours de vdl libre en clatégor:p
Avion & motaur elastique cadet . La categorie coupe d° HWER n'est pas facile pour linitia.

-B6v) - Maintenant  les cadets .?efont' du FORMULE -LIBRE _Dans la cas du CTVL: 2
poids du caoutchoue mprésenhz A, dv poids total av liev de 4/40 . L appareil complat
Pasa gnviton J 0O g ( Pas #reg\kz) four une .surfaco de 95 dm 2 ( ¥o{blo charg) alair@
Jou opre pour la rove libre plus simple que les pales repliables et adapte le sqste\me
que 'j' obtilise en maquette 66 . ,

Il est important de respecter les vrillages d'aile indiques surle plan -3 savoir
-panneay interieurdroit plan - vrillage -’n’z%a'df v panneau central cauche ( bord de {uite
releve de 4,5 mm 3 la cassure du d&&drv_> _Les deux bouts releves sontvrilles sqm\éfr.‘-
.quement de 3 mm. Bien sOr les cales d'incidence sont cgalement 3 respecter ainsi que
le cantra de grdvité qui coersPond orosso modo au cantre de grcsv{té de lecheveauv de
caoutchouc ; positionner l'aile en dernier pour ne pas etre obliod d'ajoutczr du lest.

A)AILE & narwras o 30 /1o balsa ek 16 narvures en 40/40.
T contre gabarits precis en alu ... encochas de meme alors (lame & rasoir cassee)
ou technique du bloc de nervures suivant habiletz a decoupar les nervures le
long d'un gabarit. I} vaut mieuX Zou 4/1c de mm.en plus que de la matidre an meing
On pest retirer de la makicte ,on ne peut en rajouter
construction de l'aile splat. On sépare cependant partic centrale et bovts releves .
@ choix bord d'attqquq (B.A.) 5x 2 balsa moyen ...qui pavt atre découpé dans
planche 20/io [ economia]
® choix et taille bord de fuite ( B.F.) ancoches bien verticales (untrait de scie 8
métavx pour las queves de nervore en 40/10 ...ovala lame de rasoir cassge) at
bien d'equerre ... p\utét froP ;F\'ncs que trop dpaisses (la cdie ne sert pas a boocher les tm@

tadle av can‘«g pour donner la section b'ianguldim- <

) ) ; ; A
bmn§e sovvenir que P poncage n esk qulone ;?«nctzoy\ -
2t deforme fe bos. (Plusieurs passes 1Qimzs et lengoes au cootaao> .
© mise ¢n p\ace B8.A . IB.F tenuvs par e inolaes ' ~
(viser par le bout pour vcri_(’(tzr \a rectitude) ot longeron ‘\n_féra'aur NG

(pose sur cales ~ 25 mm d'épaisseur « creux pro i)

misa eh place hervurgs bign verticales et maintenues sans dé‘{orrf\cfion sorchantier

pdréping\es #(no,s.

@ mise on place das deux longerons suparieurs .
Tou caci @st aantagavsement cdle dla cdlle vinglique blanche (colle b\anchca>diluérzé\bau)
mons lourde que la ca\lu(osiqUQ ( les colles ne sont pas des bouche trous ) . Les wllkes

acrylates Sont onéreuses et dangereuses (emanations). Elles seront cependant tres

otiles povr assambler les bouts rdeves syt la particz cantrale [choisir une cyanoacr (ate pour
materiav poreux]. assemblage point par point apres taille soignvl.z des longzrons de bouls
relevés 3 \a longuaor v?ulua (et obliqguement”) ... mesurer et viser de facc ' En cas de difficul:
‘fa ma}wm,,on pevt afouter une narvure oblique supplementaire... De toute §agon colfer
dang l'ordre BA ., BF, longeron Enffériqur‘puis 2 longerons xupér{ourg -

@ Poncage - le micux avec longue cale. & eoncer __un ote a.bras.if moyen , de lavtre ,f;.‘n _

ceci pour 'axtrados _si les longerons ont ate mal a:{_)ustés et depassent . pas demiracle |
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Tour linfrados (dessous) i€ fouk une cale & poncer l&gf).rczment bombesz : cela peut se. faire .
enToILAGE:. ke resdtatde calui ci depend aussi du soin apporte avx operations precedentes Tlconvient
d'observer certaines regles -Choisir de pr‘a.ee'mncrz on local homide. plototque sec et sorhavffe . Le modalpan
leder est tout ind(qub_ Fre encollage des parties de 'aile an contact avec le rey@tement avec de

' anduit n\trocd(u\O.siqUQ -Ne Pnznclro celui cique du bout du pinceav ... pas un tropgros PmC'Qaudégoulinant
Bien fait SV.P .. pas prasse | Apres cette opo'rah‘on @ suﬂ)if de preparer les coupons pour chaque
panneay; S& (o mmde aebordement .On commence par |2 dessous . On pose un coupon asa ]o(acz

et on commance & le £ixer avec du diluant ou un enduit fres dilve . ——— Lo
On appuie pour bign app\{quv,r e papier avece la gtas dv doigtoudu @“ @\, t"@
pouce (@ vne parfiedo longeron @) la nervure © la suivante

@ ke 8F,@® k B8A, entirant bien pour tendrz . Ere... @

On procede de meme pour ke dessus - Tour le dessous on peut covper tout ce quidepasse & ras avec
une lame 3 rasoir neuve: Pourle dessus covper a 2 - 25mm duaa-et du BF et -rabattre-sor
le dessous (collage a l'enduit l‘ouJbUt’S:)

(@ stabilisatevr Ne pose qu'on problgme : (e crochet de retenve arriere.vous povvet adop.

ter un auvtre 5«1$l’eme -)qusonmz\lement Jje suis contre les dpinglas <1ui depassent
at parforant lgs entoilages des avtres dans la caisse du club . MEme méthode que pour [aile” sauf que
la profil ast plat et qu'il ny a qu'un longeron SUPEGriQUC.

Tension du revetemant (aile et S*éb"lisatwa Commence par passerun pincedu humide sorun_
pannedu (dessus eat dosmo_s>... das que das traces de S'Qfd'\agQ avec tenrom aPPardeSan,spph'quar
sur chanter- Grtains vtilisent on vaporisatevr _ on pevt aussi utiliser vne épongg bien essoree

Cette tersion pevt avssi Zire oblenue avc de !'alcool A broler -

Cette pretension obtenue on passera ung premicre couchg mineg et reouliere dlenduit nitro
Ca'\lulosiqu«z d‘.lué%"O)dans un local sec cdte fo«‘s ou une voiture o,xposq/q av so\czﬂ (dans e froid et
2'homidite appar‘.tbﬁ de taches blanches sor \'¢n+oilag,o.\ -On piquetto_ aussitot sur chantier(ou on
&arg:,.a»«zc das poids oy des P':Eces daz mennaie - St fon n'a pas prapare un chantier ?ré.sczn’tam‘ le dicde
das bouls raleves on fera d'abord la partie centrale (séchaga 4 }Bu@ puis les bouts relevés (@ jours chaque!

2% couche d'enduit . memes ?ficautions - endwt encore vh pev /P\us dilug . '
@ Helice Trouver un cw\'mdrz de 41 A 43 e dediamatre (Po.rsor\hQ\\Qant grande bouteille de Nesaft
ronde 400g s 41,4 emde &) Tailler 4 formes svivant panen balsa 45/10; les plenger
dans de I'eav chavde 4 bonre heure . Les plaquer sur |2 c«iiihdrcz parallelement avec vnang
de AS° avec le Plan median du c.1€£ndrc (aNh. par comparaison avec une Pandu&>. ]
On embobine avtour un caoutchove plat sans serrage Qchss'\\e (sinen margues) -
Si ey vadiakeurs (,iq chau{f(’agg_ cantral r forctionne pas on peut placszr le tout dans
ung voiture axpesez au soleil pour hater (e sechaga. (attendre plusieurs J'oors en principe;_ 8a
Abordat la Par’rta mczcan?qucz tras simpke_ dunez : 2 tubas laiton+ 4 rondealle
+ 4z, rondalle |\e tout sovde bien d' équerrvz. Lz bon forchionnement de 'ensemble S—
gxig un \égarcxlésagz de Vouverture avant du tobe laiton LS mmda ¢ infdn‘qur(:?onzf' de 2. n:Himc)
mais surtout yn i trés net de la CAPASflo /TN (pos faciledu premier coup) e
crand "peot donnar ks main.  Le systeme ha Qoncﬁsvi'{{a qu'avec un acheveaw plus fong que Venbre -
crochet ™. '

Co\bga dgs deux epaisseurs de chaquq pale A la clle blanche et .,.rqfixata‘on sut la boutaill
avec precavtions pour le demovidge ( p ara%\mz,?q_u\”a. plastique ovavtre) Beparer les pieds de
pale en hatre rond 5 mm.biseavte (taille puis dressage des deux pans coupes sur cale & ponazr. TFevoir
quc—\quas milly metres de Flus pour les Piads de Pa(a_,..on povtra toujwrs las recouper. L'Qn{/’a'\”Q natte ot
droite exide basucoup de precavtions ‘o\‘d.PP“cat;m,ia'l.nsi que (e \collaga(ef,o.x% consaillee) Entoilage
au modq_\sPan —meme principe que iaile et le shakilisatevr apres covghe denduit nifro. Avee bzs
pieds de pale rond ke pas est régolab(c ( et donc ... dolrég\&b\a:)_ L'gmmanchemaent doit @fre o_(’{?actufza\
forca.. Rour ce faire anroviar @t coller un ou deux tours de modcz\sPan dur les peds de Pab_UnQ %ois
@ pas rc’zgld on pavt fixer per govtte d'enduir ou colle (nZZDP('ah(;\_) . .
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@) FUSELAGE Commancer par dacoupar 1a derive dans do balsa 45/40 Leger. Profilage par
pongage Soi%né at"Prudent Y. P encollage 3 Venduit : on ratourne la dérve
sens dessus dassous pour qualie sache avec en cx\\rfrnanc% vne face ezt lautre sur Iz dessus pois on entoile.
Commance la partie la plus simp{e . una boite camee mais longue assemblee a la cdle av
né,opn\ma (obsarver la mode d'Qmp{o{ et en parsticulier la temps d‘e séCkagQ des daux Part{qs ancollges
aant d'assembler )
@ Coupcr 2 $\dncs an 4S/0 balsa (600 mm x 2§mm),ngl<z mc}_la\liun.Drcssa%sz sériQU)( ;
@ Preparer A2 langucttes de balsa 45/10 (A00mmx28) 4 £ transversal (dussovs et
dassus du fusdage) ct les coller par six boot & boulb en verifiant Ia rfz‘fhl"ude de l'assemblage.
©  Coller successwement apres trace les deux glancs bien d'equzrrz sur le P\anchq.r”posé bien & plat
anlaissant libres les & em arriere ; biseavter {un des flancs ; preparer en 30/10 une cale & coller trans.
versalement derriere |a broche arriare (2§ x 44 mm) at la meltre en place suwvant plan ; elle sania
A mettre en forme la bombg de la partie arricre du fusdage et & ancrer la poulre arriére on balsa -
Ex6 (duu) a w'wlczttrcc en placeavant Ja .?Qrm etore du fusalage
@ Pose du plaf,oﬁd" 5 pUis poncace . .
I\ reste & decovpar le couple avant et & e coller . L' assise en CTP. Amm. Sera collge avec on TILT 1
‘bout droit plue adeve que le gavche (4em parmapport a laxe do fosojago,) ... Catte position
"de travers ' du stabilisateor Javorise le virade & droite av plane sans 'lh.QIUQnCQr sur la montee

Pre collage et Gntol\agz 3 L'enduit.

Las rangorts en contreplaque 4 mm (2 pour la broche arriere . 2 pour chaque att‘acho_,d'ailQ)
Sont a coller tras seriqusement pardessus I('cz.nfo'llaéq (@Poxy ... oL cyano pour materiau
poreux) On positionne (aille en dernier pour eviter d'avorr & Aioutar du lest,

On paot mieux varantir lappareil contre I"humidite en appliquant une couche de vernls
po\wun’zﬂawe,d‘l\ue’_ auv \A'lh‘ltz spirik (So- $0). Il nlen covtera pas 2 grammes . attention au
ovwras ¢z vern's dilve cetant tres ¥luid«z ‘

MOTEUR 4 brins de 6x 1 sur 54 an de long - Iubri,f{ant hwle de ricin

Poue le remontage est prodent de commancer par roder (¢ candchouc
par etirage ... on peut ainst R'gtirer & ! Jois ov plos sa lonouevr inttiale (3,38 wm) -
On commencera, Pardo_s rczmontage_s moderes pour observer cez qui se péssa at consarver le
modale en bonakat . Il n'est pas non plus recommande (c'ast interdit ! Jde \Scher |'appareil sans
alumer la m@dhe du dethermaliseor; vne fois suH’:}t . T'en connais plus d'un qui ne recommance.
ra pas deux :{o(s A ce su'jczt i€ ast toujours consaille de coller sor le modéle une belle petite
<tiguette avec nom ( lisibla) prénom ot adresse 2t meme le n°de telephone .-

Un remontace pousse une fois les premiers rég(é‘iées verifids n'excedera pas
F00 tours ((s'assurer du rapport de la chignole otilisee ot faire \'opération) -
Ainsi votre moteur pourta durer longtemps — surtout st vous {'ebirez su.ﬁft‘sammo.ntpoor
ke remontage (recular de 2,5 m anviron par rapport & la broche arr(&ra) . - ornptar
la moitie des tovrs & mettre e rapprocher ensuite tres prograsslvment (1€ vaout
mieuX en mettre moins qua Erop . Le dernier tour doit colncider aves lemboitement”
do nee.dans (e covple avant du {?usyczkaodo. . Ne pas ovbiaer alors d'armer le m{sto:mo_
d:@nfraTanant de V' helio .

‘ T'al coblid. devous dire - Tour avion se lache face au vent ... tras (e‘.gcinzment‘§

droita pour un avien a helice dont | helice toorne & droite .

LG R, [l ICTIsIES

LY AVIEARIGRE VRIS

COLELIZES L@MSs
0L CIBBE ™ st S aenes

ABONNES - VOL LIBRE, —
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Profils d'aile et d'hélice : voici le
point de la philosophie actuelle d'un obscur coin
de 1'Hexagone. Et quelques surprenantes séquences
filmées i 45 imagas/seconde sur le départ de nos
waks 16 brins : c'es% fou ce qu'il nous resie &
apprendre... :

BATAILLE SUR UN FARDFIL .

Le meilleur plané de wak, c'est bien
connu chez nous, a toujours été celui de 1'
Ostrogoth 4 Emile Qouverne. Aile de 20 dtallonge—
ment, profil personnel de 8,8 % d'extrados et
4,5 % d'intrados ( respewtivement & 30 % et 50 %
du bord d'attaque , voir Vol Libre n°® 2 ), fil
collé sur le nez. Quand Jean-Claude Néglais
décida en 1982 de se tailler deux nouvelles plumes
pour le championnat du monde australien, un allon-
gement de 15 fut prévu, avec le profil & Mimile.
Et pour mettre les atouts du bon c6té, les gabarits
furent scrupuleusement ciselés i partir de réduc-
tions photographiques du profil, pour la cassure
du diddre et le marginal ( double trapéze ). Les
deux ailes sortirent parfaites du chantier, y
compris un poids record pour une stabilité suffi-
sante au flutter. QU A S AR fut le nom du
nouveau wak, avec son stabilo de faible allonge-
ment, volet commandé, cabane mini, 14 brins.

Le plané fut prometieur aux premiers
lancés main, dans la prairie derridre la maison.
Un petit saut dans une prairie vplus vaste, unpeu
plus loin, et en pente s'il vous plait, devait
permettire de goiter un plané plus durable, Mmh ...
c'est-y que j'aurais mal largué ? Recommengons i
Mais c'est pas vrai | Rajoutons du volet... et en
penchant plus ! Scrrgneugneu, tu vas y aller,
oui ? ... Toute une séance se passa & essayer de
faire virer le moddle. Rien & faire. Largué tout
penché en fort virage, le moddle met une seconde
a4 se remettre i plat, pour entamer une ligne
droite imperturbable et sans concession.

==

i

[N
|
]

\ J-LJ'L.._./

Une sortie au terrain pour remontages
du moteur : c'est bon & la montée, mais toujours
aucun virage au plané. Vérification des vrillages,
des épaisseurs : aucun défaut perceptible. Jamais
VU Ga...

Les collégues appelés a la rescousse
sont d'accord pour qu'on incrimine une trainée
aux deux bouts d'aile, qui empécherait lfaile
extérieure de prendre une vitesse supérieure 2
celle de l'aile intérieure au virage. Mais qu'est-
ce qui est en jeu exactement ? Un décollement 4'
extrados, en raison de Re plus faible ? Un manque
de vrillage négatif en bout d'aile ?

I1 fallait se résoudre aux remédes de
cheval. Un énorme volet fut taillé dans la queue
du profil aux panneaux extérieurs, le bord de
fuite fut relevé de 4 mm. Victoire et jubilation :
¢a vire ! '

Mais l'explication n'est pas encore
donnde sur la cause de l'amélioration. Le vrillage
négatif du panneau ? Ou bien la diminution de la
cambrure ?

Nouvel essai, sur.la deuxiéme aile :
des fausses nervures rajoutées a l'intrados, un
entoilage qui raméne 2 3 % la fldche d'intrados.
Eh bien, ¢a vire aussi.

Conclusions. 1/ Les Re n'y sont
pour rien, ou pour trés peu — sinon au 2&me essai
l'augmentation d'épaisseur a 8 9% aurait aggravé
la maladie. 2/ Le vrillage des panneaux
extérieurs n'est pas nécessaire, 3/ Clest
la cambrure de l'intrados gqui doit &tre diminuée.

Les raisons théoriques de cette affai-
re restent encore floues. Sans doute moins d'as-
piration vers le haut pour le flux d'air au droit
du bord d'attaque. Il est connu gue cette aspira-
tion est due i la portance locale, et aux margi-
naux la poriance tombe & zéro.

Restait la question : pourquoi Mimile,
lui, virait-il sans probléme ? Il fallait wérifier
sur la béte ( pas sur Mimile, hé | ) et JCN s'y
employa. Or donoc, le profil évoluait doucettement:
le rayon de la courbure d'intrados étaii constant
sur toute l'envergure, ce qui veut dire que le
pourcentacge d'intrados diminuait,
jusqu'a 2,8 % au marginal.
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Nos anciens conseillaient de revenir
& un profil plat au marginal, voire & un bicon-
vexe. L'explication fournie était de diminuer la
portance des bouts d'aile, de fagon A rapprocher
1l'évolution des portances d'une répartition
elliptique, et & réduire ainsi la trainéde induite.
Expérience faite, il y a autre chose en jeu.

Mais 1la ne se termine pas 1?!épopée de
1'0strogoth...

INTRADOS E£T ExTRAVAGANLES.

IDEFIX estun wak d'Albert
Koppitz, 246 secondes de moyenne en concours
sunrise, 35 secondes de mieux que Gaensli classé
22me, le 12 juin 83 en R.F.A.. Ne croyez pourtant
pas qu'Albert est content de son modédle : C'est
un veau, dit-il pour décrire une grimpée poussive
& 65 mdtres maximum ! Heureusement qu'il y a le
plané... '

L'aile est construite en balsa plein
autour du profil Ostrogoth. Panneau central de
110 x 465 mm, rectangulaire donc, et boute semi-
elliptiques, allongement total de 13,4 . Un
dessin tout-temps. Cette fois, en raison du
tracé elliptique, le profil se décambre vers les
marginaux. Le plané est donc fabuleux. Mais pour
la grimpée, qui demande un faible Cz de 1l'ordre
de 0,1 au début, l'aile doit se caler & trés
faible angle sur la trajectoire. La cambrure d4°
intrados se révéle alors trop forte, le flux
d'intrados décroche et ga traine, ¢a traine...
Parions pourtant, puisque le profil marchait bien
pour les emplantures i Mimile, que le maximum de
trainée se situe ailleurs qu'aux emplantures.
Celles—ci sont soumises au souffle de 1'Mélice,
quelque peu positif pour le profil,

.Une aile de 19 d'allongement, soi-
gneusement taillde par voire serviteur, n'a ja-

mais dépassé S0 métres d'altitude, quelle que fit
la section de moteur utilisée... Cambrure d'intra-
dos parfaitement dégressive, mais valant 5,4 %
aux emplantures. Plané extra par ailleurs |

Moralité : on saura qu'il faut dé-
cambrer et évoluer... le maximum & 1'emplanturs
étant de 4,5 % pour la fladche d'intrados, avec
bien slir quelques variantes suivant le dessin
exact de 1l'intrados.

Si 1'on nous demande 3 présent comment
dessiner un extrados, nous dirons qu'il wvaut
mieux abandonner le style B 7406 f A& nez trés
bombu, et rejoindre le B 6356 b . La différence
est sensible pour la vitesse de grimpée, autant
en C.H. d'ailleurs qu'en wak.

Nous dirons aussi que nos efforits vont
porter’ a développer un dessin qui n'a pas besoin
de turbulateur pour planer bien. Depuis 3 ou 4 ans
des mesures soufflerie a4 faible Re s'accumulent,
confirmant les courbes du "vieux" G5 8Q1 : plus
on met de turbulateurs — petits ou gros, ronds ou
autres - , plus la trainde & faible Cz
augmente ( disons jusqu'a 20 % de plus ). De morte
qu'un plané éventuellement amélioré se paie par
une grimpée & moindre altitude ( méme avec moteur
de faible section ). Par ailleurs, A. Schaeffler
a obtenu d'excellents planés an A.l sans employer
de turbulateurs : voir V.L. n° 10.

De détail en détail et de profils en
réglages, nos cellules de waks semblent donc s'
améliorer. Ce qui permet en retour des comparai-
sons d'hélice, De ce c6té donc, nous avons trouvé
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que 1'Opt-Prop de Brocklehurst peinait quelque
peu, et qu'un profil creux n'était plus 1'idéal
en 16 ou 14 brins. On a obtenu de meilleurs
résultats avec profil plat 6 %, grand pas de 800
pour diamdtre moyen de 560 & 600. Ce que vous
allez, cher lecteur, découvrir plus loin sur le
fonctionnement d'une hélice vous donnera 3 réflé-
chir sur la capacité d'adaptation que doit montrer
une pale. Les super-calculs d'hélice négligent,
semble-t-il, au moins autant de facteurs impor-
tants qu'ils n'en utilisent...

Rvec Llogi MECAN QUE. .-

On ne sait plus trés bien comment
cela a commencé... toujours esti-il qu'un jour de
1982 JCN se met & éplucher & la loupe et sur
papier calque diverses séquences cinématographi-
ques sur des grimpées de wak, Burgos en particuli-
er. Dupuir, GPB, Andrjukov, Dbring... mais aussi
ce fichu vent qui fait poser des questions 2
propos de chague chiffre emmagasiné. Comparaison
avec les calculs théoriques de Xenakis, Bauer...
on n'y voit pas plus clair. D'ol la décision de
garder une pellicule préte pour le jour ol régla-
ge des moddles, métdo et temps libre voudront
bien nous sourire tous trois & la fois. Ce qui
advint & deux reprises en 1983, et permit d4'enre—
gistrer & 45 images/seconde plusieurs débuts de

grimpée pour. deux waks 16 brins, dans des condi-
tions valablement expérimentales.

12,5 m/s sur . tra jectoire,
seconde A l'hélice,

19,5 tours/
65° d'angle de grimpsde,

. voila donc pour un remontage non extréme et du

Pirelli bon sans étre super. Ces chiffres sont
relativement stables pendant toute la premiére
seconde de vol. Ce qui justifie l'étude des
conditions d'équilibre au départ du vol : les
calages liés i ces conditions détermineront plus
tard le plané : Vé, CG, MSS, donc €z de plané,
perfo et stabilité.

Sur la vue arriére de la grimpée on
notera la trés grande vivacité du modéle dans ses
mouvements latéraux : attaque oblique, etc. Déja
on repdre une hélice qui ne tire pas du tout dans
la directionol fonce la cellule : 10° d'écart.

Jetons un peu les paramétres longitu-
dinaux dans la calculatrice. Horreur et perplexité,
pas moyen de trouver un équilibre des moments autoux
du CG ! En trichant trés fort, cela marcherait,
par exemple en diminuant de moitié la pente de la
courbe de portance du profil d'aile. Mais méme le
diddre et toutes les irrégularités possibles n'
autorisent pas une telle manipulation. Alors,
comment le taxi s'équilibre-til ?

Prenez donc une régle et promenez-la
le long de la trajectoire du modéle, sur la vue
de profil du vol. Vous y étes ? V¥oild bien un
"détail" dont aucun bout de littérature depuis
100 ans qu'on fait du caoutchouc n'avait encore
parlé : 10 & 15° de négatif, pour l'incidence
du fuselage sur la trajectoire ( et nous jurons
qu'il n'y a pas de probléme de parallaxe.). L'aile
est calée & ~1° sur le fuselage. Donnons donc
~12° d'attaque & l'aile, et nous ne serons pas
loin de la réalité...

Quais. Toutes les souffleries
du mohde expliquent qu'en dessous de -4° pour nos
profils la portance est dirigée vers le bas...

Or mathématiquement notre aile doit délivrer
environ 0,1 de Cz vers le haut. Devinez 1l'astuce !
Elle est diabelique.




Il faut se représenter que l'incidence
du fuso n'entraine pas l'attaque de toute l'aile,
mais seulement de ‘l'emplanture de l'aile. Et se
rappeler qu'on vole en trois dimensions.

Prenons une section de l'aile, quelque~

'part du cété gauche, Cette section est soumise

a4 deux mouvements : la vitesse du taxi vers 1'
avant, et le mouvement de roulis vers le bas
engendré par la réaction de la cellule au couple
du moteur. Seule la rédsultante de
ces deuxr viteeses détermine 1l'angle auquel doit
voler notre section d'aile.
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Le croquis montre. bien que l'aile
gauche doit s'incliner trds négativement sur la
trajectoire, L'inverse est vrai pour 1'aile droite
ot la résultante sst dirigée vers le haut. L'aile
compldte, enfin, édifiera son équilibre final
par une attaque oblique vers la droite ( compte
tenu encore du souffle asyméiriqu¥ de l'hélice,
etc ). Tous les réglages imposés au moddle par
le modéliste contribuent i cet équilibre... il
n'y a que le modéliste qui ne savait pas jusqu'ou
cela devait aller...

Pout ceci ouvre la voie & de nouveaux
et délectables calculs. Mentionnons juste ici
l'effet piqueur de l'hélice. En fin de compte
yous avons une traction calée négativement d'a
peu prés 15° sur la trajectoire, soit 2 ou 3 fois
plus qu'on ne l'estimait jusqu'a présent. De quoi
rectifier pas mal d'interprétations plus géomé—
triques qu'aérodynamiques sur les conditions de
Vvoleoe
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LE MODELE .

Aile 16 dmz, allongement 15,

Profil : cambrure moyenne 5 %, épaisseur
moyenne 6,3 % ., Comme le dessin est en
double trapéze, chiffres plus forts vers
l'emplanture. Aucun vrillage & l'aile.

Les chiffres pour vittesse et altitude
sont une moyenne concernant deux modéles,
le second d'allongement 12,

Le modéle commence & virer & 0,3 seconde.

Déclanchement d'hélice "sous le pouce",

Dearstr

Von einer Filmaufnahme eines startenden Wakefields ( 16 Fiden)
wurden einige wichtigen Zahlen zusammengesetzt. Von links nach
rechts auf dem Bild : Propellerdrehzahl, Flitigelshréiglage, Schieben,

Steigwinkel, Geschwindigkeit, erreichte H&he und Zeit. Ab 0,8 Sek. beginnt
das Modell seine Rechtskurve. — Die Ueberraschung aber war die negative An-

stellung des Rumpfs gegentiber Flugbahn : ~10 bis -15° ( und Fltigel sitzt mit ~1°
auf dem Rumpf ). Erkl&rung : siehe Zeichnung eines Fldgelschnitts der linken Seite
des Modells : es gibt eine senkrechte Geschwindigkeitskomponente, wegen Motordreh-
moment § nur die Resultierende gibt die richtige Anblasung des Fliigelschnitts. Eine
Folge ist nun : die kopflastige Normalkraft des Propellers ist 2 bis 3 mal so gross
wie bis heute angenommen... Zu merken : die Zahlen sind ziemlich konstant wihrend
der ganzen ersten Sekunde . ‘

. Der erste Teil des Artikels beschreibt misglickte Experimente auf Wakefield-
Fliigelprofile. Ergebnis : Unterseite nicht mehr als 4,5 % hohl im Fliigelmitte,
progressiv weniger hehl bis zu Fliigelende ( z.B., eine konstante W8lbung wenn sich

die Fléche verjungt ). 2683
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. Movies were made on a starting wakefield, 16 strands. Results in
ojf}/, the figure above. From left : prop rotétional speed, bank, sideslip,
‘E E;LJ .e¢limb angle, velocity, height and time. The very negative attack of the
rj fuselage against the flight path is due to motor torque, that gives a ver-—
tical component in the velocity diagram : see on the figure a wing section
,2&569§L for the left side of the model.
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MEISTERZEICHNUNGEN von JORGEN KORSGAARD

Was widre eine Freiflugzeitschrift ohne Zeichnungen von erfolg-

reichen Modellen oder Skizzen von technischen Details?

In der ddnischen Zeitschrift "Modelflyve Nyt" oder auch anderen

Freiflugbl&dttern sieht man oft hervorragende Zeichnungen von

Jergen Korsgaard.

Er macht nach Ihrem Wunsch Tusche-Zeichnungen von Modellen,

technischen Details in allen MaBstdben.Schicken Sie Ihm Ihre

Vorlagen mit Profilen und er macht Ihnen eine Meisterzeichnung

Ihres Modells.Der Preis richtet sich nach Umfang und Vorlagen.

oder rufen Sie an.

Schreiben Sie

Jorgen Korsgaard hat sich filir die im Oktober in Japan statt-

findende Weltmeisterschaft im Saalflug qualifiziert und will

somit einen kleinen Teil seiner Kosten finanzieren.

JK Aerographics
cl/o Jergen Korsgaard, Ahornweg 5, D-2397 Ellund

2688

Telefon: 048 08-88 99
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- boys and girls one the flyingfield. -~ movies from a starting wakefield.

- an A/2 from Walt GHIO " model of another theoretical study by 007
the yera " in USA. ' BANDITY. " east agent ". - .

- " Autour " an other glider (A1) ” . '
from young modellers, in the - report from ¢he World Bhampioships
series tried out in the sec- " at Australia, from Anselmo Zéri
tion "Les Rapaces de 1'Ill" at ' '

-~ new subscribers "VOL LIBRE "
Strasbourg. v -

-~ ‘"rake reverser '"principle for
'A/2  gliders , by Finn Bjerre
traced by J.K. Korsgaard (DK)
- a wakefield by J.B Spooner
- an other wakefiel by ron Pollard.
- more on the prop blades developed
by Ribeiro (Brazil) Schwartz-
. bach 540 X 700 and 560 X 700 .
- = a Chinese Wakefield, used in the
World Chapionships in Australia.

- The schools' National = CLAP meeting
enjoyed thiss year ( Pt. St. Vincent)
as always, a great succes. A gathering
of young people - and for young
people - which confirms for us that
aeromodelling - and free flight -
are still alive in the hearts of the
younge. '

~ readers' letters.

- "Sgbul " .....the demon in the
free flight battlfieldeececcecas

- Pierre Bes Gerad ,and free flight
under =watereecceecss

- appeal to J.C. Neglais 'please return
to the free flightfriendseeesss'

~ a potscript to issue No 24 on
wakefields ¢ the Great Ones of the

- gsome Free Flight photos: Past

Rr. Tapernoux as player in a folk
orchstra.... peanuts on the ground.
- the lazy models, more than

F . .
105 000 s , at Orléans (indoor) or contro line enthusiasts, we should

like to draww attention to the publi=~
cation in West uermany of a news-letter
the LASSOGEIER. Contact Axel JUNGHERZ
Peterbergsstrasse 8
D. 5000 K81ln 41 .
tel 0221 /44 12 71

- Midsummernight LrOphy -Arnhem .

- a only wing model from Italia
Gianni DIANOC.

- report from the C.T.V.L.(Technical For indoor enthousiasts, contact
Comitlee for Free Flight®) Jorgen KORSGAARD
' : Ahornweg 5
- a 0ld "Coupe d'Hiver from the D. - 2397 ELLUND
USA ( John Lenderman ) - 18 maxes tel O46 /08 68 ¢9

successives at Fort Lewis 1970!

- more and more ,0ld Coupe d'Hiver @gﬁ; %B@MM | .
i ]
%Eig Jtlagg;'c.ltr;rel, wZZlaﬁioi{;Bail?‘zund OUR gﬂ@@ﬂgﬂ%@&y@g
e wor . :

- the G8 "-& scction. fﬁﬁﬁ?ﬁﬁ/ LRI TTEN |

T e GALHIBBOTIRLS
ruhe Western Germany. R Mgg @ @MEN‘/

- CoX.L. a model for young modellers, Py .
an newcocomers, developed. by
Jacques Delcroix and adapted to .2689 o ,

the new reglementatione.
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Le Rassemblement National C L.A.P. &
connu comme tous les ans, du moins les
derniers, quelques difficultés dans sa
phase préparatoire, les volontaires se
faisant de plus en plus rares, pour l'or
ganisation d'une telle entreprise.

Cela se comprend quand on connaft tous
les efforts qui sont & faire ! On peut
donc remercier la F.0.L. de la Meurthe
et Moselle d'avoir repris au tout dernier
moment le flambeau, qui risquait de s'é-
teindre. L'équipe CLAP de Neuves Maisons
ainsi qu'Alain GLESS ont réussi le otur.
de force de tout sauver au dernier moment

Le terrain de Pt. St. Vincent un haut
lieu du vol a voile frangais, situé sur
un plateau, au dessus d'une vallée qui
sauffre actuellement des malaises de la
métallurgie, comprte une topographie
qui selon la direction des vents ,n'est
pas des plus favorables au vol libre.
I1 faut cependant reconnaftre que le

ol

. Atnumnmsn *
A er 2 ~F-T98%

193&

ll%ﬁ

dimanche 'Jour des planeurs, le beau
temps fut au rendez-vous, avec un vent
d'est relativement faible, et plus ou
moins dans le sens de la piste princi-
pale. Des pertes furent cependant enre
gistrée sur la partie sud , dans un bois
assez peu praticable. '
Comme d'habitude confrontation par équi

" pes = un sénior, deux cadets, deux mini

mes - avec une longueur de fil de 50 m
et le maxi a 180 s , chose rare ces der
niéres années., Deux vols le matin deux
dans l'aprés midi, trois étant pris en
compte -~ les meilleurs - le quatriéme
servant au départage. '

Le lendemain , lundi, changement comp
let des conditions météo, vent d'ouest
frais , plafond bas avec passages plu-
vieux, visibilité médiocre. A noter que
le concours SUNRISE, prévu le matin a
5 H, pour les Vieilles Tiges , rassem-
bla quand méme 30 courageuXeessecsscses

La confrontation dans les différentes
catégoriss CAOUTCHOUC -~ Chouette- C.H.
et Wakefield - devait se dérouler entre
S H et 13 H, sur 5 postes de départ.
L'abandon de prés de la moitié des con-
currents, et le peu d'entrain des res-

tants & se lancer dans "le bain" du
ciel, ont fait que 1la vingtaine de
participants fut servie par un chrono-
métrage volant, & parti®s d'un poste cen
tral. '

Les Chouettes ont encore une fois fait
preuve , de leurs bonnes dispositions
méme par mauvais temps. A noter la
faible participation minime, et 1l'aug
mentation par contre du c8té des cadets
et des séniors. En Coupe d'Hiver a signa~
ler la perte du modéle de P. Lenotre dit
" le démoniaque'", en Wak un seul epgagé
A. Trachez, membre de 1l'illustre famille
des TrachezZeeses.

Si 1l'on fait un tour d'horizon du
niveau technique, des constructions entre
vues sur le terrain, on constate une stag

2690




nation continue ,dans les modéles, du moins
dans la grande majoritéj peu de lignes
modernes , des constructions primaires

des réglages frustes. Il nous a par con
tre semblé que dans l'ensemble le treuil
lage en ligne droite semblait mieux maf-
trisés un ou deux participants "tournaient™
ce qui est bien trop peu, pour un rassem-
blement de cette enverguree.

A 1l'heure ou un rapprochement CLAP
FFAM est tenté, il importe qu'au niveau
du CLAP , un sérieux effort est a faire
pour atteindre un autre "standing'" dans
les constructions.

Du c8té des deux organismes il est
grandement urgent , de se mettre a la mé
me table , pour trouver un accord a la
fois sur des réglementations techniques
identiques, et sur des tranches d'&ge
de m&me nature.

Les comités techniques respectifs
seront-ils capables de conclure cet ac
cord ? C'EST d'UNE PRIORITE ABSOLUE !

DS AT

DEUX SEVRES ecosososrsscss 2 574
CMRENTEIOOOOQOOOOOIOOOOI 2 136

1)
2)

1

23) VIENNE,..coaoe0sess 0soes 1 514
24) RHONE ..ossoovconns ieeaes 1 481
25) CALVADOS . cocsvsoons csssee 1 H55
26) ARDENNES:esososense 1 424
27) SEINE ET MARNE..... 1 381
28) MEURTHE ET MOSELLE | 1 364
29)- CHARENTE MARITIME... ..0.. 1 354
30) HAUTS DE SEINEsoeso: sosos 1 313
31) INDRE ET LOIRE.sesorianvee 1 272
32) LOIR ET CHERuseoovonaesss 1 188
33) MEUSE cceonessronasssnnss 1179
34) HAUTE SAONE...vovsveassse 1 153
35) VAL DE MARNE...se0seessss 1 151
36) ISERE.ccsveroonnsnsssanse 1 OB
37) MAYENNE A teoevococsseses 1 O4Y
38) MEURTHE ET MOSELLE A,,... 971
39) PAS DE CALAIS:coosssvosee
YONNE .« osnoannsnsossnsass
AISNE.cooosoossssssomsans
42) MAYENNE B covecrassomesse
43) HAUTES ALPES cvvevssmsncs

3)
4)
5)
6)
7)
8)
Y)

SOMME o o0 vovoossssnccnscss 2 054
DROME oo vvsosocscsceonssas 2 OUB
MAINE ET LOIRE A .cevoess 2 040
SEINE MARITIME A .oov0ees 1 958
LOIRE sososssossssssrense 1 933
MOSELLE s 0ssosssascssrooss 1 888
BARD ¢ eoeosoesssscsnersnse 1 875
10) NORD +ecccoonvscnonsrnsss 1 839
11) MARNE .0 eoccevonsesnsrsass 1 829
12) AIN voenonesensssnaonnnnss 1 801
13) SEINE MARITIME B ........ 1 782
14) PUY DE DOME..vvecovaivase 1 757
15) ALLIER.covesosoosssssssss 1 695
16) BAS RHIN o.0essssenssonss 1 666
17) VOSGES.sssesessssossssses 1 636
18) DORDOGNE . ¢ cocoevasossssss 1 579
19) MAINE ET LOIRE B covovvss 1 554
20) JORK:sossensssanssnunssnn & DHD
21) BOUCHES DU RHONE..voeoses 1 537
22) 0188 cxsssnusesnssssvarss & DS
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MOWVELLES REGLENE/YTHHU/YS' Ceem

La nouvelle réglementation , adoptée par la CTVL au printemps 1984, et mise
en vigueur pour le début de la saison 1984/85, dés le mois de juin. Elle n'est
pas sans provoquer quelques réactions critiques , positives et négatives. Au
moment ou un consensus , si longtemps attendu et désiré, s'est instauré entre
la FFAM et le CLAP , ce changement de réglementationp dans les catégories "Cadet"
¥y laissant une liberté totale , prend une importance capitale.

Le clap ayant un réservoir trés important de minimes et de cadets ( moins
de 14 ans et entre 14 et 18 ans ) il semblerait particuliérement souhaitable
d'accorder les violons dans les deux organismes , afin d'aboutir a une régle-
mentation commune et uniforme, a la fois sur le plan technique des construc-
tions , tout comme sur le plan des catégories d'fge.

VOL LIBRE ouvre ses pages a tous ceux , qui ont des suggestions a faire
a ce propos !

" @MRR'E

79 260 LA CRECHE N
licencié CLAP Depuis 1963 a2 -‘ v o h E=RERE
licencié FFAM depuis 1964 UL DA R | ;
Secrétaire CRAM 12 depuis 1981

‘l:> Monsieur Jacques Valéry
Secrétaire rapporteur du Ce.T.V.L.

Le CTVL s'est réuni le 10 mars 1984; je n'ai pas eu connaissance
du C.Re officiel , mais je viens d'apprendre que pour essayer de regagner
des cadets et favoriser la liaison CLAP -FFAM , vous avez décidé qu'a par-
tir du 1 er juin 1984 , pour la catégorie cadets tout sera libre : caoutchouc
maftre couple , envergure et les vols seront & deux minutes.
Je suis trés surpris de telles dispositions et je me d:mande sie lles ne
vont pas apporter plus d'ennuis que d'améliorations.

Que se passe-t-il au CLAP pour les cadets?

I1 y a deux catégories :
Les minimes (moins de 14 ans) pour lesquels l'envergure du planeur
est limitée a moins de 1,50 m
Les cadets , f&gés de 15-16 et 17 ans , pour lesquels tout est libre
en planeur.

sn caoutchouc , il y a peu de pratiquants.

Cependant ,depuis 1980, grfce a André Schandel et & Jean Wantzenrie-
ther " LA CHOUFTTE '"" constitue un bon appareil de début qui progresse
au fassemblement au Rassemblement National CLAP. On voit aussi quel-
ques " Coupes d'Hiver ".

En Poitou Charentes, le vol libre CLAP marche trés bien , principale-
ment en Charente. Le responsable Régional CLAP est Paul ,ouis CARRIER, il
a succédé a Jean Rainaud et est devenu le Respongable VOL LIBR? du Rassem-
blement National CLAP.

En Charente , de nombreux jeunes part1c1pent aux concours départementaux
( matin: essais, réglages , conseils; aprés midi concours)

Pour la région s le Challenge Rainaud est disputé par équipes de 3 ( *minime
1 cadet ,71 sénior ) il comporte cing vols de 3 ou 2 mn suivant la météo

et 1le terraln .

- Le Concours Régional fournit la sélection au National.

- Le national est disputé par équipes départementales de 5 ( 2 migimes -

2692




i

2 cadets et 1 sénior ) pour le vol libre planeurs. L& encore les vols
peuvent 8tre de 3 mn , 2 mn ou 90 s, avce clble de 50 ou 30 métres.

Seuls les 4 meilleurs temps sont comptabilisés pour le calssement.

Le Rassemblment National regroupe les catégories suivantes @
- VOL LIBRE : planeurs parvéquipes
caoutchouc individuel -~ Chouette et CH.
- VOL CIRCULAIRE par équipes
- VOL Radiocammandé. ’
Au sein du CRAM 12, pour favoriser les jeunes cadeys , 2 catégories sont
prévues en planeurs:
-~ Les cadets A : moins de 14 ans
- Les cadets B : plus de 14 ans.
Sachant ce qui se passe au CLAP et dans le CRAM 12, je me demande
s'il ne serait pas possble de reprendre une partie de ces dipositions
a la FFAM ?

- Faire wune catégorie minimes moins de 14 ans ; envergure du pla-
neur $ moins de 1,50 m ( tout le monde n'est pas d'accord sur la
imitation d'envergure; exemple Schandel )

- Faire une catégorie cadets: uniformiser 1les tranches d'fge jus-
qu'a 17 ans pour le CLAP ou jusqu'a 16 ans pour la FFAM, enver-
gure libre ou moins de 2,10 m.

- Pour la catégorie caoutchouc, ne pourrait-on pas imposer a tout
prix la masse de caoutchouc ¢ moins de 10 g

Si tout est libre , je pense que certains jeunes feront tout 51mplement
voler 1les wakes de Papaececececs

Et maintenant le Championnat de France .

I1 y a quelgues années , l'aide aum cadets était interdite sur le
terrain . Cela a été abandonné. Je crois que les cadets seraient trés
heureux de faire 5 vols dans les catégories ou ils sont sélectionnés,
au lieu des trois prévus comme dans tous les concours ordinaires.

( 5 vols deviennent pratiquement indispensables si le maxi est ra-
mené & 2 mn. ) .

Peut-8tre un jour pourra-t-on organiser un Championnat de F ance par
équipes de Clubs (un peu comme au CLAP, avec minimes , cadels g8éniors
inters en planeurs 3+ en caoutchouc avec P 30 Chouette ,CH, Wake en motos
( réservé aux séniors pour l'instant) avec %A et moto 300.

Je pense que l'aéromodélisme tel qu'il est pratiqué a& la FFAM est
trop individualiste; les jeunes aiment se regrouper en équipes, il
faut profiter de cette dynamique.

Si 1'on mettait tout libre pour les cadets , le Championnat de France
deviensrait ridicule jusqu'a ce que l'on impose de nouvelles caké-
gories ou que l'op reprenne les ancienneSeececss

S1 vous pensez que toutes ces idées ne sont pas 8 mettre au panier
peut~8tre pourrez vous les presenter a la prochaine réunion du CTVL
le mardi 17 avril 1984 ( si n'est pas trop tard ...)

Je disais plus haut que le CLAP marche trés bien en Charente j mais
ce n'est pas parce qu'il suffit de prendre un timbre a 20 F pour
faire partie de la FFAM que les Charentais ont adhérés a la FFAM.

Ainsi , ce n'est pas parce qu'il y a de nombreux jeumes au CLAP
que ceux ~ci vont venir grossir les rangs de la FFAM; tout au moins
pour cette é&nnéeececose.

Dans les Deux Sévres , les jeunes du CLAP , be aucoup moins nombreux
qu'en Chhrente, font aussi de la FFAM et profitaiept déja des licen-
ces spéciales CLAP FFAM.

Bien cordialment.
L. TRACHEZ.,
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Mitte Juli 84 ...... bald beginnen die Freiflugwanderer wieder
ihre allj&hrlichen Ausfliige in In-und Ausland.

Es ist nicht immer leicht in dieser Zeit und Verfassung ,hinter
einer Schreibmaschine die passenden Worte zu finden , um noch
Interesse und Anklang zu finden . Wﬁn m&chte schon viel mehr mit
Freunden auf dem Platz der Geschehisse fachsimpellsisessnssesae
Leider wird es da auch nicht immer ganz leicht gemacht, siehe
E.M. in Yugoslavien..... Geld regiert die Welt, dass ist ja auch
nichts Neues.

Mit sch8nem Wetter hoffen wir und wlinschen wir dass alle Frei-
flieger auf ihre kosten kommen y oder gekommen sind , in diesem
Sommer.

Einige Hauptprobleme der Freiflieger sollten jedoch nicht ins
Vergessen geraten, gerade in dieser Zeit wo pers®nlicher Kontakt
im Vordergrund steht auf breiter Front, die Gel#nde ffir Freiflug
und der Nachwuchs .

Nur eine militante und aktive Einstellung aller Freiflieger
kann hier noch eine Wende oder zumindest eine Vortdauer im Frei=-
flug bewirken. In den Schos wird uns die LOsung gewiss nicht
fallen. Was den Nachwuchs angeht werden schon einige Versuche
gemacht um die Jugendlichen an unseren Sport heran zu ftthren ,oder
dabei zu halten . Hier in Frankreich und anderswo , versucht Man
durch Erleichterungen in Flugzeit und technischer Hinsicht dies
zu erreichen, ob dies erfolgreich sein wird wage ich zu bezwei-
feln , pers®nlicher Einsatz und Hilfestellung jedes Einzelnen im
Freiflug den Jugendlichen gegeniiber ist wahrscheinlich mehrver-
sprechendy als herabsetzen der Flugdauer wund nachgeben in den
Baubedingungen !

- " BANDI? "das Modell des Jahres von W. GHIO (UsAa)

Eine sehr klassische Ausfithrung

- Ein weiterer "Raubvogel" aus Strassburg

- Zwei W Modelle aus England , J.B. Spooner ( der fibrigens sehr
gut Deutsch spricht und schreibt ) wund R. Pollard sind die
Sch8pfer

- Die brithmten SCHWRTZBACH Latten unter der Lupe von Ribeiro (Bras)

- Ein W Modell aus China -Bermittelt durch A. Zeri von der W.M. in
Australien

- Der teuflische'"SABUL" ..... und Unterwasserfreiflugeceeeess.

- Bilder aus dem Freiflug, felkloristische Begleitmusik ist auch
drin ,wie Man sieht; Fr. Tapernoux ( C.H. ) angeregt von dem
Jazzmusiker 007, hat uns dieses schO8ne Bild geliefertee....

- Internationaler Saalflugwettbewerb, franz. Meisterschaften in
den gleichen Klassen ,Orleans 23 - 24 Juni 84%. Ohne Zweifel der
Saalflug ist gross im kommen in Frankreich, und dass ist der
Verdienst eines Mannes 3 Jacques DELCROIX . Jacques hat sich
seit einigen Jahren aufopferungsvoll und pers8nlich fiir das
Wiederaufleben dess Saalflugs eingesetzt, erfolgreich wie Man
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sieht. Es gebfihrt ihm ein grosser Dank, und man t&te gut daran
ihn daffir zu belohnen . Mehr als 105 000 Sekunden wuredn of-
fiziel gestoppt !!

- Ein Nurflfigel aus Italien , zur Freude von H. Jenne ....

- Ein CH aus den USA von J. Lenderman, zwra etwas alter aber immer
noch erfolgreich.

- Andere Xltere CH MOdelle von unserem"René Jossien National" .

- Profil G8 362. '

6 Karlsruhe 1984 gleich sanft und sch8n wie jedes Jahre....Pank
der Familie Kaupert und all denen die so frith austehen.

- CTVL ein Modell f{ir Einsteiger in die Gummiklassen, ent-

spricht den neuen freien Réglements fiir Jugendlichey in. F.
von Jacques DELCROIX. '

- Filmaufnahmen eines startenden Wakefields..... Schllisse da-
raus zu ziehen kann nur 007 &

- Ein Bericht {iber WM. in Australien von A .ZERI.
- Das JUGEND und Schfllertreffen auf nationalem Gebiet, in Pont

Saint Vincent - {iber 500 Teilnehemer davon mehr als 250 im
Freiflug.

- Leserbriefe zum Guten und Schlechten aus aller Welt.

- Ein "AUFRUF " an J.Claude NEGLAIS wider in den Freiflug zurflick
zu kehren - ob dass Erfolg haben wird ?

- Eine weitere Folge aus der Vergangenheit der W Modelle

STIE FIAIBELT BETEE LR (28]
HERE 1171513 [V LISl BB GE,

WENY VZDV‘?VﬂEVFZéQS‘GMETE?SoéfAS7-./45F267c7/725€7v.SAEUCQ?V
BE/- VOL LIBRE - AUF INTERNATIIVALER EBENE -
WIR HABEN EIN GRISSES OHR 7/

LU SIEINE - LSS I -

1 Hacken Arno Sittard/NL 180 180 180 180 180 900
2 Mikulla Ralf Riegelsberg 180 180 180 174 180 894
3 Ziegler Roger J Stuttgart 180 180 180 164 180 884
3 Rumpp Stefan J Netzingen 179 180 180 180 165 884
5 Wobbeking Gerhard Hamburg 180 180 156 180 180 876
6 Gerlach Wolfgang Stuttgart 180 180 175 157 180 872
7 Schandel Thierry StraBburg/F 180 180 180 180 130 850
8 Schmitt Susanne Neu-Isenburg 180 180 150 153 180 843
9 Motsch Hermann Schwalbach 180 164 180 136 180 840
10 Riedlinger Albert Metzingen 180 157 161 157 180 835
11 Kendziorra Peter Ammerbuch 180 152 180 140 180 832
12 Wiederkehr Ernst Auenstein/CH 160 138 165 180 150 793
13 Poglitsch Erhard Fellbach 180 180 140 129 159 788
14 TNittgens Ansgar ~  Riegelsberg 180 180 145 158 124 787
15 Benesch J. Steffisburg/CH 148 180 165 134 158 1785
16 Linke Harald Ammerbuch . 177 180 155 144 122 778
17 Wernli Werner- Kuenstein/CH 147 144 180 180 124 775
18 Trampert Markus J Riegelsberg 141 127 129 180 180 757
19 Motsch Christian J Schwalbach 180 110 128 180 131 729
20 Heiniger Hugo Auenstein/CH 180 146 158 66 154 " T04
21 Lieb Eberhard Fellbach 15% 12% 131 91 126 624
22 iesiolek Petra J Ammerbuch 120 156 42 117 118 553
23 Wiesiolek Thomas J Ammerbuch 150 84 97 69 98 498
24 Suess lMarcel J Auenstein/CH 112 111 76 67 120 486
25 Gardet Serge J StraBburg/F 146 96 75 81 171 469
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