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SPNS CoNTESTATION B PLUS / o
(INTERVATONAL ET LE /
PLUS EUROPEEN DES | |
Toen LLeurS DE
GrOMME DONT L)\

MaiTeise A\

)
LA NERWRE
\ y Yor e peesed
\_ TEE Ci JOINT LU
\_ REVIENT PE DeorT,
AVSE BIEN PBUR ¥ES
N ForMIDABLES PERFOR-
N MANCES C WAK <+C-H )
QUE Peti2 LA CHELEUR DE
\, SON AMITIE . LETROU HINA
% \ ¢ A UVAYANT DE LA NERVURE D'OR
- | pERMETEA A FPIBIANA DE LA MON-
“eel EN PENDENTIF PruR LES GRaNPES OCCASIONS
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En ces temps difficiles , rien n'est plus facile !
Vépité de tous les temps, direz vous !

Pourtant ces temps difficiles., pour certaines gé-
nérations "on connait" ! et bien des activités , a diffé-
rents niveaux , tournaient toujours , parfois plut8t bien
que mal . La difficulté n'était-elle pas alors une motiva-
tion supplémentaire ? a

Pourquoi alors aujourd'hui cette lassitude et ce dé-
couragement , qui semblent gagner les derniers bastions des
fidéles dans le fond des ateliers et au détour d'un chemin
sur un terrain? s '

Dans les périodes difficiles du passé, les subventions
et d'autres moyens ne couraient pas non plus les rues, il
fallait chercher , se battre parfois pour trouver , aujourd!
hui on se plaint , on fait le constat d'échec , on organise
des réunions , ol l'on discute , tire des conclusions , fait
des projets ....pour consdater un an aprés que clest la sta
gnation . Stagner veut dire s'arr8ter , et cela veut -dire ré
gresser . Il est courant et de bonne foi d'invoquer alors

/379 ces fameux MANQUES ! = gopré& . sHEE L4003 B
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BUTTY René
Langfurrenstrs 26
CH 8623  WETZIKON

CLAVERIE Michel

" rue Fernand Léger

65 000 TRRBES
France

CHABRAND Pierre

avenue E Reyer
75 014 PARIS
FRANCE

CUSIK Craig
20 134 Gresham Street
CANOGA PARK
Califs:s 91 303
U.S.As

DUPONT M chel

25 ave De Lattre

79 000 NIORT.
FRANCE

GIGAREL Emile
1 chemin de Nant
Annecy le Vieux
74000 ANNECY
FRANCE
HUET Dominique
14, rue des Anémones
14 300 CAEN
'FRANCE

VAN ELDIK )
Reehorsterlaan 27
7091 V.Cs DINXPERO
Pays Bas

WEEKENSTROO Gl.J.
Spaarnestraat 58
7523 V.M. ENSCHEDE
Pays Bas.

BLANC J.C.
825 Che. des Tours d

FRANCE
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2. @%n%ur d'ae morns une action dun monvant ole SODF

* Début de mois de décembre importan-

tes réunions a Paris.

CIAM calendrier international 84

: questions techniques.

FFAM CTVL ( comité technique vol
libre ) -voir plus loin comp
te rendu de cette réunion.

CLAP Prévisions 84 , Convention

CLAP FFAM (voir INFO MODELE
N° 7 ) Contacts SFACT avec
Mr. Bataillé et avec la FFAM
Mr. Magne.

Nous aurons sans doute l'occa-

sion de revenir sur ces dif-
férentes réunions.

.Lt'attribution des subventions SFACT
(Ministére des transports) se fera
par 1l'intermédiaire des CRAM (FFAM)
exclusivement pour les jeunes de
moins de 16 ans. Cette décision met
déja en danger la toute nouvelle
Bonvention CLAP FFAM | Ou sont les
jeunes de moins de 16 ans ? Quels
sont les critéres d'attribution ?
Les demandes sont & faire aux pré-
sidents de CRAM.

s

T

Per GRUNNET (DK) s'est vu décerné
sur proposition de la Fédé dannoise
le "Diplome PAUL TISSANDIER, pour
le travail d'information qu'il four-
nit dans "Modelflyve Nyt'. Cette re-
vue est née une année aprés VOL
LIBRE . Toutes nos félicitations &
1'ami Grunnet qui 1l'a bien mériteé
Chez nous en France il n'ya pas
d'information sur l'aéromodélisme..”
Paul TISSANDIER était-il seulement
frangaise..?

" PLANBUCH " Ch. d' Europe 82.
Paru a Ziilpich pour 15 DM (45 a

50 F ) donnant les principaux modéle
de ces Championnats. Qualité assez
moyenne, reproduction en photocopies
trés hétéragénes . L'ensemble manque
de style et de clarté.

A VOL LIBRE on pense et on travaill
cette ver & un recueil de plans ¢
% catégorie inter de qualité pour
une sortie été 84,

La maison suédoise qui produisait
des boftes préfabriquées ,de modéle
vol libre - TRUEDSSON - a fait failf
lite o La production des " Abdul et
Mustapha" de s modéles de Quarnstrdm
est donc arrétée....

Les circularistes frangais, de voy
age en Cine Populaire en fin darete
ont ramené une participation d'une
équipe Chinoise aux Journées Inter-
nationales du Poitou -VOL LIBRE =~
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Texge adressé aux recteurs, aux inspecteur_s d'académiq, dire. icur - des 0
services départemen_taux de I'Education nationale, aux directet::'s d . cole O C
normale ¢l aux chels d’établissement. D C

g

ENSEIGNEMENTS ELEMENYAIRE ET SECONDAIRE

- Formation aéronautique des maitres et des éléves.

La formation adronautique orgunisée depuis la Libératici, du..s le

cadre scolaire et périscolaire a touché chaque année plusieur. dir .ines “OS chxlsn

B.0. n° 39 (3-11-83) 3545

de milliers d’éleves, essentiellement avec I'enseignement de ’aéromodé-
lisme. L'organisation de cette formation a été précisée par la convention

du 6 juin 1951 signée par le ministre des Transports et le ministre de 0 Q
I'Education nationale. ; 0
Les nécessités d'une évaluation objective de ces actions de formation D

aéronautique et de leur adaptation aux structures et priorités actuelles

(nouvelles formations des malitres, réforme des coll ges, lutte contre '
I'échec scolaire, décentralisation) ont conduit le ministre de I"'Education .
nationale a confier au recteur Chalin une mission prospective approfon-

dissant au sein du systéme éducatif celle que le Premier ministre avait

confiée au sénateur Parmantier pour tout ce qui touche 2 I'aéronautisme. G “ ﬂ “T s ﬁ w
Le questionnaire suivant a pour but de recenser les diverses actions

entreprises et de recueillir un maximum d’informations et de sugges- 9) 8 O

tions. - a sl ,{
Il s'adresse aux seuls chefs d’établissements au sein desquels se DU 5"1 i

sont déroulées des expériences touchant aux divers domaines de l'aéro-

nautisme qui voudront bien répondre, sous le présent timbre, au plus
tard le 30 novembre 1983. :

.

1° Dans votre établisscment, avez-vous participé 4 des manifestations
aéronautiques (expositions, visites d’'aérodromes ou d'aéroclubs, vols

d'initiation, concours d’aéromodélisme...) ? ) . o)
" — Etait-ce dans le cadre scolaire ou périscolaire ? Précisez les cir- [j

constances.

— Votre association sportive a-t-elle des liens avec un aéroclub ? @D 4]{] ‘@ @ g @ s g
2° Dans votre établissement, avez-vous participé A des actions de

formation aéronautique ? _ o E] E f E
Précisez les types d’activité : ) 4
— aéromodélisme (vol libre, vol circulaire, radiocommande, micro- PAR \]O(E :

modeles volant en gymnase...), H [ERA RC‘HI UE

— construction d'avions en grandeur réelle (avions, planeurs, autres
aéronefs, fabrication de pitces mécaniques, montage d’'ensembles pré-
fabriqués...),

— cours théoriques (aérodynamique, mécanique du vol, navigation, OH’! COMB‘EN INT ERESQHN'FEQI

météorologie, préparations aux examens du brevet d’initiation aéronau-

tique - BIA...), ‘ . ®
— formation professionnelle (éléves mécaniciens d’aviation...), l '

— recherches et études pour l'industrie aéronautique, recherche péda-
gogique,
— sections expériméntales « pilotage - études ».

3° Comment se déroulaient ces actions dans votre établissement ?

o
Précisez les modalités (salles ou ateliers spécifiques, horaires, expé-
ricnces du type « 10 % »...).
— Quelles classes et combien d’éleves ont-ils été concernds ? ]
— Quelles étaient les conditions de travail ? @ § uo (
_ 4 Quels ont été les moyens de financement (crédits propres, subven- ALORS FA ITES LE' MEME ¢
tions du Service de la formation acronautique et du contréle techni-
que-SéI;ACT, subvgxgonsdmténicipa%es ou r)égjionales, programmes d’ac- LES COURTS DELAIS SOH T
tions éducatives - PAE, aide d'associations...) ; ¢
5° Quelles q)nt ét¢ les retombées (éducatives, pédagogiques, sociales...) PAQSE%‘A'{Q‘%PX VAUT TAR‘
, de ces actions * 25971 S s s )? (_?UE JA oV
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_____ LELCDYSIAT DES LTANIUES somre o6 c'eomoning -

Au niveau des personnes i
- manque d'animateurs
- manque de formateurs
- manque de formation 4
- manque de disponibilité des personnes (les uns font
de trop , les autres pas assez ). :
- manque de compréhension o

3
5]

2
7
1

- (R manque de relations . <
f §g B 0 - manque de stages & ﬁ\ § ~ '\\ g o}
R ~ manque de stagiaires ~
,%,Q !L} - manque de participation ‘DQ? NS P S ~
AaNAP - manque de concertation < & n R 6 U
RN \‘Sg g - manque de liceneciés "“"§ NN g .
‘i,% S - manque d'orgnisateurs § 7 y C =
?’\gl p'tg U g’ :‘2 manque de dynamisme R ¢ b X -'-.Dz
§B" ? V] S .2 ; niveau des moyens Q\\ § N § z.l'
oo B g ~ x manque de terrains : S n z N > m
%Q g xR manque d'infrastructures g > &N 2 2
0wy m - manque de matériel X a9 N~ 3
5: L g‘ N - manque d'abonnés 3 ? >\< a & &r Z E'
N ',\ ] ~ manque de plans " Q Ry g mx
Py 3 §"" - manque d'articles B g’ b § —_—
S S - manque de temps Lo O [T+
> S m - manque de niveau - xS & b>
‘ - manque d'instructions officielles N '“‘1-1‘

I - - manque de faire valoir
- manque de caoutchouc
- manque de finances ( subventions)

«e..liste sans doute encore incompléte .
dans tous ces MANQUES qu'il faille chercher 1'obs-
tacle majeur, au renouveau
Ceux qui nous ont précédés en avaient-ils moins 2
N'est ce point parcequ'il nous manque tout simplement les
HOMMES de bonne volonté ?

Et ne fait-on pas juste ce qu'il faut
rares

. Est-ce bien

derniers oiseaux

sent

B Lee HINES ,( USA Californie ) suitwe
aux temps' records de fly off yparus
dans VOL LIBRE cet été, nous & fait
parvenir les temps mirifiques suivants

23/5/81 Taft Dick Meyers ( 7 X 180 +
- 240 + 300 + 360 + 420 + 480 =
3060 !
7 et 8/11/81 Taft- 1 er Patterson
aprés un fly off de 9 mn to-
tal 32929 g 1!}
15 et 16/10/83 Sacramento Sierra Cup
Fly off impérial WaltGhio
réalise 4290 s. (Flyoff 10
mn) il remporta égalementle
concours F 1B .Est-ce une fu-
ture Nervure 4'Or de"VolLibre?

26 et 27 /11/83 Taft Patterson 4kLop
secondes !!!!devant R.Weiler
4315 et H.Diez 4306 s 11

de cette faune 1a , en leur imposant
une biosphére , ol le mercantilisme et 1'intér8t personnel pas
aviat toute autre considération !

DQDQDDODDDDDDDDDDDDDDGDDDDDDDDCI)DDDDDDDDDDDDDDDDD

N

|
1

et a4 une deuxiéme jeunesse ?

pour exterminer , less

Qui dit mieux !

Il est vrai que tout le monde
n'est pas au U.S.A et & Taft en par-
ticulier !

NECOURRIER - VOL LISRE. -
< POUR,TOUT & DEHAN OE
PE REPONSE ~ 70INPRE

TIMBRE -2F ! X
K. vous avez 0o coroses 4 oves
OEE 10ES - PEF REEFLEXIONS
L& CHAEVE 2OURD [ - NirteTs) for
LPAE ECRIVEEZ A VOl LI/1RR8
CELq Lo r»cﬂgﬁ&fﬁkt
VOL LS RE - VOTRE BULLETIN P&
LLRIEN . —

- R SUITE Do cOORRIER PE ROBERTD
SIONTO, (U t- 02 SE ./0,,, 33;.,/3/2/'&4(;;94
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AVee mu@ ﬁéw
el @i%f de @f@%@u féﬁeﬁﬁ

bue AVioN A MOTEUR CAOUTCHOUC, VOLLIBRE
 NAQUETE 66, FeHi MAQUGTTE ere]

TTERHET — &1~ RUE gwf%."?%/zz,% ;’.’;’}E ‘%‘2@;@—: F

T 1 LEPEMONTAGE x;-zse AVEC CROCHET DE REMONTOIR OULHIENOLE SANS
DETACHER L'SCHEWRY MOTBUR . (REHONTASE AveC TUBE ANTI{=XPLOST OV )
2 __ &F DEMONTAGE RA*P/DE E7 LA RECHANLE D'HELICE PDURUUFD(/#OYL-U/}DENIDELWP
3 . LA RovE LIBRE 05 LIHELICE ADRES DéooaLEHEAlrﬂDl?c‘-:S‘oue CoMPLET) SANS FROT.
TEenenT (P45 DE RESSORT EV CONTALT)

4 . L'ARR&T ENMFIN DE DEROULEMENT pe'U:'CH&-VMU cewici RESTANT TENDU, PoNE
Pns DE DECENTRAGE DUV HDDELEI Ef%DFSaUlLLUPS.DU REVETEHENT A Lwrspfsm
DU ModELe pPaR Ls LUBRIFrinT.

S — LBOQUoNerION Dok LONE DWELICE IHHOBILISE PAR ON IR ELIPS DANS UNE GoREE

€ LE HoNTACE DANS UK ME2 Dim PUSSLAGE PosRyY 0 § Vs DE REGLAGE O Libted_
IMISoA/ DE LAxE DE TRACTI OM
. PRR 5A MASSE (POURTANT FABLE 2.5 GRAMHES ) DAHELIORER LECENTRA
__ DENE PAS BLESSafR LE CAOUTCHOUW. LORSPUE SE FRODUISENT DE GROS A/aEuo:

@0/ CoNTOLRNEMT LE CRoCHET (CAS 0 CCHEVEAYL TRo Loves)

4 4
-6
~ Vez AHaw’ng;_ !
UTILISATION e “‘*Ffleqfig !

— TOUT £5T DEHONTABLE
__ BIEN REHONTER DANS L'ORDRE LES PETITES ROMOFLUES ACIER ET L ‘4 RRETOIR
EN CORDE 4 PIANO DANE L& BON SENS (Fhee HEULEE DERRIEFE)

 HON7ER ETCOLLER LE MOYEU A DENT DELOUP DANS LE TRV DE L'yeiice FLo0wdS
CLOVER DEUN EPINGLES COVRBEES DANS LENOYEU DE L'HELICE . '

_ LAISIER DEFASSER LE MOYEU DE Q5 DERR/ERE L'HELICE 6V RALLONEER AVEC
UN TUBE METALU'QUE S7 CeL&EI EST rRoP EPAISSE. :

— BIEN BLOQUER LEPALIER AVANT AVEC LE PALIER ARRIERE . CLOVER 40SS:'DAMSLEM&
_ POUSSER L'AXE AFOND VERS LAUANT, POIS A FOND VERS L ARRIERE, DEXTS DE
LOOP ENMELENCIHEES LAISSER LE RESSORT REPDISSER LPBxE SEUL VERS L'/mwr

LE IEU EST ETABLI pool? L& DEBRAYACE WORMAL DE L HELICE,
NOTA !

24 covrs WAKEFIELD FUT REHPoﬂTL‘E PAR EFILLON BV 193& AVEC UN MobELE HUN/

05 1a RWE LIBRE CAW. Des conTaines DE HopeLes EM FUREwT EQuines, PUIS VINT

L'ERE DES PALES REPLI48LES L . . ET A DISPARIT/ON DE MODELES FORMULE LIBRE
HAQUETIES YoL ANTES | SEMI HAQUETIES ETE. - . . - 24Q%
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. SAINTE-FORMULE _*
MASSE MINI SANS MOTEUR : 2 GR

La bagarre que j'al soutenue dursnt 18 meis poeur ebtenir que le seus
comité du vel libre d'inmtérieur reviemne sur sa décisien de ne pas imposer
une masse mimimale de eellule em Sainte-Fermule, a enfin pris fim, sur une
selutien aceeptable.

Par un procés verbal de la réunien du 18 juin 83 (en date dw 27 juinm)
et dont sopie me fut trsnsmise en mi-juillet, je lis « que eette diseipli-
ne (la Sainte-Fermule) n'étant pas recennue officiellement par la F.F.A.M.,
ls esemmissien n'a pas & trameher, mais 2 denner unigquement sem avis.... que
les elubs sent done libres d'erganiser des cemcours de Sainte~Formule avee
les limitatiens qu'ils veulent. .

Si le eomité avait été aussi diplemate dés eetobre 82, et également
lers de la réunien du seus cemité le 18-12-82 (veir déeisiems prises, sur

le rappert de eette réunion, page 2164 du V.L. n° 35) quend le eomité a retel

nw ma propesitien de laisser libre la lengueur de 1'éehevesau (et nen la sec-
tiem de 1!éeheveau, mis deux fois de fagem érrenée, ear la seetiemn & tow-
jeurs été libre) mais a refusé le peids mini de eellule, done déeision fer-
me, je n'aurais pas eu i eentacter tant de medélistes pratiquants, peur dé-
menirer que le poids minimum était unme déeisienm appreuvée et attendue.

Je demsnie done aux lecteurs de Vel Libre d ajewter, a la eatégerie
Sainte-Fermule, eette préeisien : Nasse minimale du medéle sans meteur: 2 gI
sur la page 2216, V L n°36. Brave su cemité, d'aveir groupé les earaetéris-
tiques des medéles d'intérieur, 4rés bonne initiative. Si dans gquelques se-
maines, meis eu années vous censtruisez un Ssinte-Formule réglementaire,
vYeus retreuverez eette préeisien. Veus savez, hélas, que le eonmité n'aysnt
pas veulu revenir sur sa pesitien, aecepte que certsins elubs puissent né-
gliger eette limitatien minimale de masse. IL'avenir montrera qu'en salle
perturbée, comme en em reneontre seuveni en hiver, les wodéles plus légers
serent meins réguliers, plus fragiles et meins bens, eeume ee fut le cas a
Orléans en déeembre 82 et & FLEMALLE 83, peur eertains medélistes.

Comme je swuis persuadé que le bem eheix esd 13, j'effre, a teut erga-
nisatateur de cenceurs Sainte-Formule senier, masse eellule mini a 2 gr,
une semme de 100 franes pour eorser leurs prix et les ensourager ainsi a
respecter le ben réglement, eelui qui est adopté par nes amis étrangers.

FORWULE E 2 B REVU PAR LE SOUS COMITE

Sur le preeés verbal de la réuniem dw 18 juin 83, je lis ce texte:
"I] semble que sertains medélistes épreuvent des diffieultés a se preeurer
dw papier eendensateur. Aussi, & la demanae générale (sic) teut reeouvrement
2 1'exeeption du mierefilm, sera derénavant acgepté."

Medifier ainsi une ferwule étrangére, E Z B, qui se pratique aussi dang
de nembreux pays étramgers, je treuve eela vraiment euletté.

D'abers, la fermule E Z B demande un reecouvrement papier; et si le pa-
pier cendensateur ne se treuve pas faelilement (queique COOP-ARRO en prepe-
sait, il y @ un sn) il reste le papier japen, ou simi-japen, qui ne mangue
pas en Franee (meins de 12 grammes au métre-ecarre).

Mais sdmettre "teut receuvrement” (je pense au pelyearbenate eu poly-
prepyléne, prebablement aussi diffieile a faire vemnir en Framee que le pa~
pier cendemsateur), e'est faire atteinte 4 une fermule bien préeise (receu-
vrement papier), et expeser les frangais 2 #tre ridieules (et nen elassés)
lersqu'ils veudrent disputer un cenceurs EZ B a 1'étranger, avee, sur les
veilures, un papier...transparent...qui n'est pas un papier.!!!

Si veus veulez RIRE un ben eeup (peur v;us.genettre) lisez la page n°
1788 de VL m° ?9,“V.L. HUMOUR, mais en saehant que e'est MOI 1'autegr (e'est
marqué, en petit, en haut) et nen GPB, awuteur "seulement" de la page de gau-

ehe. Rendens a René, ee qui appar- tient & René.
2408 René JOSSIEN alias le Saint




ULIINE s MME VERY
SINTHES

TJEARN WANTZENRIETHER

Mai 1980... de surprenants essais sur les.
stabilos de "Corbidres Spécial", wak de bazar s'il en
fut, menaient & la combinaison éu "vieux" réglage PGL
avec des atabilos 3 allongement réduit et profil plat
(Vol Libre 27). Le tout fut dénommé T.0.P., Triple équi-
libre Optimal Permanent. Triple voulant dire trois axés,
comme il se doit en aéronautique. Une vingtaine de maks
et CH ont prouvé en diverses mains que ¢a me volait pas
plus mal que les meilleurs taxis antérieurs, mais il
restait & démontrer qu'on était réellement aw maximum
de la perfo possible, la stabilité absolue étant sauve.
Voild qui trois ans plus tard est chose faite, et nous
1'allons vous conter & propos de 2 CH tout-—temps.

Avant toute chose mettez~vous sous les yeux
la page 1877 de V.L. n® 31, dont le tableau du bas nous
gsera une référence d'ordre théorique. Puis examinons le
plan du CH "Thermopyles". Il vous est proposé avec le
premier réglage adopté... donc & ne pas reproduire.

Ce moddle essayait d'abord de résoudre la
question du maftre-couple. Le tube avant en FDV + 10/10 +
kraft est relié au roseau de queue par une structure en
3 x 3 balsa qui fait cabane et maftre-—couple. L'aile
repose & l'avant sur 2 pilotis en CAP 10/10, dans lebut
de bien dégager le bord d'attaque, ce qui est intéressant
pour 1'écoulement (accessoirement un réglage différentiel
d'incidende,.. pour qu'on ait bien zéro partout ! ).Le
bord de fuite repose sur le mafire-couple. La solution
n'est pas parfaite. Du point de vue aérodynamique en
effet il se passe ceci. Sous l'intrades de l'aile la
pression est toujours supérieure & celle de l'air ambi-
ant. Par contre autour du profil de la eabane la pression
est négative, inférieure & celle des alentours. Le mélan—
ge des deux sortes gboutit & une irrégularité dans la
distribution totale de la trainée induite ( il elt mieux
valu que le maftre-—couple soit sur 1'extrados, ol les
pressions auraient alors été de méme signe ). On a pour-
tant fait 1'impasse, pour les deux raisons suivantes 3
facilité de fixation de 1l'aile avec deux bracelets, el
nécessité d'accéder au tube porte—écheveau pour le remon-—
tage sur pied ( lequel comporte une tige CAP vertiocale,
et ne venez pas me parler de 1'hérésie qui consiste &
garder un embrochage horizontal, poush ! )

Du point de vue de la mécanique du vol, la ;
haute cabane ne me plaisiat guére non plus. Aprés des :
années de POI exclusif ( rappel : entre autres axe de
traction passant par le CG sur la vue de profil du pié-
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ge ), les 3 degrés de piqueur donnaient un axe passant
20 mm en-dessous du CG. Cela nous mettait dans la confi-
guration n®7 du tableau que Vous avei sous les yeux.

La question poséee était dds lors celle-ci :
quel allongement exact pour le stabilo ? Un CH précédent
marchait trés bien en PGI avec 4,1 . Les waks en coours
d'utilisation intensive marchaient avec 3,5 et 3,l...
mais leur stab était fixé sur pilotis, donc n'étaient pas
sujete & la perte d'envergure ( et de surface efficace,
et de gradient de portance ) qu'entirafne une fixation
classique "posé sur le fuselage". Une demi-douzaine
d'essais sur wak avaient permis de calculer une perte
d'envergure de grosso modo 45 mm.

Si je mettais & nouveau 4 d'allongement géo-
métrique, cela donnerait en efficacité 3,5 seulement
d'allongement... Chiche ? Pour taster quelgue peu les
limites... et tenter le diable du méme coup.

Le lecteur aura compris l'enjeu. Avec trop
d'allongement au stab, l'aile vole en plané & un Cz en~
dessous de 1l'optimum. Avec un allongement trop faible,
le Cz est un peu trop élevé, ce qui est sans probléme
par atmosphére calme, mais nous met en danger de piqué
a4 mort lors des gros chahutages, perce que parallélement
la stabilité statique aura diminué : oscillations &
amortissement trop fort, revoir si nécessaire v.L. 26.
Notre tableau indique qu'un taxi de itype 7 a besoin d'un
allongement de stab nettement plus grand qu'un taxi PGI
de type 2 ou 4. Mais que voulait dire ce "nettement" ?

Les premiers vols se font sans probléme. Dans
la bulle le Coupe se comporie comme un chef, et engrange
wn 360 & son premier concours. Bien content, le proprié-
taire, qui remise moigneusement la b&te au frais pour les
grandes sccasions. La premiére en sera le championnat 81
dont vous vous rappelez la météo de réve... Et re... dans
la caisse, les corfours locaux étant dévelus aux taxis
noine neufs. Vous devinez la suite... (sinon il n'y aubait
pas d'article, hé ! )

La suite s'effectua 2 Ambérieux 1982. Bulles et
vent aprés les premiers tours sans histoire : soudain le
moddle part en piqué prolengéy droit devant lui. I1
redresse 20 mdtres plus bas et boucle le maxi. Hasard des
courants atmosphériques, bien entendu. Voila~-t-y pas qu'
au vol suivant la mésaventure sme reproduit. "Qu'est—ce
qu'il a, ton taxi ?" ose méme demander un sollague.

La preuwe était donc faite, hente 3 1'habitu~
elle paresse qui trouve des excuses 3 e pas tester un
taxi par tous les temps. L'amélioration de la stabilité




Les rédglages

indiqués sur ce plan
ne sont pas
les bons !

Ceci dit afin que vous lisiez 1l'article : les
bons sont cachés dedans.

Mit der angegebenen Trimmung ist das Modell unsicher.
Bitte Artikel lesen !

Trim data of this drawing give an unsafe glide. Please read the article !

1,7° & dr.

8 brins

[5 420/540
L

| 3352 p. | 229 g

12,10 dm2 pProj.
Aile 34,5 g PN = 0,92 Cma
Fuso 28 MSS = 04,26 Cma
Stab 4,55 d'aprés formule de
Hélice 19 VL 26 et 27
Lest
] 100 x 330
= 2,75 dm2
A=4

SO[AJOUIID T,

Maftre-— 140
cquple
55 x 40
+ CCG aB8lmm = 66 % Corde moyenne P
-1,6° 122 -
L 1 1 1 o
155 119 506 100 69
Traction 20 mm sous le CG ‘?47707

VoL LIBRE 39




au plané demandait d'avancer un peu le CG, et d'augmenter
d'un poil le Vé., Mais voila, ce dernier changement aurait
détruit la montée. Pour recombiner & la fois grimpée et
plané, on pouvait soit construire un stab d'allongement

Vi plus important, soit rajouter du piqueur ( c'est le tableau
M- . faui le dit ! ). On a bien entendu préféré réduire la

| distance verticale entre CG et axe de traction. Les

nouyaaux,réglages sont les suivants : -5° au nez, soit
10 mm entre 'CG et axe, -1° 3 l'aile et -3,2° au stab,
¢| donc Vé augrmenté de 0,6°. Bt le CG ? Reculé, hihi, de
3 mm, soit de 2% sur la corde moyenne. Tout ceci s'es?
fait 3 partir fu réglage de la surpuissance avec les 2
degrés de pigupurien plus. Si le recul du CG ( faible,

tout de mém ;anyb%reﬂpond pag & ce que nous altendions
( mais tant d&.paramdétres sont en jeu, et surtout le
virage en plang,..), on notera 1l'influence trés nette de
la direction de la 'traction par rapport au CG. Notre ta-
bleau se trouve donc confirmé. Et retenons : 4 d'allon-

gement pour 10 mm de " zp ".

v

Les réjouissances ne s'arréteront pas la.
Prenez un autre taxi, méme aile, cabane mus le fuso cette
fois, et stab de 3,4 d'allongement géométrique. La trac-—
tion passe par le CG, gros moulin et grimpée courte. Si
nous prenons en compte l'allongement "efficace", c'est
du 3 . Au fil de pas mal de vols et de concours, le
"Résidu" - c'est son nom — montre une nette tendance a
sortir de la bulle, tout en étant capable amssi de
resserrer correctement & d'autres moments. Autopsie des
quittages de bulle : ga commence par un desserrement de
virage plané, c'en devient carrément une ligne droite
vent dans le dos. Plus loin ¢a respirale normalement,
mais ¢a n'est plus dans la cheminéde, of course. Qu'est-ce
qui le met en ligne droite ?

Raisonnons par l'absurde : au lieu de se mettre
3 foncer tout droit, Résidu ferait mieux de cabrer un bon
coup et de basculer sur l'aile droite comme tout CH qhi
se respecte. Incapacité de cabrer == trop peu de "stabili-
té statique", o'est-a-dire C@ trop arriére et manque de
V6. L'histoire de Thermopyles se renouvelle, cette fois
avec d'autres manifestations plus "latérales™ ( 1'aile
sans cabane y est probablement pour quelquechose ). Le
taxi dérangé par les bouffées de bulle se rattrappe en
léger piqué... vitesse augmentée et Cz trop faible au
stabilo... et comme le virage plané est donné par le
L geul stabilo penché, ce virage ne se fait plus. Imaginez
i " | sur le méme pidge un volet de dérive braqué 3 droite,
i on aurait un joli piqué en spirale progressive. Les solu~
+tions consisteriaient i ajouter du piqueur, ou & ... Mais
voyez donc Thermopyles. :

Bilan. Sur 2 waks on a expérimenté des stabi-
los & trop grand gradient de portance : V.L. 20, 21 et
27. Sur 2 CH on a atteint les limites inférieures des
gradients faibles, Le calcul expérimentalo-théorique de
V.L. 31 est confirmé. L'apparition de phénoménes dange-
reux & 6té déorit, et se repdrera facilement (1) sur
les taxis ultérieurs. De plus il apparaft que les mémes
valeurs optimales d'allongement sont applicables en wak
comme en CH, compte w®enu du systéme de fixation du stab.

Bouquet final et accessoire, si vous permet-
tez. Pour tester quelque peu le concept TOP, lt'auteur a
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remig sur un wak et un Coupe un axe de traction passant
confortablement sous le CG. Eh bien, on va abandonner
dare-dare cette pratique des temps anciens. Car elle . _
diminue & vue d'oeil la vitesse obtenue en début de mon-—
tée. La question intéressante est de savoir pourquoi,

" | puisque de toute fagon un équilibre est obtenu sans
probléme aucun. Il faut faire 1'hypothése suivante, sem-
ble—t—il. Un "équilibre™ ne veut pas dire grand'chose,

si on n'y accole pas la notion de stabilité, c'est-a-dire
la capacité & revenir rapidement & 1'dquili-
bre aprés le moindre dérangement. Or sur tout caoutchouc,
y compris et surtout réglé parfaitement, il existe une
"perturbation” de calibre considérable : la décélération
du début de grimpée, de 10 & 5 m/s en 4 secondes sur un
wak 16 brins, Inerties, variations de Reynolds et des
moments cabreurs du profil d'aile, ete... doivent jouer
de fagon sabulissime, et aucun théoricien n'a encore
défriché le domaine. Une chose pourtant est certaine,.

et parfaitement connue de la grande aviation : un axe de
traction passant sous le CG a une action déstabilisante.
C'est-a-dire qu'aprés une perturbation, cette disposition
de 1l'axe tend & renforcer le déséquilibre du taxi ( of
est le contraire pour une traction passant au~dessus du
ca ). De sorte qu'on va demander davantage de travail
redresseur au stabilisateur. Done davantage de trainée
induite pour celui-ci, & ajouter surtout & la trainée

( induite et 2D ) augmentée de l'aile dans le cas d'ume
perturbation & cabrer. Et sans oublier que le taxi ne
peut répondre qu'aprés "un certain temps™ au travail du
stab, en raison des inerties. Les expériences faites aux
Etats-Unis sur les motos V.H.,T.L. ( = axe de traction
surélevé ) ont prouvé une stabilité sans défaut, virage

3 droite ou & gauche ou tout droit : voir Stanley Hill,
"VHTL Developments", Year Book 1959-61. Et si les ailes
basses & notre René national marchaient si fort, c'est
qu'il y avait bien des raisoms, que diantre. EY méme....
le(s) Sudiste(s) s'y met(tent) : relire V.L. 27. Mais

eux (il ) font g¢a pour rire, uniquement. Mais si : ill'a

éorit !
T[H , .,
EU'j ORERPRUFUNG
D - DER TCOP SYNTHESE.

Mit dem Begriff T.0.P.

( Drei Achsen Optimales Permanentes (leichgewicht ) wird
gemeint ein Entwurf der CGummimotormodelle, so dase ohne
Winkel= bazw Rudersteuerung der. beste -Steigflug erreicht
wird zugleich mit dem bestméglichen Gleitflug ( Leistung
+ Stabilitéit ).'Kern.der Sache ist ein HLW mit gerade-
unterseitigem Profil und kleiner Streckung. Siehe Vol Libre
Nr 20,21 und 27. Aber wieviel "klein" kann und muss diese
Streokung sein ? Ein Experimentieren war erforderlich,
und das Modell Thermopyles sollte dies schaffen. Es zeigte
sich, dass das Ergebnis auch fir Wakefields gilltig is%.

AISQ{E”Thermopyles wurde nit eimer Leitwerks-—
streckung versq&en, die vermutlich etwas zu klein war s 4.
Diese 4 passtiBehr gut fir Modelle, deren Zugachse genau

\
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durch den Schwerpunkt l#uft ( Seitenansicht ). Das ‘theo-
retische Rechnen ( V.L. 31 ) hat aber darauf gewiesen,
dass Modelle mit tiefer laufender Zugachse — hier 20 mm ! -
eine gréssere Stireckung brauchen. Tatedichlich : alles
ging gut fiir Thermopyles, bis eines Tages der Wind und
die BSen die Kiste etwas kriftiger rtittelten. Da ging das
Modell im Gleitflug auf die Nase, richtete sich nur 20
Meter tiefer wieder auf. Ursache j; zu kleines statisches
Stabilititsmass. Nach V.L.31 gibt es hier 2 Mittel :

eine grissere Leitwerkssireckung, oder mehr Sturz. Das
zweite wurde gewdhlt. Nun geht die Zugachse mit 5¢ Sturz
10 mm unter dem Schwerpunkt vortiber. Der Einstellwinkel
der Tragfléche liegt bei -1°, die EWD ist um 0,6° ver-
gréssert. Merkwlirdigerweise riickt der Schwerpunkt 2 %

der Durchschnittstiefe nach hinten, was wahrscheinlich
der Gleitflugkurve zu danken ist.

Fin sehr &hnliches Modell, ohne Pylon und mit
einer durch den Schwerpunki laufenden Zugachse, zoigte ein
anderes mieses Flugbild : in der Thermik begann es gerade—
aus zu fliegen ! Ursache : das Modell is% unfé#hig, sich
leicht zu tliberziehen, um die gewiinschte engere Kurve ein-—-
suleiten. Auch hier ist alse die EWD zu gering. Diesmal
hatte das Modell mur 3,4 HLWStreckung !

Endergebnis dieser Versuche : Streckung 4
fir 10 mm senkrechien Zugachsenabstand ( = 8 % der
Fliigeltiefe ), Streckung 3,7 fir Fullabstand. Mit weniger
| Streckung givt es die oben genannten diisteren Erfahrungen.
Mit mehr Streckung ist das Ca deg Trggflache zu klein flr
den bestmdglichen Gleitflug ( ca /Cw max. wird nicht
erreicht ).

ENBLTEH . CHECKING

R

Twe ToOP sYNTHESIS

In the reports of the NFFS
Symposia 1981 and 1982, the author demonstrated that a
wakefield must have a small aspect ratio tail in order to
perform simultaneously the best climb and the glide at
13/cd2 max with the optimal stability. VIT and autorudder
are superflumous, and one can even 8ay that such devices
are only a remedy for a defective design of the model. A
question remains : how much "small" can and must the
tail AR be ? Two CH models will help to the seolution. The
reaults are applicable also to F1B models ( see the
french text ).

' The model Thermopyles had a thrust axis
$raveling 20 mm below’ the CG ( sideview ). This arrange-
ment corresponds to the model type Nr 7 in the article

of the 1982 Sympo. After the theoretical computation it
was to be expected that a relatively great tail AR was
needed. Previous CHs with thrust axis passing through

the CG flew very well with AR = 4 in this case the AR
must be very small. So, if we get a 4 on the Thermopyles,
we have to expect that the glide approaches to the lower
1imit of the "static stability margin®, Let's look what
will happen.

2414
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After numerous flights in good air conditions,
wind and thermals become stronger a day. At the glide
phase , Thermopyles beginne suddenly te nose down, and
stabilizes only 20 meters lower. Well, the theory was
right ! Two remedies were possible : a greater tail AR,
or a smaller vertical distance between CG and thrust axis.
The second was chosen the vertical distance was reduced
to 10 mm, and the new trim becomes as follows :
downthrust 5°, wing incidence -1°, wing-tail decalage
increaded by 0,6°. Surprisingly the CG travels backward
by 2 % of the mean chord, but this can be due to the
glide curve, Note that the power at climb beginning is
very strong : 8 strands 6 x 1. The Wing-tail decalage
is to be trimmed with great care, and this setting
further governs the rest of the trim. The theoretical
computation in the 1982 Sympo shows the powerfull
influence of the thrust axis.

An other CH model was equipped with a 3,4
AR tail, thust axis going through the CG. The model had
by the glide a marked tendency to open the circle in a
thermal and to go straight away with the wind... Here
also was a lack of static margin, the model was unable
to nose up and following to start a tighter right circle.

) So we can conclude. For a thrust axis passing
through the CG the under limit of the tail AR is probably
3,7. For a thrust axis passing 10 mm below the CG, tail
AR is to be 4. The location of the CG has also influence,
see the Sympo 82.
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WECLYIS

. Puisqu'en France tout finit par des chansons et que celle 1a est
_tr'iste. : . g 4

Quand la sélection se déroula a Issoudun début octobre 82, nous
savions que les CH., du Monde avaient toutes les chances de sedérou-~
ler en Australie. Notre participation était donc entre " guillemets"
mais ,.bast .e....il y agait ‘un an pour se retourner. o

Pendant 1'hiver , l'impression générale était que nous ne pour-
rions pas y aller, le coftt du voyage dépassait de loin les crédits
alloués ( 90 000 F ) et les organismes de tutelle répondaient " on
a déja donné" aux demandes de rallonge. ( conversation téléphonique
avec Alain ROUX ) ‘ :

Début avril , cela s'arrange , par copain POINTEL interposé, UTA
nous propose un tarif sans concurrence. j 7500 F aller retour direct
PARTIS SYDNEY. L'aventure devient possible , mais les vols étant peu
fréquents , le séjour et le cofit se trouvent rallongés d'autant. Le
6 / 4 Bernard Boutillier nous informe que lui et Pierre Chaussebourg
sont désignés comme accompagnateurs, qu'on va pouvoir y aller:, mais
qu'il faut s'attendre 4 participer frais a hauteur de 2000 .F . Ber-
nard Mous demande de prévoir nos congés en conséquence ( 3 semaines)

Deux réactions possibles , accepter ou pas. La mienne : 15 jours

en Australie pour 2000 balles ce n'est pas cher, hier on n'y allait
pas, le départ c'est dans cing mois, ce n'est pas le moment de faire
des ronds dans l'eau, efficacité, efficacité 1| J'accepte par -retour
de courrieree.....je serai le seul m'apprendra un coup de téléphone
de Patrick Jomarien dans lasemaine ! "Les autres" ne .sont pas d'accord
, ce n'est pas normal qu'on paye 1 centime etCee.iesIl "n'y a qu'ad
balancer " Pierre Chaussebourg qui est de trop et 3 dix les crédits
serony suffisants. Un peu estomaqué Jje ne me prononce pas et préviens
Pierre que le drapeau noir flotte sur la marmite . J'avise Jomarien
que Je ne dispose d'aucun moyen OBJECTIF: pour décider que deux ac-
compagnateurs c'est trop. La FFAM nous confirme par courrier du 18
avril qu'il faut réserver nos congés. S :

Le 7 juin ,Michel Iribarne " es qualité de plus ancien' (y) se
fend d'un courrier circulaire reprenant les théories de Jomarien ( et
des autres ) mais attaquant personnellement Pierre Chaussebourg avec

. des arguments ne volant pas si haut que ses motomodéles . La logique

mathématique est resollicitée , Pr. Dupuis & l'appui. S'il n'y pas assez

de sous , il n'"a qu'a " supprimer le second . Mazette ! Pierre est

accusé de magobillage , dtidrigue cela venant s'ajouter a. son passif

régional ( ?227%27?) ’ : ' . ;
Rappelons ici qu'en 79 , pour Taft , Henri Braud avait été élu

et Pierre Chaussebourg désigné ENSUITE compte tenu de sa connailssan—

ce de la langue. EFFROYABLE MALADRESSE FEDERALE ! A mon avis l'ar-

gument était de poids , mais il ne fallait pas faire voter !!

Alors magaville ou pas ? eeees allez -savoire.




Puisqu'il faut appeler un chat ,un chat et que cela traine en travers
du Vol Libre depuis lors, rappelons nous que Braud junior et Patrick
Jomarien étaient membres de l'équipe planeur 79?7 Qu'un contentieux
entre eux et Chaussebourg date de l'époque est évident. Juant a son
passif régional (?) c'est , Michel , trop en dire ....ou pas asseze.
Vu d'ici , Pierre est un copain , peut-8tre bavard sur les terrains
mais chacun a ses défauts et celui 1la 1lui permét de connaitre tout
le monde ; il est bon organisateur et argument massue , maftrise totale-
ment la langue. , .
Le Poulet de Michel se digérait difficilement , mais il n'y a pasle
dedans , & mon avis , de quoi aller se battre en duel; notre Président
a4 tous convoque tout le monde , le 30 juin ( & 18 H , & Paris en semai-
ne !111111) pour une réunion de conciliation . Toujours "légaliste"
j'envoie un pouvoir a B. Boutillier car a cette heure la Jje suis encore
au bureau et & 350 km de Paris. Le samedi 25 , il m'informe par télé-
phone qu'il a démissionné " pour laisser le champ libre & Pierre, trai-
né dans la boue par Michel" Je fais un pouvoir & Pierre . La réunion
ne donne rien , si ce n'est la démission du 2 éme chef d'équipe, et les
dirigeants consultent par courrier le Conseil d'Administration sur
l'apportunité de chercher encorta envoyer l'Equipe. A la majoriteé, il
est décidé de laisser tomber , c'est la teneur de la lettre du 2 / 8 de

Jacques Morisset.

Avec Landeau et a son initiative , nous décidons d'écrire a chacun
des 25 administrateurs que nous estimons mal informés des efforts con
sentis pour se hisser au top niveau mondial et &tre pré&ts. Aprés reé
ception de ces argumets , une réunion du CA entérine la décision précé-
dente , avec encore une voix de plus contre ( Réunion d- CA du 4/9).

Début septembre 1l'ami De Lapparent , choqué par le procédé , prend les
choses en main et tente de négocier avec Mrs. Morisset et Rey.

De ces entretiens , il semble res:ortir que nos dirigeants ne deman-
dent pas mieux que d'envoyer 1l'Equipe , mais qu'ils ne peuvent pas aller
4 l'encontre du CA. Un 'prieére " un peu appuyée venue d'en "haut " pour-
rait leur permettre de passer outre sans trop perdre la face ou la con-
fiance du CA. Un nouveau projet est mis sur pied avec Jacques Valéry
comme chef d'équipe et Oh ! surprise ( pour tout le monde sans doute) ,
De Lapparent obtientdu ministére , qu'il demande a la FFAM de revoir sa
position . Nos illustres dirigeants sedécouvrent alors des scrupules
y consultent le bureau ( parapluie, parapluie !) qui confirme la déci-
dion du CeAe eceeses.K.0. & jours du départ !!!

Que retenir ?
- gqu'a mon avis la FFAM n'attendait qu'un prétexte pour ne pas
envoyer l'équipe , ga faisait de l'argent "g8ché'".
- que certains ont été assez nalfs pour leur tendre la perche sai-
sie au vol .
- que j'ai été surpris et amusé de voir a Issoudun Pierre Chaus-
sebourg et Bernard Boutillier faire intantannément "l'union
_ sacrée" pour y aller tous les deux. C'est Pierre campé en face
de moi qui me l'a dit . Mais ¢a ne me paraissait pas ( et paraft tou-
jours pas ) la plus mauvaise solution /

- que la hargne de mes collégues & l'égard de Bierre n'a eu d'ega-
le que la petitesse de nos deux '"Capitaines" qui ont , c'est
éviident quand on fait le décompte des voix , voté & chaque fois
contre l'envoi de 1l'équipe . Rancune !

Entre la duplicité de nos dirigeants , qui n'ont jamais cru un ins-
tant que De Lapparent obtiendrait quoi que ce soit du ministére, la
petitesse de nos capitaines " aprés nous le déluge'" , le rase- motte
du Conseil d'Administration ( comment des gens comme Magne peuvent ils

.// -
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prendre des décisions pareilles pour des histoires de gamins) , la
nafveté ( au bénéfice du doute ) de quelques collégues , je merais curieux
de savoir ce qu'ils pensent & cette heure ci de leur croisade pour la
gratuité ? je ne vois vraiment plus aucune raison de m'escrimer sur un
terrain . J'avoue sans fausse honte , que je ne concourre que pour
essayer de gagner et qui si le genre d'arguments que nous avons utilisés
avee Landeau ne reussit pas & convaincre , et bien je ne joue plus.
81 ariver a4 un tel niveau , investir autant dans une préparation sérieuse
avoir un titre § défendre compte moins pour un CA transformé en Jury
que les excés de langage d'un emporté , désolé mais je vais & la p8che.
IL N'EST PLUS QUESTION POUR MOI de prendre une LICENCE a la FFAM .

Y a pas grande perte diront certainsl!
20 années de souvenirs , les COPAINS ESTISTES bien sfir et puis les CARLES
BRAUD MATHERAT LANDEAU PAILHE DUPUIS PIERRE BES PETIOT VALERY
LEPAGE RIFFAUD et les "anciens " JOSSIEN CHEURLOT GERLAUD FILLION ..
désolé Emmanuel de ne pas avoir pu assurer votre reléve .

Amitiés a tous et bons vols ! : Ty

MAIS QUELLE AMBIANCE DEMAIN SUR LES TERRAINS If

TS S - )w-&g E
e e, M ,‘f o ,"' B e
e, * ‘. P EREY e
v . e . e, L .
e v o

® - -
S36- EOVCATION NAT/
BO NS~ EOYCATION NAT/IONALE

>

: o . Ont partiwipé & ce numéro 3
Ont-elles eu une incidence sur la formation et I'insertion profession-

nelle des éleves ? : Gewdrges Mathérat

Ont-elles contribué A la lutte contre les échecs scolaires ? J.C. Néglais

6° Quelles difficultés avez-vous rencontrées (regroupement et irans Celso De Sax'lti
?.ort des éleves, ¢loignement des terrains, difficultés administratives ou Jacques Valéry
inanciéres...) ? - Paul Lagan
- 7* Quelle formation aéronautique avait regue Panimateur de l'expé- Philippe Richer
rience (certificat d'aptitude & 'enseignement a ronautique, pilote d'avion Dave Greaves
ou de planeur, club d'aéromodélisme..,) ? : Aero Coop;

) f 9
Un complément de formation vous aurait-il paru souhaitable ? Dans Emmanuel Fillon

quels domaines et sous quelle forme ? D. Kristensen: J/Korsgaard
. - ® L ]

Quelles sont vos sources actuelles d'information (ouvrages publiés ;
par le SFACT, revues, mouvement' associatif...) ? ges p gii;dghazg:r

8" Dans le cadre d'une éventuelle réforme de la fbrmation aéronau-
tique dans l'enseignement (de l'aéromodélisme 3 l'aviation grandeur Ulises ALVAREZ

réelle), que proposeriez-vous ? René Jossien

Etablissement : Jean Wantzenriether
. Pascal Lenotre
Nam,v prénom, grade de l'animateur de Uexpérience ; B.0O.de 1'Educ. Nationale
Nature et niveau de l'enseignement : Modelar (Cgsr)
i . Wolfagang Gerlach
Pour le ministre et par délégation : Harold Rothera
Le directeur des Affaires géncralcs, Jacques Delcroix
¢ Serge Allegret

B. TOULEMONDE. A. Schandel

- I. Schandel
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/Bords de fuite, compor-
/ //ant un certain nombre

g/ d'encoches ,pour recevoir
/ les queues de nervure.
Peuvent s'acheter tout t
terlines ou sont pon-
écs sur les dimensions
voulues. (Balsa)

Longerons, baguettes
bois dur de nombre vari
able selon la construc-
tion. Longerons supéri-
eurs —-extrados - longe=
rons inférieurs -in-
tradose( pin ) C)

Bloc de nervures pour
aile terminé, avec les
encoches nécessaires au
logement des longerons.
Nombre variable tout
comme l'épaisseur selon
construction. (balsa et

ctp) , @

Goussets , petits :
triangles rectangles,ave
hypothénuse dans le sens
des fibres du bois. Bpai=-
‘8seur variable selon be=
soins. (balsa)

Segments de bord de
fuite servant & la con-
. fection de la cassure de
diédres. (balsa dur) C)

Planchettes de balsa
mou ou moyen ,servant
a la confe tion des
coffrages & réaliser. (q)

Bloc nervures stabilo
avec encoches pour posgiw
tion des loagerons. GD

Sections des diffé-
rents éléments entrant
dans la conskruction des
aileso
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- Aprés un mois de juillet et d'aout

- marqués par un temps chaud , sec et
stable dans la région de Cologne , le
passage d'une forte dépression était

~annoncé pour la fin de semaine du 4
septembre ... comme par hasard.

Arrivés le vendredi aprés midi , nous constations qu'une colonie

plus réduite que d'habitude était sur le terrain.

La tente montée , commencait de suite & se faire secouer .cecc...
Une nuit peu paisible , par vent violent , un réveil p&teux et frais
agrémenté d'un vent allant & des vitesses de l'ordre de 9 a 15 m/ s
Toute la journée du samedi les vols furent repoussés a d'autres
heures, entre temps la puie s'en m8léait aussi.... nous passions
la journée au refuge sur le terrain, pour discuter au niveau inter-
national, ¢a fait du bien aussi cela .

Samedi soir un bon tiers des présents plie les gaules, en parti-
culier les Hollandais et quelques Parisiens. A 20 heures projec-
tion & la Stadthalle d'un film sur les CH. d'Europe 1982 qui s%é~
taient déroulés ici. Rassemblement général du monde restant autour
d'un café ou d'un demi. Promesse de l'organisateur de commencer le
concours le lendemain matin si les conditions........sont accepta=
bles. :

Réveil peu glorieux mais le vent est fortement tombéescecccess
Regroupement général des concurrents restants sur neuf postes .
Début du premier round 8 h 15.ccece.

Poue alléger la journée 5 vols au programme . Conditions de vol
" difficiles ,aire de départ en bordure du plateau - dans les remous

atmosphére instable et fortement perturbée . On gssiste & quel=-

ques phénoménes curieux en wak et planeurs, montée deans la bulle
et retour au so0l en 2 mn et moins.eess
Le matim aprés trois vols , 6 pleins en planeur dont trois

Frangais ¢ T. MARILIER, F. RICHER, et T. SCHANDEL. L'aprés midi

conditions encore plus difficiles, le vent souffle , récupération

lointaine ...champ de ma¥s.......les jambes sont lourdes.

Finalement MARILIER (F) en planeur, KRITENSEN (DK) wak et F.CHIL=

TON (GB) en moto l'emportent ,aucun fly-off aucun plein!i!!!

Remise des prix ( une coupe aux cing premiers ) dans une bonne

ambiance. -

Retour au bercail, sous la menace d'une nouvelle dépressione...

Klasse F 1A - Jugend -

Schandel JUNIORS F. 180 180 180 170 153 = 863
Richer , Fracois F 180 180 180 124 135 = 799
Flohr S D 180 165 180 180 9% = 798
Korthaus D 77 180 180 102 180 = 719
Rumpp D - - 180 111 180 180 = 651
Schellhase , D 179 180 - 104 180 = 643
Mang , R. 2424 AUT 92 57 180 135 52 .= 516




, Klasse F 1A

1.
2.
(” 30

4,

TR
6.

7e
. 8.

. 9.,
10.
1.
12,
1'30
14,

Marllier -
Miiller: ;. Ulrich
Schmelter ‘

Kemp . ==
Mang ', F. .
Olofsson e

Vennebusch
Braun -
Madelin -
Lamers ~ NL
C

ca
S

QU009

w

‘Poglitsch

Wiederkehr S
Kolgzewski - D
- Grunnet. : . .~ DK

.. Schmitt ~- Hessen =~ - D

16.
1.7.
18.
) 190
20,
21,
22'
23,
;24

:§26

27
=
“§QQ

ST”Peper

Fuss. A - AUT
Salzer- S, - AUT
Bjerre IR o DK
Brinker = o '
Schmitz . ..
Gardberg-
Mohr '
Abbey
Zachetti

‘Zagel
“Geyxlach -
1 ieby

‘Helbing

Uaguuuwubccu

Klasse F 1B

3, Schlesinger

1
1
1
1

1. Renk

j &)
=

1. Kristensen
2, Zeri 4 0

’TJUU?:

4, Hoffmann

5. Koppitz 0
6. Monninghoff

7. Abbey

8. Klemm

0., Orthwein

DooobRU
(o4

2, Rummel
3., Borczewski

o

Klasse F 1C
Chilton GB

Prison D
Carlsson S
Tyson GB

Schilling
van Blren ' D
Hartill '

e € & a

N v PFuinn -

« ® e

- 180
180

180
163
180

380
‘95
177

180
180
180

145

79
138
180
118
180

- 180

53
180
-85

77

156
121

135
163

95

Sk

115'9

180
180
130
180
180
101
180
103
180

.180
180

128
180
66

- 95

170

109 |

128
180
180
111
101
180

180

180
103

162
118
112

180

160
180
180

180
180
175
180

180

60

180
180

180
109
180
180
180
180
114
180
180
180
180

180 -

122
180
115
180

‘180 -
165

180

128
185~ 180
180

180
180

78

70
180
126
180
180
180
106

65

72

179
90

180

180
77

180
69
131
94
180

170
180
180
180

175
177
177
180
180
180
180
130
180
180
150
180
148

85
100
106
123

50

93
97
180
104
180
151

TR I T I TR I (TN OO NN oo nn

180
140
180
180
176

60
180

6h
145
180

9')

[

55

161
180

60
180.
102
180
107
128
160

58
104
95

180
163
180
180
180
180
160
180
180

73
180
180
116

180
180
180
149
100

51

11

180
180
180

122
137
98
180
47

180
93
180
180
89
151

180
180
180
129
167
180

59

102

69
180

140

-

4

98 =

-

890
865
850
831

830

816
812
806
798
790
780
759
759
7his
o
724
714
708
677
664
662
661
643
633
614
612
508
594
593
582

138
343
780
749
747
737
(0
554
L,j )
480
408
37
266
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- FREE FLIGHT
WORLD CHAMPIONSHIPS
GOULBURN N.S.W.

AUSTRALIA

Sept28-Oct 4

Ne pouvant , pour ces Championnats du Monde ,faire appel , & un
citoyen frangais pour nous rapporter un compte rendu , il faudra nous
contenter d'une perspective générale issue des différents écrits qui
jusqu'a ce jour ont paru sur la question.

Goulburn , en cette période de l'année , les "indigénes " le savaient

est connu pour son mauvais temps !

Le terrain d'une étendue de 9 km2 environ était cloisonné par de

nombreuses cl8tures , les longues périodes de pluies de 1l'hiver austra
lien , sur un terrain imperméable , avaient laissé wun lac ainsi que de

nombreux petits marécages, le tout situé a une altitude de 700 m.
L'organisation des Australiens était par ailleurs bonne, tout comme

1l'hébergement. Les 137 actifs de 17 PAYS durent souffrir du vent , du

froi@ et de la pluie, ™

2486
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F1C POWER TEAM RESUL?SIO,&1 » E%a%ngka;;e;ﬁ R [HHMP/H”/Y/qTS 05
FRANCE -VOL L/IBRE -84
MARUVIiLE ~ 2% -26-4& Aovr,;

TROIS CHAMPIONNATS
GROUPES

Italy' * I 3741
U.S.A% ' USA 3662
China CHN 3610
West Germany D 3569
Australia AUS 3540
Great Britain GB 3497
New Zealand = NI < 3412
Sweden S 3345
Yugoslavia YU 3341
10 Argentina ARG 3273

o

NSO ROV

Championnats de France grou-

pés en 1984 : C'est a Marville

eon Meurthe-et-Moselle que se

10 10 10 :lért:;l':oronlt sITuI:’:nngm:::

11 Canada CDN 2719 11111 es Championnats de Fra

12 Austria A(2) 295 12 1212 13 2 de Vol Libre, Vol Circulaire et
J

Pl télé: dés F3B.
13 Japan 2268 10 12 13 13 13 12 13 Les datos retenues sont fixées.

14 Finland FN EZ) 1816 15 14 14 1% 1% 14 1b en principe, aux:
15 Israel IS (1) 1064 1% 15 15 15 15 15 15 24, 25, et 26 aoit 1984.
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Parmi les faits dominants & signaler :

- le deuxiéme titre consécutif pour Lothar D8ring (RFA) en F1 B.

- la trees belle prestation d'ensemble des Italiens dans les trois
catégoriese.

- le titre par équipe des Chinois en F 1 B avec les places 4,5,6.

Planeurs

La journée débuta avec un temps brumeux et vent faible sans thermique
puis peu & peu la force du vent monta pour arriver & des vitesse de
l'ordre de 6 a 9m secondes. Deux participants au fly off M. GEWAIN
(USA) et P. LAGAN (Aus). L'Australien treuilla dans le lit du vent &
quelques centaines de métres en arriére de la ligne de départ. GEWAIN
largua sur place pour atteindre les 4 mn. LAGAN treuilla jusqu'a une
minute de la fin , pour glisser dans une flague d'eau et décrocher en
catastrophe et atteindre 124 s.

WAKEFIELD

La journée débuta par beau temps et vent léger qui ne fit qu'augmen-
ter pour atteindee des vitessez de l'ordre de 10 m/s et plus. Des inter-
ruptions de passagéres et meport final aprés le 4 éme round. Cette in-
terruption permit a pas mal de participants de s'adonner a des réparations
au courant de l'aprés midi , réparations salvatrices pour les journées
duivantes. Lors de la journée de report D8ring fut le seul & atteindre
les 1260 secondes, devant A. Zeri qui avait passé un bel été en France.

[MoTO 300 |

Temps froid et pluvieux , vent 5 & 12 m/s. non loin de 1a il neigeait
Conditions donc trés difficiles pour tout le monde s montées ratées,
moteurs mal réglés , retours & la planéte, trés fréquents. A noter une

interruption lors du 2 éme round , les modéles disparaissaient dans une
couche de nuages bas?

Le fly off final fut réalisé au début de la journée de report pour wak.
A remarquer que les Italiens se sont taillé 1la part du lion , ce qui sem
|l ble un peu paradoxal , car ils ont sutout 1l(habitude d'un beau ciel bleul

On ne peut une fois de plus que regretter l'absence des pays de l'est
et cellee d'autres pays , pour des raisons d'argent, sans parler du cas
particulier de la FRance. Il est évident que certains championnats d'Eu-
rope sont plus prés d'8tre des Ch . du Monde, que certains Cy, e du Monde.
Nos amis australiens n'ont cependant pas a rougir de tout cela, ce n'é-
tait vraiment pas de leur faute eeee.. ‘

HCHTUNG ) DELTS(HE FREIZIEGER !

Franz. Mersterechalf -24-25°26 Avgost I PTARYILLE (GRENZE FRANKREIH
ZVJ’&"NSVP/&'/ PUERT WerT Von DEUTSCHLAND ~ 51 fopwey NickT FRENZOS s cHer

)

TEISTER WERDE ~ ABER IN1rFLIESEN ROMNNENSIE [ SIE MICHIEN -SCHREIBEN StE
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SCHNEIDER,

HANS FELLER.
MEANCHTHONSTR .28

8000 MUNCHE 83 \
JAHRESABO : 24 D11- (6 113)-
- BERICHTE-NACHRICHT EN
~/TODELLFLUGI. MUNeNEN,

D/IE

THERMIK -
SENSE,

BERNHARD. SCHWENDENANN
ROHRACHWESL 88

7060 SCHORNDORF
JAHRESABO 40D, (4 N/
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SCHRE)8 MAL
wispeR !
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Mit den besten Wiinschen flir das Neue Jahr....
Wilche die man auch gern in Wirklichkeit
umgesetzt sehen wilirde, in diesen kalten Zeiten
und dies nicht nur im Freiflugee.... wo die
Zukunft ja auch nicht von den sch8nsten ist.
Viele'" Volle" in allen Klassen , mit sch8nem
Wetter , und herrlichen grossen Pl&tzen !!

Ein blick zurlick, iilber die W.M. und einige
Wettbewerbe, sei noch gestattet. Lothar DORING
gelang es in Australien zum zweiten Male in
der Folge den Titel zu erringen, was ja nicht
allt#glich ist, und dies trotz sehr schlech-
tem wetter. Alle Achtung! Diese Weltmeister-
schaft war jedoch wieder sehr geschmilert
durch die Abwesenheit aller Ostl8nder, sowie
durch die nicht weniger Westl&nder , wegen
Geldsorgen. Eine Ausnahme, die ungliickliche
Geschichte der franz8sischen Manschaft, Geschi
chte die noch lange Wellen schlagen wird. Im
Moment hat sie wahrscheinlich zur Folge dass
J.C. Neglais , gut bekannt in der F 1B Welt
seine Modelle an den "Nagel hfngen " wird !
Fiir ihn ist das Mass voll Welche Irrwege
ist der nationale Verband gegangen um zu
einem solchen Ergebnis zu Kommen ? Eine Ant-
wort bleibt noch aus. Klein klein Gedanken
und Dummheit machen ja vor nichts halt, und
kennen leider auch keine Grenzen, das ist
ja auf der ganzen Welt bekanntl

Zilpich im Spitsommer , war fiir einen Tag
vom Winde verweht, ging aber jedoch noch
gut {iber die Bilhne . Bern war auch schén
mitte Herbst, , warum kommen incht mehr Deut-
sche zu diesem Wettbewerb, Antwort 1985 zu
dem vierten Inbernationalen Freiflugwettbe-
werb. Ein n&herer Brecht wird in der n#chs-
ten Ausgabe von Vol Libre erscheilnen.

In dieser Nummer @
- Ein Paar aus England auf dem Kontinent.
- Anselmo ZERI "Goldene Rippe" 83. Der sympa-
thische Italiener , in Holland wohn end, hat
wirklich ein gutes Jahr hin sich: erster
in F 1B in Holland, erster im Poitou, zwei-
ter in Z#lpich, und zweiter in Australien
hinter D8ring, ein wiirdiger “achfolger von
Alain Landeau im Jahre 1982.
-~ einige Bilder von der Fr. Meisterschft.
Die Jugend ist im kommen in F 1 A . TRACHEZ
(2) BARBERIS (1) SCHANDEL (3) in Niort.
- ein A2 aus Brasilien von C. De santie.
- ein A2 von Yacques Valéry, eigenwillig in
den Linien und sch8n '
- ein A2 von Paul Lagan , der ja zweiter bei
der letzten W.M. wurde.
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ERLACH -

Die Frelflleger sind total verrickte Leute! Da fahren sie 1000 km
und mehr in der diesjahrigen Sommerhitze, bezahlten Autobahngebuhr -
nur um einen Wettbewerb zu besuchen.

Aber was fiir einen!

Fast 240 (Zweihundertvierzig) Teilnehwer aus 12 Nationen: A - BG -
CH-D~-DK-E~-F~-GB -NL - N2 - P - USA, das ist unvorstellbar.
Die Startstellen in 10 m - Abstand ergeben eine Linie von fast

250 Metern. Der Ablauf des Wettbewerbs selbst ist sehr leger ge-
fiihrt, doch hat man nie den Eindruck von Nachlédssigkeit. Sogar

der Regen h#dlt sich exakt an die Mittagspause, wie am F 1 A-Tag
geschehen.

Das Wetter insgesamt war gemlscht bewdlkt - doch immer warm, dicke
Cum_nluswolken so nieder, daB sie greifbar scheinen. W1ndst111e
morgens, tagsiiber stark bis stiirmisch: spez1e11 die W-Flieger (F1B)
hatten darunter zu leiden, viele Modelle gingen bereits beim Start
kaputt oder aber bei der Landung. Viele Modelle hatten solche starken
- "Barte" daB sie minutenlang bremsten und mit dem Fernglas kaum mehr
zu sehen waren.

Die Landschaft von Poitou ist elgentllch recht hiigelig, man sollte
nicht meinen, daB es so groB8e Flugfelder gi=mbt - Felder im wahrsten
Sinne - denn das Startfeld ist ein frischgepfliigter Acker, der in

den 2 Wettbewerbstagen von uns Modellfliegern eingeebnet wurde,

kein Strohhalm schaute mehr nach oben. Die Landwirte, die ihre Grund-
stiicke zur Verfiligung stellen - in ganz Europa das gleiche - wer weiR,
was sie iliber "uns" denken.

Riesige Sonnenblumenfelder, die Stengel und Blatter sind wie grobes
Schmirgelpapier, die Bliitenkdpfe schlagen einem beinahe die Brille
aus dem Gesicht. Unendliche Maisfelder, die im Bedarfsfall jedoch

den Komfort franzdsischer Stehklosetts bieten und Melonenfelder,

die reihenformig angeordnet sind, so daB man ein guter Springer

sein muB, um in 3 w-Sdtzen zwischen die Furchen hiipfen zu konnen.
Dann gibt es da noch die abgebrannten Getreidefelder und man wundert
sich dariiber, denn das ist etwas, was es normalerweise langst nicht
mehr geben sollte.

Die meisten Teilnehmer sind suf einem Sportplatz nahe Montcontour
untergebracht und zelten, eine shr gute und vor allem billige Moglich-
keit, sogar warmes Wasser war vorhanden. Hier ist der Treff von
Europas Freifliegern. Der Wein ist sehr gut und bekGmmlich, aber
noch "trockener" d.h. saurer als unser Wirttemberger. Morgens um

6 gibt’ es bereits frisches Baguette beim Backer und auch Croissants -
die Kinder konnen ihr Franzdsisch in der Praxis anwenden und sind be-
ggﬁstert weil es "Espadrilles” (Segeltucpschuhe) billiger gibt als
zuhause.

Die Slegerehrung fand ebenfalls auf diesem Platz statt, vor einer
groBen Teilnehmerkulisse, es gab schone Pokale und Blumen. Speziell
die durchgefuhrte Jugendwertung hat wir sehr gefallen, vielleicht
kann sie stédrker forciert werden, wenn éie in der Ausschrelbung ange-
kiindigt wird?

Der gesellschaftliche Hohepunkt des Wettbewerbs war das Bankett.

Wein gab's in Hiille und Fille und zum Essen unter anderem Meeres-
friichte, so mancher Teilnehmer einschlieBlich dem Berichterstatter
all Bum ersten Mal Krebse - nachdem wir gezeigt bekamen, wie man es

wmacht.
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Spater ddnnvha%ten die Tochter Gelegenheit, bei gleichaltrigen
Franzosen' spezielle Sprachkenntnisde zu erwerben, die auBerhaldb der
«Modellflug~Fachsimpelei' liegen. | -

Zum AbschluB wurde noch ein ‘Schnags gereicht, ein besonders aroma-
 tischer und gut schmeckender Obstler. Ich wollte unbedingt davon

- eine Flasche kduflich érwerben, leider war dies nicht moglich, weil

er "schwarz" gebrannt war .....
- Hirgtg Jatod
nehme ?

- o FiA-Teilnehmer.und ~Zel
Uokrs ETZUNG - VON DER S e

- noch ein A2 von den Gebriider Richer aus Poitiers, Modell das besonders
flir den Wand geeignet ist. Schwerpunkt bei 36 % .
m - ein-F 1B ven Dave Greaves aus England
- Anf8ingermodell, in Kit, von Aérocoop ( Flugmodellgenossenschaft )
Einige Freiflugmodellbauer , haben sich zusammen getan um diese
Genossenschaft zu grilnden , und um billiges Matérial der Konkurenz
auf den Markt zu bringen . Das Unternehmen ist bis jetzt gelungen.

- ein C.,H. von E, FILLON - auch sehr eigensinnig der "RULLENBAS "
‘.elegant aber nicht leicht zu bauen.

- Das f anze. Schulwesen hat Interesse an der Fliegerei ! so scheint es
nachdem das Unterichtsministerium, einen ganzen Fragenbiindel kiirz-
lich an Schiiler und Lehrer geeichtet hat. Ob dies Folgen haben wird ?

- ein Wurfgleiter aus D&nemarkK

- Einige Bilder {liber den vergangenen Sommer. Jacques Delcroix mit sei-
nen "Maquette 66 " auf der FR. M. in Niort. Dies Modelle haben sehr
grossen Anklang gefunden, bei den Teilnehmern und den Zuschauern .
Wirk.~ shr sch8n im Flug. Elton Drew auf Besuch bei der Fr. M.

T. Koster im Gelfnde miy Motorrad, auf Rfickholdienst, mit Funk !
Jean Wantzenriether wieder einmal Fr. Meister in C.H. mit "Schilfe=
rohrrumpf " Er scheint aber noch andere:Seiten aufzuweisen, Klari-
netist in einem Jazzorchester ? Das hatte er uns vorenthalten !!

- ein Beginner flir Saalflug von Chabot und Champion.,

- Peanut aus Uruguay von Ulises ALVAREZ; Architekt aus Montevideo der
immer begeistert in VOL LIBRE mitarbeitet.

- Sainte Formule midest Gewicht 2 g von R. Jossien Vater dieser Klasse.

- Uberprlifung der T.O0.P. Synthese, von Jean Wantzenriether, mit deutschem
Beitrag. .

- Schwere Folgen , nach dem verfehlten Australienausflug der Franzosen
Hingt J.C. Neglais seine Modelle wirklich "an den Nagel" ?

- ZUlpich 83 zum Teil vom Winde verwehteee......

- Ergebnisse der W.M.

~ Freiflug tage im Poitou von W? Gerlach, Randerscheinungen die den Frei
flug so sch®n machen.

- Einige Einzelheiten {iber "Maquette" 66 dip frei flogen in Niort.
von Jacques Delcroix.

- Legerbriefe aus aller Welt.

.= Alternativen von Serge Allegret, was tun unsere Verb&nde ( zwei CLAP
und FFAM ) fiir den Freiflug, nichts oder sehr wenig !

Warum muss das so sein , kann wirklich nichts unternemmen werden um
etwas zu erreichen, Nachwuchs ist dringend n8tig , aber niemand scheint
gich um ihn zu kilmmern §

- Profile RSG 82

G 622

Es wdre noch nach zu tragen , dass es eine Neuauflage der pesten zw8lf
Nummern von VOL LIBRE gibt, bitte bei Redaktion bestelien; laufende Abonne-
ments bei Brhaltung des Mahnzetels bezahlen ,um Unkosten £eitens VOL LIBRE
zu meiden; Termine lang im Voraus angeben damit sie zur gewlinschten Zeit
unter Druck kommeni Berichte und Beitr#ge sind immer willkommen, zu jeder
Zeit und zu jedem Anlass #ber Freiflug .
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Here at the outsét of 1984 we can but
extend best wishes to all our readers,
though these modern times do not inspire

great optimism, To the problems that are
shared by people everywhere must be added
" those that are peculiar to free flight
and which are particularly close to our
hearts.

After the World Championships in
Australia, unfortunately diminished by
the absence, for financial reasons, of
all the East European and not a few
Western nations (quite apart from the
unhappy business of the French team),
we must now look forward in a positive
fashion to all the meetings scheduled
for '84, in particular the European
Championships. Looking back, however,
we would draw attention to Lothar
DURING's second successive win in
Wakefield at the World Championships,
the very fine overall team performance
of the Chinese and the close bunching of
the Italians in F1C at those Championships.
We should acknowledge, too, the great
season enjoyed by Anselmo ZERI, the
Italian whose job bases him in the
Netherlands -~ a great season that earns
for him the award of the 'Golden Rib' of
free flight for 1983, TFirst in his
chosen category at the Dutch Championships,
first in Poitou, second at Ziilpich and
second at the World Championships, the
likeable Anselmo has certainly merited
his award!\ Noteworthy, too, was the very
enjoyable meeting in Bern at the end of
October. This year in particular there
was a very good eniry, even of people
from afar - from the West and South-West
of France (1000 kilometres) - and from
Holland, well-represented by competitors
such ags BREEMAN, DE BOERS, RUYTER and
others, It now only lacks British
entrants, to make it a top-class meeting!
So, you friends on the other side of the
Channel, what about a 1985 date? (The
contest takes place only in alternate
years). Very good organisation, a nice
atmosphere and a marvellous site deep in
a valley close to the Alps of the
Bernese Oberland.

VoL LIBRE 39
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Contents of No. 39

some young English visitors to France
the "Golden Rib’'83": Anselmo ZERI.

gsome photos of the French Champion-
ships at Niort. The first three in
F1A : from left to right - . '
TRACHEZ (2nd), BARBERIS (1st),
SCHANDEL (3rd5. :

Jacques LEULEUX busy with some young
friends.

an A/2 model from Brazil, by
Celso DE SANTI.

another A/2, this 8ne from Jacques
VALERY ~ unusual in its general shape,
but very original in conception and
with a perfect finish.

BIG APPLE, an A/2 by Paul LAGAN, who is |

not exactly an unknown, either (he has

i

Just finished second in the World Champs)

'P*TIGROS', an A/2 from the RICHER
brothers of Poitiers, with which they
have had good results, especially in
windy weather,

'P 183', a Wakefield by David GREAVES
(G.B.). Many thanks, Dave, for the
quick despatch of the plan at our
request.

'‘LYINI', a beginners' model designed
by Robert CHAMPION and manufactured
by COOP AERO,

a different 'Coupe' from our own
Emmanuel FILLON - 'BULLENBAS'.

the French Ministry of Education seems
to want to take an interest in aero-
nautical activities in the schools -
and hence in aeromodelling, too. A

i

substantial questionnaire, addressed to :

teachers, has just appeared.

'CHUCKGLIDER' by D.KRISTENSEN, drawn by

J JKORSGAARD.

some photos taken at Niort ... Jacques
DELCROIX made some very impressive and
spectacular flights with his Scale 66
models, watched by some astonished
spectators. Elton DREW, an English
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MA QU[TTE 66 a |'intention de ceux qui VOnt's'\i metb—z”dpré_s le

A CONCOURS NATIONAL de NIORT (2%.8-83)

Cartains modelistes ont vu pour |2 premiere fois voler des nmaquettes 66 a NIORT;
plus d'un a recu un choc.Entendons nous bien : ceci neremet absolument pas en cause
dans |'esprit du créateur de la formule, Chastian MENGET, les caté_gories dassiqucs avec_
lewr caractere d'epure fonctionnelle qui leur confere leur esthetique .Clest avtre chose ...
un peu un defi de faire voler un appareil dont les proportions seaartent des dennées
traditionnelles (en particulier bras de levier c,ourt), \a. tentation d'une grande economie de
moyens pour faire de la maquette at aussi un defi & la RC. pour (e realisme : vitese
d'envicon 3 m/s ...soit environ 4 fois \'envergure ... c'ast bien aussi la vitesse relative
dlon P\PER CUB. _ ,

Javoudrais avssi attirer V'attention des intaressés sur un point. Les modelistes par-
-ticipant habitueliement aux concours de maquette€6 ont defd construit et fait voler des
cacahuétes.Sans doute cette circonstance explique t-elle la fidelite, la qualite de construc
.tion et la légerete des modeles. Nest exceptionnel qu'une maquette & moteur caoutchouc
ne doive pas rtzco_vdf‘ dvu lest dans |e nez Pour“$aircz"(e centrage . Contrairement aux mode-
-les ( je veux dire les grands "ynous ne disposons pas du lest naturel constitue par le mo-
teor=ou plukdt - celui o atant constitue d'vn &chaveay accroche & larriere pas loin do
stabilo, presente un centre de gravité asse® proche du bord de fuite de laile | 1|
convient par consequent d'avoir la main particulierement legere pour la partie
arrigre du fuselage et les empennages .

L hélice ‘en roue libre n'est pas un frein suffisant pour eviter la. perte:
meilleur vol chronométré & ce jour 993 secondes (perdu de weenaltitude) - Depuis,
les vols sont limites & 120 secondes .4 modéles perdus & ma cennaissance plus un
Finquigme ool termineg s2 broue carrigre z- haut d'un peuplier quelquerart en ARETAZNE
Le déthermaliseur s'impose ;e systzme 2 plus fiable semble @tre de construire le skabilo
en devx moities) relices au BA. par une broche , pouvant pivoter awtourde ce BA.-Les cables
de retenve (un de chaque citedela derive) sont en nylon 40 ou 20/400 et passent sous
le guse\age (A moing dele gainer to&?lrfment - '

Le papier Japon jaPon ast supericor a0 modelspan (voir cooP AERO). T possede ‘avan;
tade d'atre plus leger et d'absorber moins ¢'enduit .une £inition au vernis poly vrethane dilve
(White spirit) donne,si \a structure est Soigné:o.)un aspect trés net et constitve un frein au tra-
vail de l'enduit nitro (m@me dilue & 50%). Tl ‘est peut atre plus sujet & des vrillagas intempes-
-tifs si1'on compte sor I'enduit pour tendre ie papier (celui-ci est tendu 4 l'eau, plus efficace
que l'alcool 3 briler). Penser egalement que la résistance en torsion d'vn stabilo dont |Zpas-
.SQUr Ng depasse pas 2,5 & 3mm est asgez illusoire 3 moins de prevoir une triangula-

7. -tion.

_En plos du plan du LENINGRADEC disponible aux editions du M RA vous pouvez
trouver fes plans do PIPER CUB, du CITABRIA  du POTTIER 400TS et du SKATREMPIK
pnésants & NIORT ( m'é¢crire)-Vous pouvez aussi choisir parmi les appareils & cabine
et & aile haoute vn qUQ\COHqUQ« avion de toorisme sor lo.que( vous avez de bong doco-
ments. Il hest pas recommande eependant dadopter vne profondeur daile infén'wm
a 9 cm (allondement > 7 - ) '

Le pas reglable est tres precieux-L helice plastique peut servir- sor;ftlhf
pas oblige cependant & ne pas utiliser un echeveau de frop grosse seckion (ov lors
montee st%kz .fusée eb p\ané ,fra‘me. parie Peztit pas)- Bien u'en tove libre helice
ast tres exposée : ne pas descendre ous 4 mm pour les pieds depale en hetre
rond si l'on taille ou moule les heliczs. Ne pas choisir un balsa Iédqr-7 lentoilage
n'est pas un luxe. Clavde WEBER qui avait de belles roues libres-ar?*at motcwr”é ,
NIORT a ausst invente un susteme dc mise en drdpe.au. C'‘est sans doute le PIUS por
d'antre nous et [e plus chercheur d'entre nous bienqu'il ne fasse plus partie des plus
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'zones;:. En voila un¢il n'ast pas lesoul) qui fait voler ses maquettas pour le plaisir at
prand méme quelques rigques en confiani 1e moment delicat du lacher 3 des jevnes
enfants qui ent comme saule expariance e llavoir
la demonstralion lg dimanche a
faction du public.

vu _feurq. Il acontinue & ?m‘re de
vec son IRUCKER el Son PUSS MOTH & la grande. satis-

Un nouveau dans la catégorie avait wu (@bon golt de se manifester : Jean Frands
FRUGOL! avec vn trés beau FARMAN MousTIQUE " I'undes modélag favoris de la.
Camille en cacahvete . | helice en plastique provisoire,une mise au point encore
inachevee ne f'empach@rent pas de faire de bras beaux vols . Le ¢ ITABRIA *
gtnhsg par votra' signataire n'avai tque F vols d'eccals avant ce concours; c'ast
le troisieme que je construis (4% non pourvu de déther malo,confisqué " par une bulle
monumentale & s'Andrede ' €ure e 2 mai 82, 2° mechd btrop long,niche
dans vne bulle sans perdre visiblemen!- d'altifude en 10 minutes Iz 29-5.83 &
Montargis ... unpar an | c'estdur (Y '

Mlattendant  un vent plus fort taprds-midi, pour le concours

- | avais ppto
pour le cote démonstrat > P

g avee un:: montee [res _francha, qui n'ast pas le
meillevr moyen de rester le plus longtemps an (‘air. Le reste nest qu e

pérlpétigs Vous deve = tout demer¢ savolr que le citagria i'a nettement
emporte sur |l Piper Cub (monstrueusement éventrd par un éclatement

" . . . 1 ]
- decheveav et quine pouvaut‘cl\sposcz.r de tous sus chevaux ‘} vt ausst sor

" . . . B ~ ’ .
le POTTIER 400 Ts merveilleox grimpeor, deregle av pleanz (amorce

de virage @ngage apres uvn premier vol déthermalisé bien tiop tot e

pleine bolle 1 cale sous le stab descoiide d'og un calade indcel des deoux
demi - stabiles ... c'est Pacile de' te i npver-.. apres ()" =
Y A T -

LElLcroOIX Jacques,F,Rue de FONCEMAGNE 45000 OR 'Z{;/_S
voiret relire le texte sur la, coupe T HUC DRESSLER B2 _VOL LIBRE n"34.p2034d:95,

competitor at the French Championships;
Tom KOSTER using a motor-bike to retrieve

models at the Poitou meeting; Jean if that happens, the world of free
WANTZENRIETHER, Champion of France in flight will lose one of its striking
Coupe d'Hiver and, it seems, in another pergonalities - not just here in
activity that until now nobody knew France - but on the world scene,
about - clarinet player in a jazz groupd After Mimile GOUVERNE, J=C NEGLAIS ?
- a Beginner type model by J.M.CHABOT and - ZULPICH '83. A relatively small turn-
R.CHAMPION,, out, due to the imminence of the
- 'CASTAIBERT 1V', a Peanut from Ulises World Champlonships and, especially,
. o the storm which swept across Eurepe
ALVAREZ (Uruguay). We should like to
take this opportunity to thank Uli at the end of that week. On the ¥
warmly for his contrisution t VOLSEEBRE - Saturday, a fierce wind, rain and cold
° . . temperatures. Many competitors went
- 'Sainte Formule' - minimum weight 2gm. back home., On the Sunday, as if by a
without motor - by R.JOSSIEN. miracle, the contest was able to take
- & confirmation of the T.0.P. concept - ?i:::agnozh:e32318 of five flights,
by Jean WANTZENRIETHER - with a summary ’
from him in English (the first) - the results of the World Championships.’

- reactions to the F.F.A.M.'s veto on

- gome impressions of the International
French participation in the World

Free Flight Days in Poitou from

Championships ~ one from Georges W.GERLACH (West Ce 7).
MATHERAT, the other from Jean-Claude

NEGLAIS. The latter, the unhappy - Scale 66 entries at the French
victim of the affair, is contemplating Championships, by J.DELCROIX

gimply giving up his Wakefield

Y X
activities. No need to point out that, 2 935 4438




EDERATIO.N FRANCAISE ) |  N° 3.0699 le 6 Décembre 1983
D'AERD MODELISME &= . v , .

52, rue Galilée

5008 _PARIS

PROCES VERBAL DE TA REUNION DU COMITE TECHNIQUE
DE VOL LIBRE DU 3 DECEMBRE 1983.

Etaient présents : M.M. VALERY, CHAMPION, TEMPLIER, MARILIER, BUISSON, LAVENENT, Mre DUBOIS .

-

I - Constitutidn du OomltéTechmque de Vol Libre 83 - 81.

Ci-joint : = camposition du C.T.V.L:
- recueil d'adresses et t8léphones.

11 - Chamoionnats de France de vol libre 1084. (24.25.26. AoGt & MARVILLE)

- Sélection cadets : - principe inchangé,
' ‘ - les 10 premiers Gu National CLAP seront :
systématiquement invités aux Championnats de France,
Séléction National : - inchangé pour 83.84 - _
- les résultats de 1'enquéte CTVL auprés des CRAM
seront exploit&s pour 1'année prochaine.

Sélection Inter : - modification importante pbur cette saison 83.84.

I1 est demandé aux responsables fichier vol libre des
CRAM de renseigner les fiches individuelles (cartons perforés) des
concurrents inter comme ils le font déja en National. Ces fiches
devront &tre retournées impérativement 3 la FFAM avant le 10 juin

(cldture de la saison le 3 juin) afin que le CTVL puisse effectuer -
la sélection.

TIT - Modifications au Reéglement Fédéral Vol Libre '1984 sovhaitées par le CTVL.

Erreur p 100-03 : ..les aéromodéles d'intérieur F1D correspondent a la
catégorie Bl et non B2.

Catégorie micro national :

- aiouter B3 micro 35 cm papier
FFAM | e

Catégorie A3 (FIC) & titre provisoire applicable dés cette saison.

remplacer charge alaire 20g/dm2 par surface totale
camprise entre 30 et 40 dm2. :

. Ces modifications ont été& approuvées a la réunion du
Comité Directeur du 4 décembre et feront l'objet d'une rédaction
ultérieur. '

'En sélection inter, 1 temps de sélection (sur 3) est
autorisé en concours 3 l'étranger. Le concurrent devra fournir lui-
méme une preuve écrite de son résultat (certificat organisateur ou
photocopie classement) au responsable vol libre de son CRAM en .
temps en temps utile (voir délai ci-dessus).
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IV - Championnats d'Burope 1984 LIVNO (vul) du 27 AcQt au 2 Septenbré 1984

1 chef d'équipe administrateur : Henri BRAUD désigné par le Oom:.té e
Directeur,

1 chef d'équipe technique (ou capitaine) sera désigné par le CTVL aprés

accord de 1'&quipe, les candidatures pour ce poste devront parvenir: d la

FFAM avant le ler Mars 1984. Une connaissance suffisante de la langue *
- anglaise est exigée.

Composwlon de 1'&mipe de France :

BARBERIS DRAPEAU

F1A GALICHET Remplagants 7
LANDEAU N BOUTTLLIER

F1B CHENEAU ‘ Remplagants  PENNAVAYRE
DUPUIS - | VALERY

F1C IRTBARNE . Renplagants  BOUTILLIER

ROUX ' PILLER

V - Sélection des Charpionnats du Monde 1985.

- un congours de sélection est prévu début octobre |
~ méme critéres qu'en 1982 '
-~ lieux envisagés : Thouars, Ambérleux, Issoudun.

VI Q'xanpionnats du Monde INDOOR NAGDYA (Japoni) du 13 au 18 octobre 1984.
S

L' envpi qi'une éqmpe de France réqluite (sans chef d équipe) Qst
envisagé :

Les candidatures déja déposées de :

- J.F. FRUGOLI
P - Christian FRUGOLT
/ _ = Michel FRUGOLI
/ sont approuvées par le CIVL.

VII - Questions Diverses.

Terrains : une action sera poursuivie auprés des autorités mllitaims ;
pour obtenir 1'utilisation d'au moins un terrain par CRPM
Concours International FID 3 Orléans les 23 et 24 Juin 1984

Accueil d'une équipe V.L. de la République Populaire de Chine aux .,
journées Internationales du Poitou : responsables J. VALERY, J, MAGNm

VIII - Prochaine réum.on du CI'VL A Romans le samedi 25 Févriexr 1984 au soir a
1'oecasion de la oou@ d'Hiver.

- réunion sous-commission vol d'intérieur le samedi 17 décenbre a OJ;lé@nC
- autre réunion CTVL le 10 Mars 15h30 & la FFAM.
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C'est entre deux opérations qui me clouent a 1'h8pital que
jtarrive & prendre la plume afin de subir mon mal en patience
( c'est le cas de la dire !) De ce fait je me sens assez géné
" aux entournures " car je n'aime pas beaucoup 8tre de ceux
gqui "causent " sans agirj or depuis nos derniéres relations épi=-
stolaires , cing ans ont déja passé 1 Phlébites a4 répétition
puis cette année trois séjours hospitaliers et me voila ,de=
vant cette feuille de papier , car 8 joie ma femme m'a apporté le
dernier numéro de VOL LIBRE que j'ai lu et eelu tant cela me per
mettait de m'évader Dbien loin et bien hauteessss! Alors profi=-
tant de ce moment de répit , j'ai décidé de participer au cour-
rier VOL LIBRE encore une fois .

L'occasion ? la lettre de Jossien qui termine le numéro 37
lettre qui appelle quelques remarques Sur les points suivantse.

I Les JEUNES et le renouvellement de la base du Vol Libre

Prendre la Coupe d'Hiver du MRA comme référence c'est passer
& c8té du probléme . En effet la Coupe , c'était autre chose:
il y avait des jeunes c'est sfir mas c'était d'abord BAYET,
le MRA ( pionnier du vol libre ) et PARIS (pour les étran-

- gers'et les provinciaux). C'était aussi le grand rendez-vous
de tous ceux qui avaient participé au V.L. un moment dans
leur vie , un peu comme un salon annuel ou tout le monde se
retrouve , noue ou renoue des contacts et des amitiés . Non
seulement 1a coupe c'était notre "Paris" Roubaix " , mais
c'était un Mythe entouré d'une immense aura qui a disparu
lorsgdELLE a du émiger & Lyon , capitale des Gaules (sic) ,
et qui s'est complétement effondrée quand le successeur de
BAYET 1'a proprement . . ...larguée ! ( Tout cela n'enléve
rien aux mérites de ceux qui "regoivent " 1t'organisation
de la Coupe et qui vaille que vaille maintiennent une tra-
dition dans l'attente de jours meilleurs , témoin le compte
rendu sur les sympathiques Romanais ) « Pour en finir ,
rafraichissons la mémoire de Jossien , car dans les temps
anciens le palmarés de la Coupe comportait beaucoup de noms
eeseen double exemplaire !

Et 1les JEUNES dans tout ga ?

Il y en a en V.L. , ou ?

Tout simplement dans VOL LIBRE n° 37 pages 2271 et 72
photos de bouilles bien jeunes , bien réjouies et bien sympas
Entre tout cela le mot CLAP.

M8Sieur SCHANDEL me voit venir avec mes gros sabots ?
D'accord ,d'accord , mais avec une approche un peu différen-
te d'il y a quelgues années. Alors allons y ¢



Je constate ;3 que rnotre Fédé est la seule de France et de
Navarre a 8tre"coupée™ des jeunes auxquels elle ‘devrait
avoir droit , par un organisme qui s'appelle CLAP. Or, toutes
les autres fédés sportives ont & faire face au m&me problé-
me 3 il y a des sections scolaires et universitaires dans
tous les sportget les mémes noms apparaissen t aussi bien
dans les compétitions scolaires et universitaires qu'aux
Ch. de France organisés par ces fédérations ainsi que

dans les compétitions mondiales ( Jeux Olympiques ,Univer-
siades etc.... ) 1'ASSU existe partout et ses membres se
retrouvent partout également dans les compétitions organi'
sces par les 'grandes " fédés .

J'en tire deux conséquences pratiques
- il y a lieu de chercher pourquoi ¢a marche ailleurs et
pas chez nous ! (une enquéte auprés des organismes ci
dess?s vigés est facile & faire & n'importe quel éche-
lon ® ;
il y a lieu dans un premier temps de faire reconnai-
tre le VOL LIBRE (et que lui) comme un sport & part en-
tiére ( la radio étant & mes yeux wun LOISIR et tombant
sous le coup de ton édito de V.L. N° 36). A ce moment
14 un grand pas sera fait car l'aéromodélisme vol
libre sera sur le méme plan dans une ASSU que le foot,
le voley, le hand etcecse@tCess
y Comment y arriver ? & l'échelon local ON peut s'inté-
grer gentiment , innocemment dans une ASSU : je propose
l'aéromodélisme vol libre comme n'importe quelle autre
section sportive...un prof de gym s'interroge ? Convions
le & la récupération de 5 vols un jour de vent moyen
eees( charitablement on peut lui préciser le nombre de
km qu'il fera , avant de commencer ....) & un plus haut
niveau ? diable quand on voit que le National CLAP a
vu la présence de la sécrétaire d'état 4 eesee LA FA=
MILLE I! diable que c'est mal parti ! Et la préposée

aux sports , alors elle était ol ? (sur le tour de France?
mais peut-8tre qu'elle ne sait rien de tout cela (on
en reparlera un peu plus loin).
Dans un esprit hors de tout manichéisme, je m'en vais me pen-
cher sur les deux fleurons que sont FEDE et CLAP, et sur leurs’
relations . Chaque fois que j'ai; posé des questions sur
celles=-ci dans 1l'un ou ltautre camp ,ca a été pour recevoir
des réponses des plus vagues ou les plus ahurissantes dont
les deux meilleurs sont t
" C'est une question de personnes " (sic)
" Cl'egt une questions de prix de licences !! " (sic?

Premiére application pratique: Nous'"la PIETAILLE" c'est a
dire tous ceux qui paient une licence et une assurance (CLAP
ou FEDE ) voudrions savoir pourquoi ce que j'ai dénoncé
plus haut existe j nous voudrions par exemple que dans

VOL LIBRE ou ailleurs ( ou lors d'une Assemblée Générale,

ou d'un congrés etCe..) chaque camp vide son sac avec la
franchise la plus brutale et la plus honn8tej aprés se serait
a la MASSE ,informée pour une fois , & toucher 1le débat et a
prendre les décisions nécessaires . Tout le monde aura
reconnu le processus démocratique le pplus normal : une
base élit des représentants , ceux ci sont tenus de s'en
souvenir. et en cas de conflit ou de difficulté majeure,
c'est & la BASE d'exprimer son opinion pour résoudre le pro-
bléme . Or qu'en est-il en réalité %

Il en est ce qu'il en est en France : c'est a dire
une belle République mais certainement pas une Démocratie
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dans le plein sens du mot. Je m'explique: quand quelqu'un
a 6té élu ou a accepté une fonction , il prend la place ,
i1 agit & la place de ceux qu'il représente sans jamais
demander quoi que ce soit & la base. C'est vrai pour un dé-
puté , pour un conseiller municipal , c¢'est vrai pour un pro-=
fesseur dékégué 3 un consell d'administration dans un CES,
c'est vrai pour un délégué syndicaliste et c'est vrai dans
les organismes qui nous concernent. J'en vois pour preuves le
référendum organisé par V.L. il y a q uelques temps et plus
récemment le différent ,commission Vol d'Intérieur et Jossien
Pour un citoyen frangais il n'y a qu'une alternative
" Vote ! et aprés ferme ta ge...." pendant 1, 5 , 6bans etce.
La meJtalité peut changer : un sondage publié la semaine passéé
mogtre qu'une écrasante majorité des Frangais voudrait &tre
consultée par référendum sur les questions les plus impor-
tantes . A quand le systéme suisse § une pétition de tant de
milliers de signatures et obligatoirement elle est soumise
‘ au référendum national ? On ne peut trouver systéme plus dé-
*\\\\\‘ mocratique ( voulu par nous dtailleurs en .....1793 et jamais
appliqué bien sfirt)
C'est de la politique ? ¢'est un lieu commun de dire que
ne pas en faire , c'en est déjad une eeeesee
Alors , le rapport avec ce qui nous conwerne ? Eh bien !
j'ai la pénible obligation de dire qu'en 25 ans de CLAP celui
ci ne m'a jamais invité & voter sur quoi que ce soit: ni pour
&lire 1le délégué départemental ou régional , encore moins
pour le national ! Tout vient d'EN HAUT ( de Dieu Laic en
somme !1) formmles de concours , délégués ,réunions etCeecec..
jamais de base n'a participé a une concertation quelcongue.
J'ai lejregret de dire que le CLAP est la seule section
de la Ljgue de 1'Bnseggnement qui ne soit pas démoocratique.
Cl'est vraiment un comble ! Ayant appartenu a deux autres
activités de la Ligue (le Cercle Parisien et Rencontres Cul=-
turelles ) ocelles-ci se faisaient un devoir de convoguer an-
nuellement leurs adhérents afin d'élire leur président , leur
sécrétaire etCees.. le CLAP jamais | On ne sait m&me pas le
curriculum de ceux qui sont a la t8te, la moindre des choses
dtailleurs serdit de se présenter ceeesaosOn me dira que les
dirigeants actuels ont de grandes chances d'8tre élus, mais J
je ne demande que cela! Allons , combien serait plus grande
votre force si vous pouviez affirmer et prouver que vous
8tes les élus de tant de milliers de Clapistes et non des
représentants vulgairement cooptés & la sauvette? Vous savez
trés bien'qu'en face" cela se sait parfaitement , alors en
&tant d'accord avec les principes de la Ligue & laquelle
vous appartenez , vous grandiriez et votre ombre serait bien
plus génante pour beaucoup . Et qu'on n'aille pas dire ici
ou 14 qu'on ne peut pas faire voter des enfants de 10 ans
(cela dépend sur quoi d'ailleurs ) on - @ait parfaitement
bien que des Jjeunes de 14 , 15 ans savent ce qu'ils veulent
de plus le CLAP comporte pas mal de moustachus , voire de
barbus eeecces
Ceal compte dans une négociation . Négaciation ? Vous ne
croyez pas que c'est inadmissible d'avoir en Aéromodélisme
deux p8les d'attraction (sans compter 1'Aéro-club de France
etges pouvoirs sportifs )? Vous pensez qu'une telle situation
serait tolérée longtemps dans les pays socialistes de l'est ?
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et en occident il faut que cela arrive dans un pays qui
a vu naftre le pére de la LOGIQUE ! Je commence & comprendre
- pourquoi Descartes a vécu un bon moment en Hollande |

Et en face , & la Pédé , on est Blanc ? Apparemment oui.
La pyramide démocratique est visible : les délégués des clubs
apportent lors d'une réunion générale leurs mandats afin d'é-~
lire président , sécrétaire , bref le bureau de la Fédé !
Parfait , seulement quand INFO MODEL N° 5 parle de colloques
~en province , la lecture nous apprend qu'ils se sont bornés
& une discussion sur une succession de questions et de ré-
ponses et que dire de la derniére phrase " ils (les délé-
gués ) repartaient plus confiants et contents d'avoir pu met-
tre un nom sur des visages " . sans doute que les grands pro=-
blémes avaient été abordés? ( les jeunes , les relations avec
le CLAP etc...) on n'en sait rien du touts; quand INFO MODEL
N° 5 "f8te" gon 10 000 éme licencié et vous annonce page 4
la composition deslicenciés on se garde bien de faire 1la
décomposition VL , VCC s ReC.o ( en plus on peut remarquer le
rapport cadets =-- séniors : 1 a 9 Il allez je suis bon
prince et j'incorpore les juniors : 1 & 6 en faveur des s&-
niors , dommage qu'on ne donne pas la moyenne d'&ge !) Li on - :
retrouve le passage de Jossien parlant de la FF des aéro-
radio modélistes . Il n'est nul besoin d'uhe quelconque analy-
se: marxiste de la situation pour savoir ce que peut-8tre
un groupe sous pression ( conscient ou non d'ailleurs ) Quand
on voit en France les revues exclusives sur la R.C. et tout:
la publicité qui y est centenué on peut se douter que l'asso-
ciation FRIC + AUTORITE puisse faire prévaloir toute sa puis
sance par rapport & des catégories qu'elle ignore voire qu'
elle méprise. Quant 4 Morisset ( ....il était des n8tres ..)
Je 1'ai entendu dire il y a quelques années que s'il refai-
sait du modélisme , ce serait par le biais de la radiocy tiens
tiens I .

Enfin c'est VL N° 37 et ton édito qui va nous montrer les
limites de la Fédé démocratique, je cite 3

" cees. 8i l'orage va éclater e.......réduit a néant par des
luttes intestines se¢e.... mais bien d'un probléme nous concer-
nant TOUS " on ne peut mieux dire que certains ( en trés pet-
tit nombre) savent et que la presque totalité ignore. On ne
peut pas mieux dire que c'est 1a une parfaite démunstration
et illustration du peu de démocratie qui nous entoure; il y
avait un gros probléme & résoudre , devant smn "inuxtricabili-
té ", c'était encore une fois & la BASE informée de dire eén
opinion . Il faudrait une bonne fois pour toutes qu'une parson—
ne élue ou volontaire ou bénévole sache qu'elle est 1a pour
résoudre des problémes immédiats d'intendance, qu'é chaque
fois que le probléme s'avére vaste , c'est TOUT LE MONDE qai
doit 8tre concerné; agir autrement c'est révéler une menta-
- 1ité de " PETIT CHEF " de " DICTATEUR " qui semble #tre une
des caractéristiques de notre pays.

Qu'on ne me dise pas que je fais un procés d'intention

a 1l'un ou l'autre . Répondre de cette faqon , c'es: refuser
de répondre aux questions profondes qui se posent, :'est noyer
le piosson , c'est désigner a la vindicte >ublique in "enragé"
pour mieux l'enterrer ....
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