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2273 74 SACI wak de PS. RIBEIRO
du Bresil.
2276 78 En allemend.

2248 - BRAND dans son 2279 - le modéle de Schuberth
pays le Poitou. en vol de pente (RFA)

2249 - sommaire -Sabule. 2280 82 en anglaise.

2250 =~ éditorial 2283 86 1le premier modéle réduit

2253 54 A 2 du grand nord d'avion & régction a mo

2251 52 trois A 1 Australie teur caoutchouc E. FILLON
CSSR = USA. 2287 90 Orléans ,premier concours

2255 56 deux autres A 2 international de Vol d'In=-
G Stranieri P.Lloyd térieur.

2257 = un crochet tcheque 2290 91 quelques résultats

2258 =~ rétro , un A2 Polonais. 2292 93 deux modéles F1 D nordiques

2259 60 deux '"lancé main" 1'un de J Korsgaard l'autre
échelle 1/1 de S.0. Linden.

2261 = image du vol libre 2294 Karlsruhe 83
le Chef Susiste en 2295 - Minuteries en condition.
attente de la pompe. 2296 301 Théorie s polaires sur

2262 63 64 65 66 67, deux motos ordinateur J.Wantzenriether.
l'un de A. MECZNER et 2302 O4 courrier des lecteurs
1'autre de K. FAUX, 2305 profils CLARK Y 6 %
avec de détailse. B 7406 F -

2268 - un wak de Nouvelle Zeelande 2306 - annonces diverses # = A

2269 == hélice Ostrogoth par 2307 - GORBAN URSS en plej : : A\
PS RIBEIRO remontage.

2270 = Martin Dilly , une figure

de proue du vol libre
anglo-saxone.

2271 72 images du vol libre, des
jeunes de la section des
" Rapaces de 1'I11"
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A S En cette année des extrémes, et des records, A
QﬁTL record de pluies , juillet record pour la chaleur et le soleil depuis ! 1
NN 18541, record de la montée du dollard, il est difficile de mettre au b

Lt\\ premier plan de notre intér&t, tout relatif, des faits de vol libre.
t/ Si donc en ce printemps nous avions de 1l'eau jusqu'au cou, et que jK

jfil’% naintenant nous sommes des t&tes brfllées, le vol libre ,dans un passé S
X W récent, et au présent nous réserve lui aussi quelques records et quel- : )’1
Tk | ques surprises. N

%q’Ll Records devols au concours Sunrise de Kaelsruhe @u Arno Haken [

=T obtint une moyenne de 221 en planeur et Albert Koppitz 246 en wak

Ii entre 4 h et 7 h du matin. Le m&me jour en Hollande, & la fin d'un
concours sur toute la journée, fut disputé un fly-off sans doute his=
\Y*k torique en = 6 tours, amenant les deux concurrents & un dernier vol

Yk
\

7=
£

Tﬁ§5\< de 9 minutes ! Aux championnats d'Allemagne en vol de pente magnéti=- )

' que, lors du fly-off final i11limité un vol de 17 minutes 1 secone fut NS N

:¥' enrégistré, avec un atterrissage a quelques cent pas de l'aire de dé- P
; parte S

\4?<-< La qualité du vol libre ne semble donc en aucun cas &tre en ?aisse3
L] _ bien au contraire ! Ceci contrebalance un peu mes éditoriaux précé-
dents ,qui il faut bien 1l'avouer, ne brillaient pas par leur optimisme.
ggf Beaucoup m'ont fait savoir qu'ils avaient été saisi par le '"cafard"
i3 \*J. en considérant l'avenir du vol libre. Je ne voudrais cependant pas
\(ﬁfgh effacer entiérement cette impression, par un optimisme béat, car d'autres
J nuages sombres se sont levés entre temps a 1'horizon du vol libre, et

IR

- o N 3 3 - “
ce plus particuliérement ici en France. Pour 1l'instant , 2 a8ut 1983 B
on ne sait pas encore si l'orage va éclater ,ou si des vents divins A ®
vont lui faire repousser chemin, quand vous lirez ces lignes 4, nous e

£
s

connaftrons 1'issue de l'affaire ! Il s'agit tout simplement de la
participation de 1'équipe de France vol libre aux Ch. du Monde au mois
d'octobre en Australie, qui est plus que fortement compromises pour des
raisons aussi orageuses et obscures ,que les nuages annoncés plus haute
Si 1p travail de plusieurs années , en vue d'une préparation de CH. du
MYnde , se trouvail réduit & néant par des luttes intestines, cela
équivaudrait a un sabotage interne , de notre cause. On ne peut plus
alors penser qu'il s'agit simplement d'une affaire, regardant ceux qui
devaient se rendre aux Antipodes, mais bien d'un probléme nous cone-
cernant tous et l'avenir du vol libre chez nous.

Nous en saurons plus long la prochaine fois .

V7

{

VAV
oY

P!

Au présent nous revenons de Nfmes ,National Clap, aul nous avons vu
beaucoup de jeunnesse en vol libre, et unse confrontation "CHOUETTE"
des plus chouettes ! des vols merveilleux a faire réver , et ceci par
un temps aussi fantastiquee.

LA A

Moins réjouissant ,toujours au présent , les augmentations desta=-
rifs P.T.T. et autres papiers, font passer l'abonnement de .5 nume
ros & 70 F, ce qui je l'espére ne vous g8tera pas sa lecture .
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1 Voila deux personnages du monde des Motos 300, qui depuis de longues

‘ années occupent le devant de la scéne internationale. _

! Nous avons bien sfir plus souvent l'occasion d'approcher Ken de prés, alors
: qu'Andras fréquente cependant aussi depuis bien 1 :ngtemps, les CH du Monde
ou d'Europe depuis 25 ans !

Leur réalisations qui sont le fruit d'une longue expérience ,chacun de
son c8té, avec des modifications successives, d'amélioration en amélioration
j sur des modéles de base, les ont menés a de grands smccés interantionaux.
L'école hongroise du moto 300 est connus de longue date MECZNER et MACZKO
en sont actuellement erncore les représentants les plus connuse.
| Meczner est en ce moment un des rares sinon le dernier a utiliser une mon=-
i tée en spira%e, avec cependant une incidence variable sur une aile, et ce-
ci avec succes.
| Faux , tout en restant fidéle & une ligne de base, s'est laissé inspirer
: par les Russes, Thomas Koster et plus loin sans doute par U.SCHALLER le
§ Suisse que nous ne voyons plus sur les terrains. L'addition de toutes ces
' influences, sous le chapeau de Ken ,a fait de lui un grand du moto 300.
Comme il est d'autre part trés sympathique, et qu'il a 1l(habitude de sui-

! vre les maxis de ses modeles par dessus le goulot d'une cannette, il mé-
rite bien du VOL LIBRE .

Sur les pages suivantes et dans le prochain numéro, vous trouverez
donc quelques détails de leurs modéles, ainsi que les lignes générales
de leur conception respective.

"Fédération Francaise d'Aéromodélisme

52, RUE GALILEE - 75008 PARIS 2262  TELEPHONE 720 52-32







- __W/,,

L : .4(\&”"'"" " | ',
ST <

. .\\\_
! \i\\., \\\\ \\\:‘

A
| \\\\x\\x\\\\\\\?&

) - ECLHELLE —%_ ‘ ﬁ‘%
T ScHANOEL - oL LIBRET 83

\i//-




é17.5

i

25 45

Luftschrauben-

grundplatte
- SUPPORI™
HELICE =

Ce modéle d'Andras MECZNER, qui fut en spirale. Beaucoup ont commencé

Champion du Monde 81 & Burgos est la par ce genre de montée mais ne l'ont
suite d'une longue évolution, durant jamais menée & la perfection, comme
une vingtaine d'années. Evolution lui. Ce genre de montée n'est pas
qui montre que des améliorations suc- considérée comme étant la meilleure
cessives apportées & une conception perte d''altitude, mais elle offre
fondam ntale, sont souvent plus effi-~ par contre une sécurité maximum.
caces , que la constructions de nou- Pour maftriser cette maniere de grim-
veaux modéles d'autres conceptions. per , Meczner utilse non seulemnt

Le Hongrois est depuis plus de 25 1l'incidence variable classique sur le
ans , membre de l'équipe nationale. stabilo, mais également une différence
I1 fut avec ces équipiers Champion d'incidence sur les deux ailese.

du Monde par équipe en F 1 C a Cran- . Ainsi pendant le temps moteur,l'aile
field en 1958, 3éme en 77 a Roskilde droite a une incidence supérieure

et finalement 1er en 1981 a Burgos a l'aile gauche. Ceci est la condi-
aprés un fly off manqué par Verbits=- tion nécessaire pour sa montée en

ky. Meczner est actuellemnt encore ‘spirale Comme ce calage différencié
un des rares a pratiquer la montée des ailes ne peut &8tre maintenu pour

L2865
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le plané , il doit &tre annulé dés
1'arr8t moteur, d'ou une fonction sup KE” MUX
plémentaire du c8té de la minuterie. .
Primitivement Meczner j,assurait cette
incidence avec l'aile gauche, mais des
passages au plané manqués l'ont amené
a le faire sur l'aile droite, et avee
sucoes, comme on a pu le constater. .
Nul ne peut cependant vouloir imiter On le retrouve souv?nt aux premi-
‘ sans echec ce genre de réglage, ocar éres places, et ce n'est pas du au
i un e longue expérience et beaucoup hasard, , car ses constructions sont
! de doigté s.ont nécessaires. parmi les plus réussies, et il pos-
séde 1l'expérience et le doigté pour
La conception générale du modéle bien figurer dans cette catégorie.
repose sur une surface , la plus ré-
b duite possible du stab, pour la
reporter sur les ailes. Ce stab rela=-
tivement peu porteur, est compensé
par un profil porteur sur l'aile.

Ken Faux est connu depuis bien des
années comme l'un des grands du VOL
LIBRE, et ce plus particulierement
dans la catégorie des motos 300.

Depuis 1975 il poursuit systéma-
tiquement 1le développement de ses
modéles en s'inpirant des Russes
de T. KOSTER et d'Urs Schaller. La
ressemblance avec les modéles de

i  La construction du fuselage reste clas KOSTER est évidente & 1'oeil, tout

‘ sique en tissus fdv, renforc§ par des en constatant que les modéles de
douples en ctp. Moteur et reser- tous les grands se ressemblent touse
voir sont fixés sur un bac alu,lui- Le premier jet date de 1979 pour ce
mm8me vissé par endessous sur le fu=- modéle, avec une forme typiquement
selage. Moteur ROSSI 15 hélice 180 Koster du stabilo, légérement en V
mm de P75 mm de pas. Evacuation des deux dérives fixes en extrémité et
gaz d'échappement par un tunnel a . petite dérive volet sur le fuselage.

droite. L'incidence variable pour l'ai Cette fagon de procéder suppose une
le se trouve dans la cabane. Les six assiise parfaite sur les supports.
fonctions sont assurées par une minu In bras de levier relativement ime

terie Seelig et comprennents: inci- portant avec 800 mm, qui contribue
dence variable sur l'aile, moteurnoyé 3 1la stabilité en montée.

arr8t moteur, déthermalo, incidence Son modéle de 1976 avit un pro-

shab, et virage. Masse tota}e du fil d'aile B 8353 b/2 avec un lé=

fuselage 510 g. L'aile est élabo- ger creux , sur ce modéle le pro=-

rée de fagon classique, avec cof- fil est plat,pour des facilitésde

frage de l'ensemble en balsa 15/I0 construction, alors que le dessus

Masse totale 210 g. Stab de méme aves correspond au MVA 301.

une masse de 30 g. coffrage balsa Les masses sont @

12/10. pour le fuselage complet 525g, l'ai
La montée s'effectue sur une spirale le 212 g stab 28, masse totale

%. Séquences O s mise en v1rage, ap 765 g Le léger plus de la masse

rés 0,5 8 moteur noyé, 0,5 s aprés a été prévu, et pour conserver la

. stab p051t10n plané, 0,5 a 0,7 s en= charge alaire de 20 g/dm2 les di=-
L suite suppression 1ncidence de 1'aile mensions ont été un peu augmen'=-

o tées.

b Les procédés'de construction sont
classiques , avec cependant un ren-
rort de fibreide carbone au niveauw

ngR TUUT RE/Y des Iéongero‘ns d'aile, coffrage fdv
par dessus le balsa.
SEIGNEMENT CONCERNANT | o e verse saves bas.
LE VOL LIBRE-scrivez 76L& lu, 1a pout ere bal
PIONEZ A"VDL A/BRE" f‘guieu( aiugi: I)'epiigliei:suz :: verre

Moteur/ ‘Rossi 15, hélice repliable

- "VOL LIBRE “618r AUSKUNFT g;oggsg;; dge;zgtsw. diamétre 185
- UBER DIE WELT IMH FREIFLUG

A HﬂfRES 057/7/[. S
ANRUFEN UND SCHREIBEN ) MER
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40 _ i [30 20 10
OSTROGOTH — 600x750 - (J.C. Neglais - 1981) - [
RAI0 em % 100 90 80 70 60 50 40 30 20 10
RAIO em mm 300 270 240 210 180 150 120 S0 60 30
LARGURA DA PA em mm o 295 405 47.0 50.0 50.5 47.0 410 335 25.¢
PASSO em mm 750 750 = = x N . N 250 750
PASSO em graus (°) 21.7 23.8 26.4 29.6 33.5 38.8 44.8 52.9 63.3 75.8
ANGULO _para moide (°) L3 g =15 -2 -9 -3 o 6.5 14.5 25 37.%
.
100 90 80 70 60 50 40 34 20
; _
\l\'\l\l\ /
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Le " SACI " fut champion du Brésil en 1983. Les deux modéles

ont des

diédres amovibles, pour une plus grande facilité de transport. Le: MILK 1

avec une hélice

donné une série de sueurs froides

de 600 X 750 pas constant , était trés critique, m'ayant
et aussi de la casse. Depuis

qu'il est

muni d'une hélice "D8ring " la montée est plus docile, en 40 a 45 s aveec

un gain de hauteur considérable.

refusant

trés bon . En ce moment je refais une autre paire

pour en diminuer la masse. L'un des modéles
"caissonnée!" comme l'original , les dieédres

longerons. L'autre
J'ai comnstruit

I1 était toujours un peu instable en plané
le virage un peu serré, par temps calme

et virage large c'est
d'aile pour le SACI

conserve la partie centrale

sont de construction multi

est de construction traditionnelle,

le modéle " OSTROGOTH" version J.C. NEGLAIS, publié dans

VL N° 27. Comme les ailes sont restées trés lourdes ( + ou = )98 g , j'ai

fait une

série de trous
trop lourdes par rapport au plan. Le dessin de 1'hélice

pour diminuer la masse a

82 g. Elles sont toujours
vient d'un MRA an-

cien avec le plan de 1'OSTROGOTH, hélice donc de m&me forme en utilisant
les dimensions donnée pae J.C.Ne. 600 X 750 pas constant.

180 = 15 ou 20 jours aprés =j'eaus une surprise

Depuis le premier vol
le modéle est tombé dans un fleuve

ties métalliques

un autre stab

un c8ne,

qui borde le terrain , seules les par=-

et 1'hélice ont pu &tre récupérées. Conﬁtruction d*une
nouvelle aile plus légére 76 g A

ssi bon que 1le

précédent sinon mieux . C'est avec lui que j'ai été vice champion du Bré-

sil en

82. Ce m&me modéle alla lui aussi se poser dans la m€me riviére

mais j'ai pu le récupéreér entier, aile vrillée , il ne vole plus comme avant
Desentoilé je l'ai remis sur chantier , avec un bain chaud , séchage ,réen-

toilage

L'occasion était bonne pour la construction d*un nouvel "OSTRGOTH"
j'ai réussi a trouver du balsa plus léger , masse prévue pour les ailes
70 g « Je compte l'utiliser au prochain mondial.

ARSAC Claudine
40 rue Fontenoy
76 600 LE HAVRE

CASELLI Paolo
Via Dei Tigli 8
FANO 61032
Italie

DONA Je.Alberto
17835 E Sky Park Circle
IRVINE

Ca 92714

UeSeAe

DEVILLERS M. Anne
"Leg Sapins Bleus"
EAUX PUISEAUX
10130 EVRY LE CHATEL

HELBING Jfirgen
Pestalozzistr. 4117
3040 SOLTAU

R.F. A.

HAPPERSETT Ken
11687 Azalea Ave.
FOUNTAIN VALLEY
Ca 92 708
U.S.Aa

MOUVERLY

+ A2

ABLINIYES

Ocovis NS 36

HECKLY René

79, r. Notre Dame des
Filles

63 500 ISSOIRE

IDEAS Y MODELOS

Terreda 3073

( 1417) BS . ASe
ARGENTINE

LEVY Vaclav
Do ZBtisi
35004 CHEB
CSSRe

PONT Jean Claude
7,rue Pasteur
39 330 MOUCHARD

RIBEIRO P, Solon
R. Prof. Fabio Fanucchi 15

SAO PAULO
BRASTL.

REY GIRAUD Agnés
12, -ue du Dauphiné

ATTENTION !

VOLLIBRE

TARIF: SNUMERJ S
1 F. VU LES RECEN
AUSHENTATIOA
pPES. RTTC

REIITPRESS IO
VOL LIBRE

® @
1od 12
~SERA LANCEE RRO
CHAINEMENT; RESTE
QUELQUES PROBLE,
TECHNIQUES
“AMATEURS )
[PERNIERS) LE FAIR
A SAVOIR A LA REDA
T/0HN -
/POUR RETERNINER
LE NONBRE A TIRE
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La section Aéromodélisme de 1'Aéro-Club "Les Goélands"
organisera, début 1984, son concours annuel de vol d'in
térieur dans les catégories :

cacahuéte

maquette cacahuéte

st formule

micropapier 35 cm

cacahuete "dréles de machines"

Réglement : cacahuéte 'drdles de machines"

. modéle : cacahuéte (reproduction d'un avion
ayant existé).

. type : canard, bimoteur, autogire, triplan,
quadrirlan, a11e volante, hélicoptére.

. vol : I vols (10 secondes minimum). 3 meilleurs-
retenus. Pas de décollage obligatoire.

. Jugement : identique aux cacahustes ordinaires
(3 vues + photo souhaitées)

Tn modéle ne peut participer # deux catégories.
Les dernidres modalités d'organisaticn (lieu, date,

horaires) seront communiquées par voie de presse et
individucllement..

Pour tous renseignements :

PARMENTIER Alain S5k Rue des Caillots 931C0 ["CNTRECIL
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(A deulsch

Nach dem dem Regen kommt der Sonnenschein, ein
alt bekanntes Sprichwort? Bei dieser " Hundshi
tze " wie man hier sagt, fehlt einem die " Coura
ge" irgend etwas zu unternehmen, und man kann

auch so mehr Verst&ndnis flir die Sfldl&nder auf-
bringen.
Da wir einen gr8sseren Anhang in demtscher

Sprache , Dank Herrn GREMMER, haben , werde ich
mich damit begniigen , den Inhalt der Nummer 37 dar
zustellent

= drei A 1 Australien =CSSR = USA .=

- zwei A 2 aus dem hohen Norden Borell - Holme

- noch zwei A 2 , Ge. Stranieri und Peter Lloyd

= ein Schlepphaken aus der CSSR.

- ein A2 aus Polen im "Riickspiegel "

- zwel Wurfgleiter

- F 1C Modelle , gut bekannte von A.Meczner et
Ken Fauxe.

- ein W aus Neuseeland von Je. Malkin

- Latten vom "Ostrogeth"

- Bilder aus dem Freiflug

Martin Dilly in "Grosser Ausstattung "

Jungendliche ,auf regionalen und nationalen

Schiilerwettbewerben, in Mirecourt und Nfmes.
= ein anderes W Modell aus Beasilien von Ribeiro

- einige Nachrichten aus den Niederlanden und
aus Deutschland. Rekorde wurden geflogen in
Holland , ein fly-off in 6 Durchgfingen ,9 mn !
Wo hat man schon ein Mal so etwas geflogen ?
Schuberth flog am Hang 17 Minuten und Eine
Sekunde 111!

= das Modell von Schuberth,.

- das erste Stfhlflugmodell fiir Saalflug,von
E. Fillon

- Sgalflugwettbewerb , international ORLEANS
Ein sehr sehBner Anfang, in einer magischen
Welt, wo man in Zeitlupe lebt, gleich dem
Flug der Modelle. N&chstes Jahr hoft man auf
eien gr8ssere Beteiligung , auch aus Deutschland.

- zwei Saalflugmodelle.

- Karlsruhe '"Sunrise 83 " ein Traumwetter, ein
"Gedicht" geschrieben im zarten Moregenhimmel
Rekorzeiten ffir Arno Haken ( 221s in A2 )
und Albert Koppitz (246 in W ) ig 5 Durch-
glngen.

- Zeitschalter fit halten H. Jenne

- Théorie von J. Wantzenriether, {iber Polare
und Diagramme,von Profilen.

- Leserbriefe

- Profile B 7406 F un Clark Y 6%
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AYs HOLLAND.

Am 18. und 19. Juni 1983 hat in Arnheim (Holland) ein neuer Wetibewerb stati-
gefunden: Midzomernmacht Trophee. Am Samstagabend wurden 3 Durchginge geflogen
zwischen 18,30 und 21.30 Uhr, am Sontagmorgen 4 Durchglnge zwischen 06,00 und

40,00 Uhr, Teilnahme war m8glich in die Klassen F1A, F1B3, F1G und F1H, Das

Wetter war gut, nur der Wind war etwas stark. Vielleicht auch dadurch gab es
leider keine Teilnehmer f8r die Klasse FiG.

Nur der 3, Durchgang am Samstagabend konnte mit 180 Sekunden Max geflogen wer-
den, ffir die Ubrigen € Durchgiinge musste der Max leidex auf 120 Sekunden
zurfickgebracht werden.

Der Wettbewerb wurde vorzliglich organisiert von dem Verein *'Silent Flight'
(1Mitglied dieses Vereines sind auch Anselmo Zeri und Pim Ruyter) und patronisiert
von den Firmen Fokker Flugzeugbau und Aga Gas,

Neu bei diesem Wettbewerb war eine grosse und sehr filtersichtliche Anzeigetafel,
die nach jedem Durchgang die richtige Rangliste zeigte.

Die Klassengewinner bekamen einen schBaen Wanderpokal, dazu einen gleichen aber
kleineren Pokal zum behalten, Die 2. und 3. Gewinner bekamen auch Pokale, Fir
alle Gewinner gab es dazu noch eine sch¥ne Urkunde.

Gewinner des grossen und zierlichen Wanderpokals '‘Midzomernacht Trophee'® war
die Menschaft des organisierenden Vereines 'Silent Flight' mit Zeri, Ruyter und
van Merkestyn, Diese drei bekamen dazu auch einen Pokal zum behalten,

In 1984 und folgende Jahre wird dieser Wettbewerb bei der FAI angemeldet als
Internationaler Wettbewerb fUr die Klassen F1B, F1B, F1G und F1H, Hoffentlich
werden dann auch viele ausl¥ndische Modellflieger sich beteiligen an diesem
ungewBhnlichen Wettbewerb (mann k¥nnte sagen eine Art 'Sundown/Sunrise' Wett-
bewerb). In 1984 wird der Wettbewerd stattfinden am 23/24 Juni,

Hans Gremmer ' 'o L LIB B

Oberbreitenauer Str. i

8300 Landshut

Landshut, den %0.Mai 1983

ILieber Herr Schandel!

Apbei kann ich Ihnen exklusiv fiir "Vol Libre" ein modellflughisto-
risches Ereignis berichten, wie es in jeder .Generation vielleicht
nur einmal vorkommt. Sie kdnnen natilirlich den Bericht stark kiirzen,
sofern Sie ihn verdffentlichen wollen. -Es ist in dem Bericht auch .
etwas vom Startzeitpunkt zu lesen, der mit dem "Entrainment" zusamme
héngt und woriiber ich Ihnen friher einen Artikel sandte. - In FMT
3/1981 schrieb ich Uber Thermiktrefferquoten und in FMT 3%/1983% {iber
dle.Elgenzentrierung von Segelflugmodellen, alles Werbung fir den
Freiflug und zwar vorwiegend fiir den der Ebene. -Bayern ist z.Zt.
sehr stark, stellt WM-Mannschaft allein in F1A (Schmidt,Plittner,
Strobel ;. Wir haben auch den meisten jugendlichen Nachwuchs: 1977
waren es nur mehr 15 Jugendliche, 1982 konnten wir 80 nachweisen
~-dank unserer Reformen, die den alten Modellfliegern.aber nicht
passen. Aber Nachwuchssicherung hat absoluten Vorrang! - Im Juni

und September halten wir auch Hangflugwochen in DAMULS/Vorarlberg
in einem Hochalmengebiet. Besucher willkommen!

Nun weiterhin alles Gute und viele Grifle
Ih
r 2277
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Exklusiv-Bericht fiir "Vol Libre" %WW

Uberwdltigender Sieg des Leichwindmodells

In den letzten Jahren war im Hangfreiflug eine Fehlentwicklung
zu beobachten: Man flog an viel zu hohen Héngen mit wenig lei-
stungsfdhigen Modellen und iliberdies oft noch mit Seiten~ und
Riickenwind.

Bei den Deutschen Hangflugmeisterschaften im April 1983 zeichnete
sich nun eine Wende ab: Das Siegermodell flog im flachen Vorfeld
gut flinfmal so lang wie die Wettbewerbsflugzeiten in filinffacher
.BerghShe waren! Diese "Maximalzeiten" waren sechsmal 210 und ein-
mal 240 sec gewesen, was eine Totalzeit von 1500 sec ergab. Nur
14 von 53 Konkurrenten schafften aus ilber 120 m Hohe diese Total-
zeit und kamen damit ins Stechen, das man am kaum 30 m hohen Vor-
feld an der Sildseite des Hesselberges austrug, schon bei der EM
1979 Schauplatz der Entscheidung, wo René Pfister zus der Schweiz
mit 262 sec Bestzeit Furopameister wurde.

Damals herrschte abflauender Abendwind, diesmal wehte er am friihen
Nachmittag unten mit etwa 3m/sec auf den Startplatz zu. Somit schaff-
ten das erste Stechen mit finf Minuten immerhin sechs Magnetflieger,
das zweite mit sechs Minuten noch vier, die dann ins Finale mit
unbegrenzter Flugzeit kamen: Gaull flog 269, Samiec 533, Baumgirt-
ner 605 sec, und der vierte???

Als das letzte Modell bereits ohne Thermikbremse aufgesetzt hatte,

da stand das Modell von Schuberth/Hof a.d.Saale noch in unglaublicher
Hohe Uber dem Vorfeld. Nach 15 Minuten 18ste der Zeitschalter, dessen
" Laufzeit fir h&usliche Trainingsfliige auf 15 Minuten verléngert wor-
den war, die Thermikbremse aus, uns erst nach einer Gesamtflugzeit
von 17.Minuten und 1 Sekunde landete das Modell, nur ein paar hun-
dert Schritte vom Startplatz entfernt!

Woher kommt diese phantastische Leistung?

- Erstens von der unibertroffenen Steigleistung eines groBflichigen
langsam fliegenden Leichtwindmodells, und
- zweitens von der richtigen Wahl des Startzeitpunktes.

Beide stehen in glinstiger Abhédngigkeit voneinander: Bei einem lang-
sameren Modell ist man gezwungen, im Windstédrke-Zyklus die Schwach-
windphasen zu benitzen -~ und diese Schwachwindphasen leiten meistens
thermisch verstérkten Aufwind ein. Das Modell steigt im zun#chst
noch leichten Gegenwind zuerst flach hangauswirts. Nach kurzer

Zeit aber frischt der Wind auf, und das Modell bleibt in groBer

H8he iber dem Vorfeld stehen. : ' '

Fazit: Vielfache Maximalzeit an Kleinh&ngen mit Leich%windmodellen,
die zudem nicht schwieriger zu bauen sind als die bisher verwende-
ten schnelleren Modelle. - Nach dem groBartigen Dokumentationsflug,
der sogar RC-Flieger stark beeindruckte, war man von der Notwendig-
keit einer variablen Wertung liberzeugt: Denn wie hoch soll man die
Maximalzeit ansetzen, wenn am Kleinhang einmal der Wind aussetzt

oder von der Seite kommt? Dann sind eben zwei Minuten schon eine
hervorragende Zeit, und so setzt mzn Jjede Durchgangsbestzeit mit

100% an. So kann man nach langen Flugzeiten auch wieder zuriickstecken!

Steuerungen flir Standsegler: Anton Frieser, Schlesische StraBe 2,

D 8832 Weissenburg, Tel.09141/2255; Steuerung allein ca.25 DM, mit
fertigem, formschdnen Hartplastik-Rumpfkopf ca. 35 DM . Franzdsische
Kontaktadresse: J.Wantzenriether, n® 88, LA MAXE, F 57140 WOIPPY
(erster Magnetflieger in Frankreich)
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Heonmek

On june 18-19, 1983 a new competition took place in Arnhem (Holland): the
‘Midsummernight Trophy'. On S8aturdaynight 3 rounds were flown between 1830 and

2130 hrs; on Sundaymorning 4 rounds were

flown between 0600 and 1000 hrs.

Participation was possible in the classes F1A, F1B, F1G and F1H, The weather
was favorable, only the wind was a bit strong, That may have been the reason
that no particlpants entered in class F1G., On Saturdaynight only the 3rd round
could be flown for a 180 secs Max, the others had to be reduced to 120 secs max,
The competition was organised by the club *'Silent Flight' (members are amongst
others Anselmo Zeri and Pim Ruyter) and was sponsored by Fokker Aircraftbuilding
and Aga Gas companies, A new feature during the competition was a big and very
clear scoreboard which showed the exact classified resulis after each round.

The winners in each class received a beautiful challenge cup and also a smaller
cup to keep. Both the second and third prices were cupe. Additionally the xkx
first 5 in each class received a pritiy scroll,

The team of the organising club 'Silent Flight' with Zeri, Ruyter and van
Merkestyn won the elegant 'Midsummernight Trophy'. They all received also a cup

to keep.

In 1984 and following years this competition will be officially announced through
the FAI as an International Competition in the classes F1A, F1B, F1G and PF1H.
Hopefully a large number of foreign modelflying enthousiasts will participate

in this unueual competition, which could be called a sort of 'sunset/sunrise’
competition. In 1984 the competition will be held on June 23/24.,

After one of the wettest springs ever,
with floods on all sides, here we are,
plunged into some of the most scorching
heat of the century. Which goes to prove
that nature abhors an imbalance; what
one has in excess at one moment will be
lacking at the next,

So it isn't a feeling of energy that
prompts me at the moment to write these
lines, but rather a sense of duty towards
the readers of VOL LIBRE,

As’was to be expected, recent edit-
orials have provoked a fair number of
responses, revealing in general not the
best of morale., The 'cry of alarm' seems
to have been heard, at least by free
flight modellers who still practise
the discipline. Happily, in the weeks
to come these worries will be forgotten
in the activity of the flying field, at
Moncontour, at Zulpich and for some of
us = admittedly a very few =
in Australia.
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Let's not forget, however, in the
more or less recent past, several
National Championships and some 'Sunrise!
contests like that at Karlsruhe (West
Germany), held in ideal weather with
some remarkable performences, notably on
the part of ARNO HACKEN and ALBERT
KOPPITZ., At the same period, in Holland,
PIETER DE BOER and CENNY BREEMAN fought
out a historic and record six-round fly-
off, finishing at 9 minutes!! Has that
ever been bettered, anywhere ? Speaking
of rare events, Hans Gremmer reports
that in the West German magnet-steering
championships this April six competitors
took part in the first 5 minute fly-off
round, four were left in the second round
and all went through to the third, une
limited round, when the following times
were recorded - 269, 533, 605 seconds
whilst the fourth competitor made ...
wait for it ... 17 minutes 1 second !!
+es landing a few hundred yards from the
launch zone, This equally historic




flight was achieved by SCHUBERTH with a

-light, slow-flying model.

So if in the medium and long term the
future seems at best not very rosy, we
have to acknowledge that at present
the quality of free flight is of the
highest and that willing colleagues are
not lacking, JACQUES DELCROIX and
MICHEL PILLER have inaugurated, at
Orléans, an international indoor contest,
the first of its kind in France, which
has enjoyed qualitatively, if not
quantitavely, a great success j all
present were bewitched by the wonderful
world of indoor flight., It has already
been decided that this competition will
be held again next year, with an en-
hanced publicity campaign. Additionally,
our Dutch friends announce a new inter-
national FAI contest for F1A, B, C, and H
categories, the 'MIDZOMERNACHT TROPHEE, '
which will take place around the longest
day of the year. We wish them Good ILuck
in this new enterprise,

Now, there we have plenty to boost
our morale!
Contents of No, 37

-~ a group of three A/1 models from
Australia, Czechoslovakia and the
United States

- two A4/2s from the far North, by M.Borell

and G.Holm

- two more A/2s, one from G.Stranieri
and the other from Peter Lloyd.,

- details of a Czech tow-hook.

~ 'retro' - a Polish A/2,

- full-size drawings of two HIG.
- a classic image of free flight :

southern 'ace' G.P.B. waiting for a 'riger!.

- two F1C models by ANDRAS MECZNER and
KEN FAUX, both of them regulars at
free flight meetings. If the design of
the models and their trims are not the
same, both on the other hand have had
very many successes, Andras is less
well-known to us rersonally in this
prart of the world, but we have known
of him for more than 25 years. As for
Ken, he is known not only for his wins

but also for his invariable good humour.
~ a Wakefield from JOHN MALKIN of New

Zealand,

by P.S. RIBEIRO, the Brazilian Champion
in this category. His models are
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LLASSENMENT:
RENGUS - OR/NIGNS -

LOURRIER .... ..

another Wakefield, this one from Brazil,

European - influenced ... J.C. NEGLAIS,
E.GOUVERNE. As his practice field is
close to a wide river, two of his models
have taken a fateful bath!

information on what is happening in
magnet-steering in Holland and West
Germany.

SCHUBERTH's model with which he made a
flight of 17 min, 1 sec, !

the first rubber- powered model of a
jet plane, by E,FILLON ; it took first
place at the 1983 FOUS VOLANTS meeting,

the ORLEANS internmational indoor contest .
"Honestly, I've seen some astonishing

and fantastic things in free flight, on

fields and in halls ...

marvellous models, magnificent flights,

unforgettable fly-offs (Roskilde '77

and Marigny among others) ... but I
don't think I have ever seen anything
more beautiful, more graceful, more
extraordinary than an FAI microfilm
model ..., one is carried away into
another world when they are flying.
It all happens as if life were un-
folding in slow=-motion ,.." M.PILLER,

Karlsruhe '83, a very fine 'Sunrise!
contest with record times,

some practical advice on the maintene-
ance of timers by H.Jenne,

Theory : Polar curves by computer -
by 007 : some outline programmes.

readers' letters.
airfoils : Clark Y 6 % and B 7406 f.

H.R,

NI

ES] VOATRE BULLETIN
ELRIVEZ, ENVOIYEL :

ALANSG - LROGUIS -
~LOMPTES

VoL L/IBRE
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. INTRODUCING THE MAXAID TOWLINE WINCH
COUPE PROVENCE ~ COTE D'AZUR

CHALLENGE JACQUES POULIQUEN A new concept in winches, specifically designed and
’ developed to meet the requirements of the contest
glider flier and in particular the circle tow fliexr,

The importanee of the winch is often under-rated - its reliability
and performance can in fact make or mar contest success ~ and many
winches have left much to be desired as far as the serious competition

La Coupe Provence C8ie d'Azur, organisée par 1'Aéroclud Vauclusien flier is concerned, This new concept is the result of much thought
’ as to the prime requirements for a contest flier's winch and embodiss
et le C.R.A.M. 10, aura lieu le . the fruiis of many years practical nxperience of competitive flying,
Consider these featureas- .
DIYANCHE E'I WOVEMBRE 1983 - Unigue moulded 'Tee' handle for positive and comfortable grip,

. Suitable for either hand the carefully devised shape permits a wide
variety of grips for maximum facility whilst running out line, towing
4 s K 2 partir de heures -and retrieving line, The winch is readily interchanged beiwsen hands
sur 1 aérodrome du Luc le Cannet des Kaures, P 9 * in use and with the positive grip afforded a wrist strap will not
normally be found necessary but can easily be accommodated if required,

L] e d'hiver™, muivant rérlement F.F.A.M. avee ’ Compact design with folding winding handle whlch enebles the winch
Concours spécizi °°':ip d'hi ’ ¢ eHefiele to be slipped into » packet or pouch when retrieving. Altematively
participation étrangére, the tee handle can be convenlently hooked under one's belt, MNeasures
approximately 6" (150 mm,) overall, Spool outside diameter 33" (90 mm.).

. =’Possibilité d'engager 2 appareils Lightweight. Weighs & mere 7 ozs, (200 &rme.). The combination of
’ . . lightness and compactness and 'tee' handle add up to great “handability”
-~ Droits d'engagement i1 20 Frs par appareil making it the ideal piece of equipment for the circls tower. In faot

. o a1 1at 4 fliers who found it necessary to disconnect the towline from theix

- Inscription par correspondance (indicuer le n° d'immatriculation des previous winch when circle towing may well now find this winch so

appareils, nom du club et, éventuellement, le nombre de couvertis pour convenient and unobtrusive in use that this practice is no longer
le repas de midi au cours duguel lec prix seront remis). necessary, . )

Bapid Wind-in. The 8,77 1 1 ratio permits fast, and easy, line
retrieval after launch, and, should the need arise, the model cer bs
Pour tous remseifnements et inscription, écrire & “wound down" on the line with relative easa,

Practical., The spool is retained by a Imurled thunbscrew nnd can
Henri LAVENEW . be removed and replaced in seconds without tcols,

159, Avenue de Provence
Special Line guide design minimises the chance of line "enaxl-ups”

1l but should the id )Y val 4
84300 - CAVATLION  Tel (50) 71 49 68 Snabien T 10 e Apeedily deit with, oL Ol Sttty

. Yersatile, Additional spools are readily available to owalie
N.B Aucune inscription ne sera faite sur le terrain, spare lines to be instantly intorchanged, Invaluable for the flier

who uses different lines for different classea and for the yeally
well preparod F,A,1. flier who can have a ready spooled spare line

‘ H . p R 0 yE N [ E. [ p ’” Z ” p ::'mdltgo:?u rapidly with flight lina -:.orgencu- such s cut or

Sturdy Construction, Designed for long and trouble free life,
Virtually unbreakable in normal useage, Fully enclosed gearbox
scaled against dust and dirt., Polypropolene side plates with
integral bearings, Side plates are fully located in a light alloy
cesing, Machine cut btrass gears brazed to precision ground rust
resisting steel shafts, Polypropolens line spool, o

Good Value, The cost of this truly "purposs Wwilt"™ winch,
designed to suit the pocket in both senses of the phrase, and nluldy
described ws a “prince among winches®, ia Just £11-00.

Poatage and Packings

U,K. and Worldwide surface 60p.
Airmail - Small Packet (Unsealed) £2-00

Spare Spools £1-00 each,
Postage and Packingt

U.X. and Worldwide surface 95p. gup to 2 spools),

Airmail - Small Packet (Unsealed) 60p. (ada 25p. for each
. additional spool).

For Surface Mail up to 2 spools can be included with a winch for
the 60p, postage and packing charge.
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CLASSEMENTS 4
CONCOURS

i

| B0 06 85

A CONCOURS INTER INDOOR . ORLEANS 18.19 06 83

n . , . " R ) -
Allga salut..A Vannde prochaine ... 8ye ,bye, ez you again next yrar .. Allez Aurvoe

A s Hoe - > ‘
asne fod <'bait fros bien...on rviendrd nouzauvt ', Tout fe monde ast sorki 7 0K... Cay est,

l@s portes du PALAIS DES SPORTS sont fermaes ...la féte est terminge i\ nous favt revemir surtern
14 M
Il nous faut nous séparer et Ce n'ost sirement pas le moment I plus agreable ... 4prés de tals

instants tellement intenses ... Je reste avee Jean Marc a discoter pendant um long moment
Tout y passe !

EZB F 4D Beginner etal e(\t ay rendez vous. Mais (éprevve reine dait sans nol doote \2
Fa D Microfilm ;igs vitral¢gars do modelisme ! Cast pourquoi novs avions choisi e mois de juin|
povr organiser cette rencontre .Ainsi pas de chavf{age pas d'¢change thermique -Cec dit
e samadil jair ¢tait assez turbulent mals e dimandhe | tout etait rentrg dans lordre . ‘
Nous connalssons maintenant ia raisory de ces couvrants d'air et croyez nous, ca n& se "QP"OdU"fdfl

plus V'an prechdin. &h oul, parc que novs cremattons ca en 84 ! Render vous Iz meme
wee K end .

Qua dire de tout cela 7 Honn&temant j‘ai vudes choses atonnantes et fabuleuses sur

jes termaing «t dans les salles da vol l'\brq)da_s modealas magn'l.ﬁ{qucs,dzs Jols somptueux .
des ﬁl% of\P qoubliables (ROSKILDE 77 MARIGNY enfre avtres) ma‘.g}e crois que jenai@amais vo |
cHosqI: plus bQch’ plus graci@s:z,/ P'US exfraordinaite qu'un microg,‘\lm Fo | Toutes proportions
Qardees et tout chauvinisme mis & rart, }‘3 ne suis pas certan qo'il Y at e an ¢ 19 o
'3 Juin 4983 de chose plus magnigiqw_ q'uqlqucz part dans le monde. | A part pevt atre un
avtre concours F 4 D! On se retroove tremsporté dans un avtre univers quand s volent,
Toul sepasse comme si la vie se deraulalt au ralent .

T 5 99 s et e, sl s stys o ffcis
m q . ast la condition assanticlle pour ta bonng conservation de ce genre d'ao_ro-
.?\ams ...0On nc se \é:sS’Q de lgs r‘anrdar,,dq les admirer. Paut Gtre qoe tout CIZ.(‘_t Ca.
vous paratire C’)(&(&)an T Ao scqpiiﬁuc_s Caras \arrbe o
que tous.ceux gqur zlasent la serent en accord avee mot. Ti
A/Q”V‘”gum poor 1 gramme | Ca frise 'incredi
ces reflabs b\a_u,c,‘

L AT TR Vou s V'erz?_:‘_ ]'é crois

Yy & des choses QUi parient ;65 cm
ble . £n plus ces covlenrs | ces irisabions

) N 7
verts, |2UNes roses mavves et meme or ... cgst grandiase !

2287 ‘
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La vie sinterrompt’d : ‘ : N '

g ‘ Pt dans la salle chaque fois que 'vn d'enfre cas moddles sapproche
du p\aﬁon .De to:: es ,Yagonslpa,ndant les bours-de vol F4 D,onse tait . Tout le monde
ale 50u¥¥\<2 couvpe. Les qge\quu d.2aines de spectataurs que nous avens v en daux jours
¢n Sont restes bouche bee Nous avss. EU quand s Pouveiant czn.g.\r\ repadler c'dtait
povr awre : ' Commaent est ce poss‘\blo_, c'ast lncron‘ablq ,."’“‘mag"mablq. "

~ N - . .
. A cofe les Beginners et .IQ‘s 2B semblant un pev moins spectaculaires - Mais que
lon ne sy frempe pas, les specialistes S'en seront rendu compte, c'dtaic avssi d'un niveav
- ' A . 7 . s . '
tras alave et les vols realises nan  éient pas moins de havte qualite.
‘ 'Mo’v\ 'vra;m?nt’ I,Q spfz.ctadtz que 208 NoUs avez 9$fo_rt est un das plus beauvx au;(quczls
i| m'a ote permis d assister depuis pUSIQUrs annees. Merci & fous de Votre sPOrUv'-té
' . ]
A?_ votra bonne humeur de volre ?Omprrzr)o_nsxon . Cast toub ¢A un bon Concours |
C'atart du grandart ... Le vol libre ¢ 2st vraiment un SPORT de TRES TRES HAUT NMWEAU,..
Il favdra bian I'admettre ot ov tacd . Nous pratiquons une activite exczptionnel\tz
et extraordinaire ... clest le plus vieux reve aes hommes ,
) 4 \ . -
A ‘annee prochaine de plus en plus nombrevx. Notre equipe commence & &
roder. Nous farons encore micux
od4d.07F .83
Mich o€
” Michel PILLER UA ORLEANS )
OREGANISATE VR,

CONCOURS INTER o CONCOURS NATIONAL ... 18 ¢ 19 JUIN 1983
LE VOL D'INTERIEUR A LA FETE A ORLEANS

C_/_(zsr fait ! Deux jours aprés le. premier cOnCoOUrs international de vol
dintérieur en FRANCE ,la demande est deposée en bonne et due forme
& la mairie pour organiser en 1384 la deuxieme edition av PALATS dgZS
sPorts d'ORLéAws et & la mi jutn de nouveau,

Ceux qui etaiant 1a sont  encore sous le charme du spectacle irremplagable
ot colore des microfilm  souvs le charme avss de fa majeste de leur it resistible
asconsion  vers les obstacles eb les pieges atfirants do plafond . Tis nooblicront
pas non plus I'@tonnant niveau atteint , partic,ulié_r;zmznt gn FA D Beginner )"cat'égbr'-e
pour laquelie l1a salle semble particoligrement bien adaptee . N'est ce pas un exploi t
pour des appareils dont ['6eheveav motaur reprisente sevlement le tiers do poids
total de froler ov de d@lpé_SSQr les nevf minutes: record de la salle porté a Imn.
37 s. (97 s)par Jean Marie CHABOT: Le signataire n'est pas loin avee son "BABAR" (195 mm
de corde ! Le rgcordmann des " rephes "( €€ qui lut a coute Ch;gr l_>)\;n nELGE §'i€ vous
platt, avait pourtant annonce la covleor en 'pla ntant "d'emblee un 545 qui paraissat
inaccessible & tous.Robert CHAMPION n'est pas loin; 2 n'ast pas vn hasard - les trol§
premigrs {rangsis clascas sataient rencontrgs & dgux reprises AU cours des sZmaine
gcovlgas ( JOUE LES TOURS le IS.S | THOUARS le 12.6)...0n & travailie la question sur
les bords de la LOIRE . Las suivants n'avaient qu'un defavt : ifs utilisaient prati.
.quement les apparals présentes en decembre.

Er EZB lo derniére rencontre nationale remontait & décambre 81 ( !).Michd
FRUGOLI l'avait emporte havt la mair, Cette fois | doit attendre (e dernier vol pour
prendre la faote et éfablir un nouveav record de (a salle pour la categorie : 12 minvtes S 3,
(333 s.). CHABOT souriant , Govailleur, decontracte avait ,?rappé dentrée at mene tout e
concours pvlvér(‘sant son record personnel. C'ast VAN HAEREN qui sawe U'honneor des Baloes
talowna par votre signatdire qui S'an Jaut encore d'avoir fate son c‘mc]u'qémz vol. Le seo)
rapré:sentdnta\e la Grande Bretagne préx,&da Robert CHAMPION (encore notre trio des bords
de LOIRE) pa,smécor\tq.ntje panse o avir atteint les 3 minutes .

' Malgré les dimensions dela salt. les FA4 D M.‘cro{nm " sont & l'étro'\t,o{'autent
que fa vibesse plus faib)z avorise \'accwcha.ge des modales aux moindres aspefités
de la. parei sous l'e%@zt au coupie- moteur, Mention part{c_ul\'tire pour notre plos ancien
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pratiquant qui & vu s¢ coincer Ses appareils contre les zontrz{orts du plafcmol,ses
stabilos sz raplifsht av décrochagcz et le rete resistant trés maj aux Lioures d acrobatie

consgeutives

jc\_i nowme GW{
.donne au cinguieme vd. C'ast dans ces incidents

qu'i‘

COGNET. T. Francis FRUGOLI pourdes raisons analogues akan.
faut chercher la raison des temps

gactués sans omparaison avec les apti'odes reelles de tous ces appasreils . Jos MELIS
avait pris une avance considerable dés e premier vol par vn vol Parfa(t,izt'ab((ssané—
un record pour ja salle de 49 mn 44 s:zcond«v.si maisles :]QUHZS IDUPS marse{((q’gs
revenaient tres gort— ek christian FRUGOLI }uun') battait son record percmneJ 12 mn 48 s,

prenant par {a meme occasion la tefe du concours av sixieme vol

pas prendre le depart.,.

.. MEUS ne Pouvd'll‘

SYMBOLE du parfait esprit SFortif; la Puira-m»'de humaine sovtenant Miche

FRUGOL! pour décrocher a Vaide de trois cannes a p’éckxz}assa{]att.‘as av scoteh
Son m'ncrog'.em accroche & quelques seiza metres . Tamais Hanri 8&RAOUD directeur—

sPortlf du CONCOURS NATIONA i~ Ctui se daerovlait & catte occcasion n'avait trovve dans

one comp&_tibion vne telle

sportivite 5 i a dlailleors déeidé de sauvter fe pas: lan

rochain il sera concorrent! Un rcz_grat ¢ tous les Pratt'(}ua.ht's fran;ais ne sz
Sont pas derandes. Nous gsperons kien lan

des hollandars

' Jacques DeLcroX
RESULTATS

CATEGORIE FA4 D BEGINNER
CHABROT  Jean Marie FRANCE. 504 | 5144 | 577 | 576
DELCROIX Jacques FRANCE |258 | 093|406 512
DE SMET  Jozef BELGIQUE. | 545|078 | 500|551
CHAMPION Robert FRANCE 441 |243%|328(493
FRUGOLI  Jean Francis FRANCE [435 (291 | 470|457
NORGET Jean Marc FRANCE |356 |393 | 383|065
VALERY  Jacques FRANCE |385 [323]| 362|483
MARTIN Philippe FRANCE (409 | 3804351443
TRACHEZ Bernard FRANCE |298 | 360 | 379 | 368
AIMELET Frangois FRANCE |265 | 253|283 | 388

CATEGORIE E.Z2.B
FRUGOLI  Michel FRANCE | 206 | 647 | 580|435
CHABOT  JeanMarie  FRANCE |607 | 728 462|520
VAN HAEREN Jean Pierre  BELGIQUE |493 [ 199 | 000|612
DELCROIX Jacques FRANCE |509 | 572|867 |535
KELLY Eddie GrandeBretagne| 249 | 5391 432 | 410
CHAMPION Roberl FRANCE. |307 [258| 488|540
FRUGOL|] JeanFrancis FRANCE |5437 {359 | 000|110
TRACHEZ BPernard FRANCE |264 |323|392|388
DE SMET  Jozel BELGIQUE] 000 | 24414601 000

2289

rochain avoir des cSl(Q.mé,ndS)

, en aftendant les Suwisses et d'avtres andalis

077

568

462
533
561
497
457
087
348

366

525
000
€39
000
636
000
ARQ0
319
000

000

567
083
508
183
464
154
395
432
372

773
000
361
651
260
485
202
085
A81

1153
41135
1096
1045
A031
961
940
878
851
+60

A420
4335
41251
1226
AMFS
1028
836
380
395

— CLRESENEN - SO re
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28 COUPE DE PRINTEMPS
DU COLLEGDEE.P BROSSOLETTE

MELUN

CLASSEMENT INDIVIDUEL

- MINIMES
300
255
254
236
205
200
200
195
-193
189

O o~ O v =

-_

Q
=
=)
=
3
n

355
318
300
296
290
265
212
© 209
207
206

OO 00~ VT F N 2

-

MARCILLET F. BROU 77
ISCOLO N, SAINTONGE 91
PENAIN E. CAMELIENNE 75
BARTHEL CHR. ALBATROS 77
POUBLAND Y. AIGLONS 9k
RONTIER P, COCOU ET. 71
COUVIDAT B. ALBATROS 77
BAERT CHR. FSE BROSSOLETTE
FRESSE P, " "
GUILLEMINEAU J. AIGLONS 94

24 classés 32 inscrits

MIRANTES Annick ASCA N. 77
COLIN P, AIGLONS ol

PAUL J. n

THOMAS H. Brou 77

MATHIAS THe "

ELLIOT P. SAINTONGE 91
DUPONT F . FSE BROSSOLOETTE
MARIOLLES P. ASCA NOIZIEL 77

SERGENT H. FSE BROSSOLETTE 77

BENNABILES Y. AIGLONS Ok

eoeesesse 19 claSSés

. 2% inscritse.

" SENIORS

511
392
382
372
358
328
321
307
277
240

-
OO 00~J O\Ul F\W v =

eesooss

Par EQUIPEZS trois meilleurs temps.
Modélisme Club SNCF de VAIRES et

-

BROU

~ O\ FW v

Aiglons d'Ivry 94 967
Albatros de Courtry 77 847
Saintonge de Morsange 91 760
Camiliene Durance 75 709
ASCA Noisiel 77 682

PSE Collége P Brossolette

- THOMAS TH. SNCF BROU 77
RONTIER J. COUCCU ET. 91
ROMANO P, SNCF BrOU
CASTAING M. ALBATROS 77
LUTGEN M. 8T MAUR- 9k
BUREAU L. AIGLONS 9%
BRUNET CHR. " "
COURTEVILLE GH. SNCF BROU
CHABRAN P. CAMILIENE 75
ISCOLO M. SAINTONGE 91

15 classés 18 inscritse.

N
:h[!i
N
oy
)

; - Soire -

41649
1445

619 {436 733{4352
1428

FRANCE |483 | 366|50312921280|000 869

£l4154| 2441 203{495|222|000

821 | 366|070(534 | 624 | 316

381 | 184 {565
262 | 86612454381 Q00| 000

FAD MICROFILM

———

ERANCE | 419 | 562 |463]|264] 9954068 | 2063

BELGIQU
FRANCE

Jean Frands FRANCE

CATEGORIE
Cu

Chrisbhan
Jos
Michel

4 VAN HAEREN Jean Pierre BELGIQUE
Mqt-c} pour cette premicre part\'ciPat.'on! Nous vous invitons a ctre

encore plus nombreux {'an prochain . Parlez autour de vous des moments ...
EXCEPTIONNELS gque nous avons vecus.

A FRUGOLI
2 MELIS

3 FRUGOLI
5 FRUGOLI
6 COGNET

‘e 20.6.83

- /YOO0DR

e

77 1200

Melun 77 614

AUANEUR O IN/TIATION
OF RUOBERT CHAIrTFPION
TOUS LES ELEMENTS
PREFABRIGLES ~BOITE

AP BB 1y B O
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FITDECRIBR LI TEAPHISS

~ TROPHEE SOLE/NL DENINUIT.

Ergebnis[Resultsx

F1A

1 Arno Hacken 120 118 180 106 120 120 120 884.ﬁg

2 Pieter de Boer 120 120 161 23 93 120 120 8217 Q

3  Cenny Breeman 120 107 180 9 93 120 80 797

1 Anton van E1dik 109 120 180 108 102 57 120 796'%

5 Ron Kreetz 126 120 119 90 12C 120 101 790 °Y
2

1 Anselmo Zeri 120 12C 180 120 9% 115 120 870 s Py

2 Pim Ruyter 120 120 168 62 120 96 €6 752 ';a

3  Piet van Merkestyn 50 104 180 67 120 96 120 737Q$‘

4 Tim ter Velde 110 120 87 120 85 64 65 651 QQ

5 Jan Lintsen 84 120 14 5 59 105 103 624 Q}

F1E (5 Durchgfnge/5 rounds) \t

1 Jerarc ...lemsen 120 60 86 117 120 503 hd eﬂ

2 Peter van de Linden 87 120 37 108 111 463 CL e

3 Wiebe Plantinga 89 1 81 87 93 441 Q3

4 B4 Liem 954 70 69 119 129 432

5 Elizabeth Artz 23 9f 0 47 0 166 g%

., Am 5, Juni gab es in Arnheim den ‘'Thomas Cup' Wettbewerb, Ergebnisse?kq
F1A Q
1, Pieter de Boer 5 x 180 = 900 + 180 m
2., Rini Bakx : 900 + 123
3, Wiebe Plantinga 9C0 + 110 Eg
4, Mane Lamers 900 + 88
S« Kees van de Ven 900 + MM 2:

6. Ton van Dyk 900 + 58 Eg
P13 Q.

1. Anselmo Zeri 180 180 180 180 103 = 823 ::

2, Jan Lintsea 75 180 180 130 180 = 745 N <
3. Tim . ter Velde 180 50 139 180 143 = 692 N
4. Gerrit de Kruyff 157 180 80 96 160 = 673 \4

5. Pim Ruyter 180 180 = = = = 360

Am 26, Juni gab es in Arnheim den 'Van Weerden Poelman' Wettbewerb,
Ergebnisse:

F1A

1. Arno Hacken 180 180 180 180 180 180 180 = 1260 + 240 + 300
2. Anton van Eldik ‘ = 1260 + 240 + 269
3. Ton van Eede = 1260 ¢ 222

4. Jan van Bragt = 1260 + 127

5. Allard van Wallene 160 180 180 180 180 180 180 = 1240

F1B |

1. Pim Ruyter 130 136 180 180 180 180 180 = 1216

24 Piet v. Merkestyn 180 180 39 180 180 180 180 = 1113

3, Anselmo Zeri - 165 180 180 180 100 180 124 = 1109

ARNHEIN.NL., 49 -6ES

FPRACHAIN NUMERG-38 - MOVEMBRE 83 .

ENVOYEZ ~-RESULTATS - DATES rcanelerrps en avance/ A VI LIBRES

PROPUSITIONS NERVURE O TR E3 " -4 VOLLIBRE ./
PHRTICIPEZ AUOURRIER Vﬂé 2&9/?/?5 J
\

..

Bert Huyben
Jo Moust

- SORTANT -

Cenny Breeman (Titelverteidiger) Anselmo Zeri

Pieter de Boer
Jan van Bragt

Jef Hacken

Arno

acken

H
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SUNRISE

Traum und Wirklichkeit !
Rekorde Kaffe, The und Kuchen,
dies alles ,konnten verbuchen
die, die nach Karlsruhe fuhren
Sonntag den zwdlften Juni.

Das klingt ein wenig petisch
das war es auch . Traumwetter
viele Feilnehmer auch aus Schweitz
Frankreich wund Holland
Fiinf Durchg&nge wurden zwischen
Halb fiinf und sieben Uhr Morgens
geflogen. Ein reges Ereiben auf
dem Platz , alles ging schnell
und gelafifig Uber die Bihne.

Sunrise a Karlsruhe.
Réveou réalité
Réve et réalité.
Records , café, thé , tartines ,gateaux
pour ceux qui s'étaient donnés rendez
vous en ce dimanche 12 juin a 4 H 30
du matin .

I1 est rare d'avoir des conditions
aussi exeptionnelles , pour " un combat
des chefs ". Vent pratiquement nuly ter-
rain dégagé, rosée et pistes, organisa-
tion et chronométrage souples et ef-
ficaces, présence de quelques grands
de notre petit monde .Comme quoi ,pour-
quoi ne pas le dire , la pub , VOL LIBRE

AARLSRUNE 5555

=

=

pour ce '"sunrise'" a été payante. Arno
Hacken , est venu des Pays Bas , pour
deux heures et demie de vol libre, pour
gagner et s'eh retouner aussit8t, ga
aussi il faut le faire. Quelques grands
noms disais-je, Hacken, Riedlinger, Gerl
ach, Deubel, Motsch par contre n'était
pas ldee...JoELl Besnaré était venu éga-

Man wuste nicht so recht woher
der vermeindliche Wind kam, und
schleirehaft waren auch ein wenig
die Landungen , in den Nebelscwa'
den nahe des Bodense.

Grosse Namen in A 2 und We.

Die Hacken; Gerlach ,Riedlinger
Tscuor, Erismann und andere mehr

in A 2, Gaensli ,Urban , Hoffsdss lement de Nancy. Plus d'une quarantaine
KOppitz in W. de participants en planeurs. En wak ,
Im Schnitt kamen Hacken in A2 Gaensli ,Urban, Hoffs&ss, Koppitz, pou-

vaient eux aussi se livrer a fond.

Une dizaine de modéles constamment en
l'air, rejoignant doucement et avec
élégance le sol estompé par un voile
de brume flot'anteeeess

En A2 donc Hacken l'emporte , de méme
le challenge, avec une moyenne sur 5 vols
de 222, et notre ami Albert Koppitz en
wak avec une moyenne de 246 !

auf 222 s in den 5 Durchgingen,
und Koppitz sogar auf 246 s das
sind Rekorde die nicht so leicht
ein zu stellen sinde.

Familie KAUPERT und der Kiub aus
Karlsruhe, konnten sich freucn

auf eine grosse Zusprache, dic wir
in VOL LIBRE immer vertreten haben
und die wir in Zukunft , hier am

Platze immer noch weiter ausbauen Et tout celas sans thermique. Les cing
werden, vols étaient bouclés & 6 H 30 du matine
Un "sunrise " qui restera dans les
souvenirse
Pl. Name Verein 1 2 3 4 5 7§

1 1 ©Poglitsch Erhard Fellbach 348 158 160 158 3%e 158,17
2 (Gaenslen Hermann J Metzingen 151 151 342 367 161 154,3
3  Stuber Axel Fellbach 336 150 155 %45 155 153,3
4 Ziegler Gerhard Stuttgart 323 150 151 365 143 148,0
5 Rumpp Stefan J Metzingen 153 144 131 114 128 134,3
6 Guckle (?) Stefan J Wiesloch $+39 406 114 114 115 114,3
7 TFuchs Joachim ¢ Karlsruhe 105 4% 423 120 108 111,0
8 Grimm Stefan Jd Wiesloch 333 098 e52 074 092 88,0

2 1 Hacken Arno Sittard/NL 235 225 220 220 Re9 221,77
2 Gerlach Wolfgang Stuttgart 237 196 369 198 18o 191,3 |
3 Ziegler Roger J Stuttgart 392 342 186 181 191 186,0
4 Besnard Joél StraBburg/F 449 182 399 175 195 184,0
4 ©Poglitsch Erhard Fellbach 187 #69 174 191 2%% 184,0
6 Deubel Arno Schwalbach 377 180 182 395 184 182,0
7 Wiederkehr Ernst Auenstein/CH 182 2ee 368 172 188 180,7
8 Wobbeking Gerhard Hamburg 167 191 334 2e4 180 179,3
9 Jenny Hans Auenstein/CH 178 385 180 172 358 176,17
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Ayant été la victime de plus de 30
modeles envolés, je voudrais donner
ici quelques tuyaux & mes collégues
pour leur éviter 1l'envol définitif
d'un modéle, pour cause de minuterie
arr8tée, Jadis je nettoyais mes "hor-
loges'" avec de l'acétone, suivid'un
graissage avec de l'essnce pour bri-
quet, le tout refonctionnait nor-
malement pendant quelques heures, et
se remit ensuite en panne. Gerlach
avait bien parlé d'un engin avec ul-
trasons ( horloger) mais celui=-ci
cofite trés cher. C'est alors que je
suis tombé-~ lors d'une visite chez
Manfred Hoffmann- sur une bombe aéro-
sol SONA X . cette bombe contient un
antirouille MOS 2 qui est en fait la
partie interessante. Tous les autres
antirouilles en bombe , m&me Esso
conteiennet ce MOS 2, et ont le m&me
effety Toute minuterie Graupner ou
Seelig, tourne sur une octave supe-
rieure apres un traitement avec ce
produite. Minuteries 4 motcurs et nez
de waks , ayant passé par l'eau ou

la poussiére , se remettent & marcher
normalement. Je passe un jet de bomb
en soufflant wun bon coup par dessus
et clest tout. On peut recommander
de faire cetteopération avant chaque
concours, ou méme la veille. Depuis
que J'utilse MOS 2 plus d'omseau en-
volé. La bombe coute 7 DM ( 21 F) et
convient également pour toutes sortes
de serrures , mémes auto, et dure
quelques années., dJe recommande aussi
vivement aux utilisateurs des minu-
teries Seelig de fermer l'arriére du
mécanisme, avec en emballage plas=
tique convenable proveant d'une brosse
a dent neuve.

Ainsi vous évitérez lors d'atterris=-
sages ''sales'" le grippage des méca-
nismese
En espérant que ces quelques tuyaux
vous éviteront des pertes '"au ciel"

des modéles réduits, et une stagnatio n

des affaires des revendeurs de balsa
bien a vous o
H Jenne.

MWV TERIES

Als leidgeprfifter Modellflieger, dem schon
fiber 30 (!) Modelle entflogen sind, m8chte
ich meinen Kollegen einige Tips geben, die
das Entfliegen von Modellen wegen stehen-
bleibender Zeitschalter verhindern. Frilher
reinigte ich die Zeitschalter mit Aceton
und 8lte dann mit Feurezeugbenzin. Bei Grau-
pner 1lief das Uhrwerk danach ein paar Stun-
den gut , dann blieb es ab und zu wieder
stehen. Gerlach erwlhnte was von Ultra-
schall ( Uhrmacher) ,doch dies Ger&t ist
sehr teuer. Bei einem Besuch bei Manfred
HOFFMANN, W Flieger in Leverkusen , fiel
mir dann der Kontakt -Rostl8serspray SONA X
in die H&nde .Dieses Spray enth#lt Wirk-
stoff Molybd&ndisulfid, abgekilirzt MOS 2 auf
den es ankommt. Jedes andere Rostl8ser =spray
auch das von Esso , das dieses MOS 2 ent-
h&lt , wirkt auf die gleiche Weise. Jeder
Zeischalter , ob Graupner oder Seelig wird
nach einem Sprithstrahl mit diesem Mittel
garahtiert eine Oktave h8her '"schnurren!
Ins Wasser gefallene Zeitschalter und auch
verschmutzte W und I Motoren sind im Nu
wieder sauber, das Gleiche gilt flir Propelle
lerk8pfe . Sogar hoffnugslose Graupnerfille
liefen wieder einwandfrei. Ich spriihe das
Getriebe wund die Feder kurz ein und blase
ein paarmal kr&@ftig durch , das ist allese.
Empfehelnswert ist es , vor jedem Wettbe=-
werb den Schalter damit zu &len , es geht
auch am Tage vorher. Seit MOS 2 ist mir
kein Vogel mehr fortgeflogen . Ein Spray
kostet nur ca 7 DM es ist ausserdem sehr
gut geeignet flir klemmende Schl8sser Auto-
tiiren aller Art u.se.we der Inhalt reicht
viele Jahre . Wer Seelig Timer hat , dem
empfehle ich eine Verkleidung der Hinter-
seite mit Plastik, ausgesdgt aus passen-
den Zahnbiirsten Plastk verpackungen, wobei
ein Ende mit dlinnem Sperrholz zugeklebt
wird. Durch das ‘erkleiden wird verhindert
dass bei '"Drecklandungen'" Schmutz in das
Getriebe kommt. Nun m8gen diese Tips viele
Spitzenmodelle vor dem Landen im Modell-
flughimmel bewahren und den Umsatz bei den
Balsaholzh&ndlern stagnieren lassen

He Jenne

YAE IS EHRINIENR
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La petite polaire ci-contre

[ |
[ |
[ |
Cip 4\ [ | vous inspire-t-elle ? Pas de soufflerie
[ | pour présider & sa naissance : elle vient
1 & d'&tre crachée des ertrailles électroniques
[ | d'un "poquette', traduisez "O.P." ou
- [ | ordinateur de poche. En comparaison vous
12
= avez la polaire du 803 Td en trait fin.
1 B Le présent papier vous dira
B tout. Et notez qu'une calculatrice scien—
0.8 1 B tifique peut faire le méme travail, en
d [ plus longuet évidemment.
0,6 - i T™n 1972 George Xenakis pub-
= liait des statistiques sur les relations
entre la géométrie de nos profils et les
Dl'f | coefficients aérodynamiques. Dep:is lors
ds nouvelles mesures ont été faites en
0,2 soufflerie, et il 4tait intéressant de
. 803 Tl #5000 compléter le travail. Ci-dessous le gra-
. . . R P phigue établi pour trouver statistiquement
0,02 0,04 0,06 o0& g4o C,(oc la relation entre la trainée minimale
"Cx min" et 2 paramétres géométriques
du profil : 1'é#paisseur relative "e/c" et
Cx min
- I f/c +0,5e/c
N ® w
S
Q .6 4_‘
Wy
o
N D =
S
e
= o
a
%
\3 e,
P pour x = Re /10000
2
.9 02 Q 76 \‘
ek ,(0 95 \"
N
3 20000 30000 40000 50004 60000 70000 TRe




la fléche médiane relative "f/c". D'autres graphiques ont été établis, dont on
ne vous livrera que le résultat : 1'équation de la courbe moyenne, trait épais.
Le tout, et c'est le point capital de l'entreprise, en fonction des nombres

de Reynolds que nous utilisons en vol libre.

A quoi peut servir ce travail ? Sans doute pas a calculer avec
exactitude la performance réelle d'un taxi donné... Mais & des comparaisons
sur des séries, telles que : quel allongement d"aile est grosso modo le meil-
leur pour un profil donné, comment varie le rendement d'une hélice, et si
j'épaissis de 2 mm le profil d'une aile, je peux m'attendre & perdre combien ?

-~ ‘ ’ °
pHPF\METQ = GEOMETQ’QUES Le croquis vous dorne la
définition des grandeurs

géométriques utilisées. Chacune est raportée & la profondeur "c" , de maniére a
ce que l'on puisse comparer. Ainsi pour f =8 mm et c¢ = 150 mm, la fléche
de la cambrure m2diane est exprimée en relatif par 8/150 , soit 0,053 soit
encore 5,3 centiémes, c'est-a-dire 5,3 R ss

H : filéeche d'extrados
;—‘ .g;: fléche de la cambrure médiane

-

e :"épaisseur
maxi

— —— — — — —
— J = e

—
—

—

‘\———’T f T £B8 : fleche d'intrados I

¢ : profondeur

Noter que la "corde'" , ligne droite de référence, passe par
l'extréme pointe avant du bord d'attaque, et n'est pas ici la ligne tradition-
nellement tangente & l'intrados. Fléche = valeur maximale d'une cambrure
(d'extrados, d'intrados, de ligne médiane). Ligne médiane : c'est 1'épaisseur
divisée en deux, non paéﬁﬁa ligne qui couperait verticalement le profil ...
donc on ne peut pas se servir directement des coordonnées d'un profil pour
dessiner sa ligne médiane. L'épaisseur est prise perpendiculairement a la
ligne médiane. Les 3 "fléches'" citées sont chacune placées & une distance
donnée du bord d'attaque. Cette distance est trés importante pour la qualité
d'un profil, pour le type de turbulateur a utiliser, etc. Mais e n
supposant un prof il bi en con¢u - pour notre
utilisation vol libre, cette distance n'aura pas d'effet majeur pour nos sta-
tistiques : les essais en ont été faits !

MESUQEE BE SDL—”:FLEQ?E ; On s'est 1imité & des Re infé-

rieurs & 80000, et & des profils
vraiment vol libre, plats, légérement biconvexes style Clark Y, et creux.
L'épaisseur maximale sera celle du GSttingen 8@1l, soit 9,8 ¢ . Ce profil est
trés intéressant parce qu'il a été mesuré & divers Re, avec divers turbulateurs,
et en plus avec un entoilage papier ( 801 PM = Papier Modell ).

Toutes les mesures indiquant un décollement d'extrados ont été
impitoyablement rejetées. De méme les mesures faites dans des souffleries, ou
avec des méthodes de mesure, qui donnent un Cx manifestement trop faible. T1
reste en tout 58 mesures utiles, concernant une trentaine de profils ou
configurations de profil. Il s'agit bien de '"point#'" de mesure, pas de polaires
entiéres... de sorte que pour certaines de nos statistiques tous les 58 points
ne seront pas utilisables.

Pour chaque statistique on a testé tous les paramétres possibles,
et toutes les combinaisons, agrémertés de divers coefficients multiplicateurs.
Par exemple sur le graphique des Cx min, 0,5 était meilleur que 043 et que
0,8. On a recherché d'une part un regroupement maximum des points de mesure,
d'autre part un alignement aussi bon que possible des roints congernant les
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profils mesurés a divers Re ( o5 801 PM, 803 Td, B 6356 b , etc, voir les
traits fins).

COEEFICIENTS RERODYNAMIQUES DE RRSE.

Le Cx min dépend donc principalement de la cambrure du profil, f/c,
et en moindre part de 1l'épaisseur, e/c. L'équation de la courbe du graphique nous
donne la formule :

Cx min = 0,76 ( x_o’58 ) (—%— + —912_3_ )
Re

dans laquelle x = 0 000 °

On remarquera que certains points de mesure s'écartent nettement. Effet
des turbulateurs, entre autres, et il n'y a 13 aucune surprise : un turbulateur
améliore 1'écoulement dans les grands angles d'attaque, mais fait croftre les Cx
dans les attaques plus faibles ol se situe généralement le Cx min. Noter les
faibles valeurs du profil Geronimo : c'est dd & certaines difficultés dans la
soufflerie, nous dit 1l'auteur des mewmures.

Pour les Cz max , il faudra distinnguer les profils plats des creux.
Tdem pour la finesse maxi " Cz/Cx max " , et le Cz auquel on attrappe cette
finesse maxi ( donnée intéressant surtout les hélices ).

Le Cz pour of = 0° , nommé " Cz0 ", permettra de construire la
courbe Cz = f(o¢).

Le tableau suivant risume les formules des coefficients de base :

Pour x = Re /10 000

_f_ 0,59 )

Cx min = 0,76 ( 0258 ) m

N

-+

( 22,5 - 17 ( 0,68™))

ol

Cz max profils creux =

) @G

N
o

e

Cz max profils plats (12,2 + 0,31 x )

€20 =(— + 2) (0,8 +0,32x)

HOMON

Cz : H B

G max profils creux = (7;~+77) (125 + 15,6 x )

Cz : H .

<% max profils plats = — ( 120 + 61,3 x ) 4 a

Cx c o
. r e

Cz de la finesse max = (—E-+-€—) (13 - 0425 x ) (::)

(pour profils plats, remplacer 13 par 11)

Mention spéciale pour les coefficients de moment : ils varient peu
avec les Re, on peut les approcher avec la fléche médiane ( uniguement pour la
plage plané des angles d'attaques )

) ©
Cmo,25 = = 2,143 s
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CDHSTQ UTRE LES pDLHTQES La courbe Cz = f(ol) est supposée

8tre une droite entre o= 0° et
o pour Cz max. Ceci est une bonne approximation. Aprés le Cz max la pente s'in-
verse. En—dessous de o= 0° la pente est d'habitude plus raide, mais elle n'in-
téresse que des calculs trés poussés sur les hélices. 0,091 est une moyenne, qui
se laisse toutefois discuter. Le Cz max se situe presque toujours entre 8 et 10°
d'attaque oc .

Branche 1 :
Cz 4

Cz = Cz0 + 0,091 « @

4+ ' Branche 2 :

Cz = Cz max - 0,05 ( o -

Cz max = Cz0

0,001
9¢ 1
0% 1.

/

Pour la polaire Cz = f£(Cx),

la trainée mini se situe au Cz d'attaque
nulle ( of = 0° ). »

La méme courbe se déplace vers
le haut et la gauche quand Re augmente,
et vice-versa. On utilise une variable
auxiliaire "k", définie comme suit :

-———CZ)mu( k = Cz + 0,9 — Cz max @

Branche A

Cx = Cx min + 0,000 47 ( 153k ) "

Branche B :

Cx = Cx min - 0,05 Kk @

Revenons un instant & la polaire
du début : les attaques semblent un
peu faible par rapport a la régle
"Cz max entre 8 et 10°". Il faut se
rappeler que le G8 803 Td est un profil trés développé § nos calculs concernent
plutét des profils moyens. Il sera toujours possible de mieux adapter les
équations, si 1'on tient & reproduire une polaire connue : quelques changements
3 faire dans certeins shiffres des équations, pente ou départ sur l'axe des J.o..
Si 1'on fait un travail sur la performance en plané, il existe 2 ou 3 modéles
historiques soigneusement décortiqués par leur auteur : les valeurs de Cz, Cx,
etc, repérées sur ces taxis pourront servir 4 mieux ajuster nos équations.
Encore une fois : le présent travail est surtout intéressant pour des comparai-
sons sur des séries, et & partir du moment ou on a pu définir avec précision
1'un des points de la série.

Noter aussi que les Cx sont calculée d'aprés les Cz, peuvent donc
rester totalement indépendants des o( .
g

également plusieurs branches. On admet que 1



| C\—\E' MAE QE PQDGQHMME Pour poquette causant BASIC...

INPUT ‘"plat ou creux ?"
INPUT Re, c,f,e,H,B

x = Re/10000

Cx min = (équation 1) 1 Calcul des
]

Entrée de la géométrie et de Re

55 BT = (2 coefflc;enis aérodynamiques

IF "plat" LET Cz max = (2a) € ek

Cz0 = (3)

TOR & = -4 TO 12 Bornes inférieure et supér.de la polaire
Cz = (7)

k = Cz + 0,9 = cz max

B h
Cx = (10) ranche A
IF Cz< (Cz max - 0,9) LET Cx = (11)

IF Cz» Cz max LET Cz = (8) Branche B - pour laquelle Cx ne change

pas par rapport au calcul (10) !

USING “+++o++++" ] Impression

PRINT o 3 Cz 3 Cx

NEXT o
END ou GOTO "début de programme pour une autre polaire"

OROFLS DE LA STATLSTIGUE

® 5355 b sheeted 1/3 Sslemat 1982 _
o 6356 b MM 0 " - : CH 407 Allnutt 1978
® 6356 b P+ 6t " " 417a Sohmitz (3)
x Sokolov Althaus (1) | ¥ TETiow Ack 1911/12 (4)
v K2 " - O slotted & unslotted Hadas 1977
X HL 73-6508 Horeni & Lnenicka (2) s Clatk Y 6% Althaus (1)
¢ HL 75-K-3308 " " = 795 l:x;e:smann (3)
- 801 PM Schmitz (3) 132 ' sheus (1)
f 801 TD " " A ;95 . Horeni & Ifne:icka (3)
4 GCeronimo TD Hendricks 1974 795+
<4 Ceronimo " " o

Reéferences 3 Various Reports of the
a 803 TD AVA GBtt. (3) NFFS Sympos... and 8
| 803 ! (3) (1) D. Althaus, Profilpolaren fiir den

6356 b Eggleaten 1980 Modellflug , 1980
e €65 : " . 2) Flug+Modell-Technik 6/1975, 10/1980
p Computer 3 3) H. Réibel, Modellflag-Profile, 1973
a Computer 10 " " 4) J.Krouse, NFFS Sympos 1970 to 73
= ey -
2300 =




Beispiel im Diagramm mit der dicken "4 " , erste
Seite dieses Artickels. Bereich 20000 ¢ Re< 80000.
Die Zeichnung der 2. Seite zeigt die Profil-
gréssen, mit denen gerechnet wird. e = maximale Dicke, und e/c
die max.Dicke relativ zur Profiltiefe ¢ . H = max.Oberseitenw8lbung, uswe.
Zu bemerken die genaue Lage der Profilsehne !

Es wurden Diagramme aufgestellt, um den Finfluss
der Re Zahl auf verschiedene Grundbeiwerte
unserer Freiflugprofile zu liberpriifen., Siehe ein

In den Rechtecken der 3. Seite die Gleichungen fiir Cw min ( franz8sisch
Cx min ), €a max (Cz max), Ca fiir Nulleinstellung (Cz0), maximale Gleitzahl (Cz/Cx
max), Ca der maximalen Gleitzahl, und, im 2. Rechteck, das Cm . Jedesmal gilt
x = Re/100c0o. Die Gleichungen (2a) und (4a) gelten fiir 0425
flachunterseitige Profile, mit oder okme Yhochgezogene" Nase & la G& 785. Bei (5)
kann man 13 durch 11 ersetzen, wenn es um gerade Unterseite geht.

Die 4. Seite erklirt, wie man diese Grundbeiwerte benutzen kann, um
Profil-diagramme aufzustellen. (7) und (8) geben Ca iiber Anstellwinkel o , je nach
Lage gegentiber Ca max. (9) ist ein Hilfsparameter. (10) und (11) geben das Cw,
obirhalb und unterhaldb des Cw min (angenommen das Cw min f4llt auf das Ca fiir o« =
OO

Ueblicherweise f#l11lt das Ca max zwischen o« = 8° und o¢ = 10°. Diese
Regl soll dazu dienen, den Faktor 0,091 ( = Auftreibsanstieg) zu vergrdssern oder
verkleinern, wenn es n8tig wird.

Dieses ganze Verfahren bringt nicht die "absolute" Leistung einses
Profils bzw Modells. Vielmehr kann man es benutzep, sobald man mit Serien arbeitet,
worin mindestens ein Punkt mit Cenauigkeit festgestellt ist. Z.B. ich kenne die
genaue Leistung eines lModells mit einem geBebenen Profil an der Tragfléche...
Wieviel kann ish gewinnen, wenn ich die Profildicke um 2 mm diinner baue ?

L‘llll.':lll-ll'f4.llll-f"llll’(Jlllll.'2‘l.ll":d.lll"f4‘lll"f‘llll.";‘llll.';‘
_St'CHEMH DE PROGRAMME Pour poqyette causant BASIC...

INPUT ‘"plat ou creux ?" Sométri R
INPUT Re, C,f 48 sH B Entrée de la géométrie et de Re
x = Be/lOooo (équation 1) Calcul des

X M = 4 ° coefficients aérodynamiques
O%: MAE = (2 ée base

IF "plat" LET Cz max = (2a)

Cz0 = = (3)

FOR &« = =4 TO 12 Bornes inférieure et supér.de la polaire
Cz = (7)

k = Cz + 0,9 = cz max fivanche A

Cx = (10)

IF Cz< (Cz max - 0,9) LET Cx = 211) “T>A4*94&>jg

IF Cz» Cz max LET Cz = 8) Jic Cx ne change

pas par rapport au calcul (10) !

USING "4++ o4+++4" } Impression
PRINT e 3 Cz 3 Cx

NEXT o
END ou GOTO "début de programme pour une autre polaire"
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10 Riedlinger Albert Metzingen e85+ 174 166 385 174 177,
11 Erismann Rudolf Olten/CH 173 165 46e 48e 171 169,
12 Zagel Manfred Nirnberg 366 143 162 151 324 1521
12 Schandel Thierry J StraBburg/F 155 345 146 155 495 152,
14 Heiniger Hugo Auenstein/CH 336 149 149 141 366 146,
15 Niittgens Ansgar Riegelsberg 121 335-369 149 165 145,
16 Trampert Markus J Riegelsberg 140 130 348 32¢ 148 139,
17 Mikulla Ralf , J Riegelsberg 140 e24 141 363 136 139,
qg) Wernli Werner . Auenstein/CH  36% 127 325 133 134 131,
9) Gardet Serge J StraBburg/F 65 135 5o - - 138,
20 Suess Samuel Auenstein/CH 95 109 131 145 353 128,
21 Jenne Hermann Stuttgart 118 122 323 123 ebb 121,
22 Tschuor Georg Olten/CH 065 455 114 38 152 110,
23 Riedl Claus Wiesloch 121 343 e42 078 091 96,
24 Knapp Pierre Michel J StraBburg/F 121 039 -BF 336 126 95,
25 Suess Marcel J Auenstein/CH 115 325 e27% 114 028 85,
26 Suess Roger J Auenstein/CH o6+ 306 064 102 065 77,
27 Hecker Gilinther J Wieslochygf e23 028 025 - - 28,
W 1 Koppitz Albert StraBburg/F 2318 237 262 240 262 246,
2 Gaensli Fritz Diibendorf/CH 2345 205 212 215 2e4 210,
3 Kiehnle Udo Ammerbuch 211 201 335 233 208 206,
4 Tlapa Henri Diibendorf /CH 165 185 3be 163 392 171,
5 Hofsédss Reiner Ammerbuch 240 216 335 119 148 161,
6 Wiesiolek Rainer Ammerbuch 135 102 123 3%e €89 120,
7 Lotz Rainer Kirchheim 122 e85 128 333 102 17
7 Schwendemann Bernhard Schorndorf 373 125 3eb 114 113 117
9 TUrban Thomas 92303 Dibendorf/CH 203 161 - = = -
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Le pére AMIARD n'est“plus ! _

Aéromodéliste fervent , il servit* R. PrRoF. FaABIO FAanuvckl, 182
d'interpréte et de guide a l'équi- - < P
pe de France 1lors de la Coupe ceP c2c4s — SAe Tavie - i
WAK 1937. Propagandiste actif il BRAS L

animait et dirigeait les nombreux

jeunes de 1l'Escadrille de Cédres de = —
1'Aéroclub de Flers de 1'Orne. Il .
‘s'est éteint & 1'8ge de 85 ans apres ~
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Aero Club di Milano
Club Aeromodellistico Nike

Competizioni Nazionali con invito a stranieri

12° COPPA
BRUGHIERE

ro

BARA Ccrty Stof

TN RIPTION. —

EI0NSEHREBUNG. ~

4

4° Prova Campionato ltaliano FAI
per le categorie:

FIA - F1B - FIC

5 COPPA
BISCIONE

3" Prova Campionato ltaliano SPORT

per le categorie:

FIH - MS

Via Pantzz27- 6 -

20744 (11LANO
TTALY, ~

Organizzata con la collaborazione
dell’Alfa Romeo e della Marlboro

Milano — Lonate Pozzolo
8-9 Ottobre 1983

........
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