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Cela peut paraftre paradoxal , en plein été , de consacrer une
large partie du numéro 30 au "vol d'intérieur", mais comme je l'a-
vais déja laissé entendre par le passé, je crois que dans l'avenir
cette activité va cedtainememt se développer de plus en plus. Et com=-
me pour la mode il faut présenter les séries d'hiver en été , et celles
d'6té en hivere..... Voila donc, en résumé ce qu'a fait notre ami Jacqus
avec ses aides & Orléans en décembre 81. Bien sfir cela ne peut &tre
qu'un mince résumé de 1'énorme somme de travail qui a été fourni, et
est-il besoin de dire qu'aussi longtemps que nous trouvons un tel en-
gagemeht pour la cause du vol libre, nous n'avons pas a craindre pour
son avenir. " Les 49 434 gecondes d'Orléans " en vol officiels sont la
pour le prouver......... Merci donc & Jacques Delcroix et a ceux qui
1'ont aidé, et bonne chance pour l'avenir de l'indoor en Franceecececcc.c..

Dans la deuxiéme moitié de ce numéro ,on trouvera un '"bloc " con-
sacré au moto 300 qui sera complété dans le trente et un par un com-
plément, , cet apport est dft & Michel REVERAULT et Michel PILLER qui
n'ont pas hésité & sortir la planche & dessin et le crayoleeccecececsce

Enfin pour terminer 1les 'cogitations'" de 1l'ami Jean Claude Néglais
sur les récentes évolutions en wakefield, & la suite de ce que jnous
avions vu en Espagnecececes
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PREMIER CONCOURS NATIONAL DE VOL DINTERIEUR: 10 ot 20 DECEMBRE 1981
PALALS DES SPORTS D'ORLEANS
FEA.M._UA.ORLEANS COLONEL MORLAIX

[F1 D BEGINNER | FAD MICROFILM
1 NORGET JMarc (AC.EURE) (180134 316, 414 250, 330 1 KUNCK Alfred (R.F.A) |2853081506] 445 — | 954
2 FRUGOLI Jean(M.ACMARSEK]288|294|342|384) 253] 726 2 FRUGOLI istan (MARSIEISIH3M| | | — | 843
3 300{228| 645 | 3 FRUGOLI Jean (Mansaille) [3131269[ | — | — [ 582
“ 197(326| 64 | 1 FRUGOLI Michel (Marsaile) |373| — | — | — | — | 373
5 1881165638
6 VALERY Jacques (WCUANDES300{272{191]296| 316616 | |E.Z.B.
7 MARTIN Philippe(orieanstsod 300|244 45| — |600| 1 FRUGOLI Mithel (Marseilg)| 307) 3536531585 — 1238
8 JOSSIEN Rene  (P.AM)[6t|316|267|003] _ | 583 | 2DELCROIX Jacques(uacwiang|355 388 |A0L367 BHS | 792
9 CHAMPION Ribert (C.AT) [2391278[107[150{274| S49 | 3 FRUGOLL Jean (Marseilld | 358|342/ 2171093 1051300
10 PAtLH‘é Pierre(s CBEARN)[104152|223(225[238| 465 | 4JOSSIEN Rene (P.A.M. 269189 2441881098 S13
n PAILHE Pierre (eseandi24(106/188|213|090{ 401 | 5 Cuampion-Robert (CAT:) [181 [184 | 215|194 1031409
12, VALERY Jacques(aruanoed 02910141130 - | — 159 | & CAPRON (Maseille ) — 1= le0ol1301 — [130
- [MICRO PAPIER 33 ¢m, CADETS| [SAINTE FORMULE CADETS |

A ALBERT Pascal (CAT) [2241531220| 30 |4hle | 1 ROULLEAU Xavier(uhoreng] 92 J1OQ[11S 105 | 220
2 BONNOT Daminique (UA 0RLEANS)| 215 079 | 209(227 y42 | 2MOREAU Xavier (cmam) |80 | 83| 80 8 | 168
3 MOREAU Xavier (CM.AM)[133|440[{134[450|290 | 3 CARTIGNY Olivier (MonTRaul)| 66 | 701 35| 35| 450
i ROULLEAU Yavier iu.\.mws)ﬂOiosz _ |~ |252] “CARTIGNY Pascalo(mmireviy S9| S| 59 | 60} 119
SALBERT fascal (CAT) [023f — | -~ | — |023 5 CARTIGNY Pascalemonmen)|S4 |24 (39 | — | 93

6 MARTIN  stéphane(th 353133135 1431 80

|M|QRO PAPIER 33 cn. SENIORS)| [SANTE FORMULE SEN!ORSI

1 MARTIN Philippe(oRLEANS) |346|282|360|364/721 | 1 FRUGOL Hiche (ngcnnnsstus% 261|242 P16 (219 |537
2 PILLER Michel " 339|331{248(309|710 | 2FRUGOL Ciristian (MACMARSEINE) 2201181 P22 \SF | kb2
3 DELCROIX Jatques  * 288|276]294| — [592| 3FLON  Eemanvel (MACNICE) [169[192 NF4|167 | 366

4 NORGET J.Marc(ACEURE)LO|333)196| _ [SF3| “PORGER Gérard (P.A.M.) 1.8 181 M29] 33| 354

120| 324

S MARTIN PH\“PPQ(ORLEAKS) 042{293|123 2—42 s69| SWEBER Cade (RA.M) 1133|133 1A 346
€ CHAMPION Robert (caT) ~ |243|268|272]231|Su0| 6PORCHER Gerad (PA.M)  [167]160 1%{

F CHABOT JMarie (TROUARS)|237F|26 |267(239|506| FDELROX Jacques (om.éarls) 145 [133] 16| 84| 319
B CHAMPION Robert (CAT) |240| 59 |213[266] — | 8FRuGou Jean  (rac.matseis) [210| 99) —| —| 309
9 KLINCK  Alfred (R.F.A) [235[57 (259 — |494| 9 CARTIGNY Jacques (MonTReuiL) |42} 14q | — | 269
10 NORGET J.Marc (A.cEURE) [000|2871139 | o7 |426 | 0 MARTIN  Philippe (orLEANS) |21t .55 _ | _ | 269
Il BOUTILLIER Bemand (AC.BOURGEIA8T [138 (194 [223[LA4- | it MOREAU (cmam ) | 83| 98| 53/85|183

{2 MERITTE André (RA.M) [219[093[172. 1117 (394 | 1 PAIHE Plerre (A.CBEARN) | 42| 631651431132
I3 ALVES  Antoine(cMAM)[192 [073| — |— [269 | 13 PEESMARTIN Milippe (CMAM,) | 52) 5964138 1123
4 PAILHE  Pierre (Ac.sum) 02 126 [132{#2 (258 | wALVES  Anbine (CMAM) [32[32]58]50[108
IS LORICHON J€laude (Tarees)|086 [AL 105 [127 (241 [ 15 weger  Claude (P.aM) 13571 - 1T ~135
M CHATEAU  Stéphane( 121 420{405[098 (241 . |

\F LORICHON J.Cawde (1arees) 11S 11061410 1119|234

| CACAHUETE CADETS |

A MOREAU Xavier (MAC) | iacevMmio | 30 |#4+ |84 |78]88|247 |43290
2 MARIN  Stiphane (UaomiEans] PoTTIER 1007S| 80 |43 |41 [42fu2 131 [10480
3 LESCOT Patrick LENINGRADEC| 90 341333430101 9090
4 CARTIGNY Pascale (MNTREUIL) LACEYM 10| €0 51 |48|44|51| 146 | 8360
5 LEscoT  fatick Ls 6o | 4o |38[38]36|35|112 | Lk 80
6 LESCOT Ratrick ANDREASON | 30 [20]22|2423]| 69 | 2070
Modgie Stadqua va.lvaivalvy | 3mal. Total
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[MAQUETTE

CACAHUETE |

travail. C'atait pret trop diront certains ..

de libre service -\dee de J. PELCROIX) - Beavcoupde concurrents R'appricient pas .-

difficulte i falre voler ) vols . .
1 PARMENTIER| Alain [Mootreuil [cessnaton |18 [ 1|20 2 Jo [2]0 1 |2] o] Of O] 0]59| 20|20]20|20| 60| 3540
2 weseR | claude| Pam  [Meueorrea 10 |4 H| 4 |O|1 |o|O O[O O|C|O|43[20|20120|20] 60| 2580
3 FILLON wnanvel PUCNKE FURY | 8 |14 [15]0 o[ 4|ojo|Ojof0(0]a[38]20]20] 4 |20| 60| 2280
B FILON marwal PMACNICE [soamish Furr] 8 |14 M8 o |0 [a ol o|ojojolofolétf <] =}~ | —]| — —_—

BFRUGOL i racexri| € [ 6 |8 o |1 |o1 |4 [ololofolok3| - | = | ~| —| —

|

% it 3 g ¥ § Ej, ‘3 »

| HHERRRH L PEEREE: 2| 3

= &;5_113-‘: '.QP_EBQ:-d 41 ¥ Qg

p |28 :E;ag_ -533-’5?01'“ g| 34

3 12| Sl 5543w HEE m| T5

x -$ E] g bg'ﬂgg"-g‘av-ﬁxﬂ%‘é al=s] 8«

2 |E |5 | & |Blglg|EEsalslaldl2 g5 2e)2 2] 4] 4

E ngegém S ESIFIeRl >35> 8
CACAHUETE  SENIOR |

A MERITTE |Andrz |PAM [posunJrad 10115 |18 |4 [o]4 | o] ojo]1|o|o|o|ue|?5 |99|97 |95 [291| 13386
2 MERITTE |Andre PAM |PB6Rak| 10|16 |18 |1 |04 |o|O[O O Ol|Q|0|uc|33 (73| 33|81 |22F] 10442
I DELCROK  |Jacques [ORLEANS|POTT ishslie|ololo] Ol 0|04 |O|O|S4|usS [59|{F4|60[|193] 98L 3
4 DELCROIX ques |ORLEANS[TREMPIKSH[1S 16 |18 |1 jo|1 |0jO|O]1 |4 [0)0 s3l42|60|F4|SO184-| 9352
5 BOUTILLIER nard [eourees| Fike. elogh1 lisiolol4] o] o]ofa |2 [o|o|39] 68 |46 |63 |31 [206] 803 4
6 MERITTE  |andre [PAM [rmoustqug40 1519 |4 |ojalo]o] 1|01 [0lO|uF|52|52]|55 |55 163 3664
¥ GRONNIER [Xavler oatéAMJPmuenm 1s lts helolololol1 |ole|4 |o]jo|48| 504649 |51 MSO| F200
8 BOUTILLIER [Bemard |aourses |LicEY H10| 8 12|09 0|0l o] o004 [2.[0]O]32] 68 |68 74 |53 202 | 6624
9 WEBER | Claude| PAM FROILD24[18 |18 12011 |0| 01 0]0|0| 4| 0|0]O|S8 35138 (323410 6206
10 HANNAN  [Bill  JUS.A [eMosstiugAS [15[16]4 |[0ojo|o|4 |ol4 [ofo[49 |28 |41 L1144 123| 6027
11 PARMENTIER | Alain [Monmemenrian]12. 10 15| 0 [0l 4 | 0| 0] 0| 0| O|0]0|38| 514 |59 42 |44 [155] 5890
42 KLINCK = [Allred [RF.A. [DeMOSELLE| L4 | 41121 |O12]0(4 |4 |0|O|0]O|25|64|77 |58 [82 23| 5535
143 carmoNY  lacques pamen{rke. |6 | 7{10] of0o| 0|00 |2|2|0(0|22|55|59 |60 |56 i3S 425
sk tovoeausiul | . |esamieninaid 8 [15[15]1 |o|o|o|olo|o|o]olo|3a |33 |38 |48 |29 P19 | 4641
AS CARTIGNY lacques Jmumm cia 2 My losfis|olofa |olo|o|ojo|olofae |14 |45|50 |30 K25 4500
46 DELCROW  [Jacques | ORLEANS|TREHPIK SKi[45 [16 |18 [ 4 |0 |4 |0 |of 04 [1 jolO|53 |58 [47 | ~ |- |#5 | 3975
AF MoReAu Jacques |CMAM [LACEYMI| 6 | 6 | 6|0 [o]ojo|o|o|4 |2 |o|of24]|56 |41]60 |S3 [169 | 3549
48 RI1ZZ0 #-mawinourw#mmmml g8ls|M0jo|4]0lo]o}l0]0|O|0|O|25]38 |40 |41 |39 420] 3000
19 somoeasp'nvi | — |ESAM[LS.60 |e|F|6|0j0]0o|O]|0|0O|2|0]|0|0l24]39 |42]|39]|37 |[120] 2520
20 LORICHON  [J.claude]TARBES|FARMANK2 |41 | 6 | 7 |© |0 2|0 |1]4 |o|O|o|0|28[29 [27 |28 |26 | 84 2352
21 LORICHON - {).dfaude TARBES| LACEM 10| 6 |5 |5 |00 |o|O|O|O]4|2|0[0[19|30|34|33 |21 |94 | 4F 86

NC FILLON manvel MACHKCE[rokkEREX [10 [16 |14 |4 [O|2 101 |2 [1|Oj0l0ibF| = || = | = | =] —

Ne FILLON mamlFiu.Nl Goss.CoNpor| 10 | 6 [ |2 |o |2 2|4 |2 |of2|clojét}] = | =| = | = | — —

NC LORICHON  |J.Caudg [TARBESISONMER Mo 6 1L [10|2 [O|2]0 102 (04 o023 - | =| = | —=|—1] —

NC sompaameul |J.clavde|ESAMLS. g0 [ 8|8 |8 |o|ofjolofolo|2lofolol26) = |- | —]| =] <] —

Ul n'a pas éte posslble {’a:rc_ plus détaille ! bilan chtf,fre. 356 vols officiels . 420 notes dg cotation... Clast du

.Etait il possible pour une telle organisation d'improviser ? fremiere
tendance : les juges apprecient de disposer de tous les modeles pendant trois heures (docoments ot modéles sur plateav

-impossibilite diessayer - plos question

darrivera Il heures! Premidre tendance - concours maintenu agvembre ~mais categorlcs Fi1D «t EZB d.,‘..nt”
température extericune tres basse source de turbulence - 2poque supposee du 1% CHAHPIONNAT: avril 1983 A

T 7
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[ES 49 43 SERLLIIES
15" GELEARS
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Bien des concurrents ont du (comme 1'organisateur) se ﬁoser des

guestions 3 le veille de ce premier concours . Pourraitmon rallier
rléans? Certasins sont venus de trds loini Marseille, “arbes , Pau
Dunkerque , Sarrelouis . Les Belges ont dfl se résoudre &4 renoncer.

Deg centaines de vols d'essal , 356 vols chronométrés , plus de
400 notes statiquesesessss Autant dire qu'il y avait toujours un
appareil en l'air ( 49 434 secondes = 13 heires 43 minutes et 54
secondes) . Le blizzard qui soufflait sur le Val de Loire la vellle |
a indirectement éclairci les rangs du public,la démonstration en dirce
rect d'un vol de "micro papier" en studio n'a pu touchexr les téléspec
tateurs de la région centre - la pahne d'image bien mal venue a ausiy
aussi emp8ché la présentation & l'écran des maquettes du POTTIER s
100 TS et du SK 1 TREMPIK ( le Citabria avait eu du succés l'année |
dernidre !).

Le regroupegent de toutes les catégories de vol d'intérieur devaitl
8tre tentsd. ependant les trois catégories inscrites le samedi apras
midi se sont senties un peu & 1'étroit - il convient d'étaler les é-~
greures sur une journée compldte .... les essais ont été réduits

leur plus simple expression . Le signataire qui était aussi l'orga-
nisateur de cette premidre n'a fait audun vol d'essail et simplement
cherché & améliorer au cours des vols officiels. En fait c'est encore
la météo qui a posé des probldmes , la différence considérable de
température entre l'air et l'extérieur et l'air chaud ragsemblé au
plafond cause d'importants remous, qui tentent de refouler les mo~
ddles vers le mur, & plus forte raison si leur vitesse de montée est
trds lente comme c'est le cas pour les micro film(F1 D) surtout.

I1 convient (comme nous le présentions) d'obtenir les lecaux du
Pal*is des sports d'Orléans & une époque ol les températures exté=-
rieures et intéeieurs sont plus voisines (fin avril début mai) .

I'iddal serait de conserver notre concours "33 om 3 & la méme
époque (trois premidres- éditions de décembre) avec une régle menta=-
tion plus libérale qui en fait pour beaucoup le charme.

. Catégorie nouvelle avec départage par le statique les "maquettes
cachudtes” étaient encore peu nombreuses mais étonnamment détaillées.
En cachudtes les moddles traditionnels tendent 2 battre en retraite:
de moins en moins de LACEY normalment econdamnés par les épreuves sta-
tiques . André MERITTE confirme sa mattrise ; ses réalisations sont
d'une qualité stupéfiante . Son POULLIN JP 30 de 4,5 g vole merveil=
leusement bien ( 90 & 100 secondes)

Dans ces catéfories les juges des épreuves statiques apprécient
- partioculiérement les "plans constructeurs” et les photos de l'original
en couleur ce qui risque de condamner beucoup d'appareils anciens.
Amis lecteurs ,comment résister au charme de ces petltes maquet-

tes ?
Vous n'imiginez pas de quel plaisir vous vous privez en ne venant
pas nous voir : ORLEANS ' chaque année. - o .

it
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741&3: ale roussir....

Je roulg wers Ia“Rep . nstalice depuis quelquas annécs en banlieue pour porter [e rccdpitu'-a“f
aes resultats. Je rovle 7 Te gl,‘;;c Plu tor ... ae grot {|ocm\£ obstruent (e pare brisq ... lcmrg\as a
rendu mes essvie glaocs inutilisables depuis Plus de LB haures. Aije viaiment qu le temps d't,
regarder ? Clost presque fini oo | me restera ce soir & reconduire a son hotel le dernier
officiel qw‘,cmp?zcl\é per la méteo de prendre sa volture feprendra @ traindamain matin : ne
pas ovblizrde faire le taxi demain 3 la prcmiam. hevre avant de re.porhz,r les chronor empron
t‘és, les plateavx de libre service d'une cantine de la ville et de F'universite . Apras Je povr
-rai songer a la paperasse . i

Tout & {heure., pendant que je recopiai tes resultars simplifies avant dan faire trois
tiragqs pour la. pra.sse'M.'cha.l a vide ma voiture deg toutas !e; boitas "da I:ou.s les
cartons qu'ollc confenait @t |1 a rangé les too plgta?ux tnurilises, Toul 3 | heurv.,]c ¢ompt¢-
-rai lzs sous pour voir si ‘nous ne sommes pas toot a fait ruiner ]

qucl sprint ! dcpuis ... 428 mois _ d«zPuu's des semaings ; sortout dapuis lo.coopdc .fcw dey
sports maecaniques”au PARC des EXPOSITIONS OF nous aviont GbG invites du 5 au it novem hre.
La déja\ voli de démonstra Hon_gtand halide 19 méh‘a,, de havt o0 jai mdme {ait cv::locr
unZ maquette 66 sous motorisee ... Des nocturmes jusqué 2hhevras _ tous les Solrs apro la

travail . §9 hevres de per manaence en 6 jours sans compter les priperer;.{x\lcs rangements e
ddplocamanh .

“on " ne v'ast pas mal débrouille & la FFAM a e voulu primar les categortes inferna-

‘Honales | Soir deux surdix. £ip Ao‘w», o\é'\d‘ )'e repassag char FONTAINE. qui me donnai
q?clquas boitei de constrverion povr mas jcuna.s.quclquqs semaines plus tard graveNE R
m adrasse six medailles et six casquettes. Le Saint contacte prime aussitct [es cadats en sunve ror -
MULE cemme i Se doit. Le ministere do temps libre am réscrvz une coupe 2 medaallas et qu.j"ug;
bmlt:qua.s. Le CLAP pour la revue duguel je viens d'env°x1¢r mon bouquin et le plan du woTTIER
m'axpécdie par retour et en recommande vne couP¢,5§ la municipalitda n'a paide coupe,tlh
me confie trois beaux sceaux de la ville d' Orldan qui dont de bien bealles medaillas

M7 GARSAULT msPonsab\z du R.S.A de la ré.g\‘or\ Centrea g a dq'.jd\ aongg’ at Se -fa'ut un ph\uf a’

aller de <a couvpe. Pourque: ne pas .rn-ppcr a quelque.s portas ancore 7 Si la Seiva ne le peot

P33, )a CHAMBRE de COMMERCE fora quelque chose, sentibilisae par un dossier bien tournd et
documente (ne vient elle pai de delier

, les cordons de ta bourse pour las “goute.-endouﬂlz 2)
e Prasdent Pertuisot a.f.fra. trois volg

d'initiation & prendre & S$TDENIS de LWOTEL . T e
guis pas tres .f\'er de la verroterie de S'GOBAIN (av point gue je vals 'oublier sous la tabk

lors de la distributior des PriX non sans avoir laisse tomber le micro da_lsus)_qm encore !
Ehl bien notre C.RA..M n*3, Barnard ®outilier a~1ant op.‘nc’ .

W a fally loger las gans . Le centre de stage ne pavt fournir que dix N mais consalle
un hotel ov les chambres tomplémen taires sont rebenves . Tai mamae trouve vn pocivm ca
qui n‘ast pas  si .?ac(lcz ¥ ma coute bien des démarches _bien du Yemps ... :

La FF.A.M, dolt venir avac ses chronos . poursant g prends mas prdcavtiont sdans te
sav| trou de mon qmpld du femps de vendred. ' je patse a |aj'aunncw et aux sports
cing pendules . Un cemarade m’a dit avoir entendus a. la radio awnonce de Capproche

d'une deprassion pluu.‘o-ml‘ggusa ~ ka pluic est de P'Uﬁiﬂﬂ plus glaciale ...las premiar
flocons tombent avant midi. A 8 huo c'ast on vrai bli2ard i ‘°“‘t£l°' sur la ville ;

ceoute de glace sur las vitras 5 Serrures gale'o.s jessvie glacas bloqués 3 o favt vite aller
cherchar lgs modelas . FR 3 nouLs attend pour les informations mé\‘ot\a\e.v. La'meche"a

' , . ~ 'y -

ate faite expres pour le studio . Ele Y vogra 1minvte 58 secondes sans dépasser 2,50 m. On awie
" L . I I N N [l , !
on S—'cgnolz le Ng'age . " Si vous pouf,ez, tournec Plu._s serre ! e Cameramaon s enfraine a la
Poorsuibzl Fas st haur | If {aut avgmentaer le Pas, diminuer le ve _ Ramonter moina | Av Poil™




0

. tateurs en moims | Dommage pour 2ux ... dommade pour 2 modele reduit. .. dommage

‘QUE , dp BELGIQUE , de RIS Bien sir, de SARRELOUIS diew wir ) da clermont, du sud

" ca qui mempeche de penser trop 4 tout cela . Ca me ravaille inconssemment :

farma au PALALS das SPORTS pour fixer das affichattes ot praparer las panneaox !

Rapide interview pour la radio... 19h20 - c'ew l'hewre . d'abord la métio! une meteo

que sauls les présents dang le studio auront e + PANNE D'imace. Il 1a poisse ... cest
. ’,

ta catash’opha. quand on songe a "t’mpacb de la tele 5.sansdoutxz des centaines de spec-

pour novs ! L'w.m'-;n'on Se tumqormz en bulleting arcd.‘o ; ous ne pacserons pAt!

\9h Ho er ON .&ime ! Te remats quelquas tours dans laventrs cle la mouc.he,avg'mentc

vn peu lcfr\c.ide,ncg,d:m'mue. le pas ... pai da chrono ; c'ast pour Je plaisir -devant speacker '

journalistes at tcd—m‘-dg—n: “la moucha " monte et monte et jongle anbre les Projac(‘aars

étoinh‘- la {@re astratec | las téléspccfataun de la réga'or, cantre ont rate une grancle

premiere an studio : un micro modale de 3 centim@tras qU: mhml‘qir desccx minutes .
I\ faut encore chauffer les serrures ) Qratter les parebrise, chavffer les sercuraes , pas

de f»idale. de fréin sor la rovte : le freim & raain - Dant la boite & lettra un telegramme :

Harc CHEURLOT ranonce jyune tempata da no:gq. blOQQQ BRIEMNE . On doit venir de DUNKER-

over, da MARSEILLE -quipourra. ? Il me raite trois tableaoux d\'g{{-‘chqgai macer

j'écarta les Iignc.s pour
encore uvne petite noit!
D'avtant que Hichel m'a appris her en arrivant 3 FR 3 qu'ilavait trowe porte clawe
ou nous devions prendre les plateaux de libre service . Das ke matin, je telephone....rien |
Plus de chance & I‘univcrsi‘quui répond | il su{fft da mattre e cap sur“LA sovrce " -
20 Kilométres de chauvsgsee P'uigm 1200 € de cavtion et on retrovsse ks manchas |
en fait Mickel en recupere 120 & la meéme heore - Maiy voila que le ciel sast
@clairci .une bonne partie de & josrnee sera radiawse ; en fait des 10h je man -

que les lableaox na panaissent pas trop vides, Ca sara_

Pabois taxie par . chef d’zbarquc vers (L h 20 .T'—Pessz Pmndre mon h‘ébochat'
lever le covrriar, a (" hotal pour Pf‘éVthr --- et en avant pour un pett re pas rapide
a0« Normands * £V quo ca sauvte il Paut faire Ucuverturg & 1> hauvres | Das tatas
sqmpi‘_ Beauvcoup ... miracle . Ils sont & ) Pas Tous | mais les FRuSOLI ne tordoront
pas & cdorerde levr accant les voutes du PALAIS DES SPORTS .;ch:- I favdra aflee
chercher le Saint(Michel toujovrs) fans doute a . t.if revise ay volant l’Q s
fables da LA FONTA/NE et iwp‘urd per le\«zmpla de ?sns’r;re, il s'ast envole tour
bonnement au volant de sa Bos si curiqusement-immatriculge R.J; et voile c,u'il aQ
cndwa'mé aPr;\ s'atrea mi1 an travers vn ’ooping ,suiv.‘d'un tonynesau que J’t suppoy e
barriqu; - Vot10m Roné' {'accrobatie c'ast pas pour o l I .faut dacaler de 20
minutes 5 ainsi presque boub le monde pouvrpa voler [

©Oh grattera encore |z soir mais on ira se rechauffer 8 24 cher MovLTOULT
on ragra.th?ra— -0n rcgra.btcra_ le matkin _ | ncige ce soir ... qu'.‘m’;orte ( (e
concours national a pu avoir heov !

\

e

grrean du cavner de ol de Q‘ch\o&qm‘sc:utum.— .
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lgs impressions d'un membre flu JURY .

Tout d'abord,la salle, au point de vue dimensions ast tres correcte pour
tovtes les categories pratiquees - |

our ce quiast de la premicre journée,le samedi :

T\ est indéniable et jo lawsis precise., qu'i § & de nombreuses difficutes a faire
voler des m‘ucrqﬁu‘lms '(cr des €.2.8.) | hiver. Cas appareils tres legers sont sensibles au
moindre courant de convection. De plus en atmosphere froide les performances sont
mediocres L' ideal ekant 20°C gt $0. 85 % d'humidité.Je lavais constate av CNAT. oF les
temps ,|'hiver ataient la. moitie de ceux realises late. Tattribue cela av mauvais rende -
-ment des profils “plaque creuse *(halice aile, stabild)qui ont unetrainée forkement acerue
en air .frbid(?...).Il faut donc ciu'il Y ait = entre (a teinpirature ederieure et celle
de |a salle (ov & peu pras!) ot surtout pas de chauffage.Le printemps et laukm.
e sont done deux saisons valables ... |¢te également & condition de voler le malin
et lesoir (ov m2me la noit, mais frais d'électricite). Je pense donc qu'on C. deF.
organise en avril ou mai sera tris walable (de plus le deplacement sera. plusaise),
et je te felicite dy avoir pense. Bien entendu je reste & ton entiere disposition poor
tous les details techniques.

Pour |ajoornécdu dimanche : |

La,ce n'est plus tout & fait la m@me chose, les cacahuetes atant basucovp
moins Sensibles auk covrants agriens ! Tour ce qui ast des vols, nous pouvons denc
dire que cletalt parfait. Reste |'épineuse question du'stdtique t

Tout d'abord J'e pense que la,présenl’ah'm sur plateau est excel (e nte, Bravo.

De méme je crois que 'examen des modéles par quatrejoges discotant
chaque point de notation est valable (de la discussion jaillit la lumicre ). Mais poor
cela il fauvt que les concurrents se mettent dans la tete que le niveav actuel atteint
par les cacahvates ne permat plus la fantaisie. Les judes veulent awir sur le plateau |
non pas un plande M.R. paru dans une revoe et souvent fayx, maisle vrai plan du
vrai, si possible avec details de construction,photos, ete... Je pense que les plans reduits
des revues d'aviation manquent trop de precision .De toute cette documentation (abon-
-dantr.) le modeliste devra extraire son plan,avec le plus de précision possible, mais
en climinant bien sir certains points de détails inutiles i cette dehelle at en trichant un
peu pour |'adaptation au vol le meilleu r étan?:ncalui qui trouvera le modéle o0 il Ny o pas
atricher! Je parle 1d bien sGr pour les @Xperts * qui prétendent aux places d'honneor,
car nous en sommes |a !

Pour ce qui concerne la catdgorie “Maquette -cacahu@te ' il gst bien entendv
qu‘auvcune tolérance ne doit étre accepte'.e ......

En ce qui concerne 1A notation pour les difficultes de vdl, je recmnaisc,u'.‘l ya
gu sabotage .Celd o ¢ faiten 5 ot Menget et moi Ny avons pas participe . Je pense
néanmeins qu'il faut Maintenir cotte notation . Ii faut sevlement compter encore

plus de temps povr e total !
g Guy COGNET ~1801

commentaire de la dactylo : certains bons camasades ont retarde d'uneheure (a cotation
statique (anattendait lzurs modgles).On peut les tenir pour responsables des difficultes & faire
volees baclees . Ils ont aussi prive les petits copains d'une hevre d'assais . JDekrx
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CUNCUNRRERT

CLUP ORGANISATIUK : ‘Peye . . o . CLUB ORGABISATEUR : | BATE :
s QENIORL=" | o s SRR 1| Bk
CONCOURS D Non payé | L eerenmesmaryi— —_ -
A UETES — Tl 1T . CACABUETES
MODRLE.......c00t — —— -
Date: . . - . MODELE 3 i — —
Lieu: NOM et prénom...! o . . - -
Adresse.........: BOM.. . .2 e e -
Gymnase . e e e = . Prénom.: ___ . . .. ..
du CONCURRENT Club. ..: - b
‘Chaussures de sport oblig - U DR
I - STATIQUE : Las moddles sont exsminés en " ordre de vol " I1 - EPREUVES DE VOLS
- L

V'V

1-Complexité train,cabine,haudbsns,mats,etc.

2-Bélice petite.........cciiiiiioiariniians

Rotar ces |3-Me8 OOUY L. .vocccreccsorevcsosscassononvns

8 oritéres J4~Crand allongement.....ccoccces0nrcocancen
5-Petit StADI)isAtOUr ... .. et enrrrcaranas
Cl6-Petite AéXrive.....ccoivrreccccccnsncences
=|7-DDiddre nul ou faibla.....c.cvcevrvsancans
B8~-Fras de lavier court......ccc0vccccencnne

b o
2001l o0u

. A
9~ Alile baase (attention 2 0u O)...cevvevrene
10- Multimoteurs lattention 2 ou O)....occvvcnns

Trés |Paible Moyen »on Tris - RESP : RMES
faible bon \ A ECT DES ro
) 3] o) 1 B - DECORATION
sou-2 +0u=-2 u-2 roo“-l t2 [ ¢ - QUALITE DE A!‘A.B,R,ICATIOD
> D - DIPPICULTE A PAIRE VOLER

hors tandem)

5 E- PORMULE SPECIALE (hors biplan) (+0 ou +20)

esr s

eseece

Le oonourrent a-drcit & 1 Jeux-
départ (¥D) &e¢ moins de 10 sec.
par vol,st 4 une touchette ().
4 vols dont 1 avec dicollage (D)
obligatoire. Les 3 meilleurs vol
sont retenus pour le classwment,
avec décollage ou non.

VoL 3 | Wk GRS WEd

D

B

n—”{: D 5: 7] 1

dessous les 3 ll'cuicurl, Fuis en
faire la somme des durdes en osec.

?
D

épart ou 1 tou-
chette (1 seul

RESULTAT
. Coeff, :
En cas 4c contestation, se réunira un jury, Totsl * statique ) ...... - T X)...... =l... ..
dont les décisions seront sans appel....... SRR /& Téipete LCoeff, ‘LA
Concours de Cacahudtes . Ne l
AU - s s er e tene s s e ave ““ ewesssscsesssvercseeee b CI\III o..coca’oo'u.. .odtl. '."...'._.:.'_...._ '
Notes obtenuss P - . R t
Paible Moyen Bon Super| sugm ) JUaB 2 | JuoE p::: :: d::oxj‘
CONSTRUCTION " 2ol co- | 1o¥ Basd 20 Eea. | .11 eurs
QUALITE DE 1-34-7]8-21f12-159 cher vols
LA PABRICAT. . — s :
Y
. voL 1
ASPROT GENE- |, _ |4 -7 | 8-11]12-159
REALISME | —
EXACTITUDE | .
DHS PORMES EM 1 - 3 | 4 -7 | 8-11]12-150 >
STRUCTURES _ A
DIPFICULTES o ”
COMPLEXITE DR 1 - 3 | 4 - 7 | 8-11 12159
LA REALISAT. \‘ [ — ‘ '
DECORATION [ gy ~ v~y
COULEURS ET | Exacter T + 1 +2 f3>_
NARQUES Libre 1 4 + 1 +2 +3 T
(slen documents . . |
fournia) Pétails décoratifs 01/1/1/4/9’ —_
;:’:‘I)iﬂfﬂ Multimoteur ¢+ 0 / 6 b- _— = -
Diddre Port Paible Mul -
il 55 .
ou pl. ] 0 — TOTAL
’ Aile Méaiane O 1 —_
Q"" c&’)i— Aile Besse ] 4 2 —i o dos )Vl-)gn.w. ——
——— Allongement ¢+ 0 /1 /2 ___9_ . -
W lpsvr | Burfeces Bmpennages: 0 /1 / 2 m:gqlll
Nemcourt 1t 0 /1 /2 .
Autres 4ifficultés partieu~ '
4:( libres 1 0 /1 /2 —_ TOTAL
e, : GENERAL
:ﬁ“’ PORMULRS SPEGIALES : ©0 / 10.. ‘.___...._. e e e e
7 ' CLASSEMENT
o R | |
- - - —— l [
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2 BEAYS. VIEINEWEYS... J
~ BERLENIONS FIPRES BRLERLS,

‘ C’a,sL:;Jus de trois semainés aprés LE CONCOURS que je reprends la plume ;avec du recul
par.rapport 3 Ievénement. Je voudrais ‘d'abord souligner le travail effectué avec beaucoup
d b.f.f‘ca};.té et de discrétion par JBcques BLANCHARD quia tenu (€ seccétariat sans defsillance
durant plus de seize héuggzé_;, Dédé"'(Andr’é BONNOTIGui n'a pas l'éc&e'.lipe ndule et qui est tou-
-jours prét a rendre service , Michef PILLER ,quia. fait bien des choses...méme letaxi et qui
avait gbe promu photogrg\phe-_'}ownahste pour"V‘OL LIBRE ")“mestjtz-umzs du club dont certaing
ont éte d'une fiadlite touchante , des parents aussi (famille GRONNIER) et puis e jury !
Ii {aut des volontaires pour cette t3che ingrate - dans (‘ordre alphabdtique Guy CoenET;
Roymohd EouDait. , Christidn MENGET, Daniel PABOIS  Serpe ZWAHLf.N qui ot rempli feur cdle
avac application et conscience . Petit mot gour saluer |a sportivite de Guy COGNET qui,tromps
par la méréo, estvenupar e train mais N'a pu apporterdMIiCROFILM (Dommage pour tous 1)
L'aceueil avait ate perturhe : tout le monde aurait puen définitive trouver place
au centre de stage de LAMOTTE-SANGUIN ,tres apprecie.par ceux.qui 4 ont reside ... (annvlation
inextremis d'un stage de hand ball ). La date, connue relativement tard pour le mois de de-
cembie (depgndance des calendriers -s‘pprfh{’s,en--,aarticuliar basKet division Ir) novs interdit
de prendre les réservalions 3 - temps.. Popr V'avenir des questions me sont posces dans le cour
Fier 3 voua ou ensont mes reflexions. B R '
le mavvais accueil derquaiques concurrents a certains points du réglement risque de
condamner [@s: ca_té’_g-,qrivo.s STE FORMULE |, CACAHUETES ¢t MAQUETTE CACAHUETES ainsi que micro
33 3 repovsser quelque temps éncore tout regl CHAMPIONNAT de FRAMCE dans ces catégories
ot cest brés dommage .De toutes fagons, if c;t"év(dent que deux pleiries journaees: sont néces-
-aums pour les dpreuves qu}lr_‘i'_)nt #té— conceatraes sur une journee et demie (e&h + 10h.). I!
faut av mains une journee compléte pour les assais et les vols officiels en £2®, 4 D Begin.
-ner et F4 D Microfilm, o LR
La sensation de tous, clairement exprimée par-Guy COGNET est de faire notre premier
CHAMPIONNAT de FRANCE & ung ¢poque ou les termperatures. intérieures et extdrigures sont—
beaucoup moins différentes (pas de.chauffade | pas de remous - dos au refroidissement de
l"a'j‘rﬂfhaud ay contaet'du plafond)’ septernbre ou’'Octobre 7 pas realiste : trop pres de la
connaigsance du calendrier sportify dohe fin ‘avril débot mai Pourquoi pas des 198217 1
Trop prds - et je ne peux reprendre tout.de suite mon baton de pelerin. d‘avtre part le
proghain C.A.de la FFAM. n'a licu que dfﬂs deux.rﬁpis', donec AVRIL ou MAl 1983 . '
 Je.pense par contre maintenir ¢n.poyembre ou décambre notre traditioniiel con-
-CoUrs ( S FORMULE ,miq—oés, CACAHVETE o muerft-:fmm.ﬂuére)",,au PALALIS DES §PORTS (en
_ Eri”CiP&) o AV faut W;'?;"t‘?—ﬂant cantacter la mupicipalité paur savoir Si rious pourrions dispo.
f#ser du PALAIS DES SPORTS deux dimanches dans ('annee.Au cas o0 de grosses rébiicencas
“apparaissent, les "tous-patits " réintégreraient sans doute fe gumnase de IAS.ATT. de la
$ource (plafond lisse en espérant qu'il y & possibilite de demonter les panneaux de basKet:
... lourd point d'interrégation). W est évident_qué la Pg(’di‘i;é ;appa'r.rtfg‘nt aux, F4 D ,
Fa4a D Bcginr}_er'\ ¢t E.Z.8. pour I'utilisation du PALAIS des SPORTS avec sa hauteur sous
lustres de |1+ melres. La date pourra de plus Qtre connue avec environ 8 moeis-d'avance.
Apres tout il h-'(.i almsit que seize mMois entreie PREMIER CONCOURS NATIONAL. et iz
premicr CHAMPIONNAT de FRANCE . Ng vaub il pas mielk bign faire les choses ]

.77 Les chronométreuriigxterieurs ay club ont ate ’P'rc'zciaux . Jg Neux citer Michel
ROUSSEAU de MEUNG LOIRE , Didier NEVEU , ariciendu Club qui s'est sgécialisé dans le vol &-voile ;
R.C. et qui fait partiec maintenant dos RAMIERS de CHATEAUDUN , Guy COGNET (encorel),

A part ces quaﬂqugs noms, je crois que le chronpmetrage a ¢té 1'affaire de notre dub
(3 R.c.+ \' cquipe. devol libre , quelques parents aussi )’ o
- Pour*I'¢pineuse ‘question du statique " comme Vecrit Guy CoGNET (je viensde
recevoir un tc_lx_tgf de -christian MENGET qui va'danis le méme sens ). Wl onvient den sou-
ligner une consgquerice apparent v vu du classement : le trés simple POTTIER 100TS
; rrefufables de l'original arrive sur les talons du Joli TREMPIK beaucoup,
—1805

5oy




-longs (pas de depanses d'¢clairage) .

moins facile & construire comme 3 faire voler matsdontona pu mettre en doute le cara ctere
original dzs phatos ( titre intraduisible..) -

[ - n . b , .
Faut il casser le "thermométre 7 Fout il congédierle jurg? U n'en nest pas qua.

-tion ¥ Quelles riférences! Il est certain que pour celui qui veut marquer des points en ststi-
que il favt fairg un effort sur la documentalion ...et rr}?mé'u'n peu choisiv V'appareil en fonc
tion des possibilités de docurmentation, Une régle d'or ;un pland l'echelle cacahudte n'estpas
une reference .- S T ’

A propos de documentation , voici .deux ‘Z*Pévl'éf\C@ recentes ¢ S

48 novembre 1980 : parotion du N°790 de'AVIATION- MAGAZINE " avac photos covleur et
plan 3 vues du POTTIER 400 TS. Je demarre laxonstruction du protolype. Le 4 -12-80, il
vole au PALAIS DES SPORTS (JTai obtenu d'y accedera {'heure des repas a tatbezxcgptfon-

-nal). Quelques semaines plus tard,je décide décrired son constructevr en joignant 12s

premidres phiatos couleur de mon cacahudte (adresse trouvée dans le Bottin) pour
lui demander un document du tableav de bord ... catastrophe ... contratrement a ce
qui a.cz qui apparait sur les photos d'avi. Mhé_.‘,l’appar‘a.il n'est pas jaune mals
orange ... on en rg."cra un , tout simplement !. ‘ . -

T UPlintemps 1981 ... quclclues mois apr&s parution d’' AVIATION MAGAZINE n® 332
montrant les premigres photos du K4 TREMPIK , parulion 4 Vechella trés réduite
dv plan de -eet appareil .. je démarre 1 plan & |'echelle cacahuéte . Documents bien
\&ggrgdije decide d'avoir de nouveau recours au BOTTIN qui me permet de denicher Vay-
-teur. des photos parues dans Avl-MAG.. Trois semaines d'attente r¢COMPenSaes
guatre revues tchiques ( modelistes et aerophiles : MODELAR et KOSMONAUTIKAY avee
nembreuses photos <t vplan dqtd'\lhz' . TJe tire. les meilleures phatotopies po‘ssibﬁfe y photogra.

- phie Une gouverture en couleur - mais ¢ cliche laisse planer un-doute : photo d'une ma.-

quette ou de V'original? Dans mon asprit alcun doote : KOSMONAUTIKA nest pas une revoe mo-
deliste Quoiqu iten soit, voila la bonne démafche pour une decomentation si on ne

paut aller prendre des photos sur place ... . e .
Je voudrais | aufour dé notre coneours, aborder e _problemes des gymnases ; Jacce-

de 3 plusicurs 3 DRLEAWS - pourquoi nlen nesk il pas de mime ailleurs? 1l favt travail-

dar les responsables des sports dans les municipalites ek les responsables des. nstallations
sportives -, aprés on peut toujours avoir de'bondes;ra\atidns avec les gardizns de ces
gymnases ou leurs adjoints ... Jal donr:a mon Hanriot HD. ( mon premier cacahudte)
3la suite du premier concours organise en 39 A LA SOURCE . Je viens d'en donner
UnAWLE Au; PALAIS DES SPORTH (GARDIEN CHEF 2sidant sur place). En fait il, sagitdun
investissement  car.j'y accederai desormais hien plus facilement avee mes jeunes .
‘Prenez le compte rendu qui va paitre sur notre concours dans fes revues dis:
tritaieqs an Kiosque et presentez le avx responsables (ou aux elus) locaux - commen-
cer par utiliser les installations quand alles; sont libres ot quand fes jours sont
..époque favorable : les grandes vacances sco-
Aaifes _vous serez ; simplement tenu de démon.tgr le filet de tennis et de le remon
-ter peutatre ; mais pour faire sarieux il Vous absolument des jeunes pratiquants dans
votrq,.féquipe‘. Sachez faire preuve de ruse oF de diplomatie; ne posez pas tout
de sbite comme prealable vos drojts - Fessonnellement je suis. pret A de deplacer
pour animer des démonstrations. T ‘
Cancernant notre concours , il aun point original sor lequel je ne reviendw
pas & ORLEANS les cagahuétcs_dgv’ronvt}' TOUIOURS ETRE CONFIEES AU JURY. TROS
BONNES HEURES _SMULTANgMF_x:tT..-;Ll )ug,czrf}_mt comparatif et gimu\tané , sans inter
vantion des concurrents aupres oes juge,s_a fait  ses predves.'Les plateaux delibre. ser
vica se trouvenlplus {acilement qu'on pense {ort trovye décidément beaucoup de cho-
s¢s 3 ORLEANS L., pas toutes seules...ni duy premier coup) ; voir restavrants d'entreprisg
restaurants municipaux - cantines d'etablissements scolaires - Cgs plateaux permettent le
d_épbcement ais¢ des apparails avece leur documentation ; lejury etait uvnanime.
( » , Sorre pREE 4809 ~7806
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Pour essayer d'dtre le plus complet possible. jlaborderai aussi le probléme du mode
de classement statique ainsi que la formule de classement . en ‘particulier multip\&ca.
tion ou addition des points de statique avec les points de vol . Pour rendre comprahensible
cas développements vous trouverez en appendice de ce texte les photo copies de deux bulle-
tins type. le "pamiste ".et le "méridional " . ' ' .

Méme si jai adopté pour cavse de majorité  régionale celui du PAM., je Trouve
bign des merites au formulaire meridional déefendu par ks FRUGOLI et qui comporfe um
rubrique qui fait cruellement défaut dans l'auvtre:: difficulte . complexite de la realisa-
tion.Par contre le jugement coliggial est infiniment supérieur av jugement individue|
successif de trois juges (on arrive & des moyennes ... ce qui pevt aplanir certaines dif-
-farences et niveler les valaurs). o }

Multiplication des points du statique par les points de vals 7 Avec des points de
statique plafonnant le plus souvent 3 6a , des points de vol pouvant approcher ies 300 s
(total dgji da.passe') ..« il faot bien noterque esers plutot un appareil marquant 4o pts
qul volera 300 s (exemple du LaceY qubeaucoup de non débutants ont lebon golt de
laisser a a maison). Addition comme dans le bulletin méridional 1 c'est la formule
de FLEMALLE oU ies meillgurs totaux statiques dépassa‘qt_ 300 et OO jon ne _reh'antﬂ
deux vols ( mettons 120 & 180 pts) ... on voit qu'un retard de 60 pls au statique (R0%7,5)
est insurmontabla ... une sorte de pricrite au statique!

Je n'ai pas partfcifpé & un concours meridional - je ne paux done parler de la
formule en parfaite connaissance de cause et suis a”.{mané a {‘ai-m’dez,s» projech‘ons - le statique
semble pouvoir avoisiner Ies 160180 pts ... 1es meilleurs totaux de vols (trais vols)
reviennent prés de 280:300 pts .{..J'éq'umbre me semble meilleur qu'a FLaMALLE
(je raspecte l2s différences d'appréciation) . A vrai dire je ne crois pas que la
multiplication soit plus injuste ou moins évidente que V'addition d'¢lements aussi
différents que des points de statique ot des secondes. La multiplication me semble
éviter une recharche ‘artificielle dansfequilibre  statiquess points de vals et pamet
da conserver une notation commeode ... de 0d 20. . - e

' Taurais bien envie de concocter un bulletin de synthdse pour notre concours de
1982 ( qui ne semble pas devoir &tre ‘wn championnat de. France ... & moins que 1a FRAM,
ot la majorite des participants me le demandent ), SURTOUT dans le souci d'intégrer la
difficulté de construction et de revalgkiser les modéles or(ginauk ‘et de construckion
plus delicate que les simples “ caisses - a-voler ¥ Je suis. convaincu par ailleurs que les casse-
ments ne changant pratiquemant pas quelque soit la farmule adoptée . B

2 [} v k3o -

Avant de passer en revue les diverses cafégories je tiens i remercigr tout le
monde pour appui apporté et la participation...lamateo n'atait pas das meilleuras avec
i offensive de I h'wa;r. N'oubliecz pas quej:dfspo.se d'une brochure sur la construction et le
reglage des cacahuetes ;dv plan du POTTIER 400 TS ab du Sk 4 TREMPIK ... et aussi qu'il
me raste beaucoup d'auto-collants qui ne déepareront pas vos caisses! (nima . cajsse)

EZ.B. Michel FRUGOLI qui avait dos problémes & FLEMALLE pour gagner de laltitu.
.delLl'ecart avec les suivants est ¢morme - Des observateurs Gui ne prakiquent ‘pas la
catsoorie s¢ sont etonnds de sa science du guidage (avtorise - trouver les limites de
la rzglementabion) - "

Fa D 8og. J.Marc NORGET fait du micro ausst sericusement que dv £ 4 A ov
du F4 C.Pas gtonnant de le trovver premier d ce premier champioanal NATWD NAL-!
Je pensais personnallement J.F. FRUGOL! imbattable. te reserrement derriere est
sympathique : je ne dois qu'ad une petite seconde de monter surle podivm A la place
de J.M.CHAROT ; gncore faut il'dire que <erfaing concurrents ont ate mis hors de com-
bal pour cause de perche (sur (es lustres .. V'appareil de Philippe MARTIN restant Ut aecro.
che une partie de la nuit sur une asperite du revétement ! ) -

FAD . Microfilm . Alfred KLINCK qui prétfqup. \a Catégt)r:a dapuis des années a@if
dans sa collection Cune veritable vitrine) l'appareil qu'il fallait : robuste yramasse,

1609




r\gud@ cantrc relativement avant'; sttitude en vol un peu cebrée mais vols tres stables.
Les FRUGOLI pouvacmb bui tcmr tete dans oun air plus calme (Christian : plus de
8uo.«acond¢s a FLEMALLE. sous 8metres de pid—foﬂd ... e'ctait en aoclt),

TBMNTE FORMULE : La Saint Ne ‘reconnait plus ses e.n{‘ants
les de.rmara apparails descendant sous 1e gramme - Dans ces wnditions il nast plus
quastion d'y voir une formule d'initiation."Te ne vous cache pas qu«RENE Eam dela
formule songe ot parle d'imposer un po‘ds minimum de cellule de 2 grammes ¢t de
rendra \¢ cacutchoue libre - Il N2 pevt m'en vouloar de devoiler ses samtcs wgitations ! !
voild peut @tre la raison de son ecart de conduite sur la route d'ORLEANS .

Miche! FRUGOL!I domine largement of . reedite, malgre la froidure, presque les
tamps. records anragutres A FLemALLE ( 288 secondes ....)

SAINTE FORMULE CADETS : & {fectif cnmra bien maugre meéme si il qa progras A
patt la {amille CARTIGNY, la catagonq, ne semble actuellement prahquce qu’ad ORLEANS et MEUNG;
Xavier ROULLEAU fire un bon parti de son STETIQUE. Vu le potentief de cet appam\ dqa gros
3 parierque lgs temps obtenus progresseront encore ...

MICRO PAPIER SENIOR : Le hasard {ait bien les choses Dans une talle orda,nlsahon il
ya toujours undatail qui échappe -Ayant voulu red ader un bulletin d'inscription uruque jai omis
dq s;zcuf«zr . meilleur vol retenu pourle classoment at les concurrents ont &t classds surdey
vols- (Aucine réclamation sur ce point) . Clast dommage pour Michel PILLER (encore un pratiquantdu
F4Cl) qut avait ameliorg son racord personnel (6 minutes 18) en {aisant du vol de penuz sur les
gadms Cast bcaucoup mieux pour le sport ot je propose qu ‘il en soit desormais ainsi ce qui
avitera peot dre & Rene (retourng ce jour & se faire mugner‘a BRIARE) de ranger son MICRO-
SAINT apfgs avou- planté un vol inacdessible aux avtres comme on Vavy lan passe ... Clest
d a.;liaurs on’ rmcro -saint’ ath.oe (~de' 1 g- voir V.L..n%23 ) qui gagne dans las mains de
Philippe MARTIN ... ek par Iz jgu Jnvolontaire clo classemnent sur deux vols, fe podlum ast exclusve-
-ment oriéanais. Encore un mot pour defendre cette cc)te,gorne gznt.mentcnhquae par FRUGOLIJF.:
ces appamils sont migux adaptcs aux pe_hts gqmndsas que fes F4D, rout simplement parce qu ‘ils
v»rgnt plug, Serres. :
<% MICRO PAPIER CADET : Un )cune de Robert CHAMPION bene,".c»a de la peripetie evoquee
ci dassus : deux vols ra.tanus pour le c‘l‘z"\sw.mcnt et amﬂe, domamque.BONNor pour 2 petites secondes,
o 4grma.r¢st munttnant schor 58 lut aurait renovveler les tgmp.s da.s essais plus de 270 s.avec son TRM‘E!E)
la pratuque du vo\ d'interieur n'en-est pas & son premier balbuhemar\tdan.s trop de clubs ;13 encore catcgosie
trqg pev -Fourme :chubs participants C.A T (TOURS), ORLEANS et MEUNG { Failes quelquecbosa {

: CACAQL_JEIE CADET 1 Une cacahuczt‘a ,eest F&umg famz,p(us tourd donc plus .[’acslaa deteriorer!
quand on ressort une cacahucte apres une satson yelle paraitsi de(‘rcudua qu'on la laiss¢ dans son coin...
11 faut trowerdu temps pour en refaire Xavier MOREAUa réalise de tres baaux Vols pour un cadet avee
e, pus: dcssu]ua des LACEY ... La place est vacante carle voild semor - Alors, au travail les jeones |

CACARUETE. SENIOR 1 ©On croit sentir bne posg dans la prograss:on Les ciass«ques s font rares
Les quu sortantdas sa.nt.ers battus poscnt que!quafms ptus de problemes pour les. reglages La{avo
ori ¢¢ quauP MAH‘R,E " Aandre MERITTE domine incontastablernent . Je me suis trompé-ding

sacofde J.wa\s pcnsa qu'il Xem\t les 400 s avec son PouLuN IP30 ... cHaPEaUl .
MAQUF.T\”E. CACAHUETE 1 Expana.nce conduante 3 mon sens ., mais la ‘qurl.‘ est sans
merci - pcut Btre Mame la suspicion de mmormtte des plans a loriomab estalle allee un paw
loin +.. Jedemande §'il ne faudrait pas commencer par les vois (ung sorte de test)et
faire durer e suspens en finissant parle statique. Il est sir qu'il faudre construire du
newf pour battre le CESSNA de PARMENTIER - certains (pas {‘Orcament oonccrnes ni compe-

tents pariaient de porter (es vols 3" 30 secondes ... Tesvis & "I cc_outc

, . ; _ o .
EL'MERCH & vol tibre " de nous faire une st balle place dans  ses co‘onncs

g

Tout courrier 3 adresserd Jacques DELCROIX | F, Ruc de FONCEMAGNE 45000 ORLEANS -
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Que dire de ce petit Poulin ? beaucoup de bien,
c'est une sacré-machine a voler et si vous le consturisez
plus léger que le mien, celd devrait aller aux deux minutes ;
je n'exagére rien, car celui-ci pour un poids de cellule de
5 grs tourne régulidrement entre 90 et 100 s. Son vol record
est de 106 s sous 14 m, pour 1500 & 1600 tours d'hélice
entidérement utilisés. Il lui arrive de se poser en plané a
2-3 m du sol. La charge alaire est de 2,5 grs/dm2. Si vous
pouvez gratter encore un gramme, je garantis presque les
120 s. Petit probléme, tout de mé&me : comment mettre plus
de tours ? celd devient difficile, car déja avec cet echeveau
de 370 mm de long des petits problémes de noeuds apparaissent
et il faut faire trés attention au remontage pour loger ce
gros intestin dans un si petit corps, triangulaire de surcroit
Peut-&tre étant plus léger pourrait-on descendre la section
moteur 3 1,4 - 1,3 ?

L'hélice donne un excellent rendement, car c'est
la premiére fois que sur un peanut j'utilise la roue libre
efficacement. A Orléans 12-80, et pour sa premiére sortie,
l'appareil n'en était pas pourvu (énorme bevue ! j'estimais
que jusqu'a présent, celd n'avait servi & rien). Cette
erreur fut réparée le lendemain du concours en maugréant

contre la dizaine de secondes perdues & chaque vol. Toutefois
son utilisation ne se justifie que dans des salles de 14 m.

Naturellement, il faut sélectionner le balsa pour
un allégement maxi et surtout n'utiliser la colle que diluée
et en dépdt léger sur une extrémité de baguette pointue en
guise de pinceau. La grosse difficulté de cet avion est la
construction du fuselage triangulaire et sans base de réfé-
rence véritable. Il faut le monter en partant de la base
inférieure et sur une cale biaise en balsa pour la partie
arriére. Tout le reste se monte en l'air & l'aide de cales
et gabarits balsa ou carton. Vous verrez ce n'est pas triste
avec des sections de 1,2 x 0,8. Tout le reste : aile, empennag:
dérive, roues, est relativement facile & condition d'é&tre
constamment hanté par le poids.

Entoilage japon fin, posé sur la structure préala-
blement enduite au nitro un peu épais (consistance huile de
table) et colle par capillarité a& 1l'acétone, tendre & l'eau
sur chantier, ajouter une fine couche d'enduit nitro dilué
(consistance eau) séchage sur forme, léger coup de pinceau
peinture alu cellulosique diluée sur le fuselage partie AV.
Immatriculation sur le fuselage seulement. Rien sur les ailes
(preuves photos AVI-MAG). L'hélice est taillée dans deux blocs
de 12 mm d'épaisseur découpés suivant la forme 3 plat des
pales. Décalquer le gabarit de contour de pales dans du
bristol mince, ceinturer les pales en posant le tout sur une
table. Il ne reste qu'd tracer les deux courbes correspon-
dantes au B.A. et B.F. Tailler finement avec un creux de
1 mm environ et conserver une épaisseur de pale de 1 mm a

1,5 au plus. Finement enduite et peinte, ¢a ne pése pas lourd!

Le centrage n'est pas facile a relever avec pré-

cision 3 cause des mdts en V. C'est aux environs de 50 %

en limite AR et j'ai surtout la chance de voler tel quel

sans un milligramme de plomb. Toutefois, Jj'ai d@ calmer,

A4 ORLEANS, une nette tendance 3 tirer sur le manche au départ
par une cale de piqueur de 0,8. Je n'ai pas eu 3 m'en plain-
dre : le vol est plus doux et la pente de montée plus faible,
en résumé, :

"It is a wonderful Free flight Model !'
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Haut pl.

ORLEANS 14/12/80 14
MONTREUIL 18/1/ 81
LOUVECIENNES 15/3/ 81
BRY S/ MARNE 29/3/ 81
. ORLEANS 20/12/81 14
MONTREUIL 10/1/ 82

5 8 8 8 8 8

TOTAL MOY.CLASSEMENT

80.88.73 241 80 2éme
82.78.88 248 82 3éme
89.93.89 271 90 2&me
88.92.89 269 89.6 ler
99.,97.95 291 97 ler
95.85.101 281 93,6 ler

PETTSEY

Samlflug in Orléans

Nach einem Briefwechsel mit Reﬁé Jossien und Jacques Delcroix
im September entschloss ich mich, nach Orléans zum nationalen
Saalflugwettbewerb zu fahren. Am 18. Dezember lag aber 4o cm
Schnee im Saarland - die Wetterwarte versicherte mir aber, dass
die Strassen frei seien. Igh fuhr also los und hatte zu

meiner Uberraschung véllig saubere Strassen in fFrankreich,
woflir man dem Franzéisischen Strassendienst ein ganz grosses
%ompliment machen sollte! Das Hpotelzimmer war durch Jacgues
Delcroix schon reserviert; einfach, aber sauber und zu einem
traumhaft giinstigen Preis, verglichen mit'Deutschland.

Vor allem fiir die Garage war ich dankbar, denn die Strassen

in der Altstadt von Orléans sind schmall Da der Wettbewerb
erst am Samstagnachmittag begann, hatte ich mit meiner Frau
und meiner kleinen Tochter zusammen die Gelegenheit, vormittags
gin wenig von der Stadt zu sehen - die strenge Zeitplanung

des Wettbewerbs liess der Familie viel Zeit zum Spazieren

und fir die Mahlzeiten, was bel einem Wettbewerb, bel dem es
nicht um Meisterschaften geht, sehr angenehm ist.

Die Organisation des Wettbewerbs war perfekt. Was Jacques und
seine vielen begelsterten Helfer geleistét haben, ist zu
bewundern! Was den Modellfliegern auch sehr entgegenkommt, ist
die Teilung der Klassen. Ich selbst konnte so sehr gemiitlich
drei Klassen fliegen. Fiir die franz@isische Klasse Papier 33
hatte ich mir 5peg§ell eine Tragflidche gebaut, weil ‘in
Deutschland diese Klasse mit 35 cm geflogen wird, Nun zum
Wettbewerb. Der Saal in DOrléans ist sehr schiin, gross, und

die Decke ist zum Saalflug geeignet. Leider herrscht im Sasl
eine so starke Zugluft, dass die Atmosphire fir ein wirklich
leichtes Modell einem Orkan gleicht. Daher sind auch nur

die Ergebnisse in F1D Beginner und Peanut.einigermassen reguldr,
weil diese Modelle relativ schwer sind. Mein Papier 33 taumelte,
als ob es betrunken sel und mein F1D Mikrofilm beendete keinen
Flug auf dem Boden, sondern wurde durch die Zugluft immer an
die Wand getrieben. Wenn ich hier noch am besten abgeschnitfen
habe, dann nur deshalb, weil ich das alte Mopdell von 1977
genommen habe, das mittlermeilé nach vielen Reparaturen 1,3 g
wiegt und durch extrem gtarke Verspannungen der FlHche und des
Hihenleitwerks steif ist und einen kr#dftigen Zug verkraftet.

Saalflug in Orléans ist der Schwer
punkt dieser Nummer 30 . Warum gera-
de Saalflug zu dieser Jahreszeit da
der Sommer schon begonnen hat ?

Die Antwort ist einfach, so wie in
der Mode so im Freiflug, die Winser-
modelle werden im Sommer vorgesteklt
die Sommermodelle im Winter e...e.
Der saalflug ist im kommen ,dies ist
eine Tatsache , und es ist gut s0...
Jacques Delcroix hat ihn in Frankrei
ch gerade wieder aus dem Schlaf ge-
holt 4 und dies mit grosser Begeis-
terung und eineme Berg von Arbeit,
Solange wir noch M&nner seiner Art
unter uns haben , brauchen wir um
den Freiflug nicht zu bangenseceesss.
Ein Wort des Dankes ist hier ange-
bracht |

Ein weiterre Schwerpunkt liegt au
ch in F 1 C, dies verdanken wir zwei
Michel's der eine REVERAULT der ande
re PILLER die es nicht gescheut habe
das Zeichenbrett hervor zu holen
um die kleinsten Détails zu zeich-
nen, ihnen auch ein Wort des Dankes.

Was gibtes sonst noch @

-~ Titelbild ,M IRIBARNE in Burgos.

- Ein A2 aus Argentinien

- "CLASSIC 82 " von He. Motsch

- Ein W von M. Goublaire aus Sarre-
bourg

- Ein anderes W Modell aus den USA
von Hugo Sandroni, in Kalifornien
18sst es sich gut fliegen eeseses

- Noch ein W Modell von Lionel Braud
sieger 8I in Assais Thouars.

- Vor dem zweiten Weltkrieg zeigte
man sich noch sehr begeistert, in
der Grossen Welt filir den Freiflug
Louis Blériot, Jean Mermoz, “louis
Breguet, F.Lioréese....und andre

mehr , und Heute ? 7872,

FORIS.-S. 813
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ig eigentlich besseren Modelle der Frugolis waren durch die
tarke Zugluft einfach {iberfordert. Mein Papier 33 hatte in
jeser 14 m Halle gigentlich 12 Minuten fliegen miissen, aber
ja es nur 0,8 g wiegt, wurde es noch stdrker beeinflusst und
y1ieb weit hinter seinen Miglichkeitem. Man misste viellelcht
den Saal mit'Nlenplanen oder grossen Holzplatte

Einige Kurznachrichtens
Karlsruhet Sunrise konnte nicht
‘geflogen werden, daffir gab es Dank

serauchen,

30 abzudichten, dass es keine Zugluft mehr gibt; vielleicht

sollte man den Wettbewerb aber auch im Sommer veranstalten, wenn VOI"‘ LIBRE eine grosse Zahl von

ceine Heizungen mehr in Betrieb sind - obuwohl ich persiénlich Teilnehmer [ besonders aus der
SCHWEIT, wir werden nochmals auf

nstruktion des Gebdudes

glaube, dass der Durchzug durch die Ko
diesen Wettbewerb zurflk kommen.

am meisten Spass hatte ich noch beim Peanut-

verursacht ist.

Wettbewerb. Meine npemoiselle Klinck" - auf welche Madame WM 83’ USterrich kann nichtee.
Klinck Uberhaupt nicht eiferstichtig ist - war zwar nicht die Israel m8chteeess...wie kdnnte :1,;;
grosse freude der Jury, die eine Dokumentation vermisste, aussehen nachdem was dort alles
aber sie machte den Zeitnehmern, den Zuschauern und mir selber gesehieht ?

viel Spass. Sie fliblt sich in der Luft of fenbar wohler als v Einige suchen schon verzweifelt
auf den Self-Sevice-Tabletts der Ju'ry, was bei einem so in aller Welt jemanden der Wie
temperamentvollen kleinen Flugzeug auch nicht verwundetlich ist! Kﬁster 77 nochmals alles rettet
Eines weiss ich sicher: es ist nicht meine letzte "Demoiselle"

und such nicht meine letzte Modellflugreise mach Frankrelch. VOL LIBRE Abonnenten nehmen immer
Zum Schluss miéchte ich noch zwel kleine Anregungen geben. noch zu 700 weit #berschritten
Es wiirde den Saalflugverkehr zwischen Deutschland und Frankreich Wir sind . eine grosse Familie 1!

gehr ‘erleichtern, wenn der frmnzdsische Aeroclub die Klasse

papier 33 auf 35 erhthen wiirde, weil entsprechende Klassen

in Deut‘schland, aber auch in anderen Liéndern immer 35 cm haben
kann mit alten 33 cm Modellen bei 35 cm mitfllegen, aber
t sollte man in der

und man
nicht umgekehrt. Bel der Klasse Peanu
schreibung die Punktwertung und die verlangte
damit der Mudellf‘li.eger

Wettbewerbsaus
Dokumentation mitversffentlichen,

sich dies rechtzeitig besorgen kann.
allen anderen Modellfliegern und

Bei Jacques Delcroix und

Rent Jossien, aber auch bel
Helfern michte ich mich fiir die herzliche Aufnahme bedanken und
i einem unserer Wettbewerbe auch elnmal

/ jl/r/ti:? 174%

wiinsche mir, dass ich be

Besuch aus Frankreich bekomme!

d'Intérieur. '

mEpRmsmmmmmEREs

Salle_Omnisports "andré Cools ",rue du Beau-Site, 25,

Catégories: T 1D ,FP 1D "beginner", E 2 B,Penny-plane,
Sainte Formules, Cacahudtes "Durée",
Cacahudtes"Maquettes", '

Inscription: 150,-f.b. par concurrent.

18 salle sera ouverte le vendredi 27 & partir de 14 h.pour les

essals, ‘
Possibilité de camping & proximité du lieu de la rencontre.

Dossier d'inscription avec tous les renseignements sur simple
demande A : P.Van Hauwaert,Grand'place 1l,boite 52,4110 Flémalle
(Belgique)
C'est une orgenisation PLA.T., - M.J."Les Trixhosaures® .
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AT RRA  RERE _JOS Sfl"l‘]ai
| TV APNIICRITIQUE LE REGLEMENT PAM

g@;:pl_gggs”cousmuc'rlyﬂs D'UN REGLEMENT PEU ELABORE

n

OUVELLE CATEGORIE, En 1981, des "spécialistes" de la formule cacahuéte se
Rt peunis pour claborer un réglement MAQUETTES-CACAHUETES, destiné & satis-
aireiune catégorie de concurrents, amateurs de belles maquettes, et attirés
lug par le coté statique que par la durée des vols,

" Btant moi méme un modéliste cacahuéte, ayant 36 ans d'expérience des con-
owrs. de maquettes, ayant été consulté par Christian MENGET pour la formule 6t
yant moi-m@me créé la Sainte-Formule qui passe les frontiéres, je pense qu'on
urait pu sussi demander mon avis sur cette nouvelle catégorie,

" Je ne sais pas ol et quand fut mijoté la formule, et ce n'est qu'en octo-
re ou novembre, en allant & une réunion du PAM, que j'appris qu'elle avait
ne ossature: catégorie donnant la priorité au statique, avec des vols proba-
oires de 20 sec., Ce jour 14, il manquait un déteil: comment classer les con-
urrents n'ayant pas satisfait l!'épreuve de vol? Je suggérais, d'additionner
es points de vols aux points de statique...et on passa & un autre sujet.

Durant deux mois, je ne regus pas de nouvelles du réglement, sinon gue
our répondre & mon Ami Fernand Van Hsuvaert, orgenisateur du concours inter-
etional de FLEMALLE, je devais apprendre de Philippe Lepage qu'il fallait vo-
er trois fois 20 sec, départ du sol. J'alertais tout de suite Philippe que cc
} fols 20 sec me paraissaient difficiles, vu le décollage, et qu'on risquait
le décourager les nouveaux concurrents...Ce doit &tre une catégorie difficile,
e répondit Philippe.

- Pour la Belgique, comme Fernand me demandait mon avis, je conseillais les
lonnées que je déeris plus loin, et c'est Fernand qui m'apprit que Lepage sSup-
rimait la rubrique ; difficulteés a faire voler. Je crus a une erreur d'inter-
rétation, et je développais justement trés précisément mes gpinions en une

Longue: lettre & Fernand. -

REGZEMINT PAN-ESSAM. Ce n'est donc que le 1l février que je regus le réglement
!gg%?@ﬁﬁgeﬁac&huétes...Il est trés court...Trop court. Le voici :

Le note statique porte seulement sur les 3 criteres: Respect des formes,

 Décoretion et Qualité de fabrication, chacun sur 20 points,
2) Exposition des appareils dans l'ordre du classement ‘statique, pour cor-
-~ riger éventuellement la note,
%) Les concurrents doivent effectuer 3 vols de 20 sec, décollage obligatoi-
; re, Ils auront droit & 4 tentatives donnant droit & un faux départ de
" moins de 10 sec. ou & une touchette.
JLASSFMENT : de la te&te des concurrents aysnt effectué les 3 vols de 20 sec,
Trenine henant compte que du résultat statique. La suite du classement se fe-
r& par addition des points statique et des points de vol. Donc un conocur-
rent ayant effectué les 3 fols 20 sec. sera automatiquement devant un con-
current qui aurait un meilleur statique, mais n'aurait pu faire les % x 20!

T

C'est tout!.,.Alors ?.,.Je suls dégu de-ce réglement qui manque vraiment
de réflexion et je vais vous montrer tout de suite ce qui peut arriver : Incxc
yable,,.mais...vrai !... -

" Un concurrent présente un LACEY (il a le droit, rien ne 1l'interdit dens |
réglement),ce Lacey est mal construit,mal décoré et respecte peu les formes d:
Llgvion, et celd lui denne évidemment un mauvais statique; 3+2+3 = 8 points.

7 Aux épreuves de vols (comme ce modéle vole presque tout seul) il parvien:
quend méme & faire 25 + 23 +21 + 18 sec. Il est donc par ces 3 fois 20 sec. cl¢
sgé dans la téte du classement. A ndté, un gars a construit une magnifique me-
quette Antoinette, parfait de construction,de respect des foIrmes, bien décoré
i1 obtient au statique 18 + 17 + 18 = 53 pts. Mais cette belle maquette-caca-
huéte est difficile & faire voler; elle réussit néanmoins & tenir l'air a ses
4 vols : 27 sec, 26 sec, 19 sec et 18 sec. Bt ce pauvre gars, qul aura trés

bien construit et réglé sa maquette, se verra battu par le gars au Lacey moch.

Cleat pas encourgseant une formule comme ce%&!.%ﬁflﬁge le %rochain concours ot
ne reverra plus lé gars qui a cons-.~ rui toinette, ni ses copains
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LQLQf:;‘fsUIQE M.C.33 SUITE M.C.33 SUITE M.C.33 SUITE M.C.33 SUITE M,

REGLEMENT R. JOSSIEN., Voila ce que je propose, en admettent qu'on puisse amé:
ITorér certains points., '

1) Le mote statique comporte la somme des criteres i a) Respect des formes,
sur 20. pts.b) Décoration sur 20. ¢) Qualité de fabrication sur 20, d) Difficu
tés 4 faire voler sur 40pts. -

Oul, parce que si, justement, on a créé une catégorie spéciale MAQUETTES
CACAHUETES, c'est pour récompenser ceux qui ont le courage (et le gdut) de
construire des appareils plus ouvragés, et dont les caractéristiques s'éloi-
gnent de celles des b8tes 4 voler, genre Lacey. Il faut donc attribuer plus
de points aux difficultés & faire voler., Comme il est parfois difficile de
bien juger un appareil par rapport & un autre (exemple du concours d'Orléans
ol on donne, au FIKE, 2 pts sur 2 & bras de levier court, alors que c'est une
corde d'aile, trés large, qui donne cette apparence),il faut établir des ta-
blegux pour chacune des difficultés. Comme les modéles mesurent tous environ
330 mm d'envergure, on peut donc baser les notes sur des longueurs faciles a
mesurer., Exemple : Hélice petite, sur 4 points, donner jusqu'a 100mm + 4; Jus:
qu'a 110mm + 3; Jjusqu'a 120 + 2; jusqu'a 140mm maxi O, Le diamétre c'est bien
notons aussi le largeur de pales pour éviter les abus: jusqu'a 15mm + 4 ; jus
qu'd 18 mm + % ; j. 2lmm + 2 ; j. 24mm + 1 ; j. 27 mm maxi Q.

La m8me notation peut &tre faite sur le bres de levier de 130 mm (+ 4) &
170 mm (0). Sur le nez court, en mesurant la distance de 1'Hélice au BAtt, de
Ailes (corde moyenne en cas de flé8che), Sur la corde moyenne des ailes de 50m
(+4) & 90mm (0), pour un biplan, compter C réf.=1,3 C,

Pour le stabilisateur et la dérive, il faudralt convenir d'une certaine
surface de référence qui donnerait entre 4 et O, Le diédre est également mesu
ré et noté : 20mm waxi (0), diédre nul + 4. La position de l'aile en hauteur,
aile basse (+ 4) & aile parasol (0) avec + 2 pour le biplan.

Ainsi cloisonnés, les éléments sont plus facilement et plus justement no
tés., On peut aussi cloisonner les notes dans les 3 premiers critéres, sur 20.

‘Quant & éviter & un affreux Lacey de venir battre un beau modéle, on déc
de, par exemple,de n'admettre dans cette catégorie M.C. que les modéles ayant
obtenu, au statique, la moitié de points du modéle le plus noté.(mini).

VOLS : Les durées de vol, prises aprés le décollage, sont limitées a 1l5se
Les concurrents ont droit 4 4 tentatives, donnant droit chacune a un faux de-
part de moins de 10 sec et & une touchette. On adamet donc, éventuellement, &
un méme vol, une touchette et un faux départ, ‘

Le classement sera établi ainsi
- 19 Classer les modéles ayant effectué 3 vols de 15 sec, par la note static
2° Qlasser ensuite ceux qui ont réussi 2 vols de lb5sec, par le statique.
3° Classer ensuite ceux qui ont réussi 1 vol de 15 sec, par le statique.
4° Qlasser ensuite ceux qui n'ont pas réussi devoler 15 sec a un vol, maic
qui ont effectué au moins un vol de 5 sec, en prenant cette fois le to-
tal des points de statique et ceux de vol (1 point par sec).
Les modéles qui n'ont pas effectué au moins un vol décollé de 5 sec ne
gont pasolessés. :

CONCIUSION . Je ne dis pas que "mon" réglement est parfait (oh non),mai:
Je suls sGr qu'il sera plus accueillant aux amateurs de belles maquettes

Réfléchi, pensé, écrit et tappé & BRIARE le 3-2-82 René JOSSIEN
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Fibbh  LIBIDO  F1Db

LE ¥1D BESINNER QUI FLIRTE...AVEC LA VICTOIRE

Allez, il faut vous y mettre, car.en 198%, il y surs un Championnat.

®LIBIDO", baptisé ainsi parceque, S&ns nul doute, c'est un méle qui a
tendence & grimper sur les sutres modéles. Alors pourquoi pas LIBIDO ? ;

Avent de construire ce moddle, j'ai regardé les plans passés dans V.L.,
entr'autres le MOUSTIQUE de Dieter SIBENMANN et les modéles des FRUGOLI (VL'
n°17). Et mon choix s'est tixé sur 2 points : 1° dessiner un stab plus petit
pour gagner du poids (ce qui est d'ailleurs un probléme, au début); 2° des-
siner des miles presque rectangulaires, 4 bouts srremdis, mais pouvant gtre
"entoilées" avec mon polypropyléne 4/1000 qui ne falt que 160mm de largeur.
Pour les débutants, je conseille des rayons d'angle plus grands: R 50 env.

Aprés un premier appareil un peu béelé (baptisé "VIT!' FAIT") j'ai fait
plusieurs constatations comme ne pas descendre su dessous de @ 5 pour servir
de moule pour rouler le fuselage porte moteur, comme de choisir un bois de
dureté plus grande maism de plus faible section pour réaliser des montants de
cabene ou la bagwette qui relie les 2 pales d'une hélice. Pour la poutre por-
te écheveau, un balsa moyen 0,6 roulé sur un g 5, ctest bon.

Pour la queue porte stabilo, j'ai un seion de p8che en nylon plein co-
nique de ¥ 4 4 § 1, long. 55em qui permet de mouler le ebne en balsa de 0,45
a 0,3 en bout.

Pour 1'ensemble de la construction, relire 1'article trés détaillé de
Dister Siebenmenn (V.L.28). Pour mes ailes & diédre en bouts, j'ai réalisé
trois nervures aveé tirant 1x1, entre BA et BAF (voir dessin en bas du plan)
placées su édentre et aux cassures des diedres.Les autres nervures sont réa-
ligées de 1la partie supérieure seulement en 1,2 x l.Avant recouvrement en
polypropyléne, je colle sur les extrados 3 fils nylon 6/100 (p&che) peu ten-
du (®inon ga déforme), collésa 1'enduit cellulosique.

Stabilo de forme presqu'elliptique (moins pointue) d'assez faible sur-
face par rapport aux autres mnodéles vus dans ¥%.L.(41% quend méme); ce dessin
se déforme peu. , .

Pour les sections indiquées, prendre toujours la plus forte cote pour
1a hsuteur. Réglage du négatif du stab psr le glissement d'un petit cylindre
de balss dans un tube papier collé en bout de queue (voir MICRO-SAINT VL 23%

Pour la dérive, balsa blanc léger 0,9x0,8, forme elliptigue aveg une
gseule nervure, su milieu ; réglage du virage par le méme "truc" que le stab.

Pour 1'hélice, je taille un bloc (qui servira de moule,ensuite) avec
des pas différents le long de la pale : 100 % au pas &4 0,7 R, 85 % &4 0,9 et
0,5 B ( je déscends & T5 ¢ 4 0,3 R quand la pale le permet). C'est ma vielle
technique, découverte en 1953 el redéveloppée dans les VL n® 10 et 11. Jean
007 m'a écrit, dernisdrement (mais vous l'aurez peut-8tre déja lu quand paraij
trons cés lignes) qu'au dernier sympo, les Amérigaine y viennent aussi et mé-
me plus, me dit cet dtourdi de 007, ils tiennent compte aussi de la largeur
de pale en fonction des rendements, comme je l'ai fait pour 1l'hélice CH aé-
orite dsns VL n°l0 p492. En! Jean!Faudrait quend méme pas que les copains
sméricains me piquent mes idées: il y a 4 ans, dans VL, j'al déja donné a ma
pale de CH des largeurs en rapport avec le rendement des portions de pale.

J'enreviens au bloc taillé dans le balsa (oui oui, ga suffit) quand la
forme est donnée et pongée au mieux, je Tai® un mélange d'enduit dilué et de
talc, je peins au mieux la surface et, une fois bien sec je ponce de plus en
plus fin, et je termine le "glacé" par deux couches d'enduit. Aprés cela, il
suffit de bien tremper les deux formes des pales et de les mouler ensemble;
personnellement, j'inverse les 2 pales (celle du dessus mise en dessous) et
nouveau séchage., Aprés celd, une couche mince et rapide d'enduit trés dilué,

re-séchage sérieux et ga ne bouge plus.
Bon courage et pas de complexe,

J'ai tout dit: & vous de faire pas,
des vols de 9min, comme moi....../Z7gss Amicalement... René JOSSIEN
12-81
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It may seem paradoxical, at the height
of summer, to be devoting a large part of
this number to indoor modelling, but as I
have previously indicated, I believe that
in the future this type of activity will
develop more and more. And just as in
the world of fashion you have to present
the winter collection in summer and the
. summer collection in winter.... here is a
' report of what our friend Jacques Delcroix

‘and his helpers achieved at Orléans in
“Decémber '81, In fact this is but a
slender ‘account of the immense amount of
work involved and it must be said that as
,long as we find a commitment such as this
to the cause of free flight, we need not
fear for its future. The "Orléans 49, 434
seconds" of official flights are there as
proof. Our:thanks, then, to you Jacques
and %o the others who: helped, and Good " °
Luck to indoor competltlon in France in
the future.-

. As T have pointed out in recent issues
it is difficult for me to devote whole
numbers of VOL LIBRE to one or other of
the model categories; so much space would
have to. be set aside for this purpose.
Instead, we shall present the material in '
successive instalments. We make a start
along these lines in this issue with the
F1C category. We have a few more or less
recent models and, in partlcular, a de=
tailed feature on a model by Michel
Reverault,: who has certainly not neglected
his drawing board.
shall have the second part, and the re—
mainder of this material ... quite a story.
What else is there in this issue No. 30,
which marks the fifth year of publlcatlon
of VOL LIBRE ? , '

- = On the cover, Iribarne at Burgos. All
the results of Orléans '81 with the plans’
“of the winning models, Mérittes peanut,
the F1D models of Klinck, Norget, Jossien
etc... the EZBs of the Frugoli family. .
,'=Two A/2 models, one from Argentina and, .
the other, the latest from H.Motsch.

'Classic 82' is not at all in the lineage
of high performance models - the 'MULI'
family - that Hermann built in the past.

Sl e ek

In the next issue we

He has tried to develop a faster, more
straightforward type of construction,
whilst retaining the aerodynamic, qualltles
which enable respectable times: 10 be:

. achieved, with a catapult launch, in.

early morning or late evening fllghts. So
this is an all-weather model, quite °
flexible in use tactlcally and " robust

in design. ~Note that:there is no sheet-
ing now and that the wing strength has
been achieved by means, in partlcular,

of a thicker section,

- Some very elegant Wakefields by Hugo
Sandroni and Lionel Braud, that! have
proved themselves in the USA and France.

~ Veteran Claude Weber, drawing on his
father's papers, recalls the 1mportance
attached to aeromodelllng, before World

"!_War Two, Dby -celebrities in the world of

aviation and of politics....Breguet,

. Mermoz,. Blériot, Lloré etc... What

about today9

- Flnally in this edition, a -study by

J.C.Néglais on the development of
Wakefields over recent years, a full-
length English translation of which
will appear in our next 1ssue.
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~ Concours national de vol d'intérieur, c'est une grande pie—
miére pour notre club et nous nous y préparons depuis pas mal de temps. Je dis
rous, en fait il y a un gars qui se défonce depuis plps de six mois pour que tout
se passe bien.,.,. I1 n'a plus que ¢a en téte... Jacquel DFLCROIX, C'est lui le
véritable organisateur de ce concours et LUI SEUL., Je suis parmi ceux qui le
fréquentent le plus. C'est un perfectionniste et il n'a rien laissé au hasard,
Kous tentions une véritable expérience et comme toute premiére, elle comportait
certains risques et certains aléas, Jacques a pris le probléme & bras le corps
et il a sfi parfaitement s'en sortir secondé par Maltre BLANCIARD (secrétariat et
comptabilité des points) ainsi que par quelques membres de clubs amis et de notre
club. Qu'ils en soient tous remerciés.

Nous remercions aussi tous ceux (concurrents ou non) qui ont
littéralement bravé (le mot n'est pas trop grand) les mauvaises conditions atmos-
phériques de ce weed end ou il neigeait dés le vendredi soir et ol 1 & 2 cm de
glace rescouvraient les routes de la région., '

I1 y a 2ans déjia, la neige avait compromis notre premier
concours indoor. Serions nous l'objet des "j'teux d'sort" encore assez nombreux
dans le Rerry. Depuis le Vol d'intérieur s'est répandu tel une trainée de poudre
et i1 en fallait plus pour décourager les fous que nous sommes, Parmi les plus
fous des Fous, y'a quand méme les Sudistes partis 25 H dqu FMat., ;3 A. KLINK venu
d'Allemagne dans des conditions sans doute plus que douteuses, les Palois bien
courageux aussi, Pabois m'avait prévenu vendredi soir qu'il arriverait par le train
car dans 1'Ouest, c'était pas mieux ! Décidément que ce soit 2 l'intérieur ou a
l'extérieur le temps ne nous fait pas de Cadeau, :

Chacun de nous avait regu sa fonction, Chrononétrer, photo-
graphier, compter, inscrire etc.,. Il fallait &tre 4 la mesure de l'événement.
13 4 30.... La Fusée Verte... Tiens, pas de Jossien !!! Pourtant, il est jamais
en retard c¢'tanimal ! Mais que vois Jje ? Ma mére qui m'annonce qu'il a trouvé le
moyen de se taper la Voltige... Avec sa voiture... Faudra qu'on lui explique que
la Voltige, ¢a se fait en avion, Il faut donc que j'aille le chercher. Rassurez
vous, il a plus d'un tour dans son sac et il avait mis les ceintures de sécurité
3 ses modéles... La bagnole est morte mais les avions sont saufs,.. OUFF.

B Notre salle, certains la connaissent, c'ast le palais des sports
d'ORLEAMS, de forme générale parallélépipédique, un peu plus plus grande qu'un
terrain. de hand avec autour une bande de g¢radins et d'une hauteur utile de 14 m2=-
tres, si on se débrouille bien, on peut utiliser 17 métres, Son seul gros problé-
me c'est qu'elle n'est pas étanche et de plus, le couloir étant plus chaud que la
salle, il se produit des échanges thermiques ce qui crée une véritable tempéte
pour les ultra-légers du samedi aprés-midi (micro-films, EZB, F 1D Beginner).

Le F 1Dwmicrofilm, ¢a me rappelle un peu le lloto inter ¢ peu
de concurrents, catégorie assez mystérieuse et entourée d'une aura de difficulté,
Moi méme, j'avoue gque n'ayant vu des microfilms qu'en photo, jtai été pétrifié
par la grande beauté et la majesté de ces modéles. Seuls A. KLINK et les FLRUGOLI
ont volé, les performances restant trés inférieures aux possihilités de la salle
et des modéles. Pensez 8 mm 50 le meilleur vol alors que COGRET me disait qu'il
était possible de faire 20 & 25 mm & l'aise. Dommage que VOL LIBRE ne puisse vous
proposer de photos couleurs ! Le rev8tement (microfilm) est tellerent mince qu'on
a 1l'impression qu'il ressemble & la surface d'une hulle de savon dotdée de nille
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. colorations : jaune, violet, bleu, rose... Superbe... Mais tellement fragile.

- A peine plus d'un gramme pour 65 cm d'envergure, Une autre dimension du modéle
réduit. Aprés un repas en compagnie des Marseillais, je suis encore plus sub-

. Jugué par leurs méthodes de construction., 11 n'existe aucune limite & 1l'ima-
gination, Il existe m&me des hélices & pas variable pour les microfilms 15

La suggestlon de COCNET pour éviter les courants d'air serait
de faire le concours F 1D au printemps ou en automne pour amoindrir les diffé-
rences de température. Aprés tout, ceux qui veulent faire du microfilm n'ont pas
a supporter les aléas du calendrier d'extérieur. C'est une catégorie au méme
titre que le WAKE ou le planeur et en tant que telle, elle mérite d'€tre mieux
. connue, plus pratiquée et de faire partie intégrante du calendrier fédéral.

Jean Marc NOEGET a confirmé sa polyvaience modeéliste en
remportant le concours en F 1D beginner. Quel as celui la,.. 6 mn 54. Malgré
tout, y'a un FRUGOLI qu'est pas loin derriére... A surveiller ceux-la,

Quant aux E.Z.B., je suis un peu peiné de voir qu'ils se
ressemblent tous, C'est moins beau, je trouve | M! enfln, ca vole bien quand
- méme plus de 10 mn |-

Dans la série les grandes catastrophes du siecle, Jossien
perche son micro 46 sur un plafonnier. L'ayant récupéré le dimanche matin, autant
~vous dire que j'ai espionné un maximum ! De quoi faire p8lir le KGB ! Il est

pas prét de s'en remettre le Saint ! Fini ta domination, je vais tout dévoiler,..

: Un bon petit repas pour finir la soirée et dodo..., Le
dimanche matin, l'air était beaucoup plus calme dans la salle, Une autre nou-
veauté du concours, les maquettes cacahudtes ol l'accent sera mis sur 1l'espect
maquette des modeles, ceci pour ceux qui aiment construire et voir un bel avion
(3 en suis).

Cherchant a4 diminuer les .erreurs et les 1njustlces passees
en matiére de jugement statique - en effet entre le roment ol commence et ol
finit le statique, il se passe au moins 3 Heures pendant lesquelles la fagon de
voir les choses des juges évolue et que gquand arrive 12 H 30, ces braves gens
‘commencent & av01r le ventre creux.., Je me souviens av01r vu des fins de sta-
thue... mais n'en disons pas plus, :

Jacques avait denc émis 1'idée (adoptée & 1! unanlmlte) de
presenter TOUS les modeles simultandément sur des plateaux, en y Jjoignant les
documents et de procéder a un jugement essentiellement comparatif et ce en l'abs-
- cence des concurrents, pour ne pas influencer les juges par une odieuse corrup-
tion... René, te planque pas 1! style un peu dlfferent de celui de Ph:llppe
LEPAGE ol tous les modéles sont réunis & la fin.

J'aimerais tirer mon bob (p;eln d'huile de R101n) 4 mon
ami Antoine ALVES de MEUNG/LOIRE qui avait amené avec lui quelques membres RC
de son club armés de saintes formules entre autres., Les débuts sont hésitants
mais & force de volonté et d'obstination, on arrive & tout.

Xavier MOREAU, le plus actif de ses jeunes, n'a pas loupé
l'occasion de se faire entendre et son pére, toujours fidéle au poste,.. TONY
nous avait amené une magnifique sorciére volante sur son balais a moteur caout-
chouc ! Elle fut hélas cassée par deux malencontreux coups de coude mal placés !
Excuse nous Tony... Bravo aussi pour ta machine a couper la nouille !

Attendez, Jje regarde si JOSSIEN n'écoute pas ! 0K, Le Saint
éliminé par nos services secrets gui avaient donc placé subrepticement une plagque
de neige malizne sur la route, & nous les plus hautes marches du Podium. ! Fn

‘micro Papier par exemple, Fh MARTIN gagne avec un taxi dérivé du Micro Saint al-
166 (?!) mais malgre tout, c'est moi qui fera le meilleur vol officiel de la

. ' /,821 S S




journée (379 s) largement pompé au~-dessus des gradins... presque du vol de

pente ! 3 1'intérieur ! AH si j'avais que ga a m'occuper ! Tiens, y'a un gu- -
gusse dont je causais tout & l'heure qui a perché son modéle alors qu'il était
parti pour faire un vol qui serait resté dans les annales, peut~-&tre 7 mn 30

ou 8 mn., C'est Jean Marc évidemment,

. Je reprocherais seulement une chose, 35 & 40 mn pour les
micropapiers, c'est un peu léger. Il suffit de faire une touchette et crac, on
1'a dans le... hum... On pourrait peut-8tre y.réfléchir un peu mais la méthode . --
LEPAGE 3 ce sujet mérite qu'on s'y attarde, B

Encore un festival FRUGOLI en Sainte Formule., Presgue 5 mn &t
‘des cellules & moins d'un gramme. Ga fait réver...

. Beaucoup de monde, en Cacahuéte qui reste 1l'épreuve reine
mais aussi la plus controversée, surtout sur l'origine des documents., L'affaire
est bien délicate et on y réfléchit. Peut-&tre ne faudrait-il pas trop s'éloi-
gner du but previer de cette catégorie, faire voler-un truc qui ressemble & un
vrai mais sans trop se casser le trognon., Jusque la, les puristes de la maquette
faisaient la gueule mais maintenant, ils' ont les maguettes Cacahuttes ou 12 une
documentation efficace doit &tre exigée (1%, je laisse les juges et Jacques vous
en causer). C'est de la maquette ou ¢a n'en est pas. ‘ ' '

N Techniguement, le Chef MERITTE a encore montré qu'il était
‘le plus fort. L'aurait pas un petit secret ? Paralt que non. Si vous voyiez la
qualité de vol de son POULIN. . Super !

Il y avait aussi un modéle & voir, c'était la DII'OISELLE de
A. KLINK (en fait, elle &tait de SANTOS DULONT), 3 grammes !

Peu de vraies maquettes cacahudtes (ga débute).

Le CE3SNA 1911 de PARMENTIER gagne de prés de 1 000 points.
¢a me rappelle un peu mon beau BLERICT de la Manche dont certains se souviennent
peut-&tre et qui maintenant est sagement décoratif dans mon édtagdre...

N

Je crois qu'on pourrait en dire beaucoup encore, Apres cette
premidre expérience, il y a un tas de legons & tirer. Des améliorations, des amé.-
nagements, Croyez nous, on y réfléchit & CRLEANS. Ca ne peut que s'améliorer au
fil du temps. Nous vous promettons une autre édition encore plus mieux ! Je crois:
que la critique est facile mais quand on critique, il faut apporter une idée
constructive. N'hésitez pas & nous le dire (gentiment de préférence), nous sommes
ouverts & la discussion. Le moddle réduit que nous aimonS7*€¥est nous qui le
faisons.

Merci & tous d'8&tre venus, Préparez vous & fond la caisce

pour les prochaines rencontres, Aprés tout, on est 14 aussi pour se détendre et
s'amuser,.Glest comme ¢a que je vois le Vol libre.
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En oppogition par rapport

ma série des MULI, congus pour

L haute performance, le "CLASSIC

2 " est un moddle tous temps

re¢ des performances théori-

1e8 et pratiques d'un trés bon

Lveau. ) ,

Quelques éléments du cahier de

18868 s .

-~ gain dans le temps de constru-

etion d'environ 25% sur un

Muli.

rigidité maximum (profil épais

bonne stabilité dynamique

(par ailes pratiquement rect-

angulaires)

- bon comportement au treuillage
largage (par les surfaces la=
téralaes).

1 m'a aussi semble devoir réunir

les qualités de catapultage et

le vol par vent indéniables.

i@ compromis nécéssaire je l'ai

ouve dans le profil B 840 6-C

nstruction de 1l'aile classique

r nervures en deux parties, com-

née avec des bouts de diddre

Jleptiques en lamelles. Une

nminution supplémentaire de la

gistance parginale est obtenue

I un pengage conséquent des

wts de diédre.

La perfomrmance plané a été sys-

*matiquement améliorée par une

rancée progressive du CG de 58 &

% pour atteindre le maxi avec

bapultage.

Les rdglages d'incidence ont

;& relativement rapides et con-

want par arpport & mes modeéles

écédents. Aves un profil d'une
aisseur relative de 8 % un réd=
age "pointu" est de toute fagon

L non sense

Avec le "CLASSIC 82" on a
. modéle tactique valable ,trés

089

o SRR

SN

R OO

/7ASSES .
AILE - 14&04

STAR ; 8,
FUS : 268 ]
416 g

RECOVVRENENT

ENTIERENENT EN

TONOCoYS -37.

[TLIITITTT

T

28s

aliser le maxi.

Le vrillage indiqué sur le
an est d'une nécessité absolue
ur éviter le virage engagé lors
L catapultage.

—

Jable au courant de la journde y
1t toujours en core assez per- (::%?;7
rmant , matin et soir , pour y)
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LﬁgEE§§§E£53=====-J d'attente et cardan pour remontage sans batteuse
Suivant la masse ,Maurice ajoute une minuterie ou

Yl WEE 9987

ah L GBIBLIEBE

\ 1,2,3,4 et 5 : des cing wakeux actuels %e 1'Est

frangais, Maurice est le vétran, devant “enri &

\ 3 moises.la retraite a cela de bon qu'on peut
construire et voler & l'aise, et 69 ans clest la
jeunesse. Donc le modele MG 131 fait partie de la

\ cuvée des 6 derniers moddles & grands diddres, et
représente quelque chose comm le 80 &me wak de
\ notre ami.
Nos lecteurs auront reconnu la technique TOP dans
\ ce moddle agrémenté d'une belle élégance en vol
Te stabilo de faible allongement donne un plané
\ d'une are souplesse , aprés une montée bien ac-
" orochée comme Maurice les affectionnes Plusieurs.
facteurs positifs soutiennent les choix aérody=-"
b namiques ¢ en premier une_ aile trés légére,58g
avec la broche de 2,5 mm. Le diddre assez énorme
} ne semble géner aucunement et Maurice le reporte
de moddle en modeéle.
Le profil d'aile n'a rien de superdéveloppés il
\ seraiy m8me un tantinet épais pour la corde choi=~
: sie. Bt pourtant g¢a plane, ¢a planesesss.On ne
\ peut s'empldcher de comparer avec avec certains
développement grenoblois : alle trés légere, plus
l profil épaist g¢a plane effectivement !
Moralité probable : on n'a pas encore exploré
\ tous les bienfaits d'une réduction des inerties !
‘ Le fuselage de diamdtre 28 est en 4 couches de
| fdv 80 g/m2, résine époxy, le tout artisanal.
‘ C8ne arridre en 3 couches. cabane toute simple
en balas dur 100/I0 avec 2 plateformes en otp
| 20/I0,
Mécanisme d'hélice archi classique, crochet

l conserve la méche .
- Les pales sont de dessin symétrique, faible
creux , moulées 2 couches de balsa. Le vrillage

| est du type "pas constant + 6° M.

APRES ORLEANS

d‘?éﬂJt_____



-*gj61 eouts

w sl sewty ¢ ‘ulpy sauil §

=4 +GQT+08T-08T-08T~08T-08T~08T-08T :TVNOLL
~YLIANI IVd 343 Ut soetd puz ‘186T OT I°Qq0300 $IT HSVIA

, =*UONT}ONIISUOD JI3pUN BIE

su:Tdyte ,TeuOU, J8U}0 LT # pue aqem guoT aedns ® 9T #
|.omalomﬁlomﬁlomalmﬂﬁlomanomﬁlomﬁ :(B31Y3TTT T3

-0%3 §) SIHOITA L HEHIO TIV NI NMOTd SYM . VAVHL YCVda #T %
. *QNNOY ISHId AHL NI NMOTS SVM wOHONTINDYYT, 2T #
iSINVHD "M €86T HOod STYNIJ 37 FJVW M iHSV1d

*3eTy ‘HOTUF ¥9 ¢ . €VIS
*q 9GC9 MIAHENGH *TIOJMIV ONIM

‘pa¢ ssuiy § ‘puodas T puE

TYNOTIVIIANT I¥d 8081d ‘38T
MYV NOB-YY 897 Td *3eT

$086T NI UHZ'MIM STALL Ofl

of IS IHOTH ‘of LSIHHL mMOQ
*UNNTO=MNYIS-NTIO *aNE INOHd

*anse T} /pooy 1gVLS

- *uoTyd pITOos ‘wooq 1B} BSTEq fagng J0ojouw wWNUITENMTY IS
, *uo3joq puw doj Fiipjweys BsTeq GO°* LNIM

. *doys cdoad woly J9pPnIOINY *IUSLI HQTH *IUITL GHITIO
‘UNI*qowed9s ¢¢/0¢ ¢ JO g¢ JO ‘m g TTTATI SO 9T $YAMOd
: 0L9 X 00G 0155V 140ud .

 ———

G RT GO S 75 2o W SAE 2k L |

—z T
9 &L 977,




‘llﬂllz. V' FRUTVOSO .

SINTES/
PER | PIRELLISTY/.

. Durante gli anni 1979-80 numerosi
‘esperimenti furono fatti con due modelli F1B "poli-
valenti" 16 fili, e sei timoni orizzontali, affine di
rispondere alla elamsiea domanda : Come disegnare un -
wakefield — o altro modello pirellistico ~ di mode che
la salita e la planata siano entrambe perfette senza
alcun meccanismo e con un centraggio destra—dstra ?

Abbiamo itrovate ehe il V longitudinale
( = differenza d'incidenza ala - stabilizzatore )
per una bella salita doveva essere iroppo grande, in
relagione al V richiesto pe planata al coefficiente
di portanza ottimo ( al Cp~/Cr2 massimo ). Donde con
un V troppo grande la planata esige un C.G, pill avanzato
per creare la stabilitd dinamica desiderata. Ma
questo C.0, costringe il modello a volare son un Cp
troppo basso...

Un V longitudinale troppo piesolo ( i.e.
perfette per la planata ! ) puo essere "sorretto" da
una deriva calettata a sinistra durante la salita.
Questa incidenza della deriva fa avanzare 1l'estremita
alare destra, e 1l'attacco obliquo cosi prodotte
allarga la curva per il mezzo del diedro : il modello
salisca meglio. :

La deriva calettata a sinistra pud essere
sostituita con una deriva calettata a 0° e collocata
dopo lo stabilizzatore. A causa della curva a desira
e il "eircular airflow" una tale deriva & attaccata
.dalla sinistra tra il flusso incidente.

Un modello TOP ha la deriva dopo il
timone orizzontale, o calettata a sinistra durante la
salita.

Ma esiste un medio aerodinamico che aumenta
il V senza distruggere la planata. Il gradiente della
portanza dello stabilizzatore ( = dCp/dac) deve essere
piccolo. I profili come la "lastra curvata" ( 417a,
ecc. ) con un grande allungemento sono i pessimi
stabilizzatori. Un buon stabilo ha un profilo piano-
convesso classico ( o Clark Y assottigliaté ) con un
allungamento tra 3 e 4. In questo caso, per ottenere
lo stesso C.G., l'area dello stabilo dovra essere un
pd pid grande, o il braccio di leva pid lungo ( tewria
del punto neutrale ).

Qualche Francesi hanno esperimentato le
orizzontali con piccolo allungamento. La planata dei
modelli W e CH di Matherat, Goublaire, Michelin, Buis-
son, ecc.,, & meravigliosa, sopratutto in {termiche
( perche l'ala lavora a un Cp pit alto ). Non c'2
bisogno di centrare il modello daccapo tra i voli in
aria calma e le gare con vento e termiche, o vice-
versa.

Nessuna svergolatura alare & necessaria.
Se la virata planata & realizzata tra un "tilt" al
timone orizzontale, il C.G. sard posto almeno a 65 %,
poiche la virata & ottenuta per la portanza del timone.

Infine T.0.P. vuol dire Triplice
Ottimo Permanente equilibrio. Perché la soluzione viene
d'un lavoro combinato intorno ai tre assi.

Equilibrio latepale
con attacco obliquo.

L'equilibrio laterale &

ottenuto solamente con un
attacco obliquo sufficiente. Questo attacco &
determinato per la deriva attaccata a sinistra.
L'area della deriva & determinata per la virata con
la maspima potenzs del motore : una area troppo
grande genera una virata a sinistra ( o impedisce
la virata a destra y une area troppo piccola
produce una virata brutale a destra alla partenza.
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4178
allungamento 7

dCp/dot = 1,97

0,7 4
Clark Y 6%
) Re 40000
. D, Althaus 1980
"Q,5

allungamento 4

cp/d¢ = 1,60 reg';one
lavoro
0,3 planata
(esperimen—
g 1lungamento 3 tale)
dCp/dac = 1,46 7
0,1
v /

Paragone t e or e tioco
per tre stabilizzatori possibili.
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| £l RELEANIGE B,
FIBBELE BEBUIT £ 80M6

Dés 1933 des modélistes. convaincus s'etaient ralliés en un -

- petit groupe sous le nom d'BEcadrille de la Rose des Vents (qette

. - . . . . ) ! \
dérniére &tant l'enseigne d'un magasin de Jouets). 1 !

On y comptait principalément trois modélisteStJoguet,Fréville;
et le bien connu Jean Guillemard. ‘ . )

Bn Janvier 1934 le nombre de ces modélistes s'est accru trés
rapidement. C'est alors que mon pé&re,Mr C.A.Weber fonda le club
de 1'ESCADRE de la ROSE des VENTS ,le premier du genre & 1.'épogue.

On y a vu naitre des talents merveilleux de modélistes achar-
nés,qui ont bataillé sur le Polygone de Vincennes et ajlleurs,
gui ont essaimés aussi,d'autres clubs prenant naissance. Plus de
660 membres actifs dont certaints se reconnaitront ici,d'autres
disparus depuis On compte les Blanchet,Bougeret,Capelier,Dénoés,
Damhet,Dubois,Fargas.fréres,Fillon,Guillemard Jean et Robert, _
Lartigue,Lieutaud,lLadieux fréres,Moniot,Nontagne,NobleA(l'Avinn'de
France),Polzot;Schiffermuller(Artus),Suzor,Suisse André et ;Marcel“
Tournadre,Varache,Vaysse,Zwallen pére et fils et beaucoup d'autres

Ce club etait trés actif.A chaque‘Salon de 1l'Aéronautigue au
Grand Palais, un stand bien garni ds modéles acceuillair les vi-
siteurs. Un palmares copieux de victoires en concours stimulait
une ambiance incomparable . A cette occasion plusieurs personnas
1lités de ltaviation grandeur donnaient leurs appréciations,com-
mentaires et encouragements sur un livre d4'0r pieusement conserveé
et dont voici gquelques extraits. o ' _ .

On y trouve la signature du Général VilleminvPrésident d'Hon-
neur’' de 1'ESCADRE,puis celles de Léon Bathiat,Maurice Arnoux, '
Michel Wibault,Marcel Haeglen,Maurice Rossi,Jean Mermoz,André Granet
Pierre Gasnier Dufrenne,Réginensi,Louis Bréguet,Georges Abrial '
Marcel Doret,René Caudron,Georges Détré,Jacques Guérin(voilures. :
variables),Henri Mignet,André Codos,Henri Potezlouis Blériot,Lioré]
Michel Détroyat ,René Labouchére,Dieudonné Coste,Henri Farman,
Willy Coppens de Northland,Marcel ChabonnatCap.Thoret,Robert5Kr¢n—
feld,Gen. Denain,Suzanne Deutsch de la Meurthe,Pierre Massenet,"

On y trouve aussi quelques signatures de modalistes lors des
Coupes Wakefield de 1937,1938 Emmanuel Fillon,Jim Cahill, Thurston

~ Président du S.M.A.E,Bullock,Kenworthy,l'équipe de Frence 1938,
Eyank'Zaic etc... : 4 : '

o De nos jours combien de témoignages de célébres personnages

7 ayant quelgue attention emvers. le noddlisne,pourrions recuedllis

. et dans quelles conditioms? - o : .

' Les Turcat,Dassault,Saget,auraientwils ce regard indulgent ou
inté ressé sur nos Waks',nos cacahuetes,nos Coupe d'HiVerjavecl
un geste d'encouragement pour la faible éguipe de modélistes gui -}
surwit? ' S , : Lo o

~ Smwvent-ils aussi combien représentemtdde matidre grise toutes
ces revues publiées M R A,VOL LIBRE et autres, ol chacun & cherché
a s'exprimer par des formules,des recettes,d'innombrables plans
de modéles volants,tous différents.Tout ces documents montrent
bien le nivesu d'intellectualisme du val libre,sorte de patrimod-
ne mental de notrée payse. ’ '

" Claude Webéf /’852
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COOP-AERO, Société coopérative, existe depuis quel-
ques mois, & la grande satisfaction de ses nombreux
adhérents. Elle est réseryée aux licenciés F.F.AM.

QQ &Q Venez nous y rejoindre pour contribuer & développer
notre société, la vétre ou la solidarité I'emporte sur
['égoisme individuel.

Vous y trouverez tout le matériel nécessaire au
modélisme & des prix trés compétitifs :

o matériaux traditionnels; balsa, samba, pin, spruce, peuplier,
contreplaqué ;

o matériaux d‘avenirs, tissus de verre, keviar, carbone, bore,
résines ;

¢ moteurs , hoites, ensembles R.C.

Le choix des_produits est guidé en premier par la qualité et le prix
et aussi par le souci de vendre du matériel frangais.

Vous pouvez acheter sur place, au magasin, ou par ' caap-AEHO

correspondance. Beaucoup |'ont déja fait et personne n'a } 24 (ue de la Moriniére

6té décu. N'ayez aucune crainte. Indiquez seulement fa .
dureté du bois ou sa densité avec précision. Pour plus 79240 L'ABSIE
de renseignementse téléphonez (aprés 19 h si possible). Tél. (49) 63.80.25.
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Ay Prere. de TALTOS TC de Evno FRIGYES {\'\on3(i€> \)\OM
o w3 ?asz A95.136 . \e me suis
e (c\u\ n'a pas l'aiv avssi bonne que

Pépé \O RQC\'QHC@' c'¢s\ \e Ke
obhi€ dans MM, des années.... @ re?r'\s par vollibre velr

inspird de ce modeéle (en '\969) que S'ou mis ama Savc

celle de Fmayes?.

Aile: meme ?ro?'\ et meme. covde : surface 2g2 dm? . Construckion \e’sé\"emen\’ difFecente -
Bf calsson | BA coflvre iwtvrodos ot diedve =ans \ovxgeron mais coecrase Cerme

sur 2 necvuvres |
Shabilo: meme pro®l ek mdwme corde - surface 3dm? . Controction comme Vaile.
fuselaage: ?af\-te avant : 30/40 balsa roulé sur un fube + A cooche Fissu de vevre 543“/&‘
+ ¢TP. 100 coule : emsemble colld & la cdle vivnf\i ve blance .
vie avviere ‘pou\'v’e en Bilore de verre : QRilore  Bravd veudue i\\lq Ae}'c_x
losieurs anndes ou Fibre de cawne &?éc\ue ( dedovbler les couches pouv
\‘a\\égev- a L(SS\".). SuY mes 2 modeles S‘e\n al une Qe Mague . Pourla
'ov\c\'\‘ov\ avrtie avant avriére voiv \e cro(\u'\s ?\qv\c\ne 3/[‘ -

Caloane . genve “Teibarne” ( S omleoli ) .?\ow\c\«e_ 3//_| .
Dévive : Conshruchon baauelle 3x3 + coﬁpraae 40/40 balsa . Volet So/no ,de/\'ou'\s
P\C\V\c\ae 3}/4 les ?,C\UWV‘eS de Y‘vae\ sont ew éPoY\/ (V'c,cuPe,wm\-fon Alomc&‘ems

cvevits 1m Pr'\mes
la \oasue, ov\'e wVis est en une seu\e
pay \es vibrahous ou le carburant . A c\r\aa\ue aﬂw\' de uis:

e \a\\-’\vw_ Faillde dans wne \a me de vasoir.
a vetailler en Poneclkon du

{ece ce c\ui lus évite de se" décollev
(ov-evoiv- une |

Sous devive 30/40 bvalsa ; Q\'\ores sens Vev-\-\‘Cq\

virage mon ‘ée . . . .
> we A a la devive ot la sous deérive du olan  ( Brasde leuier

'-750) fanals que le w2 2 w'a plus de Sous dérvive et \a
déeive esr poviee & Ako de hauteor av liew de 420

(V\" 2 \orasde \evier : 8OC>> .
Mever o Bevnarad gouti\liey oy sow avicle de V.LL meo 19
paaes MBS & Aﬂl\'{.(s\w"ou\- le pava ara \a\\e. TE Le UQ\,>.

la dértve et la sove dévive sont colldes a Vavaldite avee Gwnelbamde

c\_e \'(ssu &e vevree ?ouv ven@ov-\‘.

Mecamsme de vavialon: uvoiv ‘a\ow\c\«a_ 4/4 “ )
BaH woresy vesevvoir . - \ancwe Z./L‘_ . \V\s?\‘v‘é de 'ensemble  Barbaro ?u\o\\'e’ AW‘"S

Le .Bo\'n\’ B est Aécou‘ae' dans une chambre o aiv a ‘avtomo-

un M.H.
wile .
Moteur: Rossi AS wormol  ‘brot sans auvcuwe wmodi tecalion .
Frein @ type “Fevrero ” avee vessort 5‘7(‘(0\\& “Braive " (V.. me 107

\-\/ e " Tvibarne mise & Vaiv do v-e’aevVoiv* eb ecvasement
de' \a durite alimentalion.

Helice:  Krechmer (%vcmo\e oL Pe\{\-e> . Fevreco Cbvre . Feyrevo cofbone - suivant
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le svock.

S¥s\&nne d'aveet moteor:

‘r’use\a%ex wmodele wo @ BL 750 (\novs sevvice
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Mevet o Roux flain | FERRERO 'Denis/ IRIBARNE Michel (BRARE
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A la manieére de l'ami Georges, je vals moi aussi vous proposer
mon petit service aprés vente. '

D'abord je suis fort heureux de voir que mon papier durement
&1zboré 5 la sueur de mon front a été lu, Bien content aussi qu'il ait intéressé
au moins 1 modéliste, m&me qu'il en redemande !

Le réservnir doit 8tre obligatoirement pressurisé, D'une manidre
générale, on le pressurise avec le moteur, Personnellement je prend la pression
5 l'arriere, c'est & dire que je perce soit lecgrter soit le bloc moteur et J'y
mets une prise de pression de g 0,5 & 1 mm ( I1 existe des petites prises de
pression mais on peut le faire soi m&me avec un petit morceau de laiton ou d'acies
Sur le réservoir, et selon les bons conseils du Maitre, ltarrivée de pression
est toujours située au point le plus haut et doit déboucher JUSTE en affleurement
de la paroi. Penser lors du dessin du réservoir que lorsque le modéle monte, il
aura par rapport & la verticale un angle d'au moins 60°, C'est la raison pour
laquelle les 2 tuyaux " d'en bas " plongent jusqu'au fond, L'un doit alimenter
le moteur jusqu'au bout des 7 s. l'autre doit obligatoirement aspirer du carburanf
lors de la noyade & 1l'arré&t moteur. Je mets en générzl 1,5 mm de jeu entre 1l'ex-
trémité des tuyaux et le fond du réservoir.

Le tuyau restant est le trop plein. Il débouche aussi & fleur de la paroi et il
est bouché pour le vol. (Je remplis le réservoir par le tuyau d'alimentation).
Pour construire mes réservoirs, j'utilise la méthode que m'a goufflé le Maftre
(encore lui me direz vous... c'est tellement réfléchi et tellement simple 1.

Le partie cylindrique est une virole de canne 3 p&che P intérieur 27 je crois

et les fonds des caspsules de boissons gazeuses découpées et décapées, Jusque

13, je soudais & 1l'étain et je n'ai jamais eu de problémes. Je pense malgré tout
qu'il serait préférable de découper celd dans de la t8le de bidon d'huile par
exemple et de braser. Quoiqu'il en soit, aprés soudage, il faut essayer 1'étan=
cheité ( avec la moindre prise d'air, vous pourrez jamais faire carburer correc-
tement un moteur) avec une pempe & vélo, un compresseur le tout trempé dans 1l'eau
ou n'importe quél autre procédé, ressuage, rayons X etc... si vous le pouvez!,
I1 est aussi impératif que le réservoir soit démontable, si des fois ... Le mien
fait 30 cm3 environ, ¢a suffit largement.

Pour 1l'arr8t moteur, certainsne mettent plus de noyage. Faut dire qu'avec le
frein IRIBARNE, y'en a plus besoin, Moi, je le congerve car le frein ne suffit
pas & lui seul a caler le moteur, (Voir le papier de Michel VL n° 15). Ly durit
de noysge aboutit directement dans le venturi du moteur avec un P de 2 mm environ.
Taut qu'ga passe !.

Le systéme d'écrasement de la durit est représenté 2 part., Veillez & ne pas créer
A'effort trop élevé sur le levier de la minuterie pour ne pas le ralentir, Le
frein-j; indispensable pour grignoter quelques dixiemes de seconde. Le dessin le
montre assez clairement je crois. Sachez tout de m&me que la barre de torsion est
en Cap 15/10. au repos, le patin doit venir presque en contact avec l'axe du vile:
brequin. ( un conseil, relachez toujours le frein entre 2 concours .... ga évite
de le fatiguer ...). Vérifiez aussi TRES souvent les cbles ( Pous), Si vous
voulez vous en convaincre, parlez en & Michel IRIBARNE..., Je crois que son 56 de
ROSKILDE, il 1'a encore 1a ! ( Voir VL n® 9 ). Pour ce systeme de frein, 11 faudr
réusiner le plateau d'hélice (f 18 environ) et ajuster le patin en lidge sur %
tour maxi ( attention & 1la colle que vous utiliseresz, elle doit résister au car -
burant). .
Je ne vois plus grand'chose a dire sux 1'avant du modéle.
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Cet hiver, j'ai profité de 1l'occasion que je refaisais un stabilo
( 1e vieux a finl un concours avec des morceaux de scotch pour le tenir t J'y
reviendrais ...) pour changer le systéme d'IV. L'ancien dispositif m'a causé
1 seule frayeur! ga m'a suffit ! Oh, j'ai rien inventé avec ce que je vous expli-
que. 1 référence : KOSTHX 1tutilise !!! Le dessin est je crois assez explicite,
Les fonctions sont séparées donc aucun risque, Un conseil en passant, faite passer
les c&bles d'IV et de DT dans des gaines distinctes .... Il est aussi préférable
de dégager complétement les c&bles lors du déclenchement de la fonction.

Pour ceux qui seraient intéressés, je leur dit que j'ai été obligc
de renforcer le longeron de mon stabilo car au dernier concours d'automne, je
1'ai cassé trois fois ( il devait avoir ¢té sérieusement sonné aprés le coup de
la cheminée), J'y ai donc mis 2 baguettes de pin 1,5 x 2 aminci a 1,5 x 0 au
bout. Maintenant je suie tranquille .... I1 est musclé., En plus il ne pese que
23,61 g ( & peine 1/2 g. de plus que le vieux i3 s

I1 faut que je vous dise aussi que les ailes que jlavais commencées
aprés la cheminée ne pésent que 172 grammes, pour 1,70md'envergure et le profil

N

est passé a 7,8 % ( longerons & fleur de coffrage a l'extradoget & 1'intrados .. )
Donc apres les opérations chirurgicales, voici les masses

Aile. 172 (avec broche) o
e w8 [beliel [PUBLERS

756 +.... y'a encore 6 g & gagner.

Voild,je pense que j'ai a peu prés tout dit.
Je vous souhaite a tous de Joyeuses heures de construction

et des tonnes de Maxi.

A tres bient8t sur les terrains.
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WAKONS UN PEU .

m W W % W%m W W% CHAMPION DE FRANCE &1

DERNIER VoL ~-AVANT FrY OFF

oN OBSERVE . .

Un bail que je n'ai rien écrit d'autre que
des reportages sur le sujete.c..¢a m'a évité de
vous raconter des sottises . Mais voild quele
stylo me redemange, peut-8tre que c'est mon ti-
tre qui me monte & la t&te 7! Soyons sérieux
j'ai la sensatio de devoir ce succés & un tas
de convergences , pour ne parler que e ce mo-
dele. .

De ‘ce carrefour des idées j'ai un point de
vue idéal pour synthétiser ( enfin essayer
pour sissdquer les influences , les école ,les
guéguerres , bref ,vous faire un bilan pour que
vous les copains, alliez plus loine

Le wak moderne est une discivline qui né-
cessite , certains le regretteront, qu'on essaie
de comprendre ce qui se passe . Voild ol J'en
suis. Injectons dans la moulinette dans 1l'ordre
ou ¢a me vients

- CHEURLOT et ses essais de formiles extréme-
ment différentes , qui a démontré que tous
les chemins ménent & Rome.Dommage qu'il ne
puisse pas classer ses innovations par ore
dre de réussite « Et puis Rome ce n'est pas
encore le paradis.

- VALERY et ses expériences sur les grands an-
gles moteur/ aile et ceux qui lui ont emboi-
té le pas , Gouverne Zéro O, Dupuise

LEClEY

~7850

Phot A . SCHANOE.

Les PAMISTES et leur phobie des inerties,
c'est une véritable tradition pamdste de
Jossien & Périneau et Landeau. En cet avis
ils rejoignent un client de marque BENEDEK,
CHABONNAT,1'ancien Directeur du labomatoire
Elffel,qui a pris la peine de mettre & notre
portée les principales lois de l'aérodynam-
ique mais qui a dangeureusement péché par
omission en ne nous expliquant pas dans quel
les limites ces lois s"appliquaient d'ol

30 ans d'errances !

L'ami GUICHENEY qui de Rio de Janeiro, nous
voyant dans une meocsse,noire a remis les cho
ses & leur place -en situanr ces limites et
ce qu'il convenait de faire au deld. Nous
voild enfin avec l'instrument complet mais
maintenant il faut réinventer le solfége.
Quel dommage ~ue Bagneres soit siloin, et
que le langage scientifique nous manque et
qu'il n'ait jamias vu voler nos waks
HOFSAESS pour son défrichage du pas variable
puis du grand allongement ,avec IV pour finir
et son amabilité de nous l'avoir transmis en
détails

SIEBENMANN et ses amis qui expérimentérent
1'IV en wake.

WANTZENRIETHER qui in venta le PGI et vous
explique en ce moment tout ce qui se passe
sur un taxi qui monte puis plane ailleurs
%uée; indoor dans le cadre de sa recherche

TN
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- GOUVERNE qui adapta le PGI au grand allonge
ment et nous démontra la différence entre
nos moddles . Quelle volée §

— Les COREENS tirant des performances étonnan
tes d'engins & priori simplistes mais fina
lement tres affutés dans leur genree

— Les RUSSES nous éblouissent depuis Matveev
et autres Zapachny et cette année Andrukov
par la puiss*nce de leur montéee

_ J'allais oublier GERMAIN, notre ancien es-
tiste, qui nous donna un exemple que nous
ffmes long & dépasser et gque nous ne compri
mes qu'apres; le grand allongemente

- Les DANCIS, Koster et Schwartzbach en t8te
et leur reéglage 0° 0° typique, sans oublier

; leur fameuse hélicee.
_ Xenakis et son IV proportionnelle au coupleo

Jtarr&te; la moulinette dég..sborde, je sais je n'ai
pas cité tout le monde, yaura des jaloux, mals je ne
peux pas remonter ,c'est le cas de le dire, jusqu'd
Alphonse Pénaud et puis , notre train, je 1l'ai pris
on marche seulement en 61. Ctrest donc 14 toute tou-
te 1'étendue de ma culture wakienne (?), de mes in-
fluences o

Bournons donc la manivelle et voyons ce qu'il
sort: je suis slir que vous avez lu et relu les der
niers articles de 007 mais je vais quand m&me repren
dre ce qu'il nous dit 3
- un modele ‘oscille en permanance €n Elanan? autogr

de 1l'angle pour lequel il est réglé (relire Gui-
cheney)

- un centrage trop avant provogue de grandes oscil
lations allant jusqu'ad 1'angle de décrochage, ce
qui oblige & regler le modele plus pigueur pour
4viter ce phénomene . Hélas, l'angle de réglage
est alors plus faoble que celui de CZ 3 / X2
maxi possible et la vitesse de chute augmente.

- un cengrage trop arrkeére risque de sortir le
modsle de sa zone de stabilité , un vol a angle
trop faible devient une situation irréversible
sauf par la plangtes

- I1 n'y adonc qu'un seul "pon" centrage pourun
modéle donné. X )

- Pas le pot ,un moddle devent voler & des vitesses
jonc des CZ donc des angles variables, n'est pas
forcément bien centré & chacune de ces citessese.
Notre probléme étant un écart de vitesse vers
le haut , donc de CZ et angle vers le bas, lemo-
déle centré idéalement pour planer va sSe compor-
ter commme centré trop arriere & la montéee. Un
seul reméde utilisable , avancer le centrage qui
devient le bon pendant la phase considéréesceccce
mais plus en plané ERREVR D 7S N LACE
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Plus le gradient de portance du stab est impor(
tant , plus il faut séloigner du trim éidéal
plané pour monter et plus les débuts et fins
de montée nécessitent un V différent (donc
une IV).

Inversement plus le gradient de portance du
stab est faible moins il faut s'éloigner du
trim idéal plané pour monter et moins les
débuts et fins de montée nécessitent un V dif-
férent ( donc pas d'IV).

Ce "théoreéme" va subir des distorsions selon les
configurations du modelee.
_En langage de terrain de VOL LIBRE , le but,
s'appelle "une montée" rapide en souplesse sans
mécanique malgré la durée du déroulement, sui-
vie d'un excellent plané.

Mais vous me direz que nous n'avons pas l'ex
clusivité des belles montées et des jolis pla-
nés et qu'on a méme vu ce bon Jean avec un pla-
né pas mirobolant & Aventon et au Combat des
Chefs 7

I1 faut garder dans le collimateur que cela
implique seulemnt que vous avez le meilleur pla-
né possible pour un moddle donné, si le profil
n'est pas idéal ce n'est pas cela qui va 1'amé-
liorer. Quant aux belles montées , sans aucun
recours & la mécanique , je nous crois_ toujours
trés bien placés depuis Gouverne en T3, objec-
tivement Jje pense que cela c'est amélioré de-
puis et que ce n'est pas fini . En essayant
d'8tre impartial ( c'est difficile) je pense
n'avoir jamais rien vu planer mieux que 1(0stro
goth et il me semble que c'est la meilleure
combinaison montée-plané que j'ai pu observer
(dans des conditions expérimentales). A part
le stabilo et un réglage un peu différent , il
date de 1979 ou il arrivait déja & dépasser ré-

 gulidrement 240 " & 1'aube (Gouverne

Fin 81 , il semble valoir autour de 270 " et
n'8tre probablement pas encore 3 fond de poten=
tiel !ttt

Vous &tes en train de vous eire que, je ma fi-
gure avoir découvert la VERITE et que j'essaye
de créer une sectes

En fait voild ce que Je crois:

- Un wak utilise une plage relativement im-
portante de vitesses donc de CZ donc d'an
gles de vol sur trajectoire. :

- Ceci implique qu'il est soumis & de nom-—
breuses forces variables et contradic-
toires soit toujours zéro au centre
de gravité

-~ Pour que la trajectoire soit parfaite donc
1'altitude maximum ,il est nécessaire que
le total de ces forces contradictoires
soit toujours zéro au centre de gravité
et ce & tous les instants, c'est a dire
3 toutes les vitesses CZ -angles ,puisque
notre engin ne fait que décélérer. Plus
exactement que seules modifications
concordent avec les nécessités de la
décroissance de la puissance.

- ce couple zéro au CG doit 8tre obtenu avec ha
consommation minimale d'énergies

- le plus simplement possible pour la fiabilité
et la rapidité de mise en oeuvre.

Tous les systémes permettant ce résultat sont bons, les

agutres sont mauvais. Des modeéles treés différents, mais

gptimisés dans leur genre peuvent donc 8tre tous trés
ons.

Jetons un peil sur ces variables en commengand par un

bout du modéle et finissant par 1l'autre ¢

1) effet normal & la trajectoire de 1'hélice, créant
un couple piqueur, nul ou cabreur selon que
1'axe de rotation de 1'hélice est dirigé vers le
pas, parallélement ou vers le haut par rapport
4 la trajectoire. Rappelons que l'angle que
le moddle entier, donc son hélice fait avec
la trajectoire varie avec le vitesse. Ce couplé
change donc sans cesse. 11 est également propor-
tionnel & la distance (moment) plan de rotation
de 1'hélice = CG.. Nous approfondirons ce point
quidifférencie radicalement les modéles du genre
"Affolé" de ceux du genre "Nadique" et PGI.

2y précision gyroscopique de 1l'hélice. Couple pi=-
queur en virant & droite, effet probablement née;
gligeable. Pour mémoire.

3) couple "statique" positif -cas général", nul
(PGI), piqueur (rare) selon que l'axe de traction
passe sous, par, au dessus du CG. Proportionnel
3 cette distance X la traction. Si rdgler en
PGI ce n'est que s'affranchir de cette variable
c'est déja beaucoup.

4) Le couple cabreue ou piqueur de l'aile selon
selon que sa résultante s'exerce devant le CG
cas général- ou derridre =i trés faible CZ -
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proportionnel & la valeur variable de la résul-
tante ( avec le CZ et le carré de la vitesse
et & sa distance au CG (variable avec le CZ
To t un programme ....et rien pour chiffrer.
5) Le couple 'en général cabreur, dfl & la trai-
née de la cellule et & son dessin particulier
généralement aile haute et diddre important;
dépend donc de la distamom (axe) de traction -
centre de risistance du moddle, du CX (donc) de
l'angle, donc de la vitesse de vol), de la vi-
tesse au carré et de la traction.
6) le couple, en général piqueur, du stabilo, pouvant
devenir cabreur » trés petit angle. Le moment
trés important CG - point d'application de la
résultante varie fort peu mais le couple résultant
de ce moment trés important varie énormément,
toujours proportionnellement au C2 (donc & 1'an-
gle, donc & la vitesse) et au carré de la vitesse.
Relativement important aux petits angles.
Bon, et bien, si votre modéle est sur la trajectiome
idéale de montée compte %enu de son poids et de la
puissance disponible & l'instant considéré (relire GUICHE-
NEY), si la somme de tous ces couples au CG est égale
34 26ro ...... il ne s'en écartera pas. Vous voyez comme
c'est simple ! (et encore, GUICHENEY fixe 54° comme li-
mite ! mais sans tenir compte ni du roulis, ni du lacet)
Si les variables sont trop nombreuses, leurs modalités
d&application trop c...... variables et leur valeurs

absolues inconnues (absence de polaire valables en par-
ticulier) on peut tout de méme & défaut du quantitathf
s'attarder sur le qualifatif. Bref, définir les amélio-
rants et les handicapants pour chaque type de modeéle.

Prenons, par exemple, l'effet normal de 1'hélice
(c'est & dire perpendiculaire & 1'axe de rotation) 3
selon que traction aile font un gros écart (Affolés)
ou un nul ( Nordiques), cela chanfe tout. Regardons de
plus preése.

Quand un mod®le genre "Affolé" vole lentement & grand
angle ( fin de montée) 1'axe de traction est & peu
prés paralldle & la trajectoire et l'effet normal
négligeable, surtout que la puissance est alors faible
Au départ ,au contraire, l'aile volant & petit angle
1'axe de 1'hélice est trés piqueur par rapport & la
trajectoire et"l'effet normal" considérable puisque
la puissance est grande. Ca pourrait &tre la panacée
puisque la puissance a le m8me effet qu'une IV pro-
prtionnelle au couple, il ne faut donc plus sétonner
des magnifiques moptées des Zéro =0 et autres Zebul!
Seulement ¢a OBLIGE a avoir un moddle NECESSITANT
(sans cela ) une IV, c'est & dire 1le modéle qui se-
lon nos premidres déductions planera le plus mal
possible , parce que le plus mal centré possible.

En résumé , le modéle & gwes écart de traction-

aile montera ou planera , mais pas les deux et chan-

ger le profil d'aile n'améliorera rien. Si on tient

4 garder cette espéce d'IV proportionnelle 2 la

puissance trés séduisante & la montée , il faut cher-

cher des éléments permettant de se rapprocher du
centrage idéal et le premier qui vienne & 1l'esprit
sera de minimiser le plus possible le gradient de
portance du stabilo . Surtout que ce stabilo subit
encore un puissant soufflage trés positif.

On pourra alors reculer le centrage sans que les eff
effets additionnés de 1'hélice et du stab ne soient
trop piqueurs . Une autre possibilité est de raccour
cir le nez , on aura toujours les mémes varaitions
mais avec un moment au CG plus faible . On peut
aussi remonter l'aile pour créer un couple cabreur
mais contrairement aux "bricolages" sur le stab et
le nez , ou on intervient sur une des deux forces
agissant dans le méme sens pour la limiter , dans
ce 3 &me cas on crée une force agissant en sens inverse
se et si 1'équilibre peur bien entendu &tre aussi ,
obtenu , il me semble que c'est au prix d'une con-
sommation d'énergie. Je me trompe peut &tre , mais je
répugne au solutions "poison" "contrepoisén" mé&me si
elles apportent une forme de stabilité.

A 1'pposé le modéle "Nordique" moteur et aile & 0°
est extreémement cabreur au départ @

- 1'axe de 1'hélice paralldle au plan de l'aile est
peu pigqueur aux faibles CZ ( l'aile volant alors
n"négativement""

- 1'effet normal piqueur est négligeable au départ
cabreur & la fin

-~ 1'axe de traction passant sous le CG , le couple
statique est important et la tendance eu looping
fortee

Pourquoi un tel moddle ne passe-t-il pas immé-
diatement sur le dos ? Eh bien tout simplement parce
que son stab l'en emp8che en se chargeant de tout le
couple piqueur necessaire pour équilibrer.

~785%

En clair cela signifie qu'un moddle rdglé nor-
dique , pourra et devra &tre centré nettement plus
arridre qu'un A£folé" ou méme qu'un moddle™mormal®
il pourra m&me &tre doté d'un stab & plus fort gra-
dient de portance et on pourra encore accentuer ces
caractéristiques en surélevant l'aile.

Dans ce cas de réglage , les calages moteur aile
permettent de rester proche du CG idéal planée

Vous voyez qu'il faut se garder de tout manichéisme
tout fonctionne et , dans ces deux cas extrémes , pour
des raisons radicalement différentes. Les résultats
sont 13 pour le prouver qu'on peut optimiser tous
les tyves de modéles pour 1les rendre finalement
assez proches les uns des autres.

Ceci dit , je vais quand m&me vous récapituler mes
préférences en cette fin de 81 quitte & changer un
jours. s

- HELICE :

Apres des heures d'ordinateurs , aucun ingénieur
n'a sorti une hélice surclassant objectivement les
autres. Mimile a agrandi 1la Schwartzbach en dia-
metre , y a mis un profil creum, un pas constant
et un anneau! Son papa ne la reconnaftrait pluses;
bien malin qui y voit une différnce. Je crois i
donc que c'est un probléme de mode et qu'une hé- |
lice & pas constant n'a rien & envier aux der- L
nidres élucubrations évolutives. Si je la préfére |
en anneau c'est pour des raisons de longueur re-
pliéde et de netteté de fuseau; les deux pales
plus larges que le fuseau aboutissant & une ca-
bane,évoquent dans mon esprit l'aérodynamique de
la chaise & porteurs.....alors je préfere les
éloigner en espérant que ces trois éléments , nets,
séparés , ont moins de trainée que réunise.

- AIIE :

A grand allongement bien sfir pour des raisons
de rendement , m&me si Re vient s'en m&ler, et
de construction . Je n'envisage plus de faire un
jour une aile de wak autrement qu'en balsa plein.
Profil : me paraissent important de cambrure
d'extrados , son emplacement sa valeur. Expérience
faite je fixe " mon " plaffond & 9%+ % au fer I/3
Les profils jugés trop cambrés, 11 % par exemple
seraient & réévaluer, avec un stab & faible gra-
dient . C'est un domaine & revoire.

Pour 1l'intrados , un arc de cercle de 5% de
creux pour réduire 1l'épaisseur totale autant
que faire se peut. C'est exactement ce que JEDEL-
SKI nous raconte depuis 30 ans | Contrairement &
la plupart , je pense que les respects rigoureux
de BA sont & ranger avec les pas d'hélice ,au
rayon des douces illusions. Le TEAPOT a fait le
plus gros de sa carridre avec un BA littérale =
ment sablé , usé par 1l'érosion , sans parler des
décollements de vernis ou autres usures de papier.
Disons qu'a ces Re , le BA doit-8tre presque
pointu , ¢a me semble suffisant. Au deld du bur-
bulateur j'ai 1l'impression que cela gagne a 8tre
comme une glace , mais c'est peut-8tre des idées
et sans importance du tout. Cette plume sera le
plus bas possible pour abaisser le CG mais c'est
une affaire de goflt, les ailes basses ca vole bien

et la stabilité pendulaire c¢a existe aussi eseceoe
c'est un faux probléme.
A propos d'allongement, il est nécessaire de rappeler
que si en 73 = 74 = 7 5, les 20 dominaient de loin
les 12, 1l'expérience a prouvé que c'était parce
que les secondes étaient treés mal utilisése 10 ans de
#ésultats aux CH. du Monde et de France, les essais de
Jean en 80 et 81 nous ont fait un moment penser qu'au
contraire les nouveaux 12 surclassaient les 20 de
1'époque. En définitive, il s'avére qu'en transposant
sur les 20 les progreés de réfglage faits sur les 12
ceax-=ci se trouvent & nouveau dépassés. Les différen-
ces sont tout de m&me beaucoup plus faibles qu'autre-
fois. Cette constatation ne nous mettra certes pas en
contradiction avec les lois de 1l'aérodynamique.
Pour du tout-temps, on s'en tiendra donc & 15 ou 16.
REGLAGE
PGT bien sOr ! me semblant un "nordique" sur lequel
on aurait supprimé une variable (le couple statique).
$a sous entend une assiette cabrée du fuso en plané
mais qui parait négligeable.
L'élimination du couple statique différencie radica-
lement le comportement par rapport au zéro-zéro et
il faudra recourir & un stab & faible gradient. Le
prochain travail c'est d'aller plus avant dans cette
voie et ceux qui auront remarqué les terribles grimp-
pées de Jean et Albert peuvent évaluer le gain 3 és=-
pérer. Je crois que je vais opérer un retour en arrid-
re en ce qui concerne la durée du Béroulement. Apres

)
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les fly-off d'Aventon et levseudo Combat des Chefs, 53"
me paraissent & peu prés 10 de trop sur 1' 20, C'est
donc un retour & nos convictions du temps des vols
3 1'aube et les belles théories des Américainslsur
les rapports entre durée du déroulement et durée to-
. tale me paraissent bien optimistes. A mon avis, le
rendement global 's'effondre vite si on limite trop
1'excédent de puissance.
La seule concession & la mécanique, ce sera un volet
commandé car, contrairement & Jean, je t?ogvg que 1g
gain en fiabilité vaut la per@e de simpl%01te et.puls
cela sépare les réglages montées et plané de maniere
allechanteo
Inertie or not inertie ? o )
J'avouerai que dans ce domaine precis je mourrai sans
savoir, nous autres "estistes" n'avons obtqnu nos
suseeés qu'avec des modéles & susciter carrément un
exorcisme chez nos amis parisiens .... Précisons tout
de m&me que ce n'est pas par plaisir démoniaque que
nous avons des taxis & forte inertie, je dirais
plut8t que c'est parce qufils sont ainsi fait et que
nous ne pouvons pas les faire autrement sans sacrlfle?
quoi gque ce soite. Je fermerai donc les yeux sans savoir
s'il vaut mieux un modele & faibles inerties revenant
rapidement au bon angle eeceoceo maig qui l? qgitpe )
facilement, om au contraire un @ax1 %ong a2 reagir mais
en revanche plus difficilement écarté du droit chemin !
Je ferai donc comme d'mbitude, & vous de faire selon
vos convictions et évitons les guerres de religion.

Ce modtéle surclassera-t-il celui des Coréehs ou des RUS-
Ses ? Autant reconnaftre que nous n'en savons riem, ne
les ayant jamais vu voler dang des conditions exp%glmen-
tales (sauf peut &tre le dernier f}y;off de PLOVD ;
¢a avait monté plus haut que Bob WHITE, qui avglt'lache
trop debdout, et plané mieux). Il aura pour'lgl d'8tre
simple, solide, indéformable,\v1te mis en l'air et de se
rire du premier vol le matin 2 la fraiche! comme de
1'averse. Pour le reste, chacun ayant optimisé sa formule
il faudrait faire le Championnat du MOndg en Combat des
Chefs. Alors seulement nous aurions une ideée ceececes
mais qui le souhaite, QUI ?

JC NEGLAIS
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3 On peut exprimer ceci en résumé: un wak a be

soin de plus de V donc d'un centrage plus awant
que le planeur correspondant pour monter.
Corrolairement , il planera moins bien car cen
tré tropo azvant.

L'idée confuse que j'avais de l'affaire c'est
que cela s'améliorerait avec un stabilo "Pares—
seux". Jean (007) a clairement mis en évidence
que c'était effectivement meilleur avec un sta-
bilo a faible gradient de portance en fonction
de 1l'angle d'utilisation. I1 a surtout bien vu
que ce gradient aux petits allogements qui ceux
des stabilos, varait encore plus avec cet al-
longement qu'avec 1les profils creux, plats ou
biconvexes.

Rerésumons nous; avec un stabilo i faible gra-
dient , on a"moins besoin de centrer plus avant"
que 1'idéal plané, pour monter . "Il y en des
qui" (et non des moindres) se plaignent d'avoir
& faire des choix, monter ou planer , voild une
cause possible que nous analyserons en détail
plus loin.

"Il y en a des autres "( du m&me bois ) qui se
lamentent que leurs (relativement) grands al-
longement , si ¢a chahute wun peu , se mettent
volontiers " en pertes" gusque par terreccce
ne seraient-ils pas obligés de rendre leur
modéle"piqueur" pour y échapper ?

Concluons en disanr , ce qui vous rappellera
des constbations faites sur le terrain, que si
votre moédle monte trop & plat , il vous faut
bien évidemment augmenter le V donc avancer
le centrage . Cg faisant , si votre centrage
était idéal pour planer , vous vous élougnez de
cet idéal , le modéle va acquérir une tendance
a4 onduler pour un oui ou un non et & "para-
chuter" en air calme , ce qui peut donner une
illusion trompeuse de bon plané. Pour y échapper
il faudra diminuer le V !! Vous voyze déji que
pour réussir i augmenter réellemnt le V 91l va
falloir avancer considérablement le centrage
pour que le V augmenté soit encore +trop pe-
tit en plané (pour le centrage considéré) pour
éviter les ondulations.

Vous volerez en plané 3 un angle plus fai-
ble que celui de CZ 3/ CX2 maxie

Au moteur, le début ou la fin de montée
seront sous le bon angle mais sans doute avec
bew coup de trainée, ce qui freinera 1la vitesse
sur trajectoire. Pour que la fin de montée soit
bonne ( joublions pas que 1l'on s"anvroche du
CZ_de plané et qu'il faut régler ce moddle néces
sairrement"piqueur") il faudra avoir tellemtn
avancé le CG pour augmenter le V gque les gros
excedénts de puissance ne seront plus digérés
( looping) et qu'il faudra une IV au départ
si le déroulement est brefe.
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