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He treuvamt a la t&te d'emvironm 20 & 25 jeumes
modélistes emtre 10 et 15 axs, pour l& plupart
des débutants, et rassemblés dams le méme mtelier
trés vite, je me suis trouvé face a des preblémes
d'organisation de travail et d'occupation des
intéressés; cosme l'habilité mamuelle m'est pas
toujours égale au désir d'avameer dams la comstrug

4

efficace, .

I1 w'a donc fallu trouver, des moyems simples, pour
mettre em oeuvre tout ce beau momde, De toutes ces
cogitations est" sorti " um petit taxi pour débutants, tres simple
dams la comceptiom, et dont 1'élaboration peut se faire em groupe

de deux ou trois, avec dans la préparation des piéces la possibilité
de confectionner um certain nombre de pieces " em série" . Par la suite cela permet de
respirer,,,

Comme d'sutre part, mous participoms massivememt aux comcours CLAP ( au moins 40
jeunes) de ma seetiem sur le terraim, nous ommes restés em dessous des 1, 50 m cxiges
( um peut la amssi em discuter: A savoir s'il plus facile de régler et de treuiller
ur * petit® eu un " grapi®) Prersonmellemert je pemse que que ¢'est augmemter la dif-
ficulté que d'imposer ces dommées, & des débutamts, Le réglage et le treuillage avec
cette masse de jeunes domme liewm du e8ié des medéles & des "retours a le plaméte" trés
intempestifs avee lies conséquences que l'or devime..... il est denc bom que des
" réserves seiemt comstituéeg, pemdant les périodes de comstructions,

R Andre’ SCHANDEL
et ses Rapaces

E%aﬁ%‘ ' tiomn, je me trouve aisailli de toutes parts et
344 }; dans 1l'incapacité de diriger les travaux de fagom,
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FREE FLIGHT NHWs ~ DIMPRIMERIE -

November 28 1976

Dear M , Schardel

Please excuse that I write to you
ir English, At Criterium Pierre Trebod I maw
a copy of your magazine VOl LIBRE, but )Y did
not have ome to keep and so [ did nmot have

your sddress umtil now, I publish FREE FLIGIT

NEWS, a momthly magazime on free flight, I ex—|

pect that you have seem copies, but I enclose
8 sample im case that you havr not., I wonld
like te exchamge copies of FFN for copies of
VOL LIBRE -~ wemld you be willing to do this ?
The normal arrangement that we make isx to al-
low pubhlicatien of amny plans or articles from
the other magazine, with the condition that
reference is made to the source, I hope that
you can agree to such amr 2xchange of infor-
mation,

Yours sincerely Iam KAYNES

| g& pur et mimple entre FREE FLIGIT NEWS
‘et VOL LIBRE,

Je me peux guére veus proposer une tra-
duction mot a mot, car mes deux amnees
d'anglais remowntent & 25 ans,,......

Néanmoins Ian KAYNES me propose um échau-

o

Echenge qui bien sfir se fera je crois
dans 1'intér8t des deux et qui montre
yue nos amis les Anglais savemt mom seule-
ment appréesier mos vims , mais aussi le
style at ern de VOL LIBRE !

FREE FLIGHT NEWS '
T W KAYNES (L’Hc‘comprcud.'{raugais)

2 ALEXANDRA CLOSE -\l NETLEY STREET

| o FARNBOROUGH
HANTS ;) ENGLAND - G.UAY - 6AH -

T

AERC MODELLER

. December 197€ :
A rew free flight publication made its first
apperrance at ths Pierre Trebod International
this yvear, Called VOI, LIBRE , it is in French
and edited by A Schandel whe has a vry nice
style in pen and irk illustrations of models
and flyers in action, Tt looks like filling
& need in France, where "Increased R/C Coverage
seems to be one of the major problens with the
newstand magazines as far as the very active

»

Suite a cette publicité gratuite et nonm
demandeé, de mombreux demandes d°abonmement
me sont parvemues ce l'étramger, motamment
des pays scandimaves et d'Allemagme.

Par ia mfme occasion le cercle de VOL
LIBRE grandit, et premnd une teinte inter-
‘mationule qui me peut que nous réjouir,

fi donc outre Manche on defend notre cause
nous ferons le teur du Momde,......

French free-flight enthusiast is coucerned,
J.F. FRUGOLY : 8, rue Louie Grebet - 13001 Mj
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"ees Conme vous dites dans vetre appel au j

goit catalogué comme étant "™ La Voix de 1'Hst ¥
combien, ue m'ont pas dit :"Ah ,oui! la revue des gars du midi ,." Pour cela il faut
effectivement que chacun se sente concerne et ¢'ent cet accord de participatien qui est
le plus :ur a obtenir, Il ne famdrait pas monplus & mon sens, que les articles soient

:

!

A et inaccessible, ,,...je me suis renda
compte que les catégories actuelles ne sort faites que pour des experts, Quelle est, a pard
le planeur mations] ( que 1'on parle de supprimer )la catégorie dsns laquelle un novice
. perfornances s'entend ) n Al , en momo-
type, en CH & I0Cz ? Allons donc , loutes ces datégories sont exploitées par dvs expertis
et ne représentent certainement pas des catégoﬂies dv débutants . M8me avec le factear

|

trop ou uniquement axés sur la haute competiti
frangeis de FFN , Je suis de ceux qui pensent

qui ont"une cabime" et ui volent tout simplem
prennemt Las encore l'iatér€t du dépouillement
Le vol libre ne doit SURTOUT pas &tre INENTIFI
CHEF, ni aux superexploits de MIMILE et autres
veux de la masge gque comme um objectif loimtai

peut espérer figurer swus cruinte du ridicule

chance le novice n'a aucun espoir, et la compe
signification, Les Américains les Anglais ne s
nationales ,simplistes, sont des €chelons ou s

ment, les résultats sont li pour la prouver, 14

niveau internationsl,

ront—-ils done pas de colonmes ouvertes dans"ve

types d'appareils aucun moyen de comtr8le de vdl ,nécanique ou radie

1]

\int 1@,

y trompent pas , Leurs multiples catégoires

sseessMals vous ne parldz pas
représente le peamut , ni de Ja maquette en géhéral, Les amteurs de cer formules n'su'-

beuple, 11 me faudrait pas que le bulletizn
Quand je faisais l'Activité Modéliste,

n, ce qui équivaudrait a faire l'équivalent
u'of*accroeche les jeumes avec des modéles
nt, sais artifices, car souvent ils me com-
d'une cellule et du concept aérodynarique
aux QUHELLES de J,C. NHEGLAIS, 007 et du
Ces supertechniciens n'apparaissent aux

ition sans esprit de lutte perd toute sa
acquiert 1l'expériencs et n'empéchent nulle-
formation d'une élite d'un trées haut

de ce petit phénoméne actuel que

libre ", Pourtant je ne decouvre sur ces ty

@)

@ns o0 e
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coeoD88 ebenfalls beiligende Blatt fber die
Kreistechmik wurde nach iatensivem Gedanken-—
austaunsch mit Jean Wamizerriether such gering-
fiigig tberarbeitet, Uberhaupt hat mir Jean, der
im techunischer llimsicht sehr versiert und kri-
tisch ist, sehr viel bei der konsequenter Wei-
terentwicklung des Modelles und dey Hechstart-
technik geholfen, In der Skizze versuche ich
darzustellen, wie ich persémnlich die russische
Kreisstarttechnik anwemde., Wesentlicher Pumkt
ist das Kreisen wit lockerer Leime, was die
Beobachtung von vorhamdener oder nicht verhag-
dener Technik am besten ermiglicht, Es ist bei
schnellem Kreisea mit "harter” Schmur praktisch
urmoglich mur wenig iragende Schichtem in der
Luft suszumachen, Mit, neimem Modelle brauche

. ich in solchem Falle mur die Gewissheit, dass
kein Abwird vorhamdem ist, mit einem amschlies-
senden gutem Katapultsturt erveiche ich das Max
daen relativ leicht oder aber bim nicht sehr
weit davor (Katapultstart danm in der Regel aus
einem Kreis, siehe Skizze Y. Se sicherte ich
miy euf der Deutschem Meisterschaft 1976 im 2

Turchgang am Abend ( 19 05, franzés, Zeit 20 (5§

bei eimem Wiederh@luéistart nach einer Behinde-
rung immsrhia 172 8, wes wit den restlichen max
Fligen dern 2 Platvz ven 90 Teilmehmer einbrachte
Die Gewissheit, duss das Modell merodynamische
Reserven gegeniiber des Kounkurremz besitzt, brin
von vormherein eine grosse Sicherheit im Wettbed
werb, UYa lohmt sich schon ,etwas anfwendiger,
golider, leicht umd zerodynamisch exakt zu bau-
en!! Lag im Frihjahr 1976 von mir geflogenme
" MULY “"wurde schoa 1973 gebaut, Urspriéinglich
mit DDR Kreishaken, dann % Jahre lamg mit kon-
ventionellem Hakem, im Winter 1975/76 dann wie-
der mit DIR Kreishakem ausgerlistet uud total
auf Kreisfliegem abgestimmt, *¥%*®

Die Aufstellung bericksichtigt mnicht die vie~
len Trainimgsstarts mit diesem Modell ( {iber

100 !®, was eimne solide Bauweise verlangt, sonsiy

wird die Komstruktion durch die hohen Helastu-

gen (Biegung umd Torsiom ) mit der Zeit weich,

dag heisst, das Modell wivd fiir Kyeiestarte un-
brauchbar, Im Winter werde ich, #icht zuletzt

wegen der & Pflichtwettbewerbe in der Freiflug
Bundesliga, 2 Modelle dieses Typs bauen ,Yegen
der gutem lrgebnisse in der Saisom 1976 koante
ich mich im B Kader (Freiflug) vom ¢ Platz aus
dem Vorjahr anf dem 4 Ylatz verbessern und da-
mit hbim ich der Resprve-~Manm fiir die Weltmeisz-
terachaft 1977, ’

-

Larear AZ de Motsch

® 2, veici quelques umes
¢flexioms, + des ecroguis ,sur aa
fageon de treuiller,,, g g

“eola fedille ¢i~jointe, sur la techmique
de“treuillage tournamt, a été légirement
modifiée, apris um échamge d'idéesavec Jeaw
Wantzemriether, Il est & remarquer, que Jeaa
avec son hagage techmigue ot critique , m'a
été d'ume graude side dans 1'évolutiom et
le treuillage touramt du wmoddle, Dams le cro-
Guis je cherche & womteer commemt j'appligue
personxellement la techuique du crochet
Tusse, Le pbint essentiel étant de tourner
avec un clble détendu, gai permet ume obser-
vation de la techniqhé‘coumme on imeonnue,
lors d'un treuillsge tourmamt rapide fil
teadu ;, il est pratiquement impessible de
détecter les couches d'air faiblemewt por- |
tantes, Ceci e¢st particulierementi vrai &
Jfaube et au erépugcule, Avec mon modéle, il
me fsut dans ce cus la seule certitdde qu®il
n'y & ancune descendamce, avecun largage em
aurvitesse j'atteiuns le maxi avec une rela-
tive facilité, ou du roins j%n suis pas treés
loin .Aimsi ;| j'ai yu m'amrsurer, aux CH, d'Al-
lemagne 76, au dernier round, apreg um fil
croisé (& 20h 05 ) 1722 ce qui avec le restamrb:
de maxis me domus la 2 eme place sur 9{} par-
ticipants, Le certitude ,que le modéle pos~
sede des réserves aérodymamiques par rapport
a la concurrence, apporte une grande sécu-
[t pdte pendant le concours, Il est trés
‘rentable de cometruire avew be.ucoup de soins
de solidité, et d'exactitude aerodyramique,
c'est vrai | .
Le "Mali” utilisé par mei au printempsz 70
fut déja construit. em:73. Vrimitivement
runi- d'un erochet. UbA- emsnite pendant 7 uns
avec un crochel cenventiemmel- puis pendant
1'hiver 75/76 & mouvesll avee un crochet LA
et le modile fut rég.d totalement pour le
treuillage tournant , Ot

Ce tableau ne tient pas compte de tous
les vols de réglage ( plus de 00 )ece qui
flemande une construction selide, car les
hautes charges ( torsions latérales el lun-
gitudinales )"ramollissemt™rutrement le
modele et le yendenk impropre & 1'utilisation
tournante, En hiver, je vels consiriure 2
modéles de ce “vype, pour participer nux 4 ¢
concours imposes par l&"Freiflu@mhumdeﬁligaa
Par les bons résuliats obtenus lors de ls
saisom 70, j'ai pu m'améliorer de lau Y a la
4 &me place , et ai®i obtemerma sélection !
comme ler réserviste pour les CH, du MONQEQ7}'J

D

“‘“qu?%“ Sarre bourg . Crdeltst A'T - J00sec
k.E Me'}mhen( umick} 8¢ A160sec
53 Harign # A% ALb0sec
2 Bremen (Bréme) 6. Ad30sec
zad??Q— Saoifour's A A0S0 sec
§ A9T8 - Utm £ Y€ 1430 gec

4976 -Ansback | ALE A0 e |
NAMCY 4wt A 4005ec ‘

"‘;-1 NANLY Zwat - 400 ses.

€% coupal pEs CHEFS A A96/ 176 see !

Ly £004 e

& ? CH d'ALLEMAGHE & 251 qee |

03 Seariovis (oupe) L 852 gec '

v 9 . . : - '

8 gaarlours .3 849 wee

L4




d%ﬂ‘@ﬁ 255 Liar LT [

i
1

|L__ ﬁkfg@ YA V.

PLANEUR PROJIETE ET CONCU ILYA 6 ANS | '
APRES DE NOMBREUSES HODIPICATIONS EN PA Rthuuez
SUR LE rusuAeeLgAu DERUT LA POUTRE ETALT comsr,fzuf’re
AUTOUR D'UNE POVTRE PDL\ISTyRcHC "ROFFIIATT"

S] LA LEGERETE OBIEMVE ETAIT EXCELLEMTE L soumw
TE PAR COMTRE LATSSAYT AD-&,%)RE'Rn )

e(LﬁGne: HETHODE oE CONSTRUCTLOH A DONNE PAR

MTRE D e:xcEL,LENrs RESULTATS POUR LES POVUTRES

% ¥ FOYER D&S LOISIRS
N , 42, RVE OF L 7L DE COUPE D'HIVGR, ~
%900— 67000 STRASBOURG
. m-'{:,(lwg‘xg Dors aph 343
PROFILS 1~ . puo, 25

nh.sa 8B

Echelle- :(‘/1

balsa Jovz

poler - {L e

K

¢ MO, TR0, U - - S
'; : 850 _ ) |
* " cle. .
'504

i 350

e e - =

% 5 U g NP et > |
i"_v._g,t- g “ECHELLE / b e | & T |




POIDS,
SURFACE S

AL g—p 96@ - A} dwmiglat

1. @&

| fidimods
StUSELAGE : DAY COULHES

ERDUIT- 4 decorabiong tu

models pau - paucaqe

papier cardgster.

PUOMVRESY~

- ~MO0ELSYATt LDVURD

+ INNATR{COLATION €T
HACARONS ~lovs dela

Lt coycu €. ERRULT

" CLOU ¥ TROLS COVLHES

~STABILO - TLUDELS PAN
(A28 + 2 covdatsg
EHOVIT CLOV,

- Yt PANNEAV -0 tEDRE
{TITRADOS TOVIOURS

STA’B?LD “‘"‘()63 2'6 dm_l |
ToTAL 2328 |
O
S oleY s
.:g;‘% .
K g
-
g
||~
4
e
b
“;’ :5’ i —, "_\__‘-2 :
i ELER I | - In §
' 1o
|
! L T
(Y i E‘
N |
3 - :
| —
. Ifl
I ] ——l h
l -
. L - <}L
| T &
. l .t
| 2|
- '-*;__1&[ :
| §
; ~ . {?
% - 'l ©
N i
N}
h—?ﬁ-“_ﬁ———— Lmﬂﬁy*————-qw o
i
B 4740

[+]
COMNSTRUCTION
@AIUES eHSTABILO - |, _
- COMSTRUCTION CLASS BUE - BROCHES cAP L0/, -
— ENTORLA 6.F MODELS WAN LOURD POVRA AILES
LEGER PDUOR STABILO - v
~TMTRADOS TOVIOURS ROVUGE OV NOIR -
® TUSELAGE - -
= ENTIEREMENT BALSA - SAUF-AME ENCTP, 09 -
- POUTRE ~ BALSA . 30/ 04+ Modetsran -
- DEAIVE - BALS A 20/, - PONCEE B &Nuexe
- CHARNIERPS VOLET- SOLE - v : :
- VIRAGE INWIFFERENT ADAPTE A cONETRUCTI 0N ~
- LEST COULE DAmMS LOUTE - .
- DETHERNA LO - MECHE PLACEE AUMIVEAV B.F dec AlLES
- FUSELAGEPROTEGE PAR PLAQUE ALV (FEU[LLG‘OFF&F!)
COLLEE A LA CONMTACT - - ,

- GUIDES FIL - GAIME PLASTIQUE DE cCABLE EU&‘CTR(ﬂJuE
COLLEG ARALDITE - o ] ’
CROCUET: C.A P .AG/ -+ dowino ef'edm{ue(visse)

AVEC ARRET SOUDE! POUR ANNEAU -
VOLET CONMATPE. PAR DECRUCHALE FARUIL. ~
~ TOUTES LES PARTIES COLLEES ~COLLE BLANCHE ~SAVF

DERIVE (UHY Mm‘z s o
- cASSURE DE DIEPRE - 2 PossiniLlTes (@ Augcpmzmmms
T, Iw :

@ ACCOLES L;c;ELTE'

@ TOUTES LES BAGUETTES Bots oyp, [N A WA CONTACT

SAM®BA (PEVPLIER AFRIZAN | DECOUVEES DANS
PLANCIHES ETEES ET &R0

NOWA . 4

“&HELL‘E A/KALA Scle clReVLATRE - 85

SRRSO, < W« YTV Y1) -V BN




1

BES EACRAHUETES

m DbEeUYLEE

- HERGY. [I; 30 jan;r_ie-r 19’,‘7] slest déroulé dans le gymnase de Louveciennes le con-

conrs de cacvahuates ,organisé par 1'ESSAM et le PAM , Ce fut un succés au pont

de vue participation, puisqu'il y eut 23 aénoirs classés (+12 qu'en 76) et 13 ca-
dets (=3 qu'en 76). Peut &tre quelques secondes manque ient, puisqu'il suffit de
voler 3 fois 5" pour Etre classé . Le choix dn modele est aussi important, que le
plan de construction sur lequel a été bati le cacahudte, Je soupgonne certains
plans d'avoir été dessinés avant d'avoir ¢té construit, et les réglages ne sont
pas exacts, Une constatation, purmi les dix premiers cadets, les £ seuls dont le
pere n'est pas modéliste ( et par conséqueng, n'ont pas été nidés pour le regla-
ze) sont le 3 éme MANET frangeis avec le LENINGRADEC ( plan déssiné aprés régla-
ge) et BERTOLFRO avec le PIETENPOL,

En sénior, le vainqueur du clussement général est André MERITTE ( vainqueur 75)
devant JOSSIEN Hené (vainqueur 76 ), Ronne régularité pour ces deux gaillards, le
7 dme est Pascal MERITTE, fils d'André, précédent JOSSIEN, qui n'ayant pas de fils
réussit a glisser son LENINGHADEC, qui a souffert 4 deux reprises, des chutes bru-
tales d'un LACKY mal réglé, qui luia cassé deux haubans, décollé une aile et déchi=
ré le papier lu stebilo. G, MATHEIAT est classé 5 ome avec un LACEY M 10 ( assez
bien cote en statique malgré las éhormes avantages des raracteéristiuges de vol de
ce modéles ). GALLICHET Anteine, dont les i beaux vole effectués 1 mois pls t8t a
VILIE D'AVRAY, lrissajient présager un classeumnt dans les 2 ou 3 premiers( déforma-—
tione ?....) 8'est classé 6 & avec son 1SAAC FURY,

[Classement vol|sler MERITTE A, (139" en 3 vols) avec le FARMAN 451, devant René
JOSSION aveo le MILES M 18 (128") et HONYAVERTO Jean (LACEY). A signaler ub courant
i'air qui dépostait lea modéles aurtout les lépers, vers un nmur, augmentant la
difficul té des vols,

[Classenent statiquej:victoire de GALICHET, devant MERITTE et GALICHET, Je suis
étonne Jde ne pas volr figurer, dans les classés, le trios beau modéle de J,F, FRU-
GOLY avec son HIRONDELLE, PUUR L\ PREMIERNE FOIS, le réglement , pour le classement
géaérnl teniit compte des jugements en statique, qui deviut la multiplicateur des
3 meilleurs temps da vol.— F RETEN/R FPOLA LIAVEIYIR ~

Te manque de compréhension, entre TVesprit des organisateurs 2t Ja cotation des
werbres du Jury, a fait que certains appareils auraient df 8ire légérement moins
bien notde, Je penee ,et je 1"aveis déji. dit 1'an dernier, que les membres du Jury
ainsi que les chvaonometreus, devruient avois suivant leur poste, un "texte de rappel"
de la tlche qui les attend ( avecexemple éventuellement) afin qu'ils sentent plus a
1'sise dans leur jugenent et afin d'éviter certaines erreurs, Un fois cela établi
et corrigé eventuellement aprés un faux pas, on ¢vitera des erreurs futures,

Autre observation: les spectateurs ne devraient s fire tolérés sur les aires
de départ, méme durant les essais le matin, Bufin je suis étonné que certaine wmo-
délistes ayant des appareils LANGUREUA parce que lourd et non REGLES ( ces appareils
pourraient &tre déyrossis ,par wn réeglage 4 1'exterieur ,le noir par temps catme )
font courir des risques i leurs cameérades concurrents, sagement en train de s'af-
faiver sutour de leur modiele, dans leur coin, Je sais qu'il est difficile de pré--
voir ol va aller se "planter " un appareil en cours de reglage, mais faire deux foie
la méme erreur (et la méume trujectoire) cele prouve que le modéliste n'a pas tenu
compte du vol pracédent, et ce u'est pos 1'excuse qui effaceru les degats causés
sur le modile réglé et qui ne 1'est plus ensuite,

[COMPRENENSION ,DISCIPLINE, et grande ATTENTION |( envers les autres ) doivent
8tre les progres a faire pour le respect des L0 ou 50 he.res de travil que repré-
sentent un bon cacahuele, v
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ces ]ﬂwrs bizarres qu\ peuvent secvir & I'heure. du casse-crovlz poussent comme des champt -

. * ce terme a choqué l’ proprietaire

Le décrochage fait appel au phénoméne physique de 1'onde de choc que l'on transmet
4 1'annean qui par inertie se décroche, L'onde se déploie le lond du cfble de treuil-
lage que 1'on sollicite de la fagom suivante : tirer le cfhle avec la maim droite
donrant ainsi um peu de mou entre votre maim et le treuil; lfcher brusquement,

L'anneau se trouve instantanément éjecté,

Je n'ai rencontré aucun probléme dans la bulle, méme tres violente, Le largage
en catastrophe est possible dés que le plameur tire a peine sur sop c&ble, Um treuil
4 emrouleur automatique suffit & assurer ls temnsion minimale de décrochage. Ce type
de treuil est pratiquement nécessaire,

Le cfble de treuillage doit absorber au minisum l'onde de chee . J'utilise un nylon
( & p8che) de 14 kg, A I0 kg, il y & trop de difficultés pour deécrocher dans la pompe
A 12 kg., cela dépend de 1'élusticité du fil ( variable suivant les marques ),

Le crochet peut assuerrer, suivant les besoins de chacun, les fonctions telles que:
volet de dérive , profondeur, double virage .

L'emplacement du crochet déporté par rapport au CG est néanmoins assez délicag & dé-

terminer et ce probléme fera peut-&tre 1'objet d'un article ultérieur,
#*
‘Le nouveau réglemat FAI permet de l&cher le céble, A choisir , je préfere conser—

ver ce crochet et le trenil & enrouleur antomatique, celui-ci pouvant &tre muni d'um
systeme de décrochage commandé du cible, vu que cet ensemble répond aux conditiond
dans leequelles se déroule le vol dans la journée

J.B. AC. K,

ou du bonusag«z des assigtles sur

un ferrain ... ou encore contri-

butiondes tortilleurs de gomme aux
categories planeurs.

« Rappel rég\czmcznt.,‘.'quiconqua laisse tafner son cable peut 2tre disqualifie i

- Quand on nast pas flemmard, quand on a goute au plaisir de rembobiner le cable du petit
copaina lamain sur une min-bobine,ona pil:ié de lui et on ne veut pas Wi infliger ce meme
chafiment . Alors on cogite et je vous livre le fruit des ducubsations de notre jevne  ami
TOMCZYK créateur de systemes avssi compliques que géniaod .

Vous pouvez. Lres bien ne pas posseder un tube alu comme cddui-ci muni dune poignee
annulaire en caoutchouc provenant d'un vieil* aspirateur , vous remplacerez. cet élément par
un tube en plastique de sanitaire de m@me diamélre .Vous pouvez adapler, transformer et
par exemple monler en bout du tube un crochet sdlidaire d'un bouchon  obturant le tube
et mettant l'echeveau a 'abn de la lumiére (G systéme permet par simple rotation du bouchon
de remonter éventuellement | 2cheveau..y.

le plus important reside dans le soin des ajustages et plus encore dans le choix des
assiettes qui doivent gtre imperativement en plastique souple incassable.Pans notre sectior,

-gnons au poinl quz leur prolifesation emplit les coffres au petit matin des concours; chacun
de nos jeunes débutants veut faire son trevil & enroulement | Comment V'en blamer?

Quel raggincment’ en offet de recuperer votre cable avant méme que le fanion touche
' . . o~ o 4 .
terre | celui-ci ne se mouillera meme pas st Von vole dans la rosee du matin.

VOLLASRQ" *
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Un crochet patmi tant d'antres,......
Dans les conditions actuelles ot se déroulent les comcours de vol libre -sauf quel-
ques uns & Namcy - le crochet est nne piéce essentielle du plareur,
I1 deit ¢ 1 -~ per?ettre de larguer, l'appareilmﬁl le veut ( dams la bulle bien erten—~
du )!
2 - ne pas Stre la source d'un largage intempestif,
Ces deux qualitée sont trés difficiles 4 réunir., Voici dome la descriptiom d'um crochet
aui répond sux conditions émises, C'est l1'aboutissemat de systémes plus ou moims com—
pliqués dans leur réalisation au début; cela apparaft maintdhmt beaucoup plus simple.
Le crochet présenté est déporté, Il serait possible d'appliquer le primcipe a2 um crochet
axial, Quelques schémas vaudront mieux qu'ume lomgue description,
REALISATION,
a - Le crochet,
Le sufort de l'amneau est ung cuvette & via ( en quimcaillerie )
Le rsssort est acheté au métre ( em quincaillerie ) -un ressort de stylo a hille
de bomne qualité et nerveux comvieat également ( 4 4 5 spires eavirop ) I1 suffit
d'engager le ressort dans le trou de la cuvette et de souder, L'autre extrémité
gera ensuite soudée au support du crochet proprement dit, ( C.A.P, 2 mm + tubes
laitog f 2 =3 -4 )
b ~ L'anneau leaté
Réaliser 1'anneau proprement dit em cap 15/I0
Ietroduirec le tube laiton
Tortiller la cap pour constituer la partie inférieure de 1'ensemble
Verrouiller A l'aide du tube laiton,
Couler le plomb! (faire un mini entonmoir en 18le d'alu )
¢ - Fomctionmement
L'anneeu lesté repose sur la couronne ( cuvette a vis ) solidaire du ressort qui
sert d'éjecteur, Il est possiblae de laisser détendu le c&ble sans risque de décroche

aile ‘
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g §f AU CHRLIPONNT

PR [ LASSAIGN |
(svr ordre demission dv qone ETAUTRECHOSE.....
Il est difficile d'8tre a la®fois Lomcurrent et observateur, comme les estistes

le disemt dams "vol libre " x® 1, Je vais quand méme essayer de vous dommer quelques
impressioms, mais je souhaite que d'autres concurreats , pleins de courage fassent ;
comme leur demamdent les fondateurs de V,L.: qu'ils ecrivemt ce qu'ils omt vu, ce
qui leur ast arrivé, Ainsi seulemeat le tour d'horizom sera complet, Je sais biem
ue plus d'um hésitera A s'adresser & l'horrible moustachu gui a mom SCHANDEL

? dire que c'est un collégue ! ) Autant je suis fier de la"paremte" qui me lie au
sudiste ,bien commu, autamt j'ai honte de celle 14 ! que voulez-vous! oRm ne peut
quand wméme pas supprimer tous les estistes, mais c'est dommsge, quaad biem méme le
dit SCHANDEL est le pere (pauvre petit) de VOL LIBRE,!

3 remarques sur ce championmat : 1~ le systéme
QY ~le réglement
3= les &vioms

1 l— LI} SYSTEME ilﬂﬂ pouvait craindre que 1a formmle " toute catégories " desavam-
tage les cadets ; la lecture du classement prouve qu'il m'er a rien été . les
"mamis" me sont absolument pas 4 1o trafme et leur présemce ne peut que 8timn-
ler les sémiors, la coupétition est don c plus ouverte et, pour ceuax qui omt

le cémom du jeu dans la peau, plus capiivaate,
o |Z7LE REGLEMENT 4la je fais amende honorable -j'étais contre les 30 m de clble

aprés participation i une épreuve TOP —niveau je suis POUR !l2 raison en est
simple; & 30m le c8ne des ascendances est étroit, 1'appareil difficile A cem=-
trer, Pour peu qu'il y ait dua vent, comme a Thouars, la prise de liévre de-
vient impossible car lorsque 1'on peut juger des réactions du modéle comcurrent
il est déja suffisamment loin pour que votre laegage se fasse dams le trou,
Nomd¢ A mom avis, rien a chamger,
3 b LES A1 AU CHAMPIONNNﬂ
Bien svidemment, je suis loinm d'aveir tout va ! Ha gros, il me semble que les
A 1 se situent dans ume fourchette de 1,20m & 1,40m d'emvergure, Les ailes
sont rectangulaires, C8te structure, je me peux rien dire sinon yu'elles sonrt
pour beaucoup, tres au peint, J'ai assisté a des largages impressionmants,
en survitesse, de la part de Gérard et de Champion, Les comtraintes emcaissées
avajient 1'air phénoménales . Il convient de noter la comstructiom JEDELSKY
de Bertin -, si tu lis ce bavardage insipide d'un Lyornais, je te demande
de publier ta mé thode et ton plan; tu ¢tais, pour moi, avec notire ami Champion
1'un des favoris de ce championnat , Navré (ce n'est pas vraig!!! de tfavoir
damé le pion, Ta méthode (1a c'est 1'smimateur CLAP qui parle) est & mog avis
la meilleure pour les "hanis"- Alors !- Et je vous cite égalaement Robert
CHAMPION =il avait up petit bijou: fuselage blanc , cabane ea 4 CAP, emtoilage
rouge et jaune autant qu'il me souvienne; le plus beau txi du concours ! la
encore, ca meériterait un plan dans VOL LIBRE - 5(Dis cellégue Directeur !
une publicité comme ¢a pour tou canard , ¢a se paie, non! ) Je terminmerai cett
rabrigque par un mot sur CAQUENANO 1 ¢ c'était, je crois le plus gramd piége
du champiomnat : 1,59 w d'envergure pour 18 dm2 (je 1'avuis retaillé avant
la firale, ayant mal interprété le reglement!) Il pesait ce jour la 230g
14 je m'offre une petite ghterie ! si vous reportez au début de ce lafus, 11l
n'y avait que trois parties; Oui ! mais il fallait Liem fque j'ai une petite
joie alors, devinez umn peu A qui je vais m'en preadre; Et faire g¢a dams uce
revue lanrcée par les Bstistes, c'est le comble de la jouissamce aéromodélistes
Voild donc ce que j'ai a lul dire, je suis sfir que vous lE reconnaiyrez et qu'll
anra envie de me tapper dessus! pas trop fort! heim! Triste traitre estiste!
( & dire cing fois rapidenent apriés avoir bu une bouteille de Beaujolail!)
Ne LUI en déplaise, je reste un chaud partisan des vols deans la jourmée, htant
joueur de natuare, jlaime la chasse 4 la pompe et le facteur chance qui entre em
jeu dams RrRos concours. C'est 1a tout le sel de la confrontation, Si 1'em applique
la formule" vols par temps supposé neutre", plus de suspeans, seules entrent em
ligne de compte les qualités techniques du modéle, Les qualiteés peychologiques
du constructenr, face & 1'enpoignade dn concours, sont igmorées !c'est regrettabl
pe plus , il y a risque de pénalisation ,dans les catégories "OPHN" surtout ,
pour les jeunes, et ailleurs aussi pour ceux qui sont moins habiles, Pour faire
nn parallele avec le cyclisme , on a alors A faire uniquement du " comtre la mout
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or le "coatre la mentre " n'est pas la seule fagon retemue pour mettre un coureue &
1'épreuve et lui permettre de s'exprimer; ~la formule ecat appelée" 1l'épreuve reine’

mais elle a des complémemts;

Domc pas d'accord avee la formule

"concours de 5 a TH

du matin"mais campagne pour le systeme essayé a

Azelot (veir VL 8°1), qui est un

compromis dis, TU n'es pa

s en coldre 7 parce gque dans ce Cas,

comment goGteras -~TU

ce chouette petit Beaujolais 76 que j'ai 1l'intention de t'apporter au prochain
championnat 21111( ol & Marigny, pour fimir les reskes du mangeon de cette année
avec Mimile 1)

Je terminerai em vous donnant le définition du mot CAQUENANO, en vieux lyonnais,
Aprés 1z C.,... que j'ai faite A Ambérieu, en A2, je m'étais promis de baptiser aimsi
mon prochain planeur, Ce fut 1'A1- je laisse la purole i Nizier de PUITSPELU, auteur
du "1itré de la grand'céte", litré qui sortit 1 an avant son grand frére (ces lyom-
nais tout de m@me)

CAQUENANO : S.,M, se dit de yuelqu'un de Lendt, de timide; -j'ai raconté ailleurs
que sa mamaa avait marié Agmis POUPARD, " Quel grand caquenano! "me
disait la manan 15 jours aprés "un mari de caréme ! -Et pourquoi de
carfme? "que je lui faisais—, "Vous aussi, si caquenamo gue ¢a I~ Mais
encore? - Lh, parbleu, on sait qu"en carfme, on ne touche pas a la
viande !

[Notes de la rédactlonﬂ il est interdit de faire de la publicité dans VOL LIBRE

surtoul 51 eile est clandestine et au profit d'alcools { voir Beaujolais 76 =il est

accepté de gofiteren Nature )

: il est admis que" Le Revérend Pere " ait 1'esprit d@ clocher
mais le chauvinisme LYONNAIS du GONE est agagamt!

s en ce qui concerne les liens de parenté, tout le momde sait
qu'on ne les choisit nas ! et que dans toute famille il y a
toujours une "hrebis" galeuse, ici elle nous viemt du SUD-EST !
HAIHAY s ooo.o Te voila bienm CAQUENANG $1818
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Planeur A4 de I'UAORLEANS
_ _ , par.J. DELCROIX
Preambule : Plaidoyer pour les profils JEDELSKY

Mon penchant pour ce tu‘p@, da construction vient d'un effort de realis me
sur la construction au miveau des scolaires , L'entoilage constitue souvent
un cbstacle majeur of definitif dans la construction , un risque d'échec,
un molif de pertes de temps,une contrainte pour les rengements(main.
tien an forme sur chantier alors que les ailes de Yype JEDELSKY
wllees 3 la colle au meoprane peuvent s'entreposer verticalement les
unes contre les autres sans grandes - précavtions 3 la fin des sdances de
construction),

Mon premier modele réslisé suivant celle technique était le JieL do 4 mite
dlenvergure ;un premier lsncé main me stupefia : perdy de wwe ... il est
vral que c'etait un vd de nuit! Les qu&!ités de ce modele ne firent que se confirmer,
au cours des vacances Suivantes Ssur une plage, normande , 1@ Pﬁ)t"ﬁtlﬂﬂ eé@iu’&&)
apres le coucher dusdeil ,un vol de @ minutes ek 13 secondes !!

Le coBaYE (ploneur de formule federsle) et le MIGRAINE (formule A 4)
en sont derives.bevant les resultats obterws par ce modle on & monte son
aile sur un Wak . Telais d'abord pgr-&gadé daller trop boin et de voir la

trainee freiner la montée. Grande fut ma swrprise de voir dés les premiers essais mon

Wak adopter une trafectoire resolument ascendante et ce , jusquisux deraiers tours d'hélice.
Cast ce modele qui mha valu en arriere saison une serie de 16 mavis sur 13 vols ten-
tes . Du coup lexperience est poursuivie avee un modile de 18 d'allongernent. (Juant

au MIGRAINE il termine la saigonavec un 350 et un 360 @ son ackif.

A noterque @ modele o abe dessine en {onction des dimensions des plan-

ches disponibles dans e commerce » examples »

~. profondesr de |dme de laile 4849 mm. deux Smes trouvent place
cote & cote dans une planthe 40 em.de large. ,

| marginau tienngnt en longueur dans une planche de 4 metbre

—~ les profils du fuseiage entmnt“té’h-b‘&chsz“ dans une planche de 8 cm. de

< large (45/10) .

Liste du materiel Balsa 60/ .4 planche de 10cm (ame aile ok ,,?.u_gﬁiagé)
o 2 Baguettes balsa  6x6 (longerons et entrefoises fuselage).
2 Baguettes boisdor  3x3 (rmﬁ%izrt de bord datlague)
% planche de balsa 20/40: fausses nervores,derive , sous darive;
renforts de soute.
3 planches (-20em) de balsa 15/10 en 8 em de largz (4 fermg
pour le fuselage,moyenne pour la partie centeale ot une legére
ur lestabilo, les bouts releves.
tubes laiton - broches CAP 2mwm mmn?wepbqué 4 ot 45 mm.
Four la densite du bois on peot aller ju@qu’é? Sogfpar planche de balsa eofoen 10 cm,
de large pour lzs parties centrales -mais il vaut mieux chercher du 30 (ob 65g)
bien fibreux - Les marginaux peuvent aive realises dang dubols encore bien plis legen
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"MIGRAINE

il

l
AA 8.8' c.c!  crochet dans laxe > | ) »
I ' tcran accrochage ‘ :
. commarnde voldt !

QOS

coupes caracteris-
. h’c‘u es fuse Iage

echelle et Ys

DELCRO KL J'acquas 1In.76
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Les Plamhzs dg 15 [to peuvent atteindre 16g{.(zn 8em delarge) pour la partie
arrigre du pro I en pertie centrale mais on prendra du bois bien plus leger pour les |
marginaux et lestabilo. Ror (e fusclage je prefere des {lancs plutot fames et %
des longerons et entretoises plutdt fendres .

Un cholX reste & ."a'lre: crochet dangs V'axe ou dépor‘té _l'idealgst sans douvte
de disposer des deuy ¢ qul permel de tirer le meilleur parti des condi-
-Hons meteo du 'jour

Les deux planches :‘o‘m\:a,s comportert le plan av 15 et des detailsa |
l'échelle 474 ( covpes fuselagg - profils . aabarits derive et sous derive . margi -
naux - ame fuselage)

c\CROT T=aq

£ UNIQON AERONAUTIGUE ORLEANS ¢ MoRLAVE
8- 11 - FH&

Louts DUPUIS, - HERCI POUR LES PHOTDS
eT FELTCPTATIONS POUR LA PRESENTATION
ET ALLURE DU N2 4 oE VOL LIRRE.

: - JE PENSE QUE cA FalT REHUER DU HONDE DE
| PARTOUT. JAURECU UNE LETTRE DE JOSSIEN

QUI VEUT VEUT FAIRE QUELQUE CHOSE PDUR LES CACAHYETES HELAS UNE SEULE

s

|
| REPONSE ( CELLE DE \)UANTZ,:) SuR LES HELICES . ENFIN  C'EST UN LABEURDE
| LONG UE HALEPNE 0., F- GUICHENEY ~ BIEN RECU VOTRE NZ4 DE"VOL LIRRE,
i
|

MERCT, TRES FLATTE DE FARE PARTLE DL CLUR PES .490"(307 NE HAMDUERA PAS
| DE SE COMSTITUER UN TOUR , PANS AD 0V ASANS, LORSQUE VOL LIRRE AVRA
i OUELOVES TITLLIERS PE LECTEURS oo » BRAVO EN TOUS CAS, o
\ MELHUT RELCHERT - VUR BN GEN TAGEN HABE IcH BEL MEMNEN UEREINSKD~

[

:i LEGEN ENGELRERT HAWORH DIE MODELLBAUZEITSCHRIFT "VOL LIBRE" 6-6-"!
| |

SEMEM . AUCH WENN fen DI FRAMZESCCHE SPRACHE NICHT BEHERSCHE, SO

& o Y

' |
1 WAR Teit TROTZDEN SEHR BEGEISTERTDAVON . | Bettrand ABRIAL . TAU PRI
CONMACSSANCE AUEC LE PLUS GRANTD INTERET DPE VOTRE REUUEYUOL LIBRE!

[%) V]

T4l APPRECIE PARTICOLTEREMENT LAVARIETE DFS ARTIC LES o
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- — e
[ERQUETE D E:RENE JOSSIEMN - 40 ree VASSAL - 9400 SAINT-HAUR ]
MOt DE MODELISTE AEPONDANT AUX BUESTIONS "

,( pos aesuper machine pour fy off.
4). QUELLE EST L'ALTITUOE MAXI ATTEIRTE AVEC UN 0 ERD VLEHEMT DE)

2) QUEL ANGLE DE GRINPEE AU DEPART.. .
3) QUELLE DUREE DE VOL PAR TERMPS ARSOLUMENT NEVIRE .. —.
§)-QUELLE VITESSE DE PLANE D'UN BOM WAK CLASSIQVE. .,

@ A00q - A3 & Ay Jw e ( BoncH [1ALS PAS (rMHDTRUC)_
N AMELE OE GRIMPEE AU DEPART. .. .

ANGLE DE GRIMPEE ENVOL . ...
JDUKE'E‘ pcuoL PARTEMAS NEUTRE ...
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NN enguit miracie

PAR J.IACQUES FLEURY - AERO-CLUB dv BEARN-PAU.

NON | mais c'est un enduit quand méme, qui réunit plﬁsieurs qualités
pouvant le faire apprécier des jeunes et des Clubs, '

Tout d'abord :

- son prix de revient : 4,50 Frs le litre environ,

- ensuite, sa parfaite résistance hul'humidité (demander & Georges MATHERA
la démonstration faite le dimanche des Championnats_de FRANCE & THOUARS)

9

- il gerait anti Méthanol ...! et 1la, je sens que gh vous intéresse.
(Malheureusement, je n'en ai pas encore fait 1'expérience, mais le Grand
Georges m'a dit qu'il s'en chargeiit), ' .

De quol egt-il fait ?

, Tout simplement de Benzdine (4,50 Frs le litre en droguerie)
dans lequel vous faites dissoudre du Polystirdne expansé (prix de revient nul)
Jusqu'a 1l'obtention d'une consistance égale A celle de lo peinture ou de l'en~
duit cellulosique. Et voild, la mixture est préte.

Quelques petites recommandstions tout de méme :

1°) Et c'est trés importent, cet enduit ne s'accommode pas du tout avec les
enduits cellulosiques, J'a: essayé de faire des retouches avec cet enduit
"benzénique" sur de 1l'enduit:cellulosique et ces retouches se pélent imman-
quablement, : :

2°) METHODE d'ENTOILAGE : comme avec 1'enduit cellulosique,
Pour information, voici ma méthode :

- Enduire la structure de l'aile : B.F, B.i et intrados
de nervures ainsi que la totalitéd des coffrages et les nervures de casmure de
diédres (s'il y en a),

+ Découper le papier & la dimension des panneaux 4 entoiler
(+ 1,5 em pour 1'extrados),

. Préparer un pot d'enduit benzénique, légdrement fluide
pour faciliter la epillarité et la dissolution de 1'autre enduit déja sur
l'aile pour coller le papier,

METHODE

« Positionner les bouts de papier correspondant & 1'intrados
de l'aile avec des épingles, Commencer pr coller le papier sur le coffrage
d'emplanture, puis nervure par nervure en collant bien les intrados pour res-
pecter le profil, : :

o Pasger ensuite un coup de pinceau sur les longerons B.A
et B.F, :
o Procéder de la méme munidre pour 1'extrados en retournant
1'excédant de papier sur l'intredos pour bien envelopper 1'aile,

o L'aile entsilée, laisser sdcher (1 nuit par exenmple) puis
© vaporiger de l'eau sur l'entoilage, Laisser sicher, le papler gsera déji tendu,

! « Enduire avec "l'enduit benzénique" non dilué 2 couches ou
" trois selon le gofit du constructeur,

INCONVENIENTS : I1 y en a quand méme, ce serait trop beau ...l

Cet enduit blanchit trés légérement et s'il n'y a pas
sases de polystiréne, done s'il est trop fluide, il est mat,

D'autre part, avant d'entoiler, s'assurer que l'on ait
assexr d'enduit pour tout faire car, changer les proportions en cours de travail
risque de faire apparaltre des tiches blanches ou mates,

. ~Cet endult tend un peu moins que 1'enduit cellulosique,
donc facilite l'entoilage des structures fragiles {cacahuettes et "gtabilos")
en les protégeant de 1'humidité.s :

Son poids semble égal sinon inférieur & celui de 1'enduit




A L , .s:u(/w’ e iapage
cellulosique, precetnls
11 eat aussi évident que cet emduit peut s'ut
liser pour d'autres emplois,
- enduit au talc (trés lisse et ne s'éeaille |
pas ) ',
-~ plastifiage de cartes, de licemces et plam;
( 1a colle me premd pas ) |
-~ colle plexiglass, rhodofde ete,.....

Bref , si cet enduit vous satisfait et que
vous lui trouviez d'autres empleis, faites
le savoir par 1l'intermédiaire de VOL LIBHE
motre bulletin de liaisom ..

J.J. FLEURY
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LA LETTRE PU CoUsiN OE GENEBLE N'ETONNERA PERSONNE ! TURIN EST &) PRecHT
PE IAFRANCE CET BU DAUPHINE ) QUE NETAMAIS U AUER RELEYERAIT pU PANTEU-
ELNBASME UE PLUS L';H‘ONTé /MgHg St NOS CoUSING TRANSALPING, { (55 cOUSING DE
No S COUSING W) PRATIGUENT ENcoBE (E C.H. 50US SA FORME PRECEDENTE A 80
GEAFHES DE POIDS TOTAL . NOTBENS DEC HAINTENANT UE LE PEFLORABLE CLASSE -
UENT DU SIGNATAIZE PEOVIENT DAVANTAGE DIUNE GRAVE CARENCE TACTIQUE (ET
DION INCAPENT MECANIQUE ) RUE DE LA PENAUSATION REWTIVE <ONSECUTIVE A
(/EMPLDT DE MODELES PESANT ACO GRAMMES oso | ) ]
LE PROVS PRANCIPAL DE ceTie MISSive EST DE PEESENTER. QUELRUES CBUPE -
b HhveR " |[TALIENS — SuRTsUT 2 7/ cAR 'AUTEUR TIENT A RAPPE LER LENORIME
TRt L EEALISE ILYA A2 ANS PAR LA DEFUNTE EQUIPE DE VoL LIBRE QRENOBLINGS
_A VEPBRUE ,ANEC DES HELICES YRAIMENT MISERABLES | LE 420" ETRTT EZAISE
C EN B8O qZAMIMES) LES DOIGTS, DANS LE NEZ ETIL EST CEZIAIN QRUE HOS. 400 qeAH
MEs ActELs LES PLUS EYOLVES (QUl EZEALISENT EGALEMENT -AZ0Y LARGEHENT
LVEC A40 "DE PERBULEMENT) STRRENT VEAIMENT SUPERLATIES EN BO
CUePHIMES | SACHRNT §U 1L N A AUCUN PROBLE HE CONSTRUCTIEA LES SoR~
TR AU POIDS \ff’fpe—": EN BOGRAMMES , CANQ NOLS, A AZo” 1(s x12o=600)
QPoNC (€ PREMIER GLASSE EST[H0R Noy ~TENEE
BON st BAMPE TE TENTE (E CROBAR >
OHHE Vous VOMEZ iVous ez pe 60/;5\5
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VAL du CENS 414 SAUTRON
CARACTERISTEQUES CONSTRUCT XON
FUSELAGE modelspam 4 balsa 10/10/SOIE/ balsa 10/10
L s 1143 mm enduit talc / 3 couches glattfix ;/ huile
BL: /40 mm de couds ; 2 voiles de peimture ( 2 demi-
bl: <25 mm coques ), dérive supérieure coffrée ,
P: 99 g inférieure 30/10 avec arfte CAP 2/10
ALLK
E pr ¢ 157,27 mm BA ¢ 5X 5 balsa + 3 X 2 balsa
C ¢ 110 nm BF : 20 X 7 balsa
S : 16 dm 2 longeror 5 X 2 bois dur doublé dural 5/10
D 25 = 105 mm sur 20 cm,
15,4 coffrage 10/10 balsa ; emtoilage, modelspam
P Ly g breche s clef verticale acier 6/10 de
b mm A50 wm( de chaque c8t€) ; mervures
15/10 balsa ~CTP 20/10 + dural 5/Y0 emplant,
STABILO
E ¢ 420 nm BA : 5 X 3 balsa
C ¢ 68 um BF : 350/I0 balsa
S ¢ 2,2 dmz longerom : 2 X 3 balsa doublé dural 3/I0
: Vi sur 75 mm de chaque c8té
rrofil s bicomvexe sy métrique eatoilage modelspan
6% mervures : 10/10
P s ug
HELICE ¢ 560 mm balsa taillé- axe sur roulememts
Pag ¢ 820 nm voir schéma
P s 43 g
MOTEUR
16 brims temdus de v0,35
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%& Les Envahisseurs

GRAUPNER. EUROMODELISME.. SCIENTIFIC-
FRANCE.. LEXTRONIC.. JIVAROS MODELES...
MULTIPLEX-TENCO.. TECHNIC-LOISIR... MINI-

SCIENCES... La promotion du mois... Le super-kit... La .
boite & tout faire.. Micropop c'est mieux ... KAVAN -

systéme BELL, V'hélico le moins cher du marché...
1.950 F... Les bonnes adresses... Préfabrication poussée...
Fuselage en A.B.S. collé.. Ailes en polystiréne coffré
Samba... : :

Fini le temps des travaux obscurs et aléatoires, les
longues heures de pongage, la nervure délicate cassée par un
geste maladroit, le papier japon refusant de se tendre, la
cellulosique qui ne consent 3 s’enlever qu'en emportant la
peau des doigts. Terminds les retours d’hélice sur les
phalanges, les démarrages laborieux et les mille déboires
ajoutant au portrait du modéliste quelques traits d'excen-
tricitd, de bizarrerie; de masochisme. Une notice A lire, une
soiréa de montage et, le lendemain, grice & votre modele
dernier cri, votre radio ultra-miniaturisé, votre moulin
surpuissant, vous serez le champion, le maitre des airs
livrant sa machine et son habileté & I'admiration bélante des
foules. Un hornme moderne, dynamique, dans le vent... si je
puis dire. :

Les marchands sont 13, en rangs serrés, enjoleurs ou
agressifs, envahissant les colonnes des revues spécialisées
(18 pages de publicité sur les 48 du numéro de juin d'une
revue spécialisée, sans oublier le « bain» de MARIE.
CHRISTINE). Les marchands a votre service (sic). s
gomment les difficultés, ils éliminent tout é&chec. |ls
pensent, inventent, réalisent pour vous. Et, en aéromo-
délisme, V'activité que nous aimons, dans laquelle nous
cherchons équilibre et épanouissement, comme par hasard,
nous retrouvons la philosophie de notre société : achetez,
consommez et vous serez heureux car nous ferons le reste.
Quel roste 7 ...

Dans cette nouwvelle version d'un « GRAND CIRQUE »

oli volent surtout les billets de mille, que vient faire le
C.L.AP.? Quelle place espére-t-il occuper ? Et nous,

responsables de sactions, ol allons-nous ? Quel but

poursuivons-nous ?

Sommes-nous des vendeurs sans marge bénéficiaire ?
Constituons-nous une école paralldle distribuant aux jeunes
qui viennent, un bagage technique dans un domaine
particulier ? - Représentons-nous un corps d'animateurs
culturels proposant, ‘par le biais de I‘aéronautique sous
toutes ses formes, la révélation de ce qu’un auteur appelait
« la poésie du vol » ?:

Un peu tout cela sans doute. Mais, tant qu’a faire, avec
ces jeunes, pourquoi ne. pas essayer de découvrir, ou plus
exactement, de.redécouvrir fa joie de construire, de créer ?
Détruire ce culte de Yobjet de plus en plus mystérieux, de
plus en plus sophistiqué, et, en définitve, de plus en plus
coliteux. Comprendre que, cet objet, n'a que la valeur dont
on le charge.

L’avion, e planeur construit par nous-mémes devient un

" prolongement de notre personne ; il est la représentation de

notre capacité de création. Le modéle tout fait, qu'il vole
parfaitement ou non, n'est que_la représentation de notre
pouvoir d'achat. Etre ou avoir ? Le choix est-il si difficile ?

Certes, je ne nierai pas les apports des progrés
scientifiques de ces derniéres années dans la pratique de
notre activité.- Les- transistors, la miniaturisation, certains
matériaux ant fait évotuer I'aéromodélisme. Mais dans quel
sens ? Allons-nous dominer cette évolution ou en devenir
les victimes 7 Saurons-nous nous servir de ces nouvelles
possibilités pour la satisfaction de notre désir profond
d'inventer des formes, d’agencer des couleurs, de maitriser
la matidre, d"avoir avec elle des rapports réels, authentiques
et, par 4 vretrouver une dimension humaine, ou
étoufferons-nous ce besoin en nous langant dans la course
poursuite de [Facquisition de la dernidre nouveauté ?
Allons-nous consommer du loisir en général et de I'aéro en
particulier, comme d'autres de la musicue yéyé ou de la
lessive anti-calcaire ? Allons-nous rejoindre le troupeau des
insatisfait$ qui révent toujours de ce qu'ils n'ont pas et
croient que les possibilités personnelles sont fonction de la
valeur marchands de ce qu'ils possédent ?

Les bonnes raisons, les arguments en faveur d’'une telle
attitude ne manguent pas. Voler beaucoup... progresser en
pilotage... figurer dans les concours... Face & des solutions
apparemment rationnelles, simples, faciles, je propose un
efiort, un acte volontaire, délibéré solitaire ou, de préfé-
rence, en équipe. Jai clairement conscience que je suis
moins séduisant que le marchand avec sa boite compléte,
accessoire compris, & la présentation avantageuse pour n@
pas dire tapageuse. La tentation est forte de « voler sans
probléme ». Et pourtant, « avoir des problémes », n’est-ce-
pas le meilleur moyen de prendre sa mesure, de repousser
ses limites 7 ...

Beaucoup de points d'interrogation dans cet article,
mgllgré une position assez claire vis-3-vis de cette commer-
cialisation de I'aéromodélisme, de cette récupération par les
« marchands ». Alors ?

~ Alors, je ne voudrais pas me poser en moralisateur,
donner des legons, me présenter comme une conscience
collective. Il m'arrive aussi d'8tre « tenté », d’avoir
«envie ». Cependant, je crois le probléme important. Je
n’ai pas pris des responsabilités au sein du C.L.A.P. dans le
but de former de futurs consommateurs. 1l peut, il doity
avoir autre chose; et les pages de ce bulletin étant ouvertes, il
m’a semblé bon d'en parler. A vous de dire si j'ai eu tort ou
raison. Entendons-nous bien, je ne cherche aucun plébiscite,
je souhaite simplement une discussion sincére sur ce sujet.
Dans un compte-rendu, notre amie NEPLAZ regrettait
qu'au stage radio d’ANGOULEME 74, on n’ait jamais posé
les questions : Qu'est-ce-que le CLAP ? Qu’est-ce-gu’un
animateur CLAP ? Voilad peut-étre Voccasion d’en débattre
et, ensemble, tenter d'apporter un début de réponse.

MOLINMIER (Clap 74)
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LES ASCENBANCES

JEDELSKI EJ 85

E ———

TION GEP,

Un modéle réduit,planeur ou avion ,apres arr@t moteur,est en p@rma-
nence " en descente™ visa vis de 1'air qui le soutient, Or, pour prolen-
ger la duége du vol, il ne faut pas que l'appareil perde de 1l'altitude
par rappost au sol , et m8me si possible, il doit en gagner., Le seul
moyen d'y parvenir consiste & placer ,le modéle , dans un courant atmes-
phérique ascendant dont la composante verticale soit au moins égale & la
vitesse de " descente” V de V de l'engin
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En se limitant anx ascendances normalement utilisables en " Vol libre"
on peut distinguer:

-~ les ascendances thermiques

~ les ascendances orographiques ( vol de pente)
- les ascendances dites de "vallée"

Ces trois catégories vont &tre examinées plus em détail, avec leurs
corellaires néfastes les " descendances”" ou "affauissements" ,les contre-
courants et autres tourbillons. Cependant i1'étude de ces sujets atteint
vite, 8i l'on veut entrer dans le détail, wn niveau scientifique sans
commune mesure avec le but poursuivi ici. Aussi nous sommes nous efforceés
de la simplifier pour que le plus grand nombre comprenne " comment ¢a se
passe " et en tire profit ..
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a - mchanges thermiques par rayounement
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£ = UPTLISATION DES ASCENDANCES THERMIQUES PAR LES MOOKLISTHES

GENERALITES  STABILITE KT ANSTABILITE DYUNE MASSE DYATIR

11 est difficilede comprendre les causes d'appsarition, de developpe-
ment ou d'absences des ascendances thermigues ( en langage modéliste
"thermigues" tout court, pompes ,bulles ....) si on n'explique pas
d'abord les principes de stabilité ou d'instabilite d'une masse d'air
et ceux qui régissent 1l'équilibre radiatif entre le sol et les Das-
ses couches de l'atmosphere,

[g -notion de"particule d'air" - son é¢quilihre VPrtical@]

Une "particule™ d¥air est un volume asses pelil pour que ses ca-
ractéristiques (variablea d'état : pression, tewpréature, humidite,
vitesse) puissent 8tre considérées comme constantes, lzolons par la
pensée cette" particule” du milieu qui l'entoure : nous voyons qu'’
elle est sollicitée par deux forces:

~ la pesanteur ¥ dirigée vers le bas

- la poussée d'Archiméde W dirigée vers le haut, Tant que ¥ = R,
la particule est en équilibre et ne chierche ni a monter ni &
descendré , Or , plus 1'air est chaud, plus il est léger. C'est
donc en fin de compls sa température qui va conditionner la sta
bilité de notre particule par rappert au m?&feu ambiant,

ZLVH yoNIDOVE

b ~ Transformations adiahatiques
Vous savez que 1'air est mauvais conducteur de chaleur, Un peut
donc admettre que, pour des périodes de temps assez courtes, les
transformations de notre particule vont s¢ faire snng echanges
thermiques avec l'extérieur : les changements sont dits:

ARLABATIQUES

[c - Détente adiabatique |
11 est établi qu'une particule d'air déplacée de son nivean
d'origine (élevée ou abaissée) subit approximativement, du fait
des changements de pression, une variation de température de
un degré o par 10um de dénivellation, si elle est seche et de
U,b5° ¢ par 100m si elle dst saturée (humide)

Ld ~Keprésentation graphique: courbes adiahatique4
8i on choisit comme coordonnées sur un diagramme la pression P
(qui correspond A 1'altitude) et la température 1, on peut sans
difficulté tracer les lignes représentant:
19 - la variation de température de 1° par i00m de dénivella-
tion, Ce sera la ligne "adiabatique" séche (marquée_... _ N
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2® - la varistion de température de U,65 degré par 100m qui sera
- 1"adiabatique saturée "(marquée o -~ . .. ). Si notre par-
ticule, peur une cause quelconque, moute ou dosecnd, il est
évident que som peimt faguratif suivra, sur le diagramme:
- soit la ligme " adiabatique séche"” si 1'air de la parti-

E cule est sec

g - soit la ligne " udxubatiquo' uaturée 8i son air est humide/

‘E4 Bxempln une particule

3 //o S8R s ,l’élovant du sol (peint v,
A A//o N . température + 4°),preadra

BODL* / / / /‘)‘ J* emp . )sp 9

[ 7777, R i
o satewr ( A P, - 1° & 500m
-~ /\/ / > / / /j* de hauteur (u5 et, si elle
est humide, elle aura: + 2°
500 7{ / A / // /7 5'{3;2"(.303.0‘(’2)5;)3 (:’OP::-

commodité, les isothermes

‘oo // ne sont pas verticaux, mais
%00 ;< % // légirement inclinés,

—
00 / / / / — adiebatique géche
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o
o
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.m Mz» / f / / /V i adiakah're saimg

Ofgoi 1% 0° +4° +1° 43 +yo Tsﬂﬁc"ﬁ&ruqf’:
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[ o= Lourbe réelle de température dans la masse d'air:) courbe du soadage.
Nous venone de voir les variations de température, suivant l'altitade
d'une particule isolée, Mai la masse d'air tout autour posséde sa
propre courbe de décroissance de température, car dams le temps ef em
fonotion des fluctuations atmosphéeiques un certaim équilibre ther-
mique & différents nivesux s'est établi: il s'agit du ™ profil ther-
mique” de la masse d'air, qui est obtenu des mesures effectuées par
radiosondage ou lors d'un vol d'ebservation météorologiqne.

f - Stabilité et instabilité|
‘Nous allons supposer qus notre particule. est séche: pendant ses dé-
placements, le point figuratif qui la présemte sur le diagramme sui-
vra la ligne" adimbatique séche®, paussant par le point d'erigine
marquée — — . )
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Soit AOB la courbe de décroissance de la pempératire chtenue lors d'un
premier sondage, et v la p.osition de la particule au début, ( miveau
2, ' température -5°), 3i elle se trouve ,pour une cause quelconque
élévée jusqu'auniveau 3, son point figuratif viendra en 0', et elle
aura une température de -z0, Or I'air ‘qui l'envirénne a ce naveau )
est & ( point de sondage B) =15, La ‘particule se trouve donc plus
froide donc plus dense (lourde) que l'atunosphire qui l'entoure et elle
va teadre a descendre.

Inversement, abaissée au niveau 1, son point figuratif viendra em u"
(température 10°), tandis que 1'air ambiant aurs (point A) & %°, La pare
ticule sera alors plus chaude, donc plus légere, et. tendra i s"éléver
n voit qu'une masse d'air ayant wue courhe de décraissance de tempé—~
rature comme A ) B est stable, cai toute particule déplacée de son ni-
veau d'origine tend a y revenir,

Soit maintenant L 0 I la courbe de décroissance obtenue lors d'un zém-
sondage, Nous supposons toujours que la particule est seche, et que son
puoint figuratif se dépalce, par conséquent, en suivant 1'adiabatique
scche, Pauisons le méme raisonnement : au niveau J, la particule aura
- 20%, mais elle va 8¢ trouver environnée par de l'air & ~25¢ (point v)
Elle sera plus chaude, done plus légere, et va se trouver en élevation
toute seule , lnversement abaissée au niveau 1, elle aura une tempéra—
ture de 10° (point "), mais va se trouver au milieu d'air a 15° (poilc)

18" froide, donc plus dense elle cherchera & desé¢endre encore, Om voit
que dans le cas d'une masse d'air ayant une courbe de décroissance de
température comme L () , toute particule accidentellement déplacée
de son nivean d'origine tend a s'en eloigner .encore d'avantage, la mas-
#e¢ d'air est instable. Un dit que sou gradient est suradadabatique
car il est superienr 4 celui de l'adiabatique,
Si 1'«dr de notre particule est saturé d'humidité (breuillard) ou s'il
se sature en cours d'ascen=zion a cause du fefruidissamnt, son point
fipuretif suivra, non pas 1'wdiabatique séche mais bien 1'adiebatique
fturéc et le raisonnement reste le m€me, mais en se référant & cette
deuxicue courbe,

)

lg - bipuilibre 1udiffﬁrent] ‘ . ) .
117 4rrive que Tu décroissance de la température au sein ce la musse
d'air soit epele 4 celle qui est due A lu déteate addénhatique: la cour—
be du sondage se confend wvec 1'adiabatique, Uue particule depalcée
se trouvera alors dans une mssse d'air ayunt la méue teapérature qu'elle
tile ne cherchera ni & monter ,ni & descendre et restera a sa liouvelle
place, R '

LQ = Ingtabilité comlitionnelle et sél@ﬂtivq

Lonsiderons ane masse d'air telle que la courbe de sondage soit
comprise eutre les adiabatiyues séche et saturée, Si la awusmase d'air
n'est pas tres huride ,nous sommes en cas de stabilitdé, Soit U le point
& partir duguel la particule venue de A va se¢ trouver suturée 'humi-
dité, (par refroidigsement), A partir de v, son point figuratif va
suivre 1'adiabatique saturéde « P, 8i 1'impulsion initiale & ét¢ asses
forte, la particule continuant a s'délever, son point figuratif parvien -
dra en D ou la courbe du sondapge et de Lladiabatique saturée se coupent
A partir de v, la particule devient plué chaude, don plus légére que
'air ambiant et elle va continuer 4 s'élever toute seule: il y & insta-
bilité, ’

On voit gue , duns cet exemple, seules les particules douées au dépa
d'vne dwpulsion saffisante pourront ensuite continuer leur mouvement
vers le haut. Il y a donc un départ une sélection, d'od le nom donné
a cette forme d'instubilité
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PIRELLI: ILLUSIONS - PHILOSOPHIE

C'eat un peu ,un procés que je veux faire,
Procés d'une certaine mentalité ou, sans
aller si loin, de certaines illusions,

Dams MRA d'uctobre est paru um article
de nené JOSSIEN, qui reprend une thése
qu'il avait déja abordée, sur le terr: in
avec nous " vous vous efforcez d'8tre
3 toute ferce dans la bulle .$i vous
loupez votre coup..... vous &tes en plein
dens le trou, alors que " dans le temps "

on chassait beaucoup moins 1' ascendance, ..,
et on faisait des vols plua réguliers,

Cette affirmetion peut paraftre logique

" & premiére vue " et elle retléte parfaite-

ment ,un état d'esprit qui fut un temps una-
nime et qui subsiste encore chez certains; a
savoir:“les modéles font le maxi par temps
neutre, il suffit d'éviter les trous. A mon
avis, c'est faux deux fois:

- dans la jourmée le temps neutre n'existe
pas, ca n'était pas "évident " "au temps"
de R JOSSIEN ( de son propre aveu .."on
ne savait pas ce gue c'était "); ca devr
1'&tre pour tout le monde maimtenant,,,
tout simplement du fait de l'expérience
sccumlée depuis, Il en découle, que compte
sur un temps "neutre” c'est se faire des
illusions,Bi ce n'est pas la bulle (plus ou
c'est automatiquement ,pas le maxi,

~ par tempe neutre , a peu prés 5 wakeux sortent le maxi au
niveaun du CH, de PHANUL; les autres sont , ou biem "réalistes
c'est A dire conscient de la valeur reélle de leur modéele ( qui m'a

AST—
N
\\\\\\\Q‘\\.\-’"\x‘) '

: [pas grande
importance dans la journée), ou bisn se font de douces illusions( poty :del rai=
sons allant, de leur mentalité, au fait qu'ils n‘ont'jamaia volé da des con-
ditions adequates) Ceux que cette phrase indignerait n'ont qu'a rega rJé‘ les ré-
sultats du 1 er vol de Marigny $...! :

C'est la que vont intervemir les statistiques, " Statiaﬁiquement" Hé , eB lap-
gant "n'importe quand "om a peut &tre 3 chances sur 5 de sortir un mpxyl , les 2
augres vols etant plus ou moins"loupés™, sans incidents aucun. Je pprEe 1la d'um
bon modeliste, Ceci n'interdit pas de sortir un 900,.. de temps en ténmpghk... ou

souvent,si on a la baraka ( c'est la loi des séries ;vous pouvez sorlipg pemdant

#a, la

LSRN \\\\'\\\z\\\\\ NN \\

un certein temps plus de maxis que la moyenne, mais sur plusieurs apn¢
moyenne sera rétablie par les périodes da " cerise"). ’ /

Et si on se référe aux résultats des grands concours " dans ce temps/ Ii" c'est
biem cela que l'on constate, Sams que la valeur des meilleurs seit en icayfe, les
900 sont rarialimes. Vous me répondrez que le 900 m'est pas obligatoi e ppur €ire
vainqueur et qu'on pourrait domc , avec prefit, partiquer comme"autrgfdiff"( car c'est
la le fond de votre démarche) jerreur!! Car statistiquement les résu P Msont faussés
en faveur du wodélimte .adroit ,qui cherchera sciemment la thermiquel||/m8me s'il
ntest pas infaillible (qui l'entf ) il réussira peut 8tre & maxis su \ 5 vols
donc de meilleurs temps et le 900 plus souvent.
A partir du moment ou um seul cherche ls thermique tous les autres H doivent
essayer d'en faire autant sous neinme d'8tre irrémédiablement distancdsH Ca peut
8tre faux parfois , mais, toujours statiatiquement, c'est UBLIGATOIRE /1§ 1ies ré-
sultats des dermieres amnées ( apres " ce temps 1la") em sont tout sipplgment la
preuve, Si vous avez l'intemtion de m'opposer le résultat de cette a w:f, n'oubliez
pas d'inclure dans votre raisonnement la "dureté" de la métée et le Fafk , primor-
dial, que nous ommes "rivés" A um piquet sans posribilté de faire seulghehrt um écart
de 10 m ! X :

Pour citer um exemple que je conneis biem ( moi! ); je me suis troppéil fois sur
Teesacset pas au vol qui m'est pas num maxi | C'est aw 1 er vel que j'RjiBlancé an
maavais moment , le maxi est dft & 1'exeptionmel plamé d'um medéle de 2 A 26 ..
et & un pot monumental ! Au 3 éme vol, j'ai lancé dans la bulle mais le§] volet
commandé par minuterie a été trep long & se déclancher,,..,. et par ce temps, hes




bulles sont minascules, POUT cela en attemdant au pius 3' par vol, souvent meins,
Poar achever la démonstration, j'ajouterai qu'on considére li un comcours qui” s'eg

déroulé par temps difiicile, par beau temps svec seulement 1 seconde manquante,

on se retrouve allégremnt 5 ou 6 éme au CH de FRANCE et 20 emé au CH du Monde,
On n'a plus le droit de se permettre le petit vol"moyer" statistiquement

obligatoire 17! :
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TRADUCTION PAR T WANTZENRIETHER

Trainédes parasites.

On entend par 1la la trainde que produisent des &léments tels que fuselage,

empennages , crochets, bracelets élastiques, etc., qui ne servent pas
par eux-mémes & procurer de la portance. Les traindes des empennages
seront traitdes plus longuement dans la partie "stabilité devol".

Le fuselage. La trainée du fuselage est principalement une trainde de

frottement. Pour cette raison on est tenté de garder
aussi faible que possible la "surface mouillée". Pourtant il ne faudrait
pas faire ici trop d'dconomies, car le fuselage doit rester léger, et
maintenir le stabilo sans vrillage ni décalage par rapport & l'aile. La
rigidité eroft comme la puissance 3 du diamétre, tandis que la trainéde
de frottement me croft que proportionnellement. On veut ainsi construire
la partie arridre du fuselage tras légdre, pour peu qu'on choisisse un
diamétre pas trop petit., Le graphidue 8 montre la détérioration de 1la
durde de vol en fonctin de 1'épaisseur du fuselage,

L'incidence du fuselage par rapport

. ) 8 a4 l'aile a aussi son importance.Comme
b [iraphique & le fuselage se trouve en majeure par-

Dimdnution - tie duns la déflexion de 1'aile, mais
defdurde (sec.) que celle-ci’ a des valeurs variables,
10 1 la silhouette latérale d'un fuselage
devrait &tre en léger "S", Mais ceci
g 4 n'est que difficilement réalisable :
~poids et difficulté de construction.
On se rabattra donc sur un compromis ,
6 ¢ une incidence d'aile de 4 degrés en-
: viron par rapport & l'axe du fuselage.
4 avant o S
arriere = ° '
E Trainées d'interférence, FElles sont
e 2O DTRR00 produi tes
k3 par 1'influence riciproque d'éléments
1 2 3 4 5 situde dans le flux d'air,. Des 614-
g du fuselage (om) ments voisins ohangent 1'image du flux

et par la aussi la portance et la trai

née, la différence entre la somme des
traindes particuliéres et la trainde totale effective est appélée trainée
d'interférence, On distingue une trainde d'interférence négative (trainée
totale infdrieure & la somme des traindes partioulidres) et une trainde
d'interférence positive, Fn M,R, les 2 cas se présentent. (Par une habile
utilisation de set offet sur les cables de contrfle, les modslistes VCC
par exemple ont pu améliorer leur record du monde de vitesse de guelques
30 km/h). . :

Sur nos planeurs, les traindes d'interférence positives (trainde to~
tale augmentép) sont lesplus frdéquentes, de sorte qu'on doit espsayer de
trouver des solutions pour garder les pertes aussi fables que possible,
On fixera l'aile sur une cabane étroite et fine. Pour le stabilo on peut
utiliser une fixation a étrier (voir plus loin la description dans la

’
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Une stabilité de direction faible. La stabilité de direction doit

. &tre faidle, pour que le virsge
du moddle puisse Etre largement influencé Par les mouvemewts verticaux
de 1l'atmosphére. :

De trés grandes qualités auvtreuillage. Le contrdle du planeur au
. ; bout du fil doit &tre
parfait, sous peine de diminuer sensiblement les possibilités

tactiques,

Stabilité longitudinale.

Donc un modéle perturbé doit revenir & sa ligne de vol normale
avec le moine possible de perte d'altitude. Ce but doit &tre atteint
en puisant le moins possible sur la performance pure (trainée du
stabilisateur, diminution de la surface de l'aile). Pour cela il est
nécessaire de regarder séparément et d'optimiser les différents facteurs
qui déterminent la stabilits longitudinale., Comme ceci n'est Svidemment
pas possible partout, on recherchera les meilleurs compromis.

Les moments de l'aile. Un changement d'angle d'attaque de l'aile
produit deux effets, qui sont déterminants pour
la stabilité longitudinale. D'abord le centre de poussée (point
d'application des rdsultantes de toutes les forces aérodynamiques
agissant sur l'aile) se déplace dans le sens de la corde du profil
(graphique 9)3 ensuite la portance augmente quand l'attaque aughente
et inversement (graphique 10).
FositionC¥. en % de lg

% corde .
Yo |

fo

Ces deux effets
(schéma 1) donnent une
variation du moment de
l'aile, et la valeur
de ctte variation sera
fortement dépendante de
1'emplacement du C.G.
Par exemple, une grande
distance entre C.(. et
C.P., selon la loi
"Moment = force x bras
de levier", donnera
une grande variation
de moment, La "force"
est donnée sur le 30 |
graphique 10 en varia- "
tion de la portance de
1'aile ez pour une
variation de l'angle d‘.
attaque Ax . L'autre
variation de moment,
celle qui vient du gé-
rlacement du C,P.,
ne dépend par contre
que du desein du profil, Y
et non de l'emplacement “l
du C.Q.. On a donc deux 0¢ L
variations de moment, - ,
dont la premiére travail- g4
le toujours & cabrer
quand l'attaque augmen-

Graphique 9

50 }

to XKoo

o 06 of Ao

w7

4/1 "

0.2

Graphigque 10

10

get

te (& cause du déplace- ' R —

ment du C.P. vers l'a-

"voL Linag "
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- e et S

vant) - tandis que la seconde : - "

(augmentation de la portance) fo I TS s ////
peut travailler & piquer ou &Zlﬂ, Graphique 11 A
& cabrer selon la position du ' (pour un changement i

C.0. Pratiquement tous les ' d'attaque donné, 4
modeles A.2 volent actuellement par exemple 20)

avec des positions de C.G. en - » e

S.1 (voir graphique 11) qui se AM,: déplacement

trouvent nettement derridre du C.P.

le C.P.. Avec cette disposition A, : auement,

les deux moment travaillent dans portance

le méme sens, i cabrer quand

l'attaque augmente. Pour que

le vol du modéle soit stable, 4

ces effets doivent &tre 83 sy :34 - ) é%c.
compensds par un moment 0 Jo :
correspondant du stabilisateur.

On pourrait concevoir d'au-~
tres positions du C.G.: Quand

par exemple C.P. et C.(. sont = Schéma 1 [—————p.
situés au méme endroit, 8.2, I, | Y
l'augnentation de portance ne - ’ Ady '
produit pas de changement de rm~w—_l
moment, puisque le bras de le~ - : . Any

vier est nul., Pour un C.C, en - L o *““-"w-‘ﬁ
avent du C.P., si 1'uttaque aug-. : y IEJ' '
mente la portance plus Forte T

quoi agit le moment toujours
cabreur du déplacement du C.o,.

' |

I1 doit donc avoir quelquepart w 53 Sz ;5;
en avant du C.P. un emplace- ! - ¢ ’
ment du C.C. "S.3", ol les deux - ) e
variations de¢ moment s'équili-
brent et ol 1l'aile sera prati-
quement dépourvie de moment
pour une assew gmande plage , .
d'angles d'attaque. Ce point est arpelé le centre adrodynanique, et se
situe pour des profils de Nordigue vers les 23 9, La rclabtion entre vari-
ation de mowment et position du €.Q. ezt dennde fraphique 11, olt sont

Ol '

b - : e — N T ——— \
donne un couple & piquer, contre 1 f~\xm4kgxk;‘ “ﬁﬁ~\~%:::“\
L P s R NNT\\\&
A 0 1

reportées les 3 positions 9.1, 8.2 ¢t S.3 &
Ceci est un des aspects de la rroblématique des moments de Itaile,
L'autre aspect, bien plus simple, consiste dans le “nit que pour un wvol
calme, non perturbé, il doit y avoir Squj ¢oaes nenents eutour du
C.CGv. Le cas heureux ol le centre adrodvnncique to r Juste sur le CLUP,
n'existe hélas que pour la "plasie plane" cif lec ¢Cils dotds d'une ligme
médiane en S spécialement étudide. Le Czd 'Cul ¢ rrofile eot cependant
81 faible, due des ailes volantes sans f : loin ¢'atieindre la
performance de nordigues normaux ovee stabilicsteur.

e

L'équilibre des moments se calzule selor 14 ferouio

CzAh . S . a . b

i

<
=
2]

CzA : coefficient de portance :de 1'4ile (de 1,0 & Ly pal
CzE " " . Topenna.e novio

44 selen position )
S ¢ aire de 1'Aile en dm?
s : aire de 1l'ewmpennage horizcntul rn dn? .
a ¢ distance C.P, aile -~ C.G. cun dn
b : distance C.G. - C..'. du stabilo.

On peut facilement mesurer par w:
son modéle largud d'une petite butte.

czlwe la vitesce Go vol de
peut didudre le

Py
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~Du graphique 9 on peut 4 -présent .avee assez: dtéxtadtitiude déduire
‘la position des C.P. pour les profilg de ltagile et duwigdtabilo, Tls
devraient se situer vers les 33 ¢ pour 1'aile et 1les 60 % pour la
tabilo. De 1a on caloule le Cz du istabilio: s = ,.oiic o0 wwion
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"Le facteur 1,1 tient compte de la trainde de 1'aile’. Chez les Nordigues
modernes le Cz du stabilo se situe pratiquement toujours entre 0,15 et
0s4. Un C.G. placé 4. 30 % (S.2) parcontre demanderait un CzE de zéro
environ. 8i.1l'on place. le C.C. au centre aérodynamique S.3, il faudra
un CzE de -0,1. Cela signifie que la portance du stabilo (qu'on pour-
‘rait garder petit, puisque la variation de moment de 1'aile tend a
‘3,.dispargitre)vserait_dirigéevvers:lefbas:et-sei%oustrairait de la portan-
-, ,ce de 1'aile, Un terrain d'expérience intéressant’ s'ouvre ici au modé-
~ liste curieux qui voudrait sortir des constructions classiques. (Si
pourtant vous pensez & un "canard", oubliez vite votre idée... Chez
- doute réaliser l'éouilibre des moments

“du

it

Oscillations.: Les mouvements' I 0 totride
‘ transversal ‘car ére ‘in tal d

oscillatoires: Pour le traitement ‘de la stabilité longitua
considérer le modéle comme un systéme oscillant. Selon:c
position du C.G. les cas suivants peuvent se présenter 3 -

1. Oscillation bloguée. Aprés un décollement du flux 1 ﬁédéfé”ﬁique
et est incapable de rattrapper l'assiette de vol normale,
2. Oscillation régulidrement amortie plus ou moins fortement. L'ampli-

mal reprenne. Par amortissement faible, il y a beaucoup d'oscillations

de courte durée, par amortissement fort il suffira de quelques oscilla-

tions de plus longue durde, ‘i’ 7

3. Oscillation non amortie. Le' modéle "pompe" riguliérement Jjusqu'au
sol. ‘ :

4. Résonnance. L'amplitude des oscillations croft sans cesse, le moddle
pique plus fort aprés chaque oscillation Jusqu'd faire des loopings.

L'expérience trée habituelle du modeliste nous met en présence de ces
diverses formes d'oscillations. Ne:sont'utilisables~gue les oscillations
régulidrement amorties. Il s'est avéré que la perte d'altitude minimale
neét;dﬁngég pa;funsamqrtissement_capable de ramener le moddle en vol nor-
L Vorwggg! o S

tude des mouvements diminue iprogressivement Jjusqu'a ce que le vol nor—




mal en 2 ou 3 oscillations., Sur un moddle sans ddéfaut de construction

on obtient ce résultat par les essais en vol.Sur un A.2 conventionnel

on commencera avec un C.G. entre 50 et 55 % de la corde. moyenne , et on
fait les essais & la main, Puis en treuillant avec un fil court, on
larguera volontairement en survitesse. Le comportement en vol permettra .
de tirer des conclusions sur le C.G.. Si le modéle demande plus de deux
ou trois oscillations pour se calmer, c'est qu'’ 1luy a trop peu d'amortis—
sement : il faudra reculer le C.G.. Ce qui va diminuer la différente de
moment entre aile et stabilo. Par contre si le modéle pique longuement

et se calme de suite, c'est qu'il est proche du cas n° 1. I1 faudra a-.
vancer le C.G., ce qui entrainera une augmentation de la différence des
moments entre les voilures. Ces déplacements du C.G. doivent &tre essayés

millimétre par millimétre, et blen entendu le modéle devra étre a4 chaque '
fois réglé & la main.,

(& suivre : stabilités latérale et de direction,
stabilité an treuil,; sensibilité & la bulle, rigidité
dos ailes en flexion et torsion - puis la partie "pra-
tigue", Le traduateur défie en combat des ohefs jusau'
4 mort du modéle quicoyque fera la fire bouche sur sa
traduction sans proposer son aide massive. J'ai dit!)
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DEUXIEME COUPL DE FRANCL "’é‘ 5 Samedi 18 Juin 1977
l f o ‘ﬁ t 4h A 18h20
D' AEROMOLE . ISME *f@f‘*m\&& de 14h 2 180
Gimanche 19 Juin 19
EMILE DEWOLTINE jeras{bpa' @, Bimanche 19 Juin 1977
w‘ de  8h30 3 11h
; e Y .
A TOULOUSE . Qs‘ ’( Zone de parachutage de
%‘“3 mﬂ’ﬂ’ FONSORBES D 632
TG T
La section Aéromodélisme de l'aéro-cinh ds }'Afrospatiale Toulou-
saine organisera les 18 eu 19 Juin 1977 ia deuxiime coupe de France

d'aéromodélisme Emile DRWOTTING.
Compétition de vel lihee totes catégnries suivant réglement fé-

déral.
. Les modéllstes auront la passiniliké de camper sur un terrain de
camping municipal & Sainc-Martin-da- Fouch,

Le dimanche 19 Juin & 12h30 remise dnb prix et repas de cloture !
offert aux concurrents & l'usine de la S.MN.I.Aérospatiale de Saint~-
Martin du Touch. A !Ch aura lieu, on prin:ipe, 1z visite Gaes chaines
de montage du Concorde et de l'atrhus ~ 17h fip dc cette manifestation.

De nombreux trophées seront mis co compétaricn ¢t en pavticuliex
le trophée Emile DEWOITINE offcrt } r Motsizar Jobin MUSSAT.

L'inscriptlon pour ce concours est gratuite mais doit &trve adres-

s€e a Monsieur p.....q BONMET, 198 Rue des Fontaines 31,300 TOULOUSE
avant le 3 Juin 1977,

u‘;ﬁQNﬂ
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_Suite A mom article " HYPUTHESE em 6,35 " qui it e2é mieux mommé | * ELUCUBRATION
enmgziﬁﬂ, un courrier d'un extréme imtérét me parvemait de RIO de JANEIRO, Ua modé-
Tiste ayant un solide bagage en aérodynamfque s'intéressait a mos problémes et me
proposait de correspondre, la suite de cet article n'ert constitué que des réponses
a mes questions, assorties, lorsque cela m'a paru imdispensable a la compréhensiom,
d'un commentaire qui est quelque sorte,ma fagom de voir les choses,

Pams un premier courrier, F.,G, m'euvoyait le double de ce qui vient de passer
dans MM de septembre, j'ai lourdement insisté a t envoyé um conmentaire débordamt
d'enthousiasme pour les inciter a publier, Suite & la lecture de cet article, j'écri-
vais done pour la premiére fois a F.G, en lui posant les "colles" suimamtes (relire
MM de sept.)

- si vetre article fait le tour du sujet, ¢a ne changerait donc riem de faire passer
ou non l'axe par le CG ,hors de toute évidemce, ¢a change quelque chose, Pourqoi?
- de m8me il ne devrait y avoir aucune différemce emtre les modéles A,B et C,D
( voir figure) modéles idemtiques 2 a4 2 aux répartitioms d'imcidences pres,

‘5° r 0 A /_ o o A0 B /~ 3’

= le modéle A ayamt des calages " classiques ", moteur & 0°, aile a + 3° et stabilo
a 0° - X 10.

= Le modéle B, moteur & 0%, aile A 0, stubilo & - 3®, paradoxalement( A cause de la
trainée du fuselage) parfois meilleur ( toujours £ 10 )ule modéele C,reglé comme
A wais A 20, meilleur ‘que A mais pas autamt que la théorie me le laissait sup-

| poser malgré 1'IV au départ..le modéle D, " PGI"  moteur passamt par CG, aile

5 a - 19 et stabilo 2 = &® supérieur aux reglages ™ normaux ™ de C, ... sans V.

’ Voiei la réponse;

DEUXIEME LETTRE DE F, GUICHENEY:

Biem sfir, le cadre d'um petit article me m'a pas permis de dévef%per suffisa~
ment, Mais votre réglage PGl et les faits expérimemtaux que vous me signalez
sont 1'illuatratiom parfaite de la THEORIE GENERALE , J'ose dire ‘que l'explica-
tion "théorique™ est EVIDENTE,

En effet, lorsque j'ai écrit que le couple cabreur re. dépend pas de la position
de 1'axe de tractiom par rapport au centre de gravité, cela signifie qus ,pour um




EST LUI MEML BIEN DEFINI, Si 1"axe de tractiom passe par le CG , vous avez ce céuple
cabreur A L' ETAT PUR, Si l'axe de tractiom passse PAR DESSOUS le CG s la situatien oﬂt
empirée puisque wois avez um UOUPLE PARASITE ( STATIQUE) CABKEUR LUL AUSSI, qui viemt
s'ajouter au précédent., Si 1'axe de tractiom passe PAR DESSUS le CG, CE COUPLE PAKA-
SITE DEVIENT AU CONTRAIRE BENEFYQUE PUYSQU'IL EST PIQUEUK, et viemt réduire 1'effet

du couple cabreur dfi & la surpuissaance du moteur.

Cela vous explique, je pemse, pourquoi un aviom " parasol™ me peut pas avoir le mé-
me comportememt qu'um "aile basse ", Dans le premier cas, le couple "parasite” agit
défavorablement puitue, dams um dessim classique, le poids de 1'sile fait situer le
CG trés haut, d'ol la mécessité d'um angle piqueur importamt pour dimimuer autanmt que
possible le couple cabreur" parasite", Alors que pour une aile basse, le CG se place
" de lui mfme ™, ou presque, dams l'axe de trastion ou méme em dessous .

Je dois vous dire que votre remarque me fait wesurer la difficulté qu'ii v a a faire
passer " en langage courant " le contenu de calcula, Car Je croynis biem awoir expliqué
clairement ce poirt dans la seconde partie de l"article ~ influence du " piqueur " a
1'hélice. Es relisant a la lumiére de votre lettre » Je pease que ,em effet, je n'ai
pas fait assez ressortir la différence entre le couple d@ & la surpuisssnce ( qui me
dépemd que de la puissamce du moteur) et le couple d & la position de 1'hélice par
rap port au CG, couple que j'appelle " purasite” ci dess us (pour bien momtrer que ce
n'est pas le plas important comme on le croit généralement) et qui peut 8tre soit
" favorable" cas de 1'axe de tractiom passant AU DUSSUS du CG y Boit " défavorable”
cas de l'axe de tractiomn passaat AU DESSOUS du CG,

Ceci dit :

1 - Différence de rendement entre modele A et B (vdr ﬁgure 1)
Comme vous faites remarquer y Cette différence n'est pas flagrante, Tout au plus
peut om " sentir " que cela marche mieux, Je connais le fait ., 1) est plus par-
ticuliérement sensible ( A mon avis ) en planeur, ( J.C,N,t celle 1& , je me
l1'attendais pas ! j'en bave) ,
Le phénoméne n'est pas purement aérodynamique, mai ausei mécanique { au sens des
mouvements de l'aviom autour de ses axes d'inerties) lorque le modéle vole “ queue
basse”, ce qui eet le cas B relativement i A obligatoirement » la positiom de
1'axe d'inertie de tamgage ( sensiblement confondue avec 1"axe du fuselage dans
le dessin A ) augmente la stabilité latérale ( et L'efficacité du diedre ). Les
“réponses latérales"'sont meilleures d'ou un compor tement "plus zouple" du modele
(disons que la stabilité latéraie nécessite moins d'énergie, donc moin s de"pertes

Je crois me souvemir que I'influance bénéfique d'une inclinaison positive (dans
le sems de ['incidenes REELLE, ce qui impligque un CATAGK PO L'AILD SUR LE FUSELAGE
NUL 0U NEGATIF) du gramd axe ae " L'ellipse d'inertie " & fait 1%objet d'un articl
de vulgarivation il y a biem loagtemps, wiis ye ne we souviews plue du jourual mi
de 1'suteur. ( J.C.N; un lecteur a=t-il cela en archives ?)

Cas C et D

Lorsque vous remplacez une aile AA40 par unae d'e20 et plus , vOUS DIMINUMELZ
RELATIVEMENT LE COUPLE PIQUEUR DU a L'EMVENNAGE PORTEUR . Couple piqueur qui se
fait sentir lors du vol &u moteur comme Je 1'ai déja explique ( MM de sept,) bm
effet, la pente de la courbe desCz ¢ oils ) = F( i) est heaucoup plus forte pour
une ailec(20 (ue pour une aile ol i0, Le couple piqueur intréduit par l'empenazge
portgwr est diminué ,relativement, d'wutant (cela me deémovtre sans diflicaltd par
le ¢alcul )

Duns le cas €, la situation est agpravde par la présence du couple cabrear
"parasite" dfl 4 l'axe de traction paisant sous le C6. Vous deves denc dintroduire
uu couple piqueur beaucoup plus fort gue pour les cit A on B, ce que vous faites
en en utilisant un empenunage plus porteur (06 reculé et profil creux ), Solution Ggui

altere séricusement le rendement globul ., Je ma snis déja expliqué sur ces pertes
de rendement dfles aux " gstuces " SC,NL MM de sept, ) quai foni perdre le benéfice
de 1'aile a grand allongement, Comme cela ne suffit s, vons dever utilser une
IV "pas facile & regler "ai-j« 4ith ( JC.N. MLt nv 4o ] Bu fait sor un w6 teur

]
i

caoutchouc, une 1V permet de control-r lu puisszace au depart AU PRIX DPUNE
FORTE PLRTE L HENGEMINT, d'un zaspillage de parseance pius exactement ( @ moins
d'um réglage progressif réellement eitraordinaire) Je pourrais développer ce noing

JC.N:si cela intéresse des lecieurs yecrire a vul LIBRE )

Au total le gain ( de C par vappert a a ) n'est pas evident et peut mfine €ire
négatif ( JC,N, et il ya 1 dimiuutaon de RE §) ,

DPans le cus D vous améliorez CONSITEAABLIMMENT. la sitiation en faisant passer

« l'axe de traction par le €G { et pect &ire wbuie o MEN UG, BV VOUS =i gMenge-
253 ment vérifié % ) Ea enlevaut le conple cabreue "parasite" vous n'8Stes pas ebligé




de pousser sur les"trucs" ( CG arridre et courbure d'empennage , cette dermitre est
tres muuvaise pour le rendement de l'ensemble) et vous pouvez retrouver les qualités
de la voilure,

Cela est si vrai que, comme vous le constatez, vous pouvez remplacer une aile d'dl 20
par une d'A 10sur un modéle réglé PGI, et ce models NI MONTE PLUS ou méme VA AU
TAPIS en poussant le remomtage, C'EST BINN CLAIR !!'!11t: Jle Réglage PGI AUGMENTE LE
COUPLE PIQUEUR AU MOTEUR PAR RAPPORT AU RUGLAGE NuiMALg Trop fort pour les ailes de
petit allomgememt ? Oui, mais dams c= cas, il devrait IMPUSER 1'atilisation d'empen~—
nages moins porteurs donc centrage avancé pour les siles” normales ® CF QUE Vous
CONFIRMEZ DANS VOTRE DERNIER PARAGRAFPHE, avec les petites miles il faut avamcer le
CG et supprimer 1'empennage porteur, ( JC,N,:j'éerivais " remplacer le profil creux")

Franchement, je ne pouvais pas rfver plus belle confirmation !

Le"bond en avant" que vous mentionnez est donc dff au fait que vou®# avez pu "profiter"”
des améliorations aérodynamiques spportees 4 l'aile & zrand allongament qui comme je
crois l'avoir clairement expliqué augmente , les effets du couple cabreur dft a la
surpuigsance,,.., ¢t du nime coup, les difiicultés de reglage pour les.:méthodes
empiriques”classiques?

De toute fagon, um reglage PGl introduit, dams tous les cas, ume wvcrie d'éléments
favorables: g, o able
- imclinaisomnVde 1'axe de tangage, vu le calage d'aile nul ou megatif,
- Suppression du couple cabreur parasite -
POST SCRIPTUM

Er relisamt une mouvelle fois votre lettre, j'y ai remarqué une chose intéressante
qui m'avait échappée , vous me ditee: "avecles mauvaises ailes " ( JC.N:celles a
petitA et pretil trop épais qui posent des problemes en PGI..... mais u'étant pas
visiblement plus "mauvaises " que les " bonnes" avec um reglage"mermal”) le modele
mne monte plus, retourmant a la planete si sn force le remomtage, il faut énergique-
ment avancer le CG et supprimer le stabilo porteur,,,,

Bon , pour cela, je crois avoir répomdu dams ma lettre, mais vous continuez:

Yeeeo.es ailes retrouvent alors leur place dens la hiérarchie ( JC.N,:en fonction
des profils et allomgememts ) AVEC AUSSI UNE AMELIORATION par rapport au précédent
reglage ( A ou B )

Alors la vraiment, vous tapez em plein dans le mille !!!] Quelle plus helle démon-
stration de la PFRTE DE RENDEMENT INTRODUITE PAK LS EMPENNAGES PORTEURS ?( et cen-
trages arriéres), confirmant ainsi mom explication du ces™C *, Parce que les"Théori-
ciens "simplifiés ", ceux qui m'omt vu qu'ume partie du rrobléme, ocmt / avaient tout
de m@me raison sur um poimt :1'intér8t des petits empennages " meutres®,

Imaginez quelle seraient les perfotmances d'uzm wak de ol 26 avee um petil empenmage
neutre, mais tout un "systéme Quelcomque "( mic) (ce m'est pus ce qui maaques IV
proportionmelle au couple, simple comme vous voyez !! ,,.ou Cz vgriable em fonctiocn
de la vitesse, et cela c'est PEUI' KIRE possible SIMPLEMENT malgré les observations
de 007 (JC.N., a propos de 1'article dé FG dans MPA de juin 75 ), permetg;it de se
rendre maftre de la surpuissance SANS PERTE DF KENDEMENT ! Je peux vous dire /:le
maxi & tous les ceups. Je wu'ai pas fait le calcul pour um wak, je comuvais mal cette
catégorie (JC.N, j'ai expliqué a F,G, que 1’ Otregoth de Mimile passait les 4' SANS
ces caractéristiques! ) mais j'ai"estimé" les performances MAXI d'um CH 100g "idéal"
Cela domme un peu plus de 120" en atmosphére rigoureusement meutvre,

Nota: Intuitivement, l'existemce du "couple secondaire" (ou statique) est évidente,
puisque ce couple apparait sur n'importe quel objet auquel om applique ume force
ne passamnt pas par le CG, ( l'objet tend 3 tourner sur lui-m&ne ), Par contre le couple
" Dynamique" ,lui, est propre aux avions motorisés,,..et n'est pas évidemt & 1'intui-
tion, /

Er résume 1'étude théorique" compléte” d'um modéle de vol libre motorisé monitre que
lorsque le moteur fomctionne, le modele est soumis & deux couples de forces( pris
au CG maturellement):

1- le couple STATIQUE déterminé par la positiom de 1"axe de traction par rapport

au CG, Ce couple peut 8tre CABREUR "meutre”, c’'est a dire nul, ou FIQUEUR
suivant que l'axe de tractiom passe par dessous, par le CG, ou par dessus le
CG, La présence de ce couple est “évidemte"” lorqu'on fait le scheéma des forces
en présence,

2 ~ um couple " dymamique" d@ a " 1'exédemt de puissance" et au fait qu'il existe

une vitesse ascemtionnelle, Ce couple est "ignoré" dans les manuels traitant
de la"mécanique de vol " des avioms "gramdeurs” ol om peut le mégliger et 11
est de plus coatr81é par le pilote et corrigé,

Daus les modeles de vol libre »a&u CONTRAIRE, ce couple agit d'uie fagom

" yoL LIBRE"




PREPODERANTE compte temwu de la valeur élevée de la vitesse ascemsiommelle par
rappert & la vitesse sur trajeetdirs, :

Ce couple est teujours CABREUR et d'asutamt plus fert que la puissamce, relativement
au meddle, est gramde,

Le réglage d'un modéele de vol libre motorisé, comsiste dome , avant tout , peur l'ef
ficacité de la memtée, & se "remdre mafire " de ce couple dynamique EN GASPILLANT
LE MOINS D'ENERGIE POSSIBLE ., Les “"sems de variation" de ces DEUX couples doiveat
8tre examinés lersqu‘om veut juger d'ume modificatiom sur um modéle: Exemple le cas
" C " remplacement d'ume sile d’allongement 10 par une autre d'ellomgement 20,

-~ La courbe Cz = F (i ) de 1'sile est & plus forte pemte, Si om me change RIEN
D'AUTRE, le couple dymamigue sera donc augmenté et il faudra reculer le cemntrage,
RENDRE L'FEMPENNAGE PLUS PORTEUR,

- Mais sussi il faut vérifier, si le remplacement de l'aile , n'a pas ELEVE LE CG,
ce qui aurait pour effet de remdre le couple statique encore plus cebreur et , obli-
gerait & reculer emcore le cemtrage,,..on a utiliser une IV ( et autres " astuces"”
COUTEUSES EN ENERGIE ), D'od prebablement votre PGI, solutiom imtuitive, bonme mais
partielle quil'expérience le prouve , SUFFIT pour reveamir a des valeurs de cemtra-
ge AR et empennags porteur, hahituelles raisonmables]sinon .

v

[TROISIEME LETTRE DE F. GUICHENEY) ..
Elle errivait dans la foulée de la premiére, aprés lecture du MRA , F.G; J'ai regu
il y @ quelques jours seulememt , le MRA de janvier,

J'ai lu avec imtér8t, 1'article de M, Gérard PIERRE BES, Mais je crois vraimemt
que son raissmmement m'est pas conforme aux lois élémentaires de la “ mécamqiue ",
Lois qui #zomt A le base de tous raisonmements sciebtifiques,

Em effet, pour qu'il y ait équilibre d'unm modéle ou d'um avion, il faut que le
" cemtre géméral " de poussé socit CONFONDU avec le CG, Simom on se trouve dams ua
cas de vol instable, Le modéle pivote autour de sen CG,

Lorsgue GPB ecrit: "que le centre général de poussé est situé , eam tout état de
cause, quelque part enire l'aile et le stabilo, c'est & dire em ARRIERE de CG "
il émonce ume IMPOSSIBILITE . ,

Pour tenter d'8tre plus précis, je dirai que Le cemtre général de poussé ( c'est
3 dire la rézultante de toutes les forces aérodynamiques ) est CONFONDU avec le CG
lorsqu'il y a EQUILIBRE

L'avion sera stable si le centre de poussé passe légérement cderriére la CG
lorsque 1'incidence augmente, de fagon a créer un couple piqueus, & ce moment , qui
raméne le modéle & son emgle d'équilibre; et si le cemtre géméral de poussée passe
devant le CG lersque l'incidence diminue de fagon a créer un couple cebreur qui
raméne l'avion 4 sem imcidence d'équilibre,

Je suppose que GBP corfond le " Cemtre de poussée " avec le foyer, qui lui, est
biem situé derriére le CG, Mais méme dans ce cas, le raisoncement de GBP ne “tiemt'
pas; de plus, le motion de * Foyer " fixe tel qu'om la trouve enseignée générale-
ment fait partie de ces"simplifications" dont il faut se méfier,

Le foyer est situé au 1/ avamt si on admet la formule Cm = 0,25 Cz + Cm 0, le
coefficient 0,25 est une approximation. Pour um ensemble Aile + Eupenmnage, la posi-
tiom du "foyer" de l'emsemble peut facilement &tre calculée, Pour €tre stable ,
1'avion doit &tre centré avant le foyer OBLIGATOIREMINT,

(JC? : GPB a depuis sxpliqué ,qu'effectivement ,c'éaait le FOYER qu'il avait nRommé
CPG ).

|QUATRIEME LETTRE DE F, GUICHENEY |

Je 1'avais pfévenu que le tom " sarcasto-hilaro-comiquo -( j'en passe et des meil-

leures) agressif du CHEF, était du cinéma, Ce qui n'est déja pas Svident ici dans

l1-hexagone, risquait de 1'8tre encore moins a RIO ! Voici donc la suite ,¢

F.G.: J'ai bien compris que le ton de 1'article de GPH n'était qu'une fagade desti-

née & remdre sa lecture plus attrayante, je ne m'étais pas laissé prendre a cette

grosse ficelle ! au demeuramt pleine d'humour et sympatidgque ., Mais au point de vue
technique, il ne fait aucum doute que GYB, est completement & ®* ¢8té ce la plaque"”

C'est ( excusez moi ) encore bien pire que vos " hypotheses en 6,35 " qui avaient le

mérite de rechercher une certaine rigueur dans le raiscnnement ,

Er ce qui concerne le retour 4 la planéte , droit em ligne, j'en connais parfaite-
ment la cmuse, J'ai écrit, il y a trois ans déja un article intitulé " Essak d'ex-
plication logique du comportement des modéles dans le vemt ", J'ai eavoyé cet articlq
au MRA ... ? JCN, voici un extrait de cet article ,jamais paru dans le MRA: ce sorjt
em fait les 17 et 18 2mes et derniéres pages, ' ’

<




[PAGES17 Fi 18 ~(FIN) DE L'ARTICLE LORMANT AU M. | <"26>
oa

+oolies forces d'inertie viennemt 1& jouer leur r8le lorsque les vitesses de vent

du modele varient PAR RAPPORT A LA TERRE , en valeur OU DIRECTION, L'intluence des
forces d’imertie est de MODIFIKR LA VALEUK &7 LYOKIENTATIUN de la VITESSE DU MO LE
PAR RAPPORT A L'AIR, Mais pour un observateur au sol, la loi DE COMPOSITION DES
VITESSE STAPPLIQUE TOUJSOURS,

Quamt au"cabrage" du modéle rencogtrant une asceadnice, 1} g'caplique  de deux

fgcons ., Pour @tre plus exact, 11 y a deus raisons qui ='. joutent our faire cabrer
1'appareils
I — le fort gradient ( JCN jveriatiom caus l1'espace ) de viterse ver: .csle en bor—

dure de la bulle, qui fait que l'aile peat remcomter um couriat ¢'sic vertical

evant 1'empennage,

< = le modele qui est pris biutalement dams un couraut asceidant cs: soumin  tne

accéleration verticale brutale dirigée vers le haut, Consecuence:ie mez se ar

cipite vers le haut du fait de 1l'imertie plus grande de ia parrie wirviere, .o

couple aeiodynamique piqueur d@ a 1'empennage vient ensuite rétablir 1'«quili-

bre,
Une fois dans la bulle , la vitesse de vol Pk {iPPORT 4 L'AIR va se stabiliser &
une valeur trés peu differente de la vitesse en air calme ,lLe resserrement du viruge
parait bien en doaner une preuve puisque , daas la plupatr dee cas de reglage, ily
a prépodefance de l'effet de vrillage sur 1'effet de derive et le vrillage desserre
le virage ( JCN Je peunse que FG veut dire que si le modeéle accélérait dans la
bulle, un vrillage qui "soutiemt" l'aile interieure élargirsii la spirale, c'est ce
qui arrive quand le modcle se met"en pettes", dans la Lulls ou aillears
réellement en piquant),

Je crois qu'il est possible de tirer les conclusions .énerules suivamtes:

| - Us modéle de VOL LIBRE ,en PLANE, me PUUT PAS avoir d'cutre REGIME CONTINU DE

VOl, que celui (ou ceux!) qu'il & en si1r calme, " Theoriyuement ", 1l a'existe

qu'un SEUL REGIMY STABLE ( choisi dans les Cz ¢leves JMals certaines dispo-

sitions de profils, joimtes a un CENTRAGE ARRIURE, peuvent! ires bien domner un ’

AUTHE régime stable AU VOISINAGE DE Cz =0! , Ceregime stuble est preche du pique

a la verticale , et peut purfaitememt passer inapergu, jusqu'au jour au des

circonstances particuliéres ( issues d'un REGIM: TRANSITCIRE , voir ci uessous)

le wettent en éviderce, Le réméde est d'augmenter le stabilité donc d'avaucer

le centrage ,! ‘

Z = Lesg MOPVEMINTS DE LYATMOSPHMRE, qui DEPLACENT le modele , par rapport a la
trajectoire qu’ il suruit en air calme, imtroduisent les VORCES BT COUFLES
d*INERTIE qui vienmemt"PENTURBER" le régime stable et créer des HEGYMES

TRANSITOIRES DE VOL , plue ou moins éloignés du régime stable,

Il y a deuc biem, dams la pratique, et pour les modeles de VoL LIBRL , Lol
types de regime de vol; 1'um STABLE, cerrespomd a UN POINT DE A POLAYhn, e«
1'autre INSTABLE ET PROVISOIRE , correspomd & un e plage de la polaiie cde vou
AUTOUR DU REGIME STABLE

TOUIEIASTUCE DESREGLAGES TACTIQUESCONSISTE A OBTENIK " DE BONNBS (hPONHHS " 1%
REGIMES TRANSITOIRES, Comme ces régimes sont fomction des comditions . tmos . -
riques, les réglages & adopter sont variables suivant les conditions ;enconitecs
CQFDo.oooco

Est-il pessible de dégager des regles gencrales de réeglage ?

Je creisg qu'on peut répondre par l'affirmative, mais 1'affaire m'es! pns ginjle

et l'expérience dans ce domaine restera irremplagable JFIN DE UARTICLE

{ JCN Vous voyez , c¢'etait impubliable et on n's aucune envie de counafitre
le début ! Et c'est bien loin d'€tre un cas unique d'article dormant au fond

d'um tiroir ., Kvidermment ca me fait pas vendre um kit & 500 F )
(BUITE DE LA LETTRE]
Je pense"qu’intultivement” le phénomene est facile a comprendre ; lorsqu e vous

avez um empemmage pol'teur, tel que la peamte de Ja courbe des Cz = F (i) de 1'Edpen-
nage dépead de la vitesse ( et sur ce point , Jje vals avoir du mal.u ma faire coun=
prendre des techniciens “"classiques " mais c'esgt précisémemnt ce phenomeéne gui est
utilisé EMPIRIQUEMENT par les modélistes, je pense que cels est clair maintenant )
la courbe de Cz = F (i) du modéle " ripe " vers ls gauche lorsque la vitesse aug-
mente, Avec um ceatrage trés arriére et um profil trés perteur & l'empennage , la
courbe CM (Fi) de i'AVION COMPLET peut fort bien atteirdre le poirt O ; couper
1'axe Cm = 0 au poirt Cz =0 ,,,..d'ol le piqué & la verticale !

Tant que 1'avion ( ov le planeur ) n'atteirt pas cette vatesse critique , il se
comporte normalement et méme absorbe particulicrement bien lessrafales de vent ou

, et accelere

“uOLLIBRE"




1'exces le puissance du moteur, C'EST LA MIME ClosiEl e voue precise a nouveau que les
pages 17 et 18 ci jointes ont eté ecrites sur la base de considérations théoriques
( maisNON SIMPLIFIEES !111) IL Y * TROIS ANS 1'!!

" JCN ¢ ce pragraphe répondait a une question concernant las passages (o GI'B dans MRA
ot 11 est rapporté des retours & la plancte en proue, =ujte .. une accdlération, qui
arrivaient bien plus volontiers en PGI qu'avec reglage " normal " et attribués par GPB
au fover bus, Malgré la réponse negative de FG, expliquent par de menu un phénomene
que nous avons tous eu la donleur d'expérimenter,....1l reste & determiner si QUL ou
NON un réglage PGI rend sensibila ( plus ) & ce phénomeue "N PLANE, .ugquel cas l'expli-

cation de FG ne ferait pas totalement le tour du jrobleme et celle de Pull aurait le
merite de rendre comple de faits sbserves,,,...sans préjuger de son exactitude o)

Non , ce n'est pas €tonnant cu'en PGI vous puissiez vous 'passer dessabilo porteur,
amsurez vous, iln'y apas de " 3 eme effet " , JI =UI- Asermanr Pl A CET HeARD,
( JCN ¢ ceci en réponse i une question libellée i\ peu pres comm- i@ chapitre précédent
Apropos de 1'explication e GPB ) Je croie va'ii faudra vraim ent que j'explique les
chosesx, un jour , équations 2n main ,8i j'o»c dire , Je puis vous assurer que les cal-
culs ne sount pas diffieiles, le niveau #»n maths et Celul ce lo verminale "C", Mais dans
co domaine, il s'est pasgé ua lait étraage: UN " théoricien ", jour arriver i des' for-
] es cn.mu(‘u{('s/,/ @ eu l'idee de cette simplification theorigue, et Comme cela mar-
che tres biecn aveo les"aviaoas grandeurs” | PUESO NN ne s'est avisequelesmodeles reduits

nentreient pas dans cette "simplification” ! Hewaryuez Lien , je suis ingenieu:
epuis 30 wng et modéliste dapuis L0 ans  EI J'AL PATY COMME TOUT Lib M0N0 @ JE N'Y

AT el COMPIS, jusgu'as jour ot jlai eu te tewpa de reprendre le probleae 4 le
Dege,o.ee 11 v a un peu plus de trois sns !Woand j'y reflechie maintenant, je trouve
shurissant que le probléme n'ait pes ete cclarrer plus L3t e ..., ge suis vexs { et
decu’ de ne pas avorr trouve des 1945 an o oalove cuwe ‘aveis towe les nmoyens theeri-

gques et praticues d'y arriver,

Hevenonr a votye quéestiony
T

( J,0 N, ce qui est tout de mfme elonmart, c¢’'est qutaves le PG1, cun peut pratiquehent

te passcr de etabilo porteur, tent qu'on utilise des wllogements ¢t des pretids
“Rormeux),

Eh bLien non ce
Pour me failres comy

s

nad BTCANANT, cele vient de la pulssaace LIMITEY du motecr,
i
p

e, je vals vous proposer e faire 1'expericice saivaate :osur

ap models e 2 pregle PGL {elent & ire wver aveo axe de ‘ractlon passent par le Cf
et nn regslase centrage/ incidenvee; aile mtahile/ profils aile-stobile donnés, =zur ce
modile (NGLE fene, vous doublee e puisrance du coteur e vous nouver Etre ceitaan
fus le moddle partire en "pertes™ ou aura an cabrage evagerd tu woteur,

Maxiw attenticn lew choses ues gout pas suss] sipples et svslepmatiques, Ue gque  'enon
ce ci deossgus sore dlavteat plus veel gque Mlemperdiage sera d'AUTAND MO PORTAT,
ivee un G tres arvicre et un empennngze (rea CELY PRETY BIME bl CONTHRAIRE 11

la poxition radi -

O JCN, d'ou Mimportruce d'wjustey du pieux le CG b
Ny oy ) fsYel YETiNg o 3 % 2 ad
firente, 1'evatage du FGT stant dYOREIGHC o 12 voarly

ctioaner  bulsxgetaves nn enpd
nage tres portenr, L'intfluerce du"pigueny ~oapennage” Tt AVEC ja VITHSNE, HONU AVEC
LA TV IssANCE,

Unwmme vous po 7 ie constuter, ovet eitea, o'vsi peowsees daffionle e s
explinuer, &'il » en aviio erdrall inesiricable , Mels
vous le couafire FORNED 237 00N 1o 1 e Tont 1ntepvenia
due la portancs nour l'an 2t t toe T orejp in (i,
pour l'autre, donne 1'expiicaty

Cela ne simidie pez nae ; 2y U 1 rual BUINTER=
VIENT GURAT 50068 ORDRE o I8 wenr 1 o TRt ion € iese
sigue d'un models, Bi voos g FOUT e en e fois,
Mais ,dans les mad . be poi wale,/stalidlo gul est
e lément LARGIMENT be g et et a ol T
lancer dans une theorie envore plas ge: ey o ! 1 Yreters Moet e
ne pse confondre le privcy el aveco L'acrooxoire, ! rofjua l"actos-alre
dovient aussi la rrincipsi, Bxergs o da Demoas ow Gie traiectialre de Hlavi
svecl'horizountale,

Je hé"..ﬂiéiﬁli..::l 81 Lé Paidis L} ¥ Gl ) R L%
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TVOL LIBRE ASUWRE - 5 r1-

Dans vol'dueutiéns ,en effet ,vous abordez les "facteurs influesnte au second ordre
& savoir la positiom des axes d'imertie d'ume part et ,1'imfluence de la trafuée
d'autre plirt., Pour compremdre ce qui se passe, il faut biem SEPARER 1'imfluemce (l'effe})
de ces facteurs , Dams les comfigurations E et F (J,C,N:voir croquis ) 1'iafluence
de la trufmée du stabilo et de la dérive N'EST PAS TCUT A FAIT NEGLIGEARLE, Cette
tratnée "tend" effactivement, i aliygner les surfaces Ailes/ Stabile,

Dans les configurations G et H le couple intioduit par la trafnee des stabilos
et dérives, au CG, est négligeable, Yar conire , la PUSIIION DE L'AXF - LONGITUDINAL
DY INERTIE FAIT 1A DIFFERENCE,

J'espere fermememt pouvoir vous expliquer cela de viave voix ( J,C.N: F.G, vst
depuis rentré en Framce , mais nous m'avons pas emrcore pu nous renconter ),
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JC. NEGLAIS

.11 s'agit du Vol Libre bien siir s Je n'ai jamais pu supporter le
principe de la sélection pour les Ch de FHANCE . Il y a mieux A
faire , surtout que chez nous y c'est une moyenne de 130 3 150
classements pour cnaque concours alors , pour faire un temps y ave
les impératifs du chronométrage , tu vois le topo ...

Donc mon idée est la suivante s Plus de sélection , donc plus
d'animosité pour les gens qui se regardent en chien de faience en
se disant:Moi j'y vais,toi pas,et lui ? et lautre et tc.. ?

Mais , pour que ce ne soit pas la foire d'empoigne : un minirum

de participation et de résultats & obtenir dans la saison s var REQU CELA AU
exemple pour les series FAI s réaliser 6 temps supérieurs i 750 . COURRIERI JE
cela veut dire que chague gars aura fait 6 concours dans ltannée ,

et qu'il aura fait ses 5 vols avec au moins 3 maxis o Clest 4 la PENSE QUE ¢A
portée de tout le monde , et ca éviters de voir des gars s'arréeter VOUS INTERESSE
de voler aprés 3 900 9y ou s'arréter au séme vol varce GUe en suuoeE Tous 9
sant qu'il ne fasse plus oune des maxis v 7a n'amélaorerait méne e ¢

le 3éme temps pour .a sélection . VOIL& !

He bien chez nous cette proposition a eu tellemnt de succés gue
nous allons la transmettre & la FFAY , Bien sur y la méme opératim
se ferait pour les séries nationales . Nous avons aussi décidé que
les concours comporteraient pour les cadets participant pour la
premiére année i la compétition y un classement spécisl , Lle mére ,
des responsables de club , dont moi , (forcément 'y ont décidé de
faire les classements en CH sur 5 vols et non sur 3 ., Dans le
contexte actuel , le total des 3} preniers temps Ztant seul pris

en compte par la FFAN !

+ Voila , tu as de quoi cogiter et faire cogiter les copains . CEST eaiT | |
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CHATERAYUREDER s
en SUBEROE

Le concours de selection de !'e’c[u;loe de Fravuce, pour les
Ch.du Honde qui auront lieu du € au 42-F a Roskilde
(Danemark)/ sest devoule’ le week end de Paques a
Chateauroux - Deols pav une meleo abominable |

~ Samedi 9 , 3vols, vent forl et giboulees de neige
Almandxe*‘o frmd th f'emps Lrumeux vent Vtolenf(ha
~lundi 44, un peu moins froid, mais plus humide....

le p?eal quof!.. Re'Su"'at' F;hﬂl : (Su.v A4 VOIS)

A2: Braud . Bernisson - Drapeau

WAK: Neglais - Allais - Boutillier

MOTO : Jeawn- lvribarne - Landeau
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i Vous pensez avoir du TRES bon PIRELLI
|/ equlpe de France en chevche | ..... Contaclez
_SVP l'un des Wakeux . Mevci
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STABILO
Echelle : 1

CABANE (DURAL)

400
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ss]-20
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Echelle : 4/10

§ é%%? E. GOUVERNE

A la demande de nombreux modelistes, voic

le plan de 1'Otregqoth de Gouverne (ACE)
Depuis sa Paruhoh dans N. H le taxi a bien suv
revold plusieurs fois ... et n'a toujouvs fait que
dgs maxus' Ca do.f etre lC\ BMC

Scuf /)l ’oupe..n (Sur PL‘S de ‘10).

SalSOv‘l Sans un

CARACTERISTIQUES

A6 1L 5 19 dnt (46, 8 122) LiG: 98%

P. 23043 — MOTEUR : 42 brins de 6,35

HELICE : & 650 x #50 (devoulcment 55%)

REGLAGES D/D par inclinaison du stabilo
AlLE ¢ =20 L3 STAB '3t 4w (MOTEUR | =3°
et 8o D

CONSTRUCTION : Surfaces : balsa p’en‘n QG.

Fuselage : fibre de verre et resine

X Const»’urhrw de 'alle et P'an du nez (2904 ]
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