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RAY MONKS a BURGOS.

"Les CH. du Monde c'est le
rassemblement de tous les
jeunes du monde «eG.P.Be
Soommaire
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Les uns s'armfent quand les autres commencent..... .nous "Estistes'" com-
mencons nos rencontres a la mi-avril, les gens de l'ouest ont déja leur sélec~-
tion en pocheeeeee

Ceux qui ont passé l'hiver en salle , se retrouvent en plein air...les
CH de Turin , du Luc de Puivert, de Montargis sont passées, de grands dépla-
cements se prépfrent . Certains iront au Danemark, d'autres en Tchécoslovaquie
A Th ouars a ZUlpich....en Belgique en Yougoslavie. Tout cela prouve heureuse=-
ment que le VOL LIBRE est encore bien vivant, malgré les disparitions regret-
tées de Marigny et du Combat des Chefs.

Entre temps notre FFAM a fait peau neuve , a tenu son Assemblée Générale
a constitué ses comités , qui ont déja siégé tout comme la CIAM en décembre 81
Malheureusement tout cela se fait sans que nous en sachions quelque chose,
1'information ne passe toujours pas, trop souvent on se trouve devant les faits
accompliSessseasseAllons nous en savoir plus que jusqu'a maintenant ? INFO =
MODEL va-t-il enfin sortir ? Nous sommes bien curieux de savoir comment tout
cela va se passer , et quelle sera la place du Vol Libre ? Autant de questions
gque NOUS NOUS POSONS eseeesll m'a fallu deux mois pour savoir quel est le mon-
tant a verser pour une licence internationale, et enccre ce n'est pas clair en
ce moment , 1'AéroClub de France n'a m&me pas daigné répondre a une lettre,
1'établissement des licences cette année ne fut pas non plus des plus simples
sur les 30 licences de l'année derniére,une seule! nous est parvenu par ordina=-
teur (avec une erreur d'adresse) ,il est vrai que j'écris et que nous écerivons
tous MaleeeesIl me semble cependant que tout cela, ne nous facilite pas tel-
lement la vie, et surtout n'est pas en faveur de nos activités, qui souffrent
déja comme cela assez de sontraintes les plus diverses, il n'est pas utile d'en
rajouter au niveau de nos propres organismeSececececes

Du c8té de VOL LIBRE il est trés difficile de donner des informations de ce
genre, car notre fédération,qui pourrait utiliser notre bulletin de liaison
gratuitement , malgré plusieurs propositions de ma part, n'en fait aucun usa-
ge On ne sait officiellement ,le 15 avril, toujours rien sur lesCH.de France)
' %O LIBRE continue néanmoins sa mission d'information, (les fédérations
étrangéres apportent plus d'informations, sur leur CH.) et de liaison. Le
tout ne va pas , sans soulever quelques problémes, problgmes qui au fond ne
peuvent que nous réjouir, car ils ont origine dans 1la nombreuse matiére qui
me parvient. Bien des projets ont dfl 8tres modifiés , par manque de place.

Je suls toujours un peu a la trafne avec l'actualité, et parfois pour un
déaliL de six mois a un an pour les documents eeess.

J'avais 1'intention de continuer & sortir des numéros spécifiques comme
le 24 et le 28, cela m'est chose impossible , car il faudrait en sortir au-
tant pour un an que de numéros courants ....Je vais donc 8tre obligé de
vous proposerv le tout par petit morceaux , dans les numéros courants, a
tour de r8le pour les différentes catégories. Personne ne sera oublié. Dans
le VOL LIBRE 30 les amateurs d'indoor seront gltés, tout comme ceux de mo-
to 300.

Entre temps bien des choses se seront déja passeés, et nous aurons sans doute
4 nouveau repris la route pour nos périgrinations estivales. A ce propos je
signale & tous ceux qui d'une fagoh ou d'une autre ont besoin ; de papier,fil,
enduit ,bouche pore, tee shirts, babs ,etc.....de me le signaler pour les ame-
ner sur le terrain ( National Clap, Thouars, Ambérieu) cela évite les frais
de transport, et permet des prix plus justes.

En tous les cas bonne saison et bons vols & tous et & bient8t......

_4?2? André 8chandel
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[CO#NENT CONNAITRE LA RBELLE SECTION DU CAOUTCHOUC 2]

8i vous construisez du "cacahuéte", du "Sainte-Formule" (au fait, en a-
vez-vous construit un ?) ou du "Nicro-Papier" (et m&me du C.H.), vous verrez
4 quel point il est importent d'avoir la méme section de moteur caoutchouc
pour réaliser le méme vol. Si vous cassez l'écheveau (1a boucle, devrais-je
ecrire)qui vous donnait satisfaction, vous serez content de le remplacer par
la m&me section de caoutchouc.

hais les caoutchoucs sont parfois de dureté différente,d'un achat 4 1l'au-
. tra. Sur une méme échevette, il arrive que l'épaisseur verie sur la totalité.
Plus variable encore est la largeur d'un brin coupé per nous-méme, tout le
long de la coupe., Et zut | Ce moteur 13 est plus puissant, et vous vous per-
chez sur les lampadaires; ou plus mince, et votre vol, & méme remontage,
perd 10 & 15 sec. de durée.

En régle générale, plus un ceoutchouc est lourd, plus il a un couple
aissant (est plus dur, si vous prérférez), mais attention, ce n'est pas tou-
jours vrai; exemple: jlal du "pirelli" jaune ambré, acheté par Alain (Lan-
deau) pour le P.A.M. en oct. 78, qui est relativement léger, mais qui gst
plus dur et plus puissant qu'un autre caoutchouc de méme section en mm“, Par
contre, ce caoutchous 13 supporte moing un fort remontage. André kéritte
rm'avait une fois déganné avec un csoutehoue,; plutdt "mou®, mels tolérant un
“ort remontage; pour moi c'est le bon caout pour ies indoors, guoigue Dédé
ne partage pas mon avis, Le recordman du Monde en E Z B, écrivait dens un
» BROMODELLER de 79, je crois, qu'il avait utilisé un moteur "fetigué" et il
pensait que celd aveit peut-&%tre été favorable & sa performance.(D.PYMM:20')

2,¢\18 Hovb

Bon! Reverions 3 notre section & bien comnaiire. Je me suls creusé un
reu la t8te ("je pense pour vous", pour paraphraser les trensporteurs) et
j'ai trouvé une formule qui pernet de retrouver la section exacte d'un brin
d'écheveau, sans avoir & mesurer longuement le dit brin.

_ P gr x Ks
Lm

gquelle que soit la lergeur (méme verieble} d'un brin, elle donnera la vraie
rfection moyenne, celle qui détermine le couple de ce caocutchouc-la.

18516, 915,02, 91 2102

Cette formule est :|S mm? , et pour un méme caoutchouc,

3,‘/33 29

Faire ainsi : Prendre un échantillon de 2 métres du caout' que l'on va
wnsulte découper en brins plus étroits., Exemple : 2 m de Pirelli ambré RJ 78
‘pour noi RJ 3/78, c'est le caout' acheté en mars 78), vendu pour du 6 x 1.
nesurer trés exactenent ls lergeur de cet échantillon (ici lmm juste). Mesu-
=er ensulte 1'épeisseur exscte en mesurant ensemble 5 ou 6 bandes (igi épais-
~eur 1lmml5 juste}.Dlon~ section réelle 6 x 1;15 = 6,889mm2 sbit 6,9mm<., Peser
ensuite avec soin lféchantillon de 2 m, on a exactement 12,03 grammes.

-2 x Ks ——
On peut donc écrire™7. L dtod ks = 8 x L Ici Ks = 6,9 x 21,147
‘ e i AR "t??ﬁ?_ =t
Grice & ce Xu, un peut maintenent &tre slr de la bonne séction foyenne
2tun brin en le pesent et en le merarent en longueur.' Exemple: un brin de
€,80 m de long, ue 1l,v g de pulid s une s2etion qui semble &tre 2 x 1=2mm<
( la largeur moyenns &5i i3 . Lo segtion sxgcte en mm? . est :
5 a7
$ mm 2 =2l*§m%“%’£iL = 2,734 w2 {splt~v1,994 x 1.15)

P

' ' _:s_zr,&:s,_ .
Gréce a cette formulelS:: vous connaltrez mieux votre moteur,

: ) . Q
Toujours A votre service, votre Ami ........RENE JOSSIEN ial.
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6
PA 66 RUDDER DETAILS

‘Glass fibre Glass fibre firewall Glass fibre tube Lmm balsa

cover 0,8 mm thick 0,8 mm thick

\‘OAO
(o

Lmm balsa
~ M
N
N
N2 )
N
N —
&, y o
Y v | 6Q) |Q0OQ0
2 |30 PlOeO
Q2 - 20 905
m T~ n©_—r,_f\m\.,...(MH |P,Nlh S ng 1.5 oms | - @)
ﬂ RL 33 wlL 20 ._Am of 1mm music wire ZN_. H_ 1 20
m - | . 0.8mm Dural
| TIMER START . | © PROP. BRAKE STAB DETAILS
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Jdées personnelles ou purement eopiées sur:
o 0

L'STILISATION ET L'ENTRETIEN BES KSB 6 MINUTES.
NB:les GRAUPNER , TATONE sont trds semblables.

Avant tout le matériel de demontage:
tournevis d'horloger,plat pour les anciens modeles cruciforme pour les plus recents

un poingen et un peilit marteau,une precelle pour manipuler les pieces
IMPERATIF: pour teut dementage d'horlogerie,lacher la bouteille de cognac au moins
un quart d'heure avant toute opération pour ne pas voir ses mains trembler.

DECLENCHEMENT, .
composé d'un levier de déclenchement,d'un ressort et d'un systeme de blocege soli-
~daire du treuil.
LEVIER: au premier essai sorti de la boite on se rend compte que le levier de declen-
-chement est trop dur pour une utilisation correcte.
1%solution: armé de patience et d'un burette d'huile lors d'une soirée télé,on dispo-
-gse une goutée sur le levier et on titille... i1 parait que 1l'on arrive a4 roder
1'axe suffisament,

Pour ma premiere minuterie j'avais pris mon courage 3 deux mains ,puis l'avait
étranglé devant la lenteur du procédé avant d'utiliser le deuxieme méthode.
2° solution:demonter la platine et "sortir’legerement 1'axe du déclencheur pour qu'
{1 soit plus libdbre,

vis 8

*/demonter le dos: enlever les vis A
(celles ci sont munies d'un point de
colle pour éviter le désserage spon-
~tané mais n'empechant pas le démon-
-tage)

retourner le boitier et y mettre les vis pour éviter de les perdre

#/démonter le disquesenlever 2 la pince avee precaution la vis eentrale en tenant ¢
celui ei par les deux molettes de réglage pour ne pas forcer sur la butée du res-
-sort . Sortir le disque monté 2 frottement dur sur un axe carré, en s'aidant du

tournevis mais sans forger? . Mettre le disque dans le boitier ainsi que la rondel-

\-1} C. 4}#’3 - J




4;;démonter les trois vie B (celles ci sent plus longues que les vis A)puis décollefN
la platine du mécanisme,

s'assurer que la cale en plexiglas ou les rondelles de laiton sur les anciens mode-
~les sont 13 et les plager aussi dans le boitier,

#/ plaecer la platine sur les macheires entreuvertes d'un etau, l'axe juste an
bord.
taper legerement sur eelui c¢i avee un poingon,
jusqu'a ce que le levier se mancuvre facilement
I1 est parfois nécéssaire de redresser un
peu la tole de la platine,
une goutte d'huile sur l'axe et on remente .

.\ X
i

‘ -8 FRREIE . |
) ®

{
|
!
|
|
1

LE RESSORT DE RAPPEL DU BRAS BE DECLENCHEMFNT
Le plus faeile e'est d'utiliser un morgean de ressort
de machine 3 éerire qui est tres souple (i trou-
-ver chez un réparateur de machine),
on recoeurbe la derniere spire de chaque ceté a
90°,un beut peur le levier de déclenchement,un beut peur la vis de fixation en
face

SR XXEXIY XKX]
OO KD
000 09099%
X 0,00”’0000 “.o\‘

L'autre aolu}ion ¢ un ressort inter-
-ne en CAP 5/10 . Peur l'ancien me- i
-dele on se sert de la rondelle- cale P‘a‘b‘]"'-
eale (seus la platine)arriere com-
-me appui, peur l'autre on utilise jer o)t
l'axe de remontage eu en supprime _
une partie de la eale en plexi
que l'on remplace par une rondelle — )
laiton ou eellule pour se servir 2 - dlubiow
d'axe,

en met en plaese le ressort sur
la platine,puis ecelle ei, le res-
sert maintenu en plaee activé par
une épingle remplagant la future
vis ,celle ei plaeé en premiere pour fixer le ressort
NB s généralement les CAP 5/10 sont trep melles pour faire ressort ou perdent
leur elastieité en les tordant (A l'exeeptien des cordes de guitare qui sont de
tres bonnes qualité)il faut alers les tremper, _
peur eela,une fois le ressert terdu,en prend un verre d'eau,on met au dessus le
ressort tenu 3 une extremité par une pinee , on le chauffe avec une allumette,
et d2s que le métal reugie (quelques fractions de secondes)et on le laisse tomber
dane 1'eau,

8i en chauffe trep lengtemps le ressert il devient trep cassant et casse dés qu'il
beuge .

Y

SYSTEME DE BLOCAGE.

Alors 13, on en voit de toutes sortes sur les terrains,les leviers de dé-
-elenchements sont reliers 3 des systemes machiaveliques souvent peu fiables
De plus 1'épingle de déclenchement est seuvent terdue donc bloquée et son fil
d'attache nouée et emmellé au treuil,

Voiei umn systeme ultra simple, réglable st tout et tout,confectionné aveeo

de 1a)tole de boite 3 econserve et un bout de nylon 80/10 (ou une corde 3 gui-
-tare

Un trou de 1mm ,les berds bien propres,dans la plaquette et un nylen neuf
permettent le déelenchement de la minuterie par simple gravité une fois 1l'an-

-nesu largué _
T7¢¢ )
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BRAS DE COMMANDE,

Le fil d/t deit etre placé au beut du dras de commande.Avee le bras tel qu'il
est d'origine il arrive souvent que le fil retombe contre la plaquette, la force
de rappel n'est alers plus assez efficace(bras de levier trop faidle)et le zine
ne déthermalise pas,ce qui permet encore d'accuser ses saloperies qui bloquent
la minuterie, C .

2 selutionsseréer un eran en tordant la CAP(ce qui m*empeche pas le fil de °
retomber quand oen tripote la minuterie dans l'affolement du départ.

faire une butée sur le dbras avee un tube alu pineé et eollé.

FIXATION SUR LE MORELE, ~
Les vis de 15/10 ne sont pas faciles & treuver en quincaillerie mais wveus on
trouverez e¢hez un marchand de trains eleetriques,car de pareilles vis sexrvent
A fixer les rails sur les cirocuits .,

SUR LE TERRAIN,
Yous avez sans doutes remarqué que quand vous faisiez des essais lancé-uain
vous passiez un temps fou A remonter la minuterie 4 chaque esmai.bPe plus en
vol la minuterie devient faiblarde quand on arrive pres du déthermalisage; elle
semble prete A s'arreter et s'arrete parfeis pour peu que le bras de commande
soit un peu tordu,

Done lors du remontage de vetre minuterie remettre le disque en le tournant
d'1/4 de teur da fagen A ee que l'ensoshe se treuve vers le haut .

)

”




~ | | )
La minuterie est dens blequée peur les essais main &t le ressort est plus puis-
~sant au mement du déthermalimage ne risquant pas de s'arreter et ocentinuant sa
seurse est & 1l'abri 4d'un dras tordu , : , '
L'incenvénient est que la durée est de 4 minutes au lieu de -6(mais vous fai" 1
tes sans deutes plus de vels d'essais et A trois minutes que de fly-off ,...)
Ne quand meme pas sublier de rementer la minutetie avant un vel au treuil .

ETALONNEZ VOTRE MINUTERIE.

Apres chaque revisien il faut étalener sa minuterie:

1 trait de marqueur bien visible & 2 minutes réel

1 autre 2 3 minutes réel ' ,
bien seuvent ¢a ne sorrespend pas avee l'eshelle de la platine(en plus ou en
moins dailleurs) , - ,
A chaque révisien,un coup d'acétene pour effacer et on re- étalonne,

REVISION ' .
Ne pas attendre qu'une de vos minuterie soit en panne pour la reviser, (de plus
d'apres la loi de MURPHY cela arrive toujours en veol'‘dans la pompe)

Done revisien systématique tous les ans ou quand le modele a mangé de la
poussiere ou d2s qu'elle semble faiblarde,

1'enlever du medele,depoussierer avee un kleenex,demonter le dos;puis net-
~toyage 3 1'air comprimé et white spirit jair eemprimé pour enlever toutes les -
poussieres,leger graissage ot reaentage, . A

Rappellexr veus gque la fiabilité d'undgninntorio est prepertienelle au seins
que vous en prenes ,

J
] i
Spring has now been with us for some 1
time and many contests have no doubt “
already taken place, such as the :
t
i
1

Following the publication of VOL LIBRE British Nationals and the Dutch 1
No.28, which was devoted entirely to Championships in May; it is worth =
A/2 models, it will no longer be noting that those two championships |
possible in future to devote a whole are open to foreign competitors - :
issue to a single category. The which isn't the case in all countries. ?
reason is very simple - there is so The summer season itself is an

much material that in practice we important one, with the European

should have to publish as many Championships at Zulpich and the

speciél issues as current numbers. selection trials for the next World
Specialist readers will therefore Championships in 1983 at Wiener

have to be satisfied with a certain Neustadt.

number of pages in each forthooming In this number you will find:

issue; that way we shall be able to

avoid jealousies and to think about - Cover photo: Ray Monks at the 1981

other types of model in addition to World Championships at Burgos.

the international categories. As you. - A page by G.P.B., =""The World

can see, neither material nor hard Championships are a coming together
;gkaigR;t present in short supply at of the youth of all natioms....."

- A few well-known faces at free -
flight venues.
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- Two A/2 gliders - an Argentinian
and a German,

- A section on rubber motors by
René JOSSIEN.,

- An American Wakefield -
Joe FOSTER's 'Laid Back', a design
along very classic lines,

- The F1C power model used by
Iucien BRAIRE, Champion of France
1981 with his 'Edelweiss' ... not
intended for high altitudes ?

- Two more power jobs : one from the
South (Italy) by G.DIANO, the other
from the great North by the equally
great Hans LINDHOLM,

- Some pictures of free flight :

one of the last photos from Marigny,
with Thomas KOSTER ; some remaining
shots from the World Championships at
Burgos with HOREJSI (Czechoslovakia)
and Martin (U.S.A.), ROWSELL (Canada),
G.PIERRE BES (France) and the British
Competitors at the start of the A/2
event,

- How to maintain and look after timers,
an interesting and detailed study of the
Graupner and Tatone timers, from

J .M, KELLER, ‘who is at present doing his

military service.

-~ An %A design from Bernard BOUTILLIER,
strongly influenced by one of Ken FAUX's
models, the only major change being in
the airfoils., Bernard landed the '81
French championship with this model,

- Two Wakes by Walt GHIO (U.S.A.):
these elegant and efficient models,
'Shadow 13 s ' and 'HONEY S 14', had an
excellent season in Europe and the
States in 1981, ’

- 'BOUL' DE GOM', R.JOSSIEN's 1948-49
Wakefield -~ a model that carried more
than 100 gms. of rubber...!

- The balance of forces in Wakefields

at the start of the c¢limb ... our -
friend Jean WANTZENRIETHER continues

his theoretical and practical researches
to the greater benefit of us all.,

Eleven models have been examined - and
Jean thinks that the age of the
calculator has well and truly started
in free flight!

- The Russian propeller blﬁde, a mystery
Yes ? .o No ! an explanatéry note by
J.C.NEGLAIS. The Russian ANDRUKOV
created a sensation at the World Champs
with feathered blades at the moment of
launch, and a delayed prop-release.

- The Czechs are really the great
masters of magnet-steered slope soaring
eoo the three models used by the team
that took the 1981 European Championship.

W

= "ASYMMETRICUS', a Wakefield by
Mike EVATT, interesting in more ways
than one in its construction, together
with Mike's own comments on it,

- Lift and sink - rarely anything
in-between .... a statistical
investigation by Hans GREMMER which
proves that, during the day, so-
called still air does not exist.,

- The results of the French
Championships 1981 - Championships
which took place near Poitiers,
for once in magnificent weather,

- The last 'Combat des Chefs' at
Nancy. A contest that has never
been able to grow in popularity
because it has always been
handicapped by dreadful weather;
last year was just the same ....
J.C.Néglais, feeling abandoned by
the god of the weather, has finally
given it up.

- The BERN (Switzerland) inter-
national contest, with a sizeable
French entry. As on the first
occasion, an excellent atmosphere;
a contest which will be increas-
ingly supported.

-~ The humour pages - one by G.P.B.,
the other by J.R. = not the one
from Dallas... the BRIARE one.

747 - ditel

La catégorie en est & sa troisidme saison ,et
le taxi aussi . la cdtégorie s'étoffe , le modd-
le s'améliore ,tout va bien. Je ne vais pas
détailler le moto , mais d'abord rendre & César
ce qui luil reviehnt 3 s@'est le poan de Ken FAUK
paru dans déromodeller & peine modifié s structure
trés légdrement modifide ?renforoée) et profils
différents ,car ceux d'Aéromodeller étaient inu-
tilisables, c'est dommage car c'est quand méme
important dans la performance d'un mod&les

Enfin les "Lucky Lindy" amincis ont l'air d'al-
ler plut8t bien.

Ensuite quelques considérations générales sur
cette catégorie éminemment sympathiques
Pour avoir un % A qui marche il faut:
LEGERETE : moins de 200g aprés on perd trop
INDEFORMABILITE
RIEN QUI BRANLE DANS LE MANCHE sinon g¢a re-
. Yourne par terre

Pour lo masse viser entre ce que l'on ferait
pour un CH et pour un wake Pour une structure
indéformable n croisillonner un peu , trés peu
d'enduit de tension ,imperm#abilisation avec
vernis non tendeur ( polyuréthane ou époxy)
Pour le troisidme point prévoir des centreurs
d'ailes comme par exemple des morceaux de pin
2 X 2 310 collés sous l'intrados au BA et BF
et s'ajustant exactement & la largeur de la
cabane.

Le stabilo demande un peu de soin & cause
des dérives : s'inspirer des systémes visibles
gur le plan du speed Cream de Kfster. Pour le
reste 8e reporter & V.L. 19 ou j'ai essayé d'ex-
pli%uer le reglage.

ssayez , le risque de casser est beaucoup
plus faible qu'il n'y paraft au premier abord,
grfce & le faible inertie et puis aprés c'est
super sympa, le maxl ne pose pag de probldme

uand c'est réeglé.
CL TR B. B.
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ELIRNA ..
o3

AT/ANO
Apertura alare mm 1900, superficie alare dm2

- />¢ﬂ”l.‘

44, corda massima mm 197, corda media mm
166 forda minima mm 130 , profilo alare per-
sonale (vedi designo) , I° dietro mm 30, 2°
dietro mm 140 ,carico alare gr. dm2 20’ g 4o
piano orizzontale dm2 7,18, superficie totale
dm2 36,62, lunghezza fusoliera mm 1217 escluo
castello uotore. Bracio leva mm 185, posizione
CG 68 %, dietro longitudinale 1,2° peso totale

760, motore ROSSI o DALL'0GEIO ce 2,5,
elice fibra di carbonio T,1/4 x 3 1/4, lncollagi
gsono in epossidica.

COSTRUZIONE E MATERIALI,.

ALA. Per i pannelli centrali ,preparare ( due
coppie per semiala) quattro longheroni lavorati
a sandwich , messi di platto, da 1525 piu fila-
mento di carbonio giu ancora tiglio da 1,5x5.
Per i pannelli del 2° dietro , uno clasouno due
longheroni balsa dure dallo spessore di 3 mm
decrescente in altezza sino all'estremitae
Stesso procedimentoper il bordo d'attacco,
tiglio 2x5 pit fibra di carbonio pil balsa da
3xT7 tutto crescento in altezza sino all'es-
tremita . Centine tutta da 1,5 eccetto le prime
tre 1in compensato da 1,5. Copertura in balsa
molto temero , sia mel dorso che nel ventre,
per i pannnelli centrali, mentre per i secondi
pannelli , cppertura sempre in balsa da 1 mm
molto tenero,sopra e sotto , sino al longherone.
Da qui sino al bordo d'uscita in modelspan pe-
sante . Rinforzare la copertura in balsa in tes-
suto di fibra di vetro da 18 g al m2. Per
l'unione ‘delle semiala, fissare une baionetta
al titanio da 4 mm di diametro.

FUSOLIERO, E' tutta in fibra di vetro ( tubi
Barbieri). Rinforzare la parte anteriore con
lamterino d'ottone da 0,3 mm internamente per
elica a molla
acciaio da mm 1.

PIANO ORIZZONTALE . Berdo d'attaco balsa le=-
gero 4 X 5 . Longherone balsa semiduro da

3 mm di spessore decrescente all'estremita? y
Copertura in balsa tenera da 0,75 sia nel dor=- -
g0 che nel ventre . Ricopertura in carta Jape.
Centine in balsa da 1 mm. Peso 25 g.

DIREZIONALE, Balsa piero da 4 mm profilato bi=-
convesso con derivetta a virare. Rinforzare 1
bordi con listelli di pioppo. Coprire con carta
JaP. Verniciare il tutto con antimiscelas
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TIB_BOUL o GOM_F1B

LE PREMIER WAK FRANCAIS A PASSER LES 100 G. DE MOTEUR .

T

1947 c'est le W-01 (VL n® 26) qui me quitte a la finale. Je reconstruis
aussitét un wak du méme genre, baptisé le VIBRANT (a4 cause de la monopale
qui vibrait, au début). Modificati-ons principales: ailes & double diédre,hé-
lice monopale et allégement du modéle pour mettre environ 95g de gomme,

Le VIBRANT fut le premier wek d'aprés guerre 4 voler 2 minutes en air
sensiblement neutre. v :

Victoire & MORET-sur-LOING, comme l'an dernier, et quelques autres...

AuChempionnat de France, seulement troisidme (un vol "curieux" sur les
trois vols). Je devais connaitre la raison, & EATON-BRAY (concours interna-
tionel) ou je l'avais emporté avec mes autres modéles en vue du classement
général. Belle montée, haute malgré le vent assez violent, pris dans un re-
.mous, et...le centrage trop arriére.,.le fit descendre plus vite qu'il n'a-
vait monté. Wak complétement mort, et par conséquence, perte de précieux
points pour le classement général ol je fis néanmoins 5 éme sur plus de 70.

Je construis donc mon 3° Wek que je baptisais "BOUL' de GOm'" & cause
de ses 105 g de caoutchouc, sans dépasser trop le poids mini de 227g (8 on-
ces en mesures anglaises d'alors).

A nouvezu, je faisais tout pour grouper les masses vers le C.G.(intuitii
vement, je le répéte): méme les ailes avaient un longeron réduit en bout, et
les espaces entre nervures (ailes et/stab) plus grands en bouts de voilures.

Je construisais un fuselage sur angles (essayé en C.H.) pour une moindre
tratnée du fuselage. Idovations en profils: je dessinais mon premier profil
d'asiles, RJ 7408 (plus creux et plus mince que le NACA 6409) et au stabilo,
jlosais (a 1l'époque tous les modélistes modernes employaient le profil creux
dd au succes des modéles de Bougueret) utiliser un profil plan convexe au
stabilo, un peu bossu & l'avant(je pensais que 1l'extrados du profil donnait
le principel rendement et que le creux risquait d'8tre un frein). MORISSET.
(trés fort en technique aérengutique, de par son métier) ne fut pas de mon
avis, et c'est pourquoi j'abandonnais par la suite ce profil au stab, revenu
meintenant de "mode" ou de "raison". _

Je me souviens encore du premier vol de "BOUL DE GOM": c'était a ROUEN,
t6t le matin, la brume pas encore levée, En deux vols (une 5/10 au nez, une
5/10 au stab) et un peu humide cependant, il fit ses 2 minutes avec seule-
ment 70 % du remontage. Quelques heures plus tard, j'étais le vainqueur: de
ce concours qui faisait partie des™classiques" du M.R. L'année suivante, c'é
tait mon complice Jean-Claude Guyot qui me battit avec un modéle FAI (plus
de surface). Je ne me souviens plus si c'est ce Wak 1a qui fit plus de 28 miy
nutes au Championnat 48 ou 49, mais je sais que ce trés bon Wak, gros caout-
choutivore, fut vite perdu, car, je le rappelle, & eette époque le detherma-
lo n'était pas eneore utilisé en Franee, et les bons modéles, ben!...ga ne
regtait pas longtemps dans les caisses...

o

Mis & part ce gros fuselage imposé par le réglement ( =1L £100 ), je
trouve, avec le recul du temps, et peut-8tre un peu de nostalgie, que ce mo-
ddle a bomne gueule...Pas vrail Pierrot PAILHE ?...

Voilda un bon document pour les amateurs de RETRO, et celd montre aux {
plus jeunes, par ou le Wak est passé avant d'arriver aux lignes plus pures,
plus souples d'aujourd'hui, que libére le Réglement plus souple du Présenﬁy

Le seul modéliste qui fait le looping. ..en voiture...sans aller au
Paradis (grce a son auréole de

Suint, peuz-étrﬁ ?é JoSSI ;%l,
( ) Votre ¢ n: en SSIKM
s2-8/ ‘ 4;55 ‘ opa




stabilo et une dérive placés & 1'mvant du modéle ( &
1tarridre, si la batteuse est derriére le CG, bien
entendu ).

1981, Gréce & une conjurattion parisienne
et combien sympathique ( merci, Jean Champenois et
Pierre Broussaud ! ) des documents plus prdcis parvien—

vitesse augmentée pour le stabilo (1 m/s en moyenne

nent a notre Centrale estiste du Pirelli. Chauffe la
calculatrice | L'influence d'une hélice tournant a
1'avant d'un wak peut se calouler. De méme que 1l'in-
fluence 4'un axe de traction passant par le CO,y ou
O H

bien au~dessus ( cas rare, avouons-le ), ou bien en-
dessous. De méme que 1'influence du souffle de 1'hélice :
de plus que 1l'aile, en wak ) , changement de la déflexion

0 O mr007 .4 .81
1980. Dans le Sympo NFFS, Frank Gue rappelle
aux modélistes (& moi, il a3ppris...) que l'hélice d'un
avion développe un "Effort Normal™ qui agit comme un

de 1'aile ( nigligeable pour nous, . 0,0033° pour 1 degré

de variation de l'attaque de l'hélice).
Ces influences de 1'hélice sont lides direc-
toment au " coefficient de traction ™ :

Po w --traction d étant le diamdtre,

. 0 <7 : g -V . d
Plus Tc est grand, plus 1l'effort normal et le souffle
sont actife. Tc est grand lorsque le moddle est " acoro-
g \ ché " & 1'hélice : configuration de décrochage, moddle

en aocélération, et tout spicialement au décollage du
sol, ou bien au largage a vitesse trop faible. Et bien
entendu cela dépend d¢ la phase de grimpée étudide, et
du réglage du taxi, rapide ou acoroché. En wak To
tourne autour de 0,11 & 0,12. Une hélice qui ne fournit
pas de traction a un Tc de O . Mais si dans ce mas le
souffle est nul, l'effort normal garde une certaine
valeur — ce qui explique un réglage différent si on
passe d'une "roue libre" 3 des pales repliables, en

ce qui concerne le plané.-

Ltexpérimentation mende en 1980 avait montré
11influence énorme du gradient de portance du stabilo
“-.7 (profil et allongement) sur la performance du plané des
caoutchoucs. Une petite étude statistique a confirmé,
sans pourtant apporter les éclaircimsements suffisants.
En nous souvenant que Newton a toujours raison, c'est-a~
dire que rien n'est l'effet du hasard dans le réglage
d'un modéle... nous avons cherhcé par le caleul 1l'influ-
ence des principaux parapdtres sur 1téquilibre en grim-—
pée d'un wak rapide. Les calchkls portant sur l'effort
normal et le souffle mont assez imprécie, méme pour la
\\ Grrrande aviation. Les calculs portant sur 1'asrodynami—~
que des voilures d4pendant pour nous des polaires & fai-
bles Re... autre imprécision. Mais 1'un dans l'autre les

résultats obtenus, aprés plusieurs itérations, sont
assez parlants pour qu'on vous en cause ici..., On donnera
en annexe la méthode de calcul utilisée, en vue des véri-

fications que vous ne manquerez pas de faire.

Les 11 moddles décortiqués... En partant d'une géomé—
trie donnée, on a varié
systématiquement le dessin d'un wak, tout en restant
dans le cadre des molutions effectivement adoptées par
les modéléstes contemporains. Toutes les variantes ont

\\b\\ 16 + 3 dm“ de surface, allongement 18 et 5, grimpée ra-—

pide avec hélice Opt.Prop de Brocklehurst (décrite dans
V.L. page 1299) 560/730/47. Les positions en hauteur du
CG ont &été relevées sur des taxis existants, avec aile
pesant dans les 55 g. Pour le calcul du bras de lévier

du skabilo en fonction du CG, on autilisé la méme Marge
de Stabilité Statique, déterminée expérimantalement.

Les 9 premiers modtles ont le CG a4 65 % de la corde moyen
ne de l'aile.

Modéle 1. Ca a 65 %; axe de traction passant par le
CG, aile oalée & +2° par rapport & cetl axe,

0
o et posée dhrectement sur le tube~fuselage,
W@MS ﬁy Z W / distance de 305 mm entre le CG et le plan

. de 1'hélice ( soit 230 entre bord d'attaque

TELEPHONE i
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4. Nez allongé + oabane.




5. Comme 1, mais avec "aile soufflée", soit 6° d
éoart entre aile et traction.
6. Comme 5, nez rallongé de 80 mm.

Te De nouveau comme 1, mais sans piqueur, donc axe
de traction passant 16 mm sous le CG.

8. Scandinave , nez raccourci de 50 mm, cabane de
25 mm, pas de piqueur & l'axe, aile & 0° sur le
fuselage.

8 bis. Comme 8, mais le nez du 1 (305 mm au CG)

9. Comme 1, mais CQ porté & T5 % par. allongement du
levier arrigre.

10. €O porté & 90 %.

Le but de ces calculs demande
3 &tre préoisé, On veut savoir
oe que devient le Vé longitudinal, si on régle les
moddles pour un début de grimpdée correot.

Que cherchons—-nous 7

I1 est & peu prés évident qu'on peut tou-
jours régler un taxi pour un équilibre donné -~ o'est-
a-dire pour une phase de vol limitée ( disons i une
phase de vol qui dure une sepnde, en grimpée). On obti-
ent alors un Vé longitudinal précis, différent pour oha-
que type de taxi, Flus tard, au plané, il faudra se
débrouiller avec oe Vé-la. Li encore, au plané, on
pourra toujours obtenir un équilibre ( stable 5 .
Mais 1l'expérimentation de 1980 a montré que o'est un
dquilidbre QUELCONGQUE , et en général loin
du Cz qui donne la meilleure perfo ( au €z3/Cx2 maxi ).
On est la plupart du temps obligé de serrer trop la spi-
rale plané, et/ou d'avancer trop le CU .

Mais la théorie de la stsbilité dynamique
«
en plané nous aappris qu'on peut obbenir un plané

au Cz optimal en jouant sur le gradient de portance du
stabilo ( profil et allongement ), tout en respectant

le Vé imposé. L'expértence a montré que plus le Vé est
grand, plus il faut diminuer le gradient : petit allon-
gement, profil plat ou semi-biconvexe. Et inversement,
Il n'est pas encore prasible de préciser la combinaison
exacte gradient 4+ V6 : le présent travail doit y aider
et donner la bonne direotion ,espérons-nous,pour 1'expé-
rimentation future. On pourra se reporter aussi au
graphique statistique paru dans V.L. 23.

Précisons encore 3 nos calculs se font dans
1'hypothése d'un wak n'ayant aucune voilure variable en
vol, en particulier pas d'inoidence variable.

Problémes de coefficients... Les premiers essais de
calcul ont été effectués
& partir des coefficients indiqués par G. Xenakis,

Sympo 1969. la vitesse de départ était de 9,7 m/s, 1
angle de grimpée de 76°. Il fallait, pour obtenir un
équilibre, une variation d'incidence de quelques 3 degrés...
Ce résultat était parfaitement irréaliste, on a fait la
critique du schéma de Xenakis et des hypothdses sur les—
quelles il travaillait. Puis on a fait plusieurs "passa-
ges en machine" pour essayer de tenir compte de ce qui
se passait eéeblement au départ dtun wak. Une solution
réalitte parut &tre une vitesse de 6 m/s et un angle de
grimpée de 50°.

Ceci demande des précisions., Logiquement,
étant donné 1a décroissance fantastique du couple au
début du vol, on devrait lancer le taxi en décélération
... Chose que j'ai de la peine & m'imaginer. On suppose
donc que le moddle est largdé en condition de déséquili~-
bre ( en accélération, ou 4 trop faible vitesse, ou a
un angle incorreot... que sais-je 7 ) et qu'il atteint
un équilibre au bout d'un certain temps, disons une
geconde. C'est cet équilibre-la que nous allons calculer.

Ce qui se passe avant cet instant devrait
faire 1'objet de calculs de stabilité, Il est & prévoir
que tous les dessins de moddle ne réagissent pas de la
méme fagon au "déséquilibre? du largage. Il seralt inté-
ressant de savoir quel dessin favorise la prise dtéquili-—
bre la plus rapide et la plus sidre, clest-a-dire avec le
moins de perte d'énergie, en largage '"normal" comme en
largage "catastrophe'.

Ce que nous essaierons de calouler ultérieure—
ment, o'est la réaction des 11 moddles aprés un chahuta-—
ge sérieuxr en début de grimpde, lorsque le taxi part en
déorookage; ou déja en piqué, La encore il est 4 prévoir
que les 11 dessins ne réagissent pas de la méme manidre,
et certains réagiront mieux et seront donc plus adaptés
aux conditions météo diffioiles.

Pour 1l'instant revenons 2 1'équilibre pour

v=6mn/s et ¥ = 50°. On dégage les ocoefficients sui-
vants i

Cz du taxi complet : 0,428 our une
totale de 148 grammes-force, ’ ' E portance

Cx du taxi = 0,04 soit 1 am
trainée totale, L'aile seule pzéduit 125é5d§rtr2§gé:e
en vol rectiligne., Pour tenir compte de l'attague obli-
que du virage (interférences aux cassures du digdre,
et aussi aveo le fuselage) nous prenons une trainde 4!

aile de 15 g. A noter que le vol se passe A cet instant
dane la portion de la polaire ol les Cx sont les plhs
faibles, pour nos profils usuels.

La traction est de 1927 (composante du poids
+ trainde)., Le coefficient de traction est de 0,141,
L'effort normal dépend de ce coefficient et de l'atta-
que de 1'hélice., Il est de 1,2 grammes & piquer pour
les taxis PGI, 7 g & piquer pour les "ailes souffldes",
1,8 g & cabrer pour les scandinaves., Le stabilo baigne
en entier dans un vent relatif de 7 m/s,

A partir de 1a les calculs s'enchafnent.
On tient compte des moments suivants :

- effort normal de l'hélice,

- portance de l'aile,

% trainée de l'aile,

portance du stabilo,

~ traction passant ou non par le CG.

On tient compte bien entendu des déplacement du CP de
1'aile. Les calouls portent sur le 1/10 de millimdtre,
ce qui est facile, mais la courbe des Cm0,25 est
empruntée au (8t 801 PM, ce qui n'est pas plus qu'une
approximation raisonnable. Pour le stabilo, le CP a été
pris fixe & 110 % de la corde (trés faibles Cz) j un
calcul plus précis indiquant que les erreurs sont de
1'ordre du 1/100 de degré pour le Vé longitudinal.

| Portance 142,9 g CP & 52,7 % CzA = 0,413

S

Trainée 15 g 6,3 &

du Poids 148 g -

1‘2 pe— *
Traction
192 g 4 Exemple des moments
) modéle n° 7,
Composante

Résultats en tableau. Les moments cabreurs sont comptés
positifs et situés au-dessus

de la ligne horizontale de chaque schéma. Les moments

piqueurs sont négatifs. 4 noter qu'il s'agit bien de

moments : force x bras de levier autour du CQ,

Les portance elles mémes restent trés proches d'un

taxi & 1l'autre, pour l'aile : de 136 & 145 g ; tandis

qu'elles varient au stabilo de 0,3 & 7,3 g suivant le

taxi (&4 peu prés proportiennellement au moement du

stabilo).,

Commentaire du tableau. Les V& longitudinaux
sont trés faibles, de l'ordre de 1°, C'est tout-a-fait
réaliste, car il ne faut pas oublier que le moddle est
en virage, ce qul correspond i peu prés & 2° de diminu-
tion du Vé géométrigue instablé sur le modéle.

' Résultat attendu : plus 1'effort normal est
important, plus il joue sur le Vé, Comparer les taxis
1 et 5. Par contre, et o'est une surprise, la ]ongueuf

du nez n'a guére d'influence : 1 et 2
fu e e y 3 et 4, 8 et

) La hauteur de la cabane est relativement
peu influente, en raison de la faible trainde de 1'aile
(Cxpo ot Cxi). Comparer 1 et 3, 2 et 4. Noter aussi
que c¢'est en relation avec la vitesse, ou plutdt son

carré, et qu'on peut contester le choi -
faible de 6 m/s., x peut-8tre

. Un axe de traotion passant sous le €O ap-
porte un changement considérable de Vé : voir 1 et 7.
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Lorsquton " ajoute du piqueur " sur un taxi
au réglage, on combine d'habitude les variations d!'
axe ( de. 7 on passe & 1 ).et de décalage aile~traction
( de 1 on passe & 5 ). Le Vé, qui au départ était trop
grand pour le taxi en réglage, devient correct par cette
double opérations.. Une autre bonne méthode classique
de réglage, quand on & un Vé trop fort, coneiste & aug~
menter 1'inci de l'aile ( et du stab paralldlement ) :
on passe de 1 & 5, sans ochangement de la traction par
rapport au CG.

Chez lem scandinaves, tout est A cabrer...
le stabilo a fort & faire pour donner & lui seul tout
le moment négatif nécessaire ( donc de la portance vers
le haut, & piquer ). Dol le trds faible Vé.

L'influence de laposition du CG est une
petite surprise., Rappelons que de 1 & 9 et 10, le CG
passe de 65 & 75 et 90 % de la oorde moyenne (non pas
de la corde d'emplanture | ). Le tableau fait conclure
que plus le CG est reoculé, plus les momente "parasites"
(effort normal, tzainée de l'aile, cabreur df 2 la
traction) perdent en influence. Le tout est df & 1'écart
globalement grandissant entre CG et CP de laile. Mora~—
1ité probable : un CG arridre rend le réglage plus fa-
cile ( constatation faite sur les modéles PGI ). 1a
question est toutefois liée aux moments d'inertie et
d'amortissement, donoc priadence dans les conclusions...!
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Un CG reoculé semble, d'aprés le tableau,
réoclamer moins de Vé. Nuangons. La distance aile-stab
a augmenté, Cela implique qu'a virage égal il faut plus
de Vé sur le moddle que pour les taxis & 65 % de CG.

A virage 6gal les valeurs du tableau doivent dono &tre

augmentées. Mais inversement si nous les gardons telles
quelles, nous devrons élargir la spirale de grimpée...

c'est encore une fois l'expéreience des PGI, et autres

longs bras de levier.

On peut conclure aussi que les MSS caloulées .
pour des CQG trds avant ne sont pas & appliquer direote-
ment sur d'autres taxis & CQ trds arridre. Mais ceoci
est une autre histoire... Cette remarque peut servir a
mieux interpréter le graphique des MSS de V.L, 23.

Aprds ces commentaires nous en arrivons
anx conclusione du tableau : la question du plané
stable & la perfo maxi. Plus le V6 calculé est grand,
plus le gradient de portance du stab doit &tre faible.
Le tableau ioi est élogquent.

Si un socandinave utilisait un stab de
petit allongement & profil plat, le Vé serait bien
trop faible pour que le moddle soit au plané dynamique-
ment stable 3 il faudrait reculer le CG d'un morceau
fantastique, ce qul oonduirait & des oscillations




amorties apériodiquement et la plupart du temps, compte
tenu du virage, au pigué mortel. Les scandinaves sont
probablement les seuls taxis & pouvoir profiter des
qualités de la plaque oreuse au satbilo, et donc des
emppennages de surface minimale. Ceci ne veut pas dire
que ces moddles seront & l'aide dans les chahutages en
montés... il nous faudra caloculer cela. Mais cela veut
dire que les taxis sunrise doivent &tre de
type scandinave, pour pouveir voler avec un CG avancé
et un petit stab.

Le moddle "Corbiéres Spécial', de type 1,
a été transformé par adjonotion d'une ocabane de 6 om,
tout le reste étant inchmngé. Donc la traction passe
sous le CG, etc, Il a fallu diminuer le Vé considérable-
ment, reculer le CG de 30 %... plané ultra-dangereux.

A 1'autre bout de la lignée, les "ailes
soufflées" 5 et 6 ne peuvent planer convenablement
que si elles ont un sitabilisateur de tram, trds, trés
faible gradient. C'est ioi l'inverse des moddles scan-
dinaves s le risque est dans le Vé trop gramd, par
temps agité un stabilo d'allongement "normal" produit
des osoillations entretenues ou en résonance si l'on
veut garder un Cz important. On peut améliorer un peu
la situation des "ailes soufflées" en utilisant un CQ
trés reculé : on se rapprocherait des taxis 9 et 10.
Le bilan plané reste problematique, voir la statistique
de V.L. 23.

Les CG trdés reoculéds encaisseraient un stabilo
de fort gradient. Le modéle 10 est l'image de plusieurs
POI centrés & 100 % et munis d'une plaque oreuse ou
d'un: stabilo d'allongement 6.

En réalité on ne dispose pas d'une variété
infinie de gradientssde stabilo. Et les essais réels
ont montré que pour les taxis 1 & 4 le bon stabilo
avait 4 d'allongement et un profil plat ou semi-bicon-—
vexe. Cette base de départ vous permettra de trouaver
le stab optimal au prix d'un ou deux essais, en lien
aves la statistique de VL 23,

L'imagination seule était incapable
dtaboutir aux résultate que nous
venons d'examiner. L'dre de la caloulatrice a bel et
bien commencé en vol libre...

Petite oonclusion.

Les choses se ocompliqueront encore lorsque
nous aborderons la stabilité de nos 11 moddles dans les
coups de vents en grimpée. Ces onze pobayes si divers
réagiront différemment, o'est sertain. On cherche un
ordinateur... écrire & la revue !

Bouquine utilieés 1
George, Vernet et Wanner, la Mécanique du vol, Dunad 1969,
Perkins et Hage, Airplane performance, stability and
control.
Etkin, Dynamios of flight.
Ribner, Notes on the propeller and slipstream in
relation to stability.

Schéma des calouls,

Portance totale = mg oos Y
Cz Aile a~ 0Oz total 4 Portance/aire aile.

v2.9/Z

o aile = sur la polaire moyenne,

Ox aile & prendre sur polaire pour 1l'allongement voulu
Cx ' total = Cx aile + 0,01

Trainde totale = Cx ~ total. V2 /. aire aile
Traction = mg sin Y+ trainde totale
Coefficient de traction To = traction/ ¢ . v, a

Variation du coefficeient d'effort normal en fonotion
de 1l'attaque de l'hélice

dCen/da = F . °1'4,

2

F est fonotion de To
uniquement ,

c¥'f° est fonotion de la géométrie de 1l'hélice,
et réprésente 0,1406 pour 1'hélice Opt.Prop

au fo de zéro.

o hélice = o alle - éoart aile-traction
Effort normal = o b . dCen/da . T . K. ¢ . V
57,3

Vitesse au stadb = \{vz &1 + 8‘":'1‘0)
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Pour la valeur des portances de 1'aile et ‘de 1'empenna-
ge on a deux inoconnues et un tas de variables connues
liées par les deux équations 3

Poids = Portance aile + portance Emp -~ Effort normal
al + xX + nN + 6E +- T+ . = O

A étant laportance de l'aile et a son levier par rapport
au Cg 3 X = trainée de l'aile 3 N = effort normal ;

E = portance de l'empennage... avec chaque fois leur
levier. T est la traction lorsque l'axe ne passe pas

pas le CG. Les moments oabreurs sont positifs, les
moments piqueur sont négatifs. En inoluant les varia-
bles connues dans la 2%me équation, on obtient une
formulation simple, par exemple pour le modéle 7

a est alore trouvé par plusicurs essame : c'est la
distance entre CG et CP de l'aile, il faut que le Cz
rcorrespondant & A tombe juste avec la valeur de a
choisie en imput... .

Connaissant A et E, et les Cz cbrrespondants, on a le
Vé longitudinal par la relation 1

Vé = o aile ~ déflexion aile - o stabilo

la déflexion due au mouffle de l'hélice étant omise
parce que imperceptible.

Dans le cas d'une aile soufflée sous angle de 6°,

les calculs donnent une augmentation de portance de
quelques 15 % & l'aile, Comme c'est 1l'avion ocomplet
qui doit &tre en équilibre, cela fait 15 % de portance
d'aile en trop, qui sera contrée par une portanme
supplémentaire du stab. Cette portance supplémentaire
n'a pas été inclume dans les calculs des Vé longitudi-~
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Freiflug ist und bleibt etwas schbnes, und wekt in uns immer wieder
den Drang nach Verbesserung, und Fortschritt,in Theorie und Praxise.

Dazu gesellen-sich die Erlebnisse mit Gleichgesinnten bei den Wettbewer-
ben in Natur oder Saal.

A propos Saal ,dieser scheint im kommen zu sein, und immer mehr Leute
bewerben sich in dieser Sparte. Dies kann nur von Nutzen sein fiir den Frei=
flug, da man hier nicht von Wetter abhingig ist, und auch nicht immer wei-
te Reisen an treten muss. In den nichsten Ausgaben von VOL LIBRE werden
wir noch mehr davon berichten. :

Der Frfihling steht vor der THr oder ist zum Teil sogar schon da, kommt
darauf an wo man wohnt, und viele Wettbewerbe haben schon stattgefundene
Alles Neue kommt somit an das Tageslicht , und viel wird wieder zu berich=
ten sein. v :

Tm Sommer kann es herrlich werden , hoffentlich ist der Wettergott mit
uns, mit einer Krdnung bei de E.M. in Ziilpich. Nicht zu vergessen auf
einem anderen Gebiet die W.M. im Fussball, Spanien dass wekt Errinerrun—
gen in uns eeesscesdie wir in Burgos waren !

Doch kommen wir zur Ausgabe 29 VOL LIBRE
1724 Ray MONKS (G.B.9) beim Start in F{C in Burgos, zu bemreken die magere

Landschafty und kein Polizist im Bilde.
1725 Die WM igt das Treffen der Jugend aller Weltee.ecsos
1726 27 Leitartikel.

1728 Einige bekannte Gesichter aus dem Freiflug.

Die Niederl&nder A. Hacken und P. de BOer, und ein junger Mann au Kanada

1729= 30 25 aus Brasilien’ (F;Nutini) und aus Deutschlandg (Schroeder. M.F.J)

1731 Schnitt durch Gummi von R. Jossien
Profil MVA 301 und NACA 6309

1732 - Ein wakfield von Joe Foster aus den U.S.A.

1733 = 34 Der franz8sische Meister in F1C ; Lucieb Braire mit dem "Edelweiss"
kein Wunder ,hoch mussman steigeneeecec..

1735 =36-37 Zwei ander F1C Modelle, einer aus dem Stiden ( G.G.DIANO) einer aus
dem Norden (Hans Lindholm).

1738 -42 Bilder aus dem Freiflug. Eine Nachlese von de WM und Marigny 81
K@STER, SIMPSON, MARTIN? HORESJI, ROWSELL , PIERRE BES, GOODWIN.ce:c.o
ein internationaler Durchschnitt......

1743~ 46 - Geschichten zur Unterhaltung von Zeitschaltern. J.M. KELLER.

1746 In Englische.

1748 1 A der franzB8siésche Meister Bernard BOUTILLIER, nach Plan von dem

Britten Ken FAUX.

1749 -50., Ein Saalflug modell von Dieter SIEBENMANN "Bacillus"

1751 - 52 Zwei W Modelle von W. GHIO "Shadodw 13 S " und "HONEY 14 gn
Ein Mann aus den U.S.A ( Kalifornien) der 8I eine gute Europatournée
machte $ WM und Marigny)

1754- "Boul'de Gom" ein W Modell aus den Jahren 48 =49 mit viel Erfolgen
René Jossien, lebt oft in der Vergangenheiteeeeeccece

1756 Gleichgewicht der W Modelle am Anfang des Steigflugse.... von 007 alias
Jean Wantzenriether, das selbe Thema behandelt er auch im Bartabschneider
und Thermiksens@eea.. '

1761 =62 Eine besinder Auslegung der Latten eines W von dem russen ANDRUKOV
Geheimnis oder kein Geheimnise.e.e.e.Das Modell wird mit voller Wucht in
die Luft geworfen, dabei steht di Luftschraube offen, mit verstelletn
Bl8ttern (flach) nach kurzer Zeit, wird das ganze eingeschaltetecs...
ZUgleich drehten die Russen per Hand noch den Gummistrang nach,kurz vor
Startes...um den besten Steigflug zu bekommen.....

1763 Die Europameister (Manschaft) im Hangflug aus der C.S.S.R.

1764 Tin CH aus Italien G.G. Diano.

1746 Bin JH aus Frankreich von J. lLaruelle, Sieger an der C8te d'Azur.
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Je pense puouvoir analyser ainsi ce que nous avons
vus

eeces.0oVOL LIBRE 26 s'acheéve sur une photo "myste¥i- - trés forte IV nécessitant un couple énorme au
euse articulation de pale" de notre jeune ami russe. départ , puor ne pas amorcer un looping inverse.
Vous vous souvenez que j'ai tout filmé de trds prés " Scientifiquement ", disons NECESSITE d'un

en macro cinéma et je puis vous assurer que si la fort excé dent de puissance.

mécanique est assurément ( et probablement inuti- - cette plate IV permet de lancer treés fort le
lement trop ) compliquée, le fonctionnement lui est taxi , donc assez logiquement d'utiliser un retard
fort simple , je vous dessine grossiérement ce que au déclenchement ( 1 éré vue, HOSESS en 71 & Gote--
je viens de reprendre 2 la visionneuse et sur la borg, j'ignore si cela s'est fait avant. )

photo VL 26 ~ la premier point impose wun remontage , & mort

sous peine de looping inverse (ou passage & plat)
d'ol le nécessité d'en remettre & le main jusqua?
a4 plus soif et d'autant plus qu'on attend, en fait

- le doigt d'attente blogue le nez. chaque fois qu'on sent que 1l'écheveau a molli,

- la patte escamotable +tient la pale en drapeau il faut en remettre ! D'autant plus que le déro -

- la patte de pale 1'emp&che de se replier (!!!!) lement n'est pas ultra rapide.
c'est une béquille - avec ce calage , réglage , la vitesse sur traje -

- & la commande ,le doigt 1libdre le nez, les petites toire est hors u commiin (on en est resté bouc: e
pattes s'escamotent , le ressort dessiné en bée) donc le CZ trés faible et 1l'autostabilise
raméne la patte de pale contre la pigéce , dans cette phase du vol treés faible également.

sur la photo V.L. on voit m&me des cales d'épais - en turbulence , le modeéle écarté de sa trajectosre

seur pour augmenter le pas !) n'y revient pas ....et accélére d'autant plus ...
Le morceau de bravoure est la pidce qui ce qui diminue le CZseoseet l'autostabilité. Ce:a
doit continuer dans la pale qui doit lier et s'arrange au passage de 1'IV «..eotrop tard !!!:
bien pivoter autour de 1l'axe ! c'est exactement le probléme actuel des motos
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_ Cela m'étonne des Rmsses qui ne sont pas des.petits
garcons , mais réflexion faite , ils ont_toujours
impressionné beaucoup mais jamais gagné la coupee.
Matweev, Zapachny etCoeeecs

_ Personnellement , ce type de réglage me parait en
retard ce qui ne veut pas dire que tout soit a
jeter mais plutdt & cogiter sérieusemente.o

PATTE DE PALE DURAL

caLE DEREGLAGE
v PAS !

BovT Dy PIEL DE
PALE

RONDOELLE SOVDEE

HAYT DE LA PIECE DE
REPLIENENT, TENANT LE
RESSORT €T, ASSURANT LA
VERTICAUTE DF LA PA
COnnE SvrR T7OUT WAK !

=2 O NI
A6 CHEIN DE BEUCENGEERTH O0C
(. SSCLHRNIED[E [T 67000 $TRASBOURG ROBERTSAU

PARY DANS ACRONOWNELLER —SOUS LAPLUME U cowLsy|

ONT PARTICIPE A CENUNERD:
-G.PIERRE BES ~ P.LENOTRE,.
et 1 -L.BRAIRE~ FABIO NUTINI (ARCEN
s iy |~ SCHROPER.(RFA.) ~R.JOSSIEN -
iniide blade | = JOE FOSTER {”.&AJ:S-D/ANO (J: .
blode -HANS LUNOHOLN (s) PI.KNAPP .
inivg pin | ] f1. KELLER . HAROKD ROTH ER A (68
-BERNARD BOUTILLIER, :
e |~ DIETER SIEBENMANN. /¢ H )
wihendstoe | _ (b2 G AL . (0_5.4/_
iy -Jean WANTZENRIETHER —
- “AE NEGLAIS - HODELAR . (¢ RES),
i ~CEORGES TTATH ERAT - -

< -MIKE EVATT.(68 )-E FILLON.-
e st | <0 OF BOER (ML) K GRENHER (D)

prop. fold shoft 1 -RC’ er OFND - ﬁ. P/le.-

ANDRUKOV'S
DPR '
EC

FLIGHT PITCH POSITION

As prop shaft
is reloased
to rotets,

orm moves

free of stop ond
torsion fpring
rotates blode into
. tlightpitgh

T o A 3|

In fearthered pitch, propellar am
bears on, s1op preventing rotation Tomslon speing-
1o flight pitch

Spring stop — 3N\ ! -3 I'ndfd ('0446’7"-'/4-9(”,4!70;‘-.
T e, T SCHANDEL -

on side of hub !
|
FEATHERED POSITION i !

e Sl i

Hub —p
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CARATTERISTICHE del "COUP D'HIVER di G.Gianni DIANO

Apertura alare mm I234, gsuperficie alare dmg 8,82 , corda massima

mm I20, corda minima mm 80, profile personale (vedi disegno), I®
dietro mm 30, 2° dietro mm 50, carico alare dmg 11,80, stabiliz=
zatore apertura mm 40, superficie gtabilizzatore dmg 3,36, totale
superficie dmq I2,I8 , lunghezza fusoliera mm 844, braccio leva

mm 427, posiziome C.G. 60%, dietro longitudinale +2,5,peso totale
gr 102, peso ala con baionetta gr.32, peso gtabilizzatore gr.5,

peso gruppo ellca gr.22, peso fugoliera gr. 33, peso matassa gr.IO,
incollaggl HUHU HART. , .

COSTRUZIONE., Materiali occorrenti: A L A

Bordo d'attaceo tiglio Ix3+6x7 balsa, longherone anteriore 2x2 balsa,
longherone principale balsa Ix8+2x4x230,longherone posteriore 2x6,
bordo d'uscita 2x10, centine balsa leggero mm I spessore, rivestimento
in carta Jap, svergolatura negativa di 2mm entrambi estremitd alari.
SPABILIZZATORE .Bordo d'attacco 6x4 balsa, longherone anteriore I,5xI,5,
longherone principale Ix5, bordo d'uscita I,7xI0, centine spessore
0,8, rivestimento carta Jap.

PUSOLIERA. Trave anteriore da I,5a vena verticale rivestito interna=
mente con modelspan, agli angoli 4 ligtelli tiglio da I,5xI,5 ,

trave posteriore a traliccio in correntini balea da 2x2 .

DERIVA. Bordo d'attacco 3x4, bordo d'uscita 2x8, centine biconvesse
e longheroncini in balsa tenero da 0,8, rivestimento in carta Jap.
Tutto il modello & verniciato con 3~4 mani di collante diluito.

Per maggiori delucidazioni od altro potete scrivermi s MILANO

via Tolmezzo, 5/3 o telefonarmi (02) 28.23.4I4 .,
Gino Gianni DIANO

GRUPPO PROPULSORE. Elica in balsa.Calettamento pala, & I/3 dallo
gnodo, a cirea 35°.Distanza dal mozzo mm 60, Asse in acciaio armo=
nico da mm I,5 di diametro. Asse elica a 39 a destra e 2° negativo.
Matasse Tx6 a sei fili gomma Pirelli; Pale mm 400 di diametro.

E—

1769 70 71 72 73; Ein W Modell aus England das nicht symetrisch isteeceecse

1774 SAM TOP von 007, praktische Ausfiihrung der Theorie von Jean.

1775 76 . GOASSAMER CANDOR , ein Muskel angetriebenes Flugzeuge....in Saal-
flug gr8sse von E. FILLON

1777 Haken aus Holland von P, de Boer

1778 Ein Beitrag von H. GREMMER zum Thermikfiegen tagsfiber.....man steigt
f811t, aber ganz selten ist man zwischen den BeideNeseos}

1778 81 Die Franz#ische Meisterschaft in Piotiers? herrliche Tage, bei sch&-

’ nem Wetter (gibt' s ja nicht immer .....) Stechen in fast allen Klas-
sen. J.C. NEGLAIS Mitarbeiter an VOL LIBRE, schafte den Titel in W
mit einem typischen Ostfrankreich Modell, grosse Strekung ein Nachkomme
von Mimile GOUVERNE und Urenkel Von R. HOFSASS.... DORING ist nicht
allein.

1782 Der letzte"KAMPF der Haflptlinge" in Nancy.....jedes Jahr ,immer wieder
ging Wasser in grossen Mengen auf die Teilnehmer niederee«.... man kon-
nte sich nie so richtig freuen und eink8mpfen . Vielleicht stehen die
Helden wieder einmal auf ?

1783 Saalflug in Bry sur Marne.

1784 Leserbrief M. PILER

1785 BERN 81 Massive Betcviligung aus Frankreich, aber erstaunlich wenig
Leute aus Deutschlandeeees

1787 88 Humor im Freiflugese..

1765
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Glide :
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les informations et commentaires qui suivent.

le crochet LABO .

Ce nom n'a rien & voir avec un truc qui
a'en serait qu'au stade de ... laboratoire. Il
désighe les deux complices qui l'ont mis au point

‘LAm-erts et de BOer ...

Le plan complet est paru dans Vol Libre
n® 17. Le méme cahier donne d'ailleurs le classement
de Pieter au championnat de Taft : 93me du fly-off
avec 1260 + 162, Et 1'équipe hollandaise est 2&me
‘avec 3759 sur un maxi possible de 3780.

Le crochet a de spécial qu'il n'est pas
basculant... ¢'est une corde~i~piano qui bascule,
entrainée par le glissement de 1'anneau dans un
ecrochet de desssin classique. D'oli commande de volet

pour virer plus serré,

Surtout, toute 1'installation fonctionne
avec une variation d'incidence du stabilo. Pendant’
le treuillage et le tournage, il y a davantage de Vé
longitudinal. D&s le début de la mise en surviiesse,
le stab revient & l'incidence du plané. Ceci permet
d'accélérer le moddle au maximum, entre 12 et 15 m/s.

Pieter a essayéd 8 crochets divers, pour
trouver qu'il préférait le LABO. Il faut l'utiliser
par temps calme ou moyen. Pour le grand vent, c'est un
autre crochet qui sera utilisé, et que voiwei :

Le crochet a impulsion,

I1 sert au tournage aussi bien qu'au
catapultage. Le principe est bien connu @ aprés mise
en survitesse on reldche le cable trés brusquement,
Un ressort rappelle vers le haut, donne une impulsion
4 1'anneau (alourdi) qui se dégage alors du crochet,
Diverses mécaniques utilisent ce principe. Pieter
préfére celles ol l'anneau est fixé au cable : plus

facile pour le rembobinage !

La pidce 1 est un carter pris dans un
fourreau laiton rectangulaire du commerce (destiné
aux fixations d'aile R.G.). Dimensions 17 x 4 x 45,
travillé suivant le plan, Y coulisse un crochet acier
41 X 22 x 2, pidce 2., Le ressort 4 est fabriqué chez
vous, en acier & ressort # 0,5 mm, maintenu en
place par un axe laiton ¢ 2 x 27, pidce 3. Pour le
ressort, on en fabrique une série, et on y trouvera
bien celui qui a la force voulue. Pieter recommande
de commencerfpar 1,5 kg, de grimper ensuite. jusqu'ad
3 kg, spivant la résistance du moddle... Pour faciliter
montage et démontage, aplatir un peu les extrémités
de l'axe 3, ‘

La pitce 6 en laiton ¢ 3 x 6 / M2 est
soudée, et guide la vis de réglage 7, acier M2 x 10,
La petite pidce 5 en dural sert d'accrovhage au filde
ocommande de la dérive j elle est montée aveo une ron-
delle de 1,1 mm. Le fil oité passe par le guide 8,
tube laiton ¢ 2 courbé et soudd.

Si on " perd" le moddle au tournage, on
eBsaiera de creuser un peu le ckochet, bien verticalement,
Suivant la ligne en pointillé sur le oroquis de gauche.

N

que pour le crochet LABO. lLa spirale exacte du cata-

pultage dépend & la fois de la durée de la survitesse

et de la position du volet de dérive.

L'implantation du crochet est prévue pour .

une cabane en lame dural 2 mm, mais un fuselage clas-

sique convient tout aussi bimn, avec 2 ou 3 trous

# 3 mm. L'ensemble certer-crochet doit se trouver en

position verticale quand le fil de treuillage est

tendu.

Pieter de Boer
Meylingsgaarde 12
7622 H.C. BORNE (0)
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ON DESCEND.....
ONEST RAREMENT ENTRE LES

mp - OEUX....

180 ¢ = dans tous les cas "un maxi® ?
Raigonnement tenu par des constructeurs de
planeurs A2,=je réalise un modéle qui est
d'une telle finesse que Je fals les 180 s dans
tous les cas , et donc Je figureral aussi au
fly-off |
Je suls assez malin pour ne pas larguer
dans lev'deguenlante", l'ascendance je peux
alors m"en pagser , avec mon super planeurs
Et vous y croyez
Nous pouvons , démontrer ,qu'un moddle, qui
par temps neutre fait les 180 s et plus , a
absolument besoin,au courant de la journée
de l'ascendance pour faire le plein.
Oe ne sont pas les turbulangat régnent au
courant de la journde qui sont & l'origine
de cette diminution de performance , mals
bien le fait que 1a ol 11l n'y a pas d'ascen=
dance il y a foroément de la DESCENDANCE.
L'intermédiaire ntexiste pratiquementlpas
au trement dit le temps neutree
Nous pouvons prétendre tout cela grice
% une étude faite sur les résultats enrégis-
trés pendant les concours de lt'année 79/80
pour des concurrents, qui s'y connaissent
dans les thermiques et les réglages, pour
éliminer presque toutes Jles pannes de vol.
Nous avons additionne” +ous les vols effec=
tués en thermique, en plané pur , et dans les
descendances. Pour les vols en thermigue, nous
avons pris tous ceux. supérieurs & 180 s ,donc
des maxis. Pour le plané pur nous avons pris
les vols entre 160 et 180 goTout ce qu'il y
a en dessous est considéré comme étant dans la
descendances, Quelques explicationsi
On prétend souvent qu'en plané pur des temps
de 180 & 210 s sont atteints. Pour des modéles
"congus pour" cela peut &tre vrai , Ainsi Max
HACKLINGER avait déjd atteint il y a plus de
25 ans , avec des moddles d'allongement 20
des temps de 1l'ordre de 210 8 par temps calme
au lever du soleils Pendant les concours ces
temps ne furent plus jamais atteints, pour les
rgisons que nous avons exposées plus hauto
I1 fallait & tout prim trouver l'ascendance,
car & c8té il n'y avait que la descendance,
et les meilleurs moddles n'on jamais pu faire
le maxi !
Comment atteindre un plané pur de l'ordre de
160 3 180 & 7
P, Allnutt et K.Kaozanowskl ont fait une
étude sur 21 moddles courants ( v.VOL LIBRE
n® A5 ) qui atteignaient des temps de cet
ordre par temps dit neutre.
On pourrait donc peber que les temps entre
160 et 180 = =ont les plus - -areux. Mals sel-

ne corregpond pas du tout & le réalité.

Seuls 2 & 9 % des vols se situent dans cette
éventail ( en moyenne donc 5 % )

Cette répartition est par ailleurs tout &
falt indépendante des conditions météo.
e reste , 95 % sont alors des vols en agw
cendance ou descendances. Les proportions sont
1% cependant fortement influencées par les con=
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TROUVE Christophe | 540 lee DUPULS Louis
GOUARD Patrick 505 20me ALLAIS René
MANCEAU Philippe '505 Jame LARUELLE Jacques
MACE Michel 505 | 4ewc FAYART Paul
SCHANDEL Thierry 497 | Seme GERARD Philippe
VISONNEAU J~Marc " 497 5&me BUISSON Guy
VILLEMANT Christophe | 497 58me PATLEE Pierre
. RIVIERE Florent 491 | 8&me TRACHEZ André
BOUFFARD Thierry 490 98me BOUTILLIER Bernard
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AUBERT J-Michel 483 1 28t RAPIN Frangois
DUGEY Florent 479 | 13iwe BOIZIAU Jacques
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BLANCHARD  Jacques | 109 §155] 180 | 166 | 180 | 113 ] 18] 1.083 {312
- PAILHE Pierre 180 | 159 | 101 | 180 f 176 | 180 | 09| 1.069 [320a
' JOVANT Jean 180 | 176 | 180°'| 180 J 058 | 180 [ 100:] 1.054
MATHERAT Georges |180 | 158 | 180 | 180 | 105 [ 097 [ 005| 905 |34is.
- CARON Loule 105 | 085 | 102 132 Jo91 | 180 | o62f 757 | 350w
* TRACHRZ Bernard | 146|105 o83t~ [~ j- |- 334 | N
CARRERE Jean-k. fooo fooo |- |~ |- |- }- 000
MONOTrYPF
POUPINET Jean 177 180 180 537 ler
BERTIN Pierre 136 180 180 496 28w
MASCARD Henri 180 180 78 438 38
DUPONT Michel 27 180 180 387 4ame
BERGE 66 90 180 336 Sane

Yvan

- .

Les championnats de France 1981
furent sans aucun doute parmi les
plus réussis , de ces derniéres
Organisation parfaite,

annéese

géjour réussi, et pour ne rien
gAter, une belle météo fut de
la partie.
Aventon on connaissait déja
mais par vent et oluie, cette
fois le soleil fut au rendez =
vous, la chaleur méme , ce qui
nous permit de prendre un peu
de couleur, & la suite de lMonw

contoure.

VISONNEAU
AIMELET
GUIDEL
FLANQUART
TRAHAN
POUSSARD
VISONNEAU
BROCHARD
INGREMAU
NOCQUE
ALBERT
BERNARD
TRACHEZ
RIBEROLLE
PAVIE
DULOUT
BONNOT
ROUSSET
BEDES
LANGLET
HURTEAU
TRACHEZ
VILLEMANT
GODINHO
MILLET
VICRE
DAVILLA
BLANCHARD

PIQUER
BOUDEAU
ROBINET
ROULLEAU
GAVALAND
ROUET
NORGET
RONNOT
LEFEBVRE
PAVARD
BERTHOMME
BURGERAU
GALLET
FOURNIER
BIGNON
MOREAU
GAUDIN
DUMONT
DEFELICE
LAUREAU
LOPES
DAGON

DOUAVE
ALLAIS
TRAHAN
PUJADE
ALBERT
SCHIAVI
VILLEMANT
JARRIAULT
ROCHE
ROUCH
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Christiar 120
Frangois 120
c 120,
J~-C. 120
P. 120
M, 120
J-Marc 120
G. 120
D, 120
Gérald 11
Pagcal 110
Roger ' 104
Bernard 110
Edith 99
Bruno 99
Hubert 96
Dominique 95
J-Philip 118
J-Pierre 91
Albert 100
Hervé 120
Lucien 120 -
Christ- 74
Jean 71
Serge 109
Michel 54
Raymond 92
Jacques 120
Joseph 91
L~Marie ;99
Philippe 45
Xavier 82
Jacques 102
Michel 87
J-Mare g7
André 120
Thierry 101
Valéry 56
J~Claude {20
Marc 5]
Pierre 53
Yannick 57
Jean 54
Xavier 28

Jacqueline g3
Pierre -
Mario 120
J-Pierre 59
Jacky 120
Jacques -

CH
Pagcal
J-René
Pierre
J-Marc
Pascal
Thierry
Christophe
Frédéric
Bruno
Pasgcal

120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120

120
120
120
120
111
120
110
120
120
120
120
120
120
120
120

120
120
120
120
120
120

66

91

62
120
120

70
13

26
120
11
120

120
120

85

120

120
120
120
120
120
120
120
120
120°
120
120
120
120
120
120
120
120
120

120

120

86
120
120
120
120
120
120

1120

101
88
105
120
43
48
120
40
120
71
120
120
120
120
25
51
120
120
92
120
75

-120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
13
120
120
120
120
120
120
120
120
75
120
120
120
120
120

49

115
120
120
120
120
120
120
120

87
120

71
120

74
120
120
120

78
120

57

CROETS

120
110
90
96
64
~103
120
120
120

69

120
120

120
120
120
97
69
75

120

120 °

i
!
i
1
}

120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
120
103
120
120
120
120
120
120
66
120
77
120

98
71
120
67
120
120
120
120
120
120
54
120

120
120

120

120
49

120

20
16
20
00
20
75

86
70
62

93

600
600
600
600
600
600
600
600
600
591
590
584
583
579
579
. 576
575

571
570
566
555
554
551
535
534
528

525
519
510
509
505
495
493
491

490
487
485
481

453
443
439
430
411

360
381

356
317

85

360
346
330
316
304
300
290 *.
275
265
251
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58me
6&me
7éme
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13éme
14&me
V4éme
16&me
17&me
18éme
19@me -
20éme
218me
22&me
23éme
248me
25&me
26ame

273me

27&me
298w
J0éme
31 e
328me
33eme

348we

36eme
37éme
38&mc
398 me:
40uem
418
428me
43ens
448
458m
46dme
47eme
486
4 9&me
N.C.
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28ume
3éme
4ame
5énc
béme
Jeme
8 i{v‘hul
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DRAFEAU Jean-luc
NORGET Jesn~Mare
FRAD I8 Thierry .
"BRAUD | Liomel

"BELLET . Yves
LANGLET  Albert
COULLLON  Pascal
CHAUVEAU  Denis
ROISSIMON J.Pierre
LELBUX Jacques
MARILIER Thierry
CONNACHON Marc
AIMELET Frangois
VISONNBAU .Christian
ABERLENC Frédéric
TRACHEZ Berndrd
BRAND Bernaxd
JOMARIEN  Patrick
GODINHO -Jean
BRAUD Henri
RIBEROLLE Claude
LOUBRRE Gabriel
TEDESHI Serge
BOCHET Alain
| MATHERAT  Georges

RAPIN Francois
ROTTELEUR Dominique
BEDES J.Pierre

LANFEAY Christian
GAUDIN Louie
PIQUER Joseph
LANDRY J.Paul
ROUSSET J.Philippe
CHAMPION Kobert
MADORE J.Claude
RICHER Philippe
TipoUy Robert
iE NOTRE Pascsal
BOCHET Bernard
TRACHEZ  André&
BITON Armand
CARRERE  J.Robert
DULOUT Hubert
GOUDEAU  Claude
CHALLIME J.Pierre
GALICHET Auntoine
LAUREAU  J.Pierre
POUSSARD Michel
NOCQUE Gérald
BUISSON  Guy
BARBERIS Didier
GERARD Philippe
HIRLIMAMN J.Claude
FRADIN Patrick
MAMON Bernard
FRASSE Gérard
BESMARD  Joel
DURAMD Jacques

Dans pratiquem

80

/&Y.
! IRGIGUE:
180 | 180 | 180 | 180 | 180
i80 | 180 | 180 ] 180 | 180
160 | 180 | 180 | 180 | 180
180 | 180 § 180 | 165 | 180
180 | teo | 180 | 180 | 180
155 | 180 | 180 | 180 § 180
180 | 180 | 1s0 | 180 | 180
180 | 180 {130 | 180 | 180
180 | 180 | 180 | 180 | 180
151 | 180 | 160 | 180 | 180
190 | 180 | 180 | 180 | 180
w40 | 180 | 180 | 180 | 64
180 | 180 | 174 | 100 | 180
175 | 18w | iso | 180 | 180
180 | 180 | 180 | 180 {123
156 | 180 § 118 | 180 | 120
150 | 180 1180 {180 | 180
18c {160 |1so | 82 | 180
138 {180 |iss |iso | 180
166 {180 | 95 | 180 {180
180 | 180 {180 123 | 48
180 {160 | 72| 99 {180
126 |0 {80 | 173 {137
P30 {167 {180 (180 71
180 |80 Jiso | va | 72
180 {180 {106 | 96 | 180
o | 8o Jio |11z |reo
18of 95] 180] 180] 1es
180 180| 180] 26| 92
180} 180| 105} 180} 70
12| 180§ 113 180} 170
127] 117} 180 147} 180
791 180] 180 | 180} 180
139} 180 23| 180 180
180] 180| 180 | 180} 43
180} 180 180 | 180] 82
85] 71] 180 | 180} 180
121] 180 180 | 180] a9
11z 79} 180|157 105
135{ 180] 87 95] 138
107 180] 180 | s3| 133
175 | 180 150 | 180} 90
135 47| s9|18oj 127
180} 180 116 | 74| 180
160 | 180] 79 |180] 76
174 | 180 | 180 | 00
136 {180 {180 | - | -
80| 60180 | 74| -
1431 180} 56| s8] 4s
180|180 38 | 60| o0
g2 tir4] o5 tnz| s2
180|180 60 00} -
n2{1so] 32 |ss] -
nzfiso) - |- | -
29180} - |- | -
gef- | - |-~
- 50 - -

ent

| 8

180
180
180
180
180
180
168
109
180
180
180
180
18O
180
180
180
112

90
180
180
180
180
153
180
180
180

87
180
180

75
18¢

69

95
109

87
180

74
173

66

74

43
18C

33

toutes les

catégories des"fly-off" ce qui
est toujours un couronnement
d'un championnat. Quelgues exep
tions, cependant, Jout une ,

un peu dure, celle des planeurs
cadets, qui durent faire leur
premier tour de vol ,t8t le ma-

g0 i a6
180 1,260
180 1. 260
180 |1 . 260
180 1,245
180 1,240
180 1. 235
127 11,207
160 {1 . 198
180 [1.189
135 {1. 186
70 |1, 150
180 1. 144
Va4 1,138
60 {1.135
101 |1, 124
180 Ji. 114
61 1,111
180 11,09
163 {1.086
90 {1,085
180 {1,071
180 f1,071
90 {1,060
174 | 055
180 {1,050
117 11,039
i20 |1.032
127 | 1.018
180 | 1.018
121 | 1.016
180 | 1.010
62 993
120 988
173 970
9% 968
73 962
54 930
106 930
108 914
180 - | 881
128 855
00 818 -
63 791
00 763
- 675
- 534
- 496
- 494
- 481
- 458
- 455
- 420
- 409
- 292
- 209
- 86
- 50
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318me
328me
33eme
34&me
35&me
36&me
378me

38aeme

40%we
41eme
428me
43&me
4beme
45&me
GHéme
47&me
48&me
4Gk
50&ume
51éme
52@me
53éme
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N.C.
N.C.
N.C.
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29&ne .
29éme .
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RIBEROLLES Edith
INGREMEAU Didier
LAPEYRE Francis
NOUGE Alain
CARLE Didier -
DELABARRE Michel
FOURNIER Yannick
DUPRIEZ Laurent
GOUARD Armel
GAIGNET René X
DUPULS Laurent
FREDERICQ Paul
UZUREAU Eugéne
BRbUEZ Jacques
BROCHARD Georges
GAVALAND Jacques
GUIDEL Christian
PASSERIEUX Michel
BECKER Fernand
BIGNON Jean
DAVILLA Raymond
BRISON Sexge
CHANTOME Francis
CASTRO Nicolas
DUMONT Pierre
TRACHEZ Lucien
GAUDIN Jacqueline
ZOCHETTI Didier
BEDES Amour
BUVAT Michel
LYANT Roger
DES{IIGNES Marcel
DERBECOURY Bruno
CHATEAU Scéphane
PRADEL Christian
BOOS Jean .
COLLET Bernard
ROBINET Philippe
DELALANDE Yvan
VISONNEAU
TRIGODET Gilbert
ANDRIEU René
LEBLAIS J~Yves
GAULT Franguis
GERARD Robert
JUGIE René
DEROLAND Michel
CHARLOT Bric
PAILHE Fiarve
RIBEROLLE Roger
ANSEL Didier

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
179
163
i58
180
143
180
128

116’

el
169
180
180
78
180
114
170
145
b 146
177
142
175
118
121
146
177
180
118
180
133
78
63
157
105
154
180
100
164
88
137

120

" JUINEURS SEMORS

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
150
180
129
180
180

tin, et dés lors les

faitse. Il me semble gug

tours de vol pour les wadets devr-

ailt 8tre évitée. )
Les gens de la région, Drapeaun

Fradin , Twouve et autres

]

180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 540
180 539
180 523
180 518
180 510
180 503
180 489
180 488
180 476
t 180 457
! 18¢ 454
i80 450
88 448
180 438
180 £37
141 435
84 434
H JvH 426
08 421
fT1 420
2 § 414
= 411
in 403
ity 392
SR . R
12y 376
i 372
o4 3719
B3] 357
5G| 360
vid ; 359
Pl l 32
RS
i
Tfj
V7 i U3
KX E 71
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28&we
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6éme
7Téme
8&me
9&me
10&me
11éme
128me
13&me
143me
15&me
16&me
17Gme
182me
19&me
20éme

21eme

22éme
23ane
24&ue
252me
26&me
278ume
28éme
2%eme
30eme
3iénie
328m
338ume
34 eme
35eme
Jocne

37&me

38&mue

408
&1 o
428me
438me
443me
4 58me:
468me
781
483me
4 9&nie
S08me

5 1&uwe
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venir une telle répartition des

45 30
v omesds

Seent

trés bien parti de liavauiage
" g5t home" pour bien se placer.
La dernidre journée, fut une vé-
ritable apothédose, avec un fly-

offf royal en wake.
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ET LA NUIT,

Le 6 dme ( et dernier) Combat des Chefs a subi
la météo la plus desastreuse de la série ot
p'est vu transformé en séance de ciné et diapos
bien au chaud & la maison. En pleine perturbaﬁlon
i1l a fally carrément renoncer & voler. les amis
venus de hollande , de Paris , de Vierzon et de
Strasbourg se sont donc tapés toutes ces bornes
pour rien et jamais plus je ne les emmdnerai
dans une embiscade de ce genre. 5 échecs et 1
3 peu prés reussi ,sur 6 tentatives, je Jette
1'éponge. i i
Toutefois la perturbation , nous a ménage un
entr'acte dimanche soir et si & 15 H le terrain
était avalé en 2 mn, & 18 H les trois wakefielw-
distes sur le terrain , VALERY, WANTZENRTETHER,
et NEGLAIS, stoffrirent un"cambat des Chafs”
" pour le pied" , les moddles ne sortailent plus du
terrain. A 24 H prés ctétalt donc la réussite
et nous enragions d'autant plus en pensant aux
amis qui avaient dfl reprendre la routes

CONDITIONS : 2 vols furent effectués avec départs
Simultanés au signal. Les moddéles spi-
ralaient ensemble.

vent  lLaminaire de S-SE, environ
2 m/s ,ciel dégagé , les cumulus s'é-
tant effondrés et dilués tres tOtz
Activité thermique semblant terminée
et peu marquée dés le milieu de 1l'a-
prés midi. empérature frafche , emtre
10 et 15 © sans doute et condensation
au sol et sur les moddlese L
gelon la carte au 25 000 & , décli=
vité de 20 m , dans le gens de 1l'éloi
gnement des modeéles sur la sistance
parcourue « A 1'oiel, cetge va%eu;
parait exagérée et sera vérifice a 1
1'occasion. En absolu , le modéle qui
vole 1le plus longtemps profite encore
plus de la déclivité.

Jean 1 moddle "TOP" elliptique du CHe
de France ©{12) . Dréoulement 35%.
Posgé 230 ", Montée belle , sagi plus
attribuée & une gomme trop molle.
Jacques : moddle "GOLDOWAK" (of 14,5)
déroulement 40 " Belle montée souf-
frant aussi d'une gomme molle selon
son propriétaire. déroulement nor-
mal 30 " ) Pogé & 255 " Volait un peu

Ca

}izn Claude : modéle "OSTROGOTH" CH.
de Prance , écheveaux déja utilisées
3 fond & Aventon, déroulement enve. 50"
Montée normale de moddle; posé & 275 ".

Jean t m&me modd¥le , gomme plus dure

trds belle montée ,peut-8tre 10 M au

desgus des autres . Pogé 280 "

Jacques : m8me moddle , V légérement

augmenté , un peu trop pour la surpulssance

mais bien rattrapé. Posé 300 w,

Jdean claude : méme moddle , remontage
“mieux réussi , lfche un peu trop verti-

cal mals blen rétabli. Pogé 325 "

A ck 2 ®me vol , les moddles et gommes sont un
peu plus optimisés, surtout pour jean. les rdgla-
ges sont ceum de la journée sauf le V de Jacques.

METEO s

TERRAIN H

VOL I

VOL II

PEMPS DE PLANE : Jean 250", Jacques 260" , Jean
Claude 275" soit un éoart de seulement 25 " entre
les extr@mes , mais il faut noter que 13 TOP étalt
nettement plus haut « Entre Jacques et “ean Glayde
il est bien difficile de dire au piffomdtre , ou
ge fait 1'écatr. En tous cas , 1l'aile GOLDOWAK -
semble proche de celle de éoo La hiérarchie

des planés sur des moddles trés différents mais
optimisés reste celle des allongemants. Il es

normal de trouver plus d'dcart entreol 12 etel14,5

et 20. ILa durée du déroulement creuse les éoarts .
Il reste & voir si 1 'ol 20 gurait une montée
meillleure et une duréde supériueure en déroulement

plus rapide , ce qui semble 8tre le cas des deux
autres . 4 contrario il faudrait essayer si sur
Goldowak un allongement du déroulement augmente la
durde ce qui semble faux & priori ainei que pour

le TORseceoe

MU@V SEPTENEREGT

A vrai dire ,on n'y croyait plug, dimanche goir
Les "invités" partis , sauf le grand Jacques,on
profitait enfin d'un soleil revenu,et faisailt quel
Spes vols de réglage , dcourtés & cause du ventws

ean Claude avait bien dit : 1le soir cela risque=
ra. de tomber , et on pourra voler. Mais on se pré
lagsait , on n'y oroyait pas!

Et la biroute s'affaissa progressivement o Il
regtait une heure de jour au maximum. La décision
fut prise trds vite . Ce qui fait qu'aucun des
taxis n'était"au sommet" pour le premier vols
gomme molle , réglage pas tout & falt "sunrise”
voir le CuR. de Jean Claude. Mais on savait les
taxis capables de donner le maximum, chacun dansg
sa sphdre dfutilisation . C'était tout 1'intérst
de la cénfrontation . Bt c'était la premidre fois
si je me souviens bien , qu'en combat des Chefs
. lorrain , il y avait trois super-taxis , vraiment
au point & l'heure H. Le plus souvent dans le page
8é , 1'un ou 1l'autre des concurrents candidats au
titre n'avait pu se préparer sérieusement.

J'estime le premier vol légérement "descendu"
malgré l'influence de la gomme trop mollle. Le
second vol sera peut-8tre un peu plus"neutre".
Peu importe : les écabts se retrouvent réguliers
dans les deux cas, les modéles cerclant dans un
mouchoir. fu second vol on peut calculer la va=
leur des taxis & 224,240 et 260 secondeSeesccss
commme guit 2 supposez 100 m d'altitude au lieu
des 80 gur le sol horizonial,et multipliez les
temps chronométrés par 80/100, mais 1'Ostrogoth
est favorigé ayant atterri presque 100 m plus loin

J'esygime & 5 m au plus la supériorjté d'alti-
tude du"Sam Top" au 2 &me vol. La difference des
planés , dans les conditions de vol était tras
perceptible « A Aventon mon modtle s'était fait
grattér au second vol par un colldgue, tout temps
lui aussi . Son plané est donc perfectible ,du
e8té profil d'aile. Le réglage était "sunrisge"
spirale plané dans les 50 s pour un tour.

Ltaprés midi il avait volé tel quel dans la grog--
se bulle et le vent : pas beau & voir , étant don
né la spiraletrop large, mais la stabilité était
sans défaut, et ¢a resserr ait.

I1 se confirme donc un fait qui me chatouillait
vaguement 1'inconscient depuis gquelque temps/ un
taxi de "faible " allongement et congu pour une
"montée rapide" est nettement plus sensible & la
nervosité de la gommme. Au second vol j'avais 16
Brine vieux caoutchouc brun foncé , aynt subi au
paravant 3 remontages & fond . Un autre taxi trés
semblable " loprise" rendait trés bien l'annde
précédente avec 14 brins de brun clairnon rodée.

I1 est probable que c'est dfl au choix du profil
d'aile « On a un profil trés planant yqui stacco-
mode mieux d'une montée longue , ou bien wm
profil moins creux pour grimper plus vitey ou
alors 1l'excellent"compromis" Goldowak. Bt en g6~
néral on couple d'office wun type de profil awvec
un allongement donné....ou inversement, on dote
tel allongement de tel type de profil, expérience
et tradition aldant. Dans toute cette affaire, les
hélices n'ont que peu de choses & dire,semble~t~il
Bref rien de bien nouveau la dedange...sgauf qufon
1'a vu cette feis !

Quant eu reste ...cabane ou pas ..gdométrie
de 1l'aile +c..je commence & n'y voir qu'un souci
d'esthétlque. En attendant d'avoir pu MESURER, com
me disait Jacques . 4 noter que la séourité du
réglage joue un rble : l'excitation n'est pas mine
ce , en des occasionsde ce calibre!

L'avenir ? Miecux adapter les déroulements 3 1'aji-
le exigtante;( Cela falt 59 ans que ga reste 3 L1'ew
tat de projet ce...relisez la presse) Mais d’avo ir
vu de prés la superbe b8te de JacqueBeees.mmh oo
Je repense & des stabilos en 417 a, avec 2 dm2 de
surface , Juste assez pour déthermailser. Et bien
entendu une IV "3 1'envers", c'est dvident. Avec
un retard 4'IV programmable,pour largage cent dans
le dos « A part ga » mettre enfin au point les
allogements de 26 qui sommeillent dans les czisses
Je vais veous didre : maintenent qu'on sait fabri-
quer le Chihuaha, y plus d'obstacleSeeseo

90z,
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hssociation Modéliste et Aéronautique de Tlle de France

CONCOURS

MUNICIPALITE DE BRY-SUR-MARNE

Le responsoble de l'organisation : Roger Demoyer. 171 bd Pasteur 94360Bry.1Marne

CONCOURS DE MODELES REDUITS VOLANTS D*INTERIEUR
DO 14 MARS A BRY SUR MARNE (94)

L'association Modéliste et Aéronsutique de 1'Ile de France (AMA)
a organisé le & 14 Mars 1982 dans le gymnase Félix Faure de
BRY SUR MARNE (Val de Marne) un concours de modéles réduits volants

| . d'intérieur. 24 appareils étaient engagés dans les 6 catégories propoades.

Le claesement statique et les vols d'essai ont été effectuée de
9 heures & 12 heures 15 ot les vols officiels Gé 14 heures 15

, A 18 heures.

Des coupes et des médailles ont réco-ponaé 1a majorité des
concurrents clessés.

DU 44-3-82
NIV & BRY-3-MARNE
N Office Culturel de Bry . Gymnase Felix-Favre.
———CACAHUETES S ENIORS
_PjB_d. NOM Prénom Club Appareit  BTatigee M 2v |3V [TeralVols | S~ T,
4 |MERITTE | Andr¢ Pam |Pau\in IP30| 60 [ 82|83 |92 ] 261 |15.660
2 |MeRITTE | Andre PAM |PB6 Racek| 60 | 74|66 162 ] 202 |12.120
3 |DELCROIX | Jacques Orléans  |Trempik 2 64 |57(60|60 ] 177 |11.328
4 |DELcROIK |dacquer | Orléans |Pottier TS 54 | 70169162 | 201 |10.€54
& | MERITTE | Andre PAM farman Moufl] 62 | 53|54 147 | 154 9,548
G PARMENTIER| Alain A.C. Goclands [Walerman Raced 53 | 58156 | 99 \73 g.169
7 | DELcRoix | Jacques Oriéans  |TremplX 4 62 | 49|39 |54 | W42 | 8.804
8 | GRONNIER | Xavwler Orléans  |Pothiert00Ts) 52 | S7|56 |55 | 68 | 8.736
9 | R1z20 Domintque |ac 6oélandsiNesmit Covgal'} 29 | 36|34 | 34 | 104 5016
16 | PARMENTIER] Alamn Cegsna 190 6s |- {- |- - N.C
i CACAMHUETES CADETS
| _
Placc| Nom Prenom Club Appareil  IStstiqu] v | 2V |3V [Total Vols | SxT
"4 |TEMPLIER |[PerreOlvier] PA™M IPBE Racek| 70 [3¢ (30 (31| 97 (6790
2 | TEMPLER |lean.Dantd| PAM  JLs 60 [ 30 |2¢(29]23| §0 |2400
S_AINTE -FORMULE SENIORS —
Place NoM Prenom Club - [4%vol |Z’ vol |3¢vol [4¢vol Tglz\vgi?fi_
‘4 | PORCHER ' | Gérard PAM | 166|178 [ 182|158 | 360
2 | PORCHER | Gerard PAM 149 | 152 | 156 | 150 | 308
3 | DELCROIX | Jacques | ORLEANS 16 | 108 | 42 |06 | 214
SAINTE - FORMULE _CADETS
Place | Nom Prénom Club A%vol |2¢=vel |3*vol |4tvol |Tofal2meil]
4 MARTIN [Sk'phane | Oricons 80 go |10l 88 189
2 | TEMPLIER Uean.Danel| PAM to | 12 |22 4
INDOORS SENIORS
' : Mellicor vl
1 DELCROIX | Jocques | oreans | 27 | 326 | 344 | 334L| 344
C 2 "BONNOT_ | Domwique| ofteans | 254 | 243 | 283 | 279 | 279
] NDOORS CADETS
o1 TESSIER ves ORLEANS | 248 | WS | 132 | 165 | 24§
2 | TEMPLIER [AemeOlimtr | PAM 53 | 4§ 53
LES COUPES ET MEDAILLES ONT ETE OFFERTES PAR LA
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Y'a un truc qui me brile les LovreSeecsesse T

De quelque c8té que ce soit , j'aimerais qu'on en finisse avec ltaffaire
G.P.B. C'est vrai quoi , GARRIGOU aussi a eu la sienne et il n'en a pas caugé
(si ce n'est un peu sur les terrains) Pourtant Je peux dire qu'il en avait
gros sur le jabot lui aussi . » '

D'abord - & part vendredi ol c'était encore volable , ce championnat (Lezi~ -

gnan) s'est révélé &tre une catastrophe. Ceal a été la foire! Mime 3 Masseéf?g

rac , c'téait moins mal ! : , ,

Au dernier Fly-off en wak ( le fatidique fly-off) ON a littéralament jeté
les fiches de vol aux chronos, pardon aux officiels™ qu'y les z'appellent
gu'étaient 13 (?) sans m8me leur demander s'ils étaient pr8ts ou méme s'ils
avaient une pendule ....alors pensez des jumelles. Je sais on aurait dft de-
mander mais e...par oubli sans doute, d'autant que d'autres en awaient.

Moi, je t'ai suivi jusqu'd 144 (je crois) mon collégue t'avais perdu de-
puis environ 20 s et crois moi je n'ai pas les yeux dans mes poches quand
je chronométre . Vu les conditions et mfle avec un taxi fluo , c'était dur
d'aller plus loine

Pendant ce temps 1la quelqu'un jous disait "je l'ai toujours " et son chro~-
no tournait . Moi je regardais toujours des fois que «sea Sans savoir qu'
il avait des jumelles. Arrivent troisminutes ton taxi a dethermalisé et la
le gus qui avait les jumelles nous 1l'a dit eeoET MOI JE L'ai REVU LA eceess
FLUO.

Pas de probléme tu avais bien les trois minutes car a ma montre qui avait
continué a tourner j; ellezm y étaient .

En toute honndteté ( ou malhonn8teté aux autres de juger, de toute fagon
une infraction de plus ou de moins & ce concours !) nous étoins préts a
mettre le max ! Duand un autre OFFICIEL plus haut que nous , a vu les pen-
dules avant que nous l'eussion (!) marqué. La personne n'a rien voulu enten-
dre. Le réglement c'est le réglement ! Il aurait fallu qu'au lieu de conti
nuer & suivre ton taxi aprés 144, que je me retourne et que je m'apergoive
que le gus de derriére moi te suivait avec des jumelles. Il aurait pu aussi

. nous en faire part... NON ‘!

Tu vois G.P.B. je vais te raconter l'histoire de mon copain Jacques DELCROIX
a4 Marville & la finale 77. EN A1 1er vol le matin 119 s 3/5 perdu de vue
derriére de hautes herbes de 90 cm de haute...4 maxis derriére 1ler fly-off ra-.
té de 2/5 de s! fe m8me jour 1 heure aprés en CH le méme gars 119 s 5/10
perdu de vue derriére les m&mes herbes, alors que chaque fois le modéle était
posé sur la piste ! 2 maxis derrire et un 2 éme fly-off deraté dans la m8me
journée. Beaucoup aussi pour un seul homme ! Qtaurais tu fait a la place
des chronos ? t'aurais mis le maxi ...moi aussi .... Ils ne l'ont pas fait !
Eh bien Jacques a accusé le coup , encaissé et il a regardé les copains faire
le fly-off avec une petite pensée si seulementeececescces

C'est b&te pour ton titre GPB, crois moi , cela me trotte encore dans la
t8te j'ai été bien emme..... Ceal ne changera rien , c'est vrai mais je ne
peux pas faire .mieux. que de regretter d'avoir chronométré ce jour laees
C'était pour aider la Fédé.... Des trucs dans ton genre , y en a eu d'autres
pense aux 1/100 de sec en moto & Lapalisse..../ :

Ceci dit , cela ne m'emp8chera pas d'apprécier & leur juste valeur tes des-
sins et tes propos ironiques ( je viensde découvrir ceux de VILLAFRIA)

Cé que je v iens de dire , ne veut pas dire que je n'accepte pas les choses
en face? V.L.c'est nous qui le faisons et il faut nous exprimer. Le tout
clest de savoir s'arr8tre a temps.

J'ai raconté ma petite histoire, j'espére que ce sera le mot de la fin de i»f
cette histoire en particulier. Pas de rancune de mon c8té ( je ne vois d'ail- F

leurs pas pourquoi j'en aurais) j'espére que c'est pareil pour toi.
. Avant de terminer , je voudrais ajouter un mot sur COOPAREO, cela ‘
est bien parti gt ils ont du bon matériel « Qu'on se le dis€eesese e
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IMPRESSIONS D'UN FRANCAIS EN SUISSE

Cette année, le Club Modéliste de Bern organisait & Kirchethtirer, les 31 octobre et
ler novembre 1981, le deuxitme Concours International de Bern, La délégation fran-
caise s'y est rendue en masse puisque nous n'étions pas moins de 25 sur 60, Les Al-
lemands de 1'Ouest et de 1'Est, les Autrichiens, avaient également fait le déplacement.

Le site de vol situé dans une charmante vallée, dans les contreforts de 1'Oberland,
offrait des conditions de vol idéales quand le vent soufflait dans le sens de la vallée,
ce qui ne fut pas toujours le cas, malheureusement !

Apres un accueil trés sympa des Suisses, le concours débuta par la catégorie
" Coupe d'Hiver 100 g ''. La forte proportion de frangais ( + lirancgaise.) dans cette
catégorie (plus une expérience non négligeable et des conditions de vol parfaite 8)

permit d'assurer 8 francais ( e ) aux 8 premitres places et la victoire a G. MATHERAT.

Ltapres-midi voyait le début des catégories F1 A, B, C ; les premiers vols s'effec~
tutrent ‘sous le soleil, mais le temps s'aggrava quelque peu et surtout le vent s'orienta
perpendiculairement au sens de la vallée, ce qui entrafha un 3&me vol quelque peu mou-
vementé avec des récupérations dans la vallée voisine (heureusement, la encore, les
Suisses avaient prévu des guetteurs avec des radios) ou pire, dans des arbres haute de
plus de 20 metres ! Les plus chanceux allaient récupérer dans les mais.

Le lendemain matin, tout l¢ monde était sur le terrain de bonne heure rnalgre la nuit
mouvementée dans la pittoresque baraque militaire mise 'a notre disposition. La jour-
née s'annongait belle et de fait, elle le fut : un superbe soleil et un vent pratiquement
nul permirent d'effectuer les 4 derniers vols sans trop de dommages.

Ep Wak, la victoive revint 2 URBAN (Suisse), en moto-inter 2 BARTSCHI (Svizee) -
(concours de bon niveau & cause des championnats nationaux suisses qui se déroulaient
3 cette occasion) et en F1 A, COCORICO ! Victoire 2 Jean-Marc NORGET. il faut

dire que le pére Jean-Marc a une sacrée tactique ! Tactique que tous les concurrents
dormant dans la baraque militaire la nuit précédente ont pu apprécier. En effet, Jean-
Marc ronfle toute la nuit, ce qui lui dunne l'avantage de se reposer {puisque LUI dort)
tout en tenant éveillés tous ses adversaires ; méthode guelque peu bruyante mais vache-
ment efficace). Notons gquand méme sa bonne performance ainsi que celle de tous les
courageux qui s'aligndrent en Wak et en Planeur.

Tous ces bons résultats permirent de rapporter 6 coupes sur 10 et le souvenir d'un
tres bons week-end parmi des gens extrémement chaleureux qui organi serent un con-
cours parfait en tous points et dans lequel régna un esprit sportif et sympathique.

La prochaine édition de cette compétition se déronlera probablement le isr dimanche
de Novembre 1983 (3 confivmer), je ne sais pas si vous ferez le déplaceraent mais en

tous cas, en ce qui me concerne, le rendez-vous est pris.

Bernaxrd COLLET

CL#S.SA"Nfo’ Caen Aéro-Mod§1gs
1. Norget J.M. FRA 180 180 180 175 180 180 178 11253
2. Benes J. SUT 180 180 180 164 180 180 180 1244
3. Salzer K. AUT 164 180 161 180 180 180 180 1225
4. Lanz Ch. SUI 180 180 123 180 180 180 180 1203
5. Kamp W. " AuT 180 180 112 180 180 180, .180 1192
6. Buisson G. FRA 180 180 136 113 180 180 180 1149
7. Guillon A. FRA 161 180 - 109 144 180 180 180 1134
8. Stierlin Ch. SUT 131 144 180 108 180 180 180 1103
9. Annaheim A. SUT 157 180 150 180 69 180 180 1096
10. Wiederkehr E. SUT 180 180 45 143 178 180 180 1086
11. Gerlach W. BRD 154 168 129 94 180 180 180 1085
12. Jenne H. - BRD 136 180 180 110 109 180 165 1060
'}3. Jenny H. SUT 119 180 45 173 180 180 180 1057
14. Tschuor G. sur 180 180 56 129 180 180 115 1020
15. Bleuer H. Sur 180 22 180 148 96 180 180 986
16. Marilier T. FRA 125 95 142 140 180 180 122 984
17. Bleuer K. " sur 97 174 58 105 180 180 180 974
18. Bachmann G. SUI 104 99 180 46 180 180 179 968
19. Dulout H. ‘FRA 63 180 53 140 170 180 180 966
20. Horcicka V. AUT 139 180 126 92 180 128 110 955
21. Millner W. sur 124 107 83 180 96 180 180 950
22. Matherat G. FRA 180 122 - 179 180 180 108 949
23. Lapeyre F. FRA 180 74 75 135 170 165 134 933
24. Godinho d. FRA 180 157 69 _ - 180 166 180 932
25. Champion R. FRA 180 40 - 160 180 180 180 920
26, Mdllner G. SuI 98 91 85 98 180 180 180 - 912
27. Lenbtre P. FRA 116 111 75 130 122 180 161 895
28, Bachmann Ch. SUT 136 87 84 114 180 180 93 874
29. Fuss H. AUT 176 110 81 136 180 115 56 854

30. Erismann R, SUI 180 76 111 107 99 180 93 846

]
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31. Collet B. FRA 123 70 125 140 53 171 136 818
32, Gonnachon M.~  FRA 103 41 - 175 114 180 180 793
“33. Halbeisen H. SUI 108 69 167 128 134 180 - 786
" Rehor 0. SUr 81 85 180 131° 65 S4 180 776
5. Tlapa H. sur 88 111 - - 143 180 180 702
Tilhac J. FRA 109 74 87 139 88 90 64 651
Brison 5. . FRA 46 50 66 112 4B 37 90 449
Rosengreen B. SUI B0 180 41 - - - - 301
Schoder H. SUI 78 39 125 - - - - 242
Valéry J. FRA 84 40 - - - ~ - 124
Hierlimann J. FRA - 112 - - - - - 112
Riedlinger A. BRD 45 - - - - - - 45
1. Bsrtschi A. - SUI 180 180 165 164 180 180 180 1229
2. Meissnest D. " BRD 180 135 180 127 146 180 127 1075
3. Stetz H. " BRD 135 127 180 180 180 180 58 1040
4. Maurer P. SUI 112 180 99 107 180 180 180 1038
5. Meissnest R. BRD 164 127 - 102 177 180 171 921
6. Schenker R. SUT 1B0 86 136 57 108 180 157 904
7. Roux A. FRA 124 . 180 126 180 180 37 43 870
8. Gretter C. BRD 91 135 16y 123 80 99 99 796
9. Gerini P. . " SUI 53 76 113 114 180 142 90 768
10. Horcicka V. ° AUT 65 - - - - - - 65
11. Schoder H. SUr . 6 - - - - - - 6
1. Urban Th.  SUI 164 180 180 180 160 188 180 1244
2. Matherat G. FRA 142 180 180 180 “1BO 180 176 1218
3. Tlaps H. . sul 180 180 ‘151 180 © 180 1680 1200
s Tapernoux F. i SUI 180 .93 b, 18D 1172
3. 5i1z 8. . -BRD 175 280 18 1158
6. Valéry 3.5 . ' .FRA ‘180 - P6 a7 1142
S, CRoth M., T USUI 180 48O 18 1115
8. Wiesiolek R. - ‘BRD 121 169 17D 1059
9. Champion R. - .~ FRA- 69 134 577 1 1039
10. Buisson G. - FRA 160 116 411 14% 156 ..180 153 1019
11. Pim R. . NL° 180 .91 154 53 180 180 160 1018
A2. Sutter M. . su13.105 180 110 .92 1%; 168 180 998
13. €ggimann ¥, . SUL 107 180 115180 74 “180 120 956
-d4. Trumpf R. - SUI, -140 "1B0 55 111 4BO 280 99 . 945
15. Haller W. SUI 87 71 - 53 142 180 "180 180 893
ié. Waser S. SUL . 76 98 160 .108 120 103 121 ° 806
17. Michelin S. FRA - - -. 16D 174 1B0 180 694
18. Ginsli F, . SUI 180 ‘166 174 - - - - 520
9. Klemm K. AUT 75 105 24 . < - - - . 204
| 20. Kohler M. T.oSUI 6D 63 - . o L o . 123
1, Matherat G. FRA 120 120 120 360
2, Buissdn G, » 120 116 120 356
3. Molla L, " 1200 89 120 329
4, Almelet F, " %0 113 120 323
5. Champion R, " 120 1p2 94 316
6. Michelin F. " 107 85 120 312
7. Guillon A, " B& 79 120 283
®. Jenne H, . BRD Bb a8 120 228
9. Lendtre P, FRA 70 80 67 217
10, Brison S, - " 120 56 36 212
1. Urban Th..  suI 59 57 60 176
12. Rosengran B, " - 52 44 96

ditions météo. Selon le temps , la réussite
en thermlque correspond & 24 - 85 %, ce qui
est quand méme un résultat remarguable! quand
Op pense que les "gens du vol libre " ne peu-
vent pam se choisir "leur temps ". On peut donec
et avec ralson désigner les "planeuristes come
me des "chercheurs de pompes " En £8; le taux
de réussite eh ascendance se situe aux environ
de 10 %. Mais 1% d'autres buts sont recherchés.
Des-redherches scientifiques ont été fa?;es
sur la répartition des aseendances par le of .
IDRAC; et elles monmtrent elairement que la cours
be est, ou bien supérieure, ou bien inférieure

& la ligne O, mais trds rarement sur cette
cette dernidre.

Les déductions pour 1'adromodélisme sont
particulidrement importantes~ et non seulement
en vol libre: ce qui est le plus.rentable
c'est la TACTIQUE, car elle seule peut appor=
ter au modéle le maxi | De ce obté il y & en—
core des choses & faire , et ceci plus parti-
culidrement par vent. Théoriquement o'est 14
que 1l'on se rapproche le plus des courants
internes 4 l'ascendance. En étudiant ces
courants 1orsque la vitesse augmente ou diminue
on peut reconnafire si l'on rentre dans une
ascendance.

Aingi done il faubt : étudier et essayer |
Celui qui réussit par temps "venteux" 3 en-
trer dans la "pompe" a le plus de chances de
se retrouver devant. En entratnement des temps
de vol trds courts suffisent, pour savoir si
oui ou non on est dans la pompe. Unequestion
qu'on peut cependant soulever tout de suite
par grand vent, c'est celle de savoir si pour
des petites terrain , il na vaudrait pas mieux
limiter la longuemr du ofble & 20 m ot ne pas
rechercher le thermiques Le pourcentage de
waxl, relativement bas 25 %, atteint , ne
justifie en aucun cas les &rog risques pris
pour des pertes de moddles, pour les efforts
accomplis , pour les incidents divers et fA-

cheux. Les "grands" attelgnnekt cependant des
taux de 1l'ordre de 100 %,

Pour des candidats & le sélection des CH.

du Monde , le but & atteindre peut faire passer
lea risques au second plan, sur certains
terrains comme Wiener Neustadt, les dimen-
sions - trés étendues =peuvent encore per=
mettre un déroulement & pawn prés normal

d'un concours avec des maxls de 180 g et un
vent de l'ordre de 40 m/s. Sue des terrains
plus petit, on ne devrait en aucun ces fran-
chir de telles limitess C'est aux dirigeants
de trouver un réglement plus souple et plus
humain.

HRARNS GBEMNHIBE
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UNE PETITE ANNONCE DANS VL@ &

GOLPRMINMEATECR RBOUYR FLHRGHET =
AVIS DE JUGEMENT 3

L'AceNCE" I U®W R @GHE eT WHR ', SUITE A SA PUB.
DANS WITL he 23 .1397 A REgU UNE PLAINTE D'UNE FiRME
CONCURRENTE L’ACCUSANT D’Avoire UTILSE DANS SA PUBLIUTE

LA FORMULE " FAITES L'HUMOUR , PAS LA GUERRE " ...

APRES CoNSULTATION DE SON- AVOCAT-CONSEIL , MAITRE PAUL R,

* ATTENDU QUE LA FORMULE A ETE UTIUSEE DE FAGON ARUSIVE
ET 3ANS MENTION DE LUorUGINE ,CE QUI MET LAGENCE PANS
20N Towr T,

¥ ATIEN DU QUE LA FORMOLE NA PAS ETE INTENTIONNELLEMENT DE-
TOURNEE DE SoN BUT IN(TIAL = L'HUMOUT>

¥ CONSIDERANT QUE (A MEDIATION ENTRE \—(UMomerS EST
HAVTEMENT SoUHAITABLE , SOUS PEINE DE CONTRADISTION DE
LEUR ESPRAT MEME, N :

% CONSIDERANT QUE SEULE LA GRANDE VALEUrR HUMORISTIGQUE
DE LA DITE FORMOULE EST LA CAUSE DE LU/ATIRAIT FASUNANT
QU 'EULE PEUT SUuScATErR CHEZ UN HUMORUSTE SAINGMENT CoN-
STITUE

% CONGIDERANT TOUTEFOIS QUE LA CON SIDERATION CONSI TEREE
Ci—DESSUS PEUT ETRE CoNSIDEREE CoMME UNE erovocATION
NELIREREE DE LA PART DE 80N VERATASLE AUTEUR ,

L/AGENCE CX ET vz. , DANS UN BUT DE CONCILIATION,

— ACCEPRPTE DE RECONNATRE SES TORTS , ,

~ DEMANDE A W/, DE REVERSBR LES DROITS D AUTEUIY
INDUMENT PERGUS , AU VERITABLE CREATEUIR DE LA DITE
FORMOLE., €N LIEU ET PLACE DE L! AGENCE , _

- ADMET QU'ELLE N'AURAIT PAsS DU ULTILISER AVEC UNE
TELLE LEGERETE €T INCONSEQPUENCE, UNE TELLE FORMULE
SACREE , CAR - .o C'ETAIT UNE SAINTE FORMULE o-e

FAIT POLUR, YALOIR. CE QLE DE GAUCHE
__LES DIRECTEURS —

PHBLHGHTE W

ud ESPRIT, ES-TU W@ W 77 s\ oui, pour uve cure
DE REGENERATION , ADHEREZ A NOS CoursS DU Solk DE
am HUMOUR, CX ET VVZ 88  SUCCES ET DISCRETION.

"TEMITES L HUMOUR , ET PAS GUERE Y "7 © Tbr

COPYVLEFT PDSO 1L - :
DE POSE Sofe LE BOQDDSgLA FENETRE (quer LA Lot DU I MaRS 1957 N'AUTO-

TSGR TR PR v combrs SVl
LE GUATEMALA ET LE PELOVUCHISTAN QUE DES COPIES 0L m.STEAcT
ACHEVE D 'IMAUMER. AUY PrRESSES~PUREE EMENT PIRAVEES A L'USAGEDY CO- |
LE 32 TRAMESTRE \9 L1 PI\STE , ET NON A UNE DTILISATION
, — COLLECTIVE ---ETC... TOUTE REP~-
@ SANS GARANTIE QU ILY RESTE ves RODUCTION EST ILLIQTE CALINEA

1 TCUARTICLEQD)ET CONSTITUE-
RAIT LNE CoONTRCFA SANC—

TIONNEE PAR LES ATRTICLES 425
1 FEF €T SOWANTS DU CoDE PENALL

16PB -PDSO-09 /&1




'L.HUMOUR

Rédatteur en chef : René Jossien

NOS PETITES ANNONCES

VENTES

A vendre, stock d'ascendances non u-
tilisées. Sélection & Championnat de
France assurée. Date limite:année 1965,

Fabrique prothése bien imitée de
trés longues jambes. Permet de l&cher

le modéle 1 métre plus haut que les au:
tres concurrents. Discrétion assurée.

A vendre, stock de hi! hi! pour fai-

re croire que les blagues sont marran-—

tes. Bcrire & GFB a Arles. Si pas sé-
rieux, comme R.J.,s'abstenir.
BCHANGES

Amateur d'érotisme, échange mauvais
profils d'ailes déformés contre beaux
profils d'elles, bien formées.

Echange C.H. nom réglés contre TRU-
mesux & bons palmarés. Ecrire a V.L.

Echange deux tubes de Sensital Con-
tre une bouteille d'huile de ricin.

Priére préciser usage réel.

OCCASIONS

Profil concave recherche profil con-
vexe, pas susceptible.

Aile basse isolée cherche cabane
pour liaisons non dangereuses avec
centrage arrieére.

Chronométre marguant trées vite 160
secondes cherche chronométreur a figu-
re honnéte. Fortune rapide assurée.

RECHLRCHES

Recherche méche de déthermalo bri-

lant trés vite pour offrir a concur-
rents plus_ forts que mol. BEcrire a Re-
né J. a bRLIARS,

Wakefield . - cherche bon
modéliste pour voler en proxy. Homneurs
partagés ou discrétion assurée.

Double diédre, ayant perdu sa moitiég,

cherche vieux taxi pour finir ses jourml
Rapport 10 % assuré.

- — - — o - - - —

rixe & l'auteur de "Esprit,

marquis

lessés sont hospitalisés dans la

, accueé a tort d'en &tre l'auteur (& cause des hi! hi!) a proposé une
es-tu la%? hi!
le perfide R.J.,dit 1'affreux Jojo) de descendance noble (arriéere petit fils

] a seulement cousenti & rencontrer GPB en duel. Ce dernier
choix des armes, a pris le 6,35 (chignole. :
référé le suppositoire & longue portée. Aux derniéres nouvelles, les deux
méme chambre et humorisent en choeur.

—13742R

- Pour résoudre

votre probleme

RENCONTRES

Hélice grand pas rencontrerait éche-
veau puissant pour faire un bon couple,

Roue libre (de suite) cherche erxrgot
pour placer dans cavalier.

Hélice poussive cherche pas varia-
ble pour avoir meilleure traction avant.
Si trop haine, s'abstenir. :

Bcheveau (de course) bien remonté,

cherche fuselage de jeune fille poux
harmoniser couple de renversement.

Profil grec recherche coordonnées
pour retrouver polaire étoile.

Petit stabilo trompé recherche bras
de levier sérieux pour fonder foyer
stable.

Aile droite désire rencontrer aile
gauche pour satisfaire parti du centre
en attendant prochaine élection.

NOUVEAULES
Pensez & vos chiens en vacances. MV

JOEHL1EN et Le SAINT-Bernard apprendront
a vos. chiens a aboyer en anglais, en

BtiEfiEnd et en espagnol pour faciliter i
;leurs rappoxrts avec les chiennes étran- :
' geres.

Btant donné 1l'augmentation du dollar
le Profié U%k 5 s'appelle dorénavant le
Profil UBA (.

Profil Biffel 400 attend élévation
de 100 métres pour y déposer son intra-
dos sur la Tour Biffel.

Humour francais recherche vainement
humour anglais pour entente cordiale.
Dave prié d'écrire & R.J. qui attend
toujours.

F.IF.A.iu. Fondation Fatiguée des An-
ciens Modélistes, atteinte limite d'Age,
espére habilitation pour retrouver pas-—

sion de Jeunesse. Prendre contact avec
Ministére du Temps Libre. UntGoiT .

Article rare: chignole de remonta-
ge, rapport 3,8 réel, margué rapport
4, permet & modélistes nerveux, de ne
pas casser leurs écheveaux.

Jumelles anti-perte de wvue, a louer,

Sr'gdresser a @Pb. Prix réduits.

(]

ni!"., Celui-ci (qui n'est autre gque

ayant

. .pardon, pistolet en main); RJ
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