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« Il n’y a que de petits sujets pour des petites dmes. »
(Balzac)

Du froid de la neige et de la pluie€cescec... il nous est bien plus agré-
able de penser a 1'été .,ui sera chaud "sous les tee-shirts et les maillots
et ce ne particulier en aofit. Les Championnats du Monde -Lerida =-Marigny
Assais Thouars = les Championnats de France, d'"but septembre ece.....en mfle
temps malhuereusement que Zilpich. Certains "volibristes migrateurs '"vont
pouvoir établir leur programme de vacahces a long termecceeco..

Dans le feu de l'action de préparatifs, il nous faut cependant pas oublier
que le proche avenir, va aussi nous réserver , sans aucun doute des journées
plus noires, marquées par l'austérité pouvant aller jusqu'a la régression.
I1 s'avére en effet que les organismes officiels (SFACT -Armee de 1'Air)
qui nous soutenaient encore wun peu ,vont devoir cesser de nous apporter
leur obole. Au niveau desx sections de jeunes scolaires en particulier cela
va se sentir. L'augmentation constante des prix des carburants , va égale-
ment comprimer nos déplicements , et ,une nouvelle fois , la question du
mode de sélection , sur des temps va &trebremise a l'ordre du jour.

Pour les Calpistes , la reconduction de l'étalement des vacances - qui ne
satisfait finalment personne =-signifie peut=-&tre la mort pour le National
CLAP ? Car on ne savait pas déja trop ou le faire , maintenant en plus o
on ne sait plus quand ! Ajoutez les deux et voyez-vous mé€me .

I1 faut mettre tout en oeuvre pour le sauver , d'une part parce que c'
est un "monument historique" et d'autre part surtout , c'est le seul rassem=
blement qui met en mouvement une masse certaine de jeunes modélistese.

Les plus ou moins récehtes altercations entre modélistes RC et Cibistes
et ce plus particuliérement ici en Alsace , ont montré une nouvelle fois
que pour aller loin et kaut,il faut remmer beaucoup. Les Suédois ont de-
mandé récemment a la CIAM ,l(interdiction de "tournicoter " sous les modé-
les , pour les soutenir.....reportons cette énergie a faire du courant d'air
dgns nos instances et dans d'autres ccesceece

Ils auront leurs canaux, on pourrait bien nous donner un ou deux terrains
Marigny par exemple , qu'en est -il ? a-t-on des nouvelles au niveau de
la FFAM ? Des démarches ont-elles éte faites ? :

Il y abien des centres de vol a voile, pourquoi pas d'aéromodéliskes ?
Est-ce un r8ve ?

Essayons de franchir 1le pas qui nous ménera a la réalité.

Est-ce tenter l'imossible ?

VOL LIBRE continue son bonhomme de chemin, de nouvelles
idées ont été émises , pour une information plus rapide et plus pécise
sur certains concours et sur des nouvelle bréves , afin d'éwiter dans les
bulletins ces annonces qui souvent prennent de la place et arrivent au
lecteur un peu tard ou un peu t8t. De cette idée devrait naitre INFO LIBR.
Le récent sondage fait avec le numéro 21 montre cependant que pour 1l'ins-
tant les amateurs ne sont pas grande foule . La réussite d'une telle opé-
ration dépend en grande partie des sources d'informations, et pour nous
donc de la FFAM ,des organisateurs de concours, du comité technique de VOL
LIBRE etc ececce Tout le monde se plaint du manque d'information mais
jusqu'a présent on a fait peu pour d'une part la provaquer et d'autre
part pour l'obtenir . Si nous voulons qu'elle soit effective et contante
il faut nous en occuper, elle ne nous viendra pas comme cela ,toute seule
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PLANEUR DE CATEGORIE F 1 A

a été congu durant l'hiver 1976.
J'ai voulu construire un planeur
qui supporterait sans dommage les
conditions météo les plus dures.
C'est pourquoi j'ai choisi le pro-
fil Eppler 385 en plus épais que
j'ai testé au préalable avec suc—
cds sur un moddle de catégorie Al.

CONSTRUCTION :

LYATLE constituée en deux moi -
tids reliées par broches de fil 4'
acier § 3,15 mm, longues de 180mm.
L' intrados est coffré en balsa
4 mm, ainsi que l'extrados. La

densité du balsa pour le coffrage

des parties centrales d' aile de- 45 VA/N UC—VR D&
vrait 8tre de 0,1 & 0,12 g/om3 et ZULPICH

pour les diéddres encore plus faib- -
le. Les 4 nervures d'emplanture sont PFPF'OK/‘IANCE Dﬂvﬂﬂ'ﬂ

on otp 1,5 mm, les sutres en bal- Ptl/.s RETIAROUVABLE ?u IVA»Y

0%

RS\

o oy i SEaTN | o |

sa daclremp)hi dsartement des ner— ETAIT ;52/‘ NEPARLAIT NI

et passe progressivement & 40 mm

4 la cassure du diddre., Aux did - FKHNCAI,S r Wi

dres, il est de 43 mm, Le longe - ?

ron principal est constitué de 2

baguettes de sapin 5x2 gui sont

reliées par coffrage sur 300 mm & TEXrE: NONRELAR - 1/}0 -
partir de l'emplanture asec du otp

0,8 mm et ensuite avec du balsa 1,5 mm. Aux diddres, unique longeron de sapin 5 x2
a l'extrados. Le b a est une baguette sapin 5 x2 doublée de balsa. L' interner -
vure d'emplanture est entidrement coffrée en balsa., Les 3 suivantes sont consoli -
dées aux passages des broches. Le diddre est simplement collé bord & bord avec 1'
aile. L'aile est entidrement marouflée au Modelspan fin & 1l'extrados et au Mono -
kote & 1'intrados.(= film plastique thermorétractable). Le turbulateur est du fil
g 0,8 mm, La masse totale de toute l'aile devrait &tre inférieure & 200 g.

vures est de 25 mm & 1' emplanture AL[L’/"ANO ‘NI ANELALS NI .__—r-F

L' EMPENNAGE HORIZONTAL(VOP)= Stabilo a un profil plat. Les deux nervures cen -
trales et celle d'extrémité sont en balsa de 2 mmj; le reste en balsa 1 mm., Le lon-
geron est constitué de deux baguettes de tilleul 5x 1,5 mm qui finissent & 2 x 1,5
aux extrémités. A la partie centrale, elles sont coffrées en balsa 1 mm. La ba -
guette de b & est en balsa 4x 4, celle de b £ en balsa 2 x10. Le stabilo entid -
rement entoilé au Modelspan fin, a une masse de 9 g.

LE FUSELAGE: la t8te de fuselage est en bois de tilleul 12 mm renforcée de otp
1,5 mm de chague c8%é. Les broches passent 3 travers deux tubes plastiques. Une
broche est réglée & l'aide de 2 vis M 3 de fagon qu'il est possible de faire varier
l*incidence des deux moitiés d'aile. La partie arridre du fuselage est une canne
& péche de FAV (pidce de rechange pour pécheur).

L' EMPENNAGE VERTICAL (SOPY = DERIVE est en balsa plein de 2 mm.

Le moddle est équipé d'un orochet pour le treuillege tournant avec toutes les
fonotions nécessaires.

TRAOUVCTION.~ &BTTre._ . Ivan CRHA

ALT7
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L'appareil vient de réaliser (Pentec8te 1.980) les 5 "maxis" en sunrise &
Azelotjc'est pourquoi il vous est présenté plus t8t que prévu,sinon j'auraisattendu
Y la fin de la mise au point qui n'en est qu'd ses débuts.,.

I/ Caractéristiques essentielles de l'appareil s

—enverglerR 3" Me A =29,27;I S..G./S.A. =II,76% C.G. = 66%
«profil de 1l'ailes AY7¢£P profil de 1'empennage: Eppler 59
~fil de préturbulence rugueux d'environ 6/10 mm,

2/ Origine de la conception.

Un planeur congu & partir de ce profil russe (prononcer koupfier) a d4jd été
Y réalisé par Pierre Corbieres & 1'0,L.A.P.,en formule libre: 20 om. de corde, 2 métres
. d'envergure et pas mal de haubans... CORBIERES respectait les données de la polaire.
Les résultats chiffrés (lancers main depuis un escabeau) donnait I80 sec. largué 2
52 métres. .
' En regardant les polaires (voir Vol Libre n° I8) je pensais que 1'on pouvait
{| espérer mieux,beancoup mieux.Mais la quadrature du cercle propre 4 nos modéles
réduits &tait tout de suite 13 ¢ qui dit fort Cz,dit trainée induite importante,d'od
nécessité d'augmenter l'allongement, d'ol réduction de la corde et du nombre de
Reynolds. Or l'appareil de CORBIERES qui vole & Re=45.000 a une vitesse de vol de
R 3,40 m/s, soit 12,250 km/h (c'est tr2s lent!) n'utilise pas,vu son allongement: =IO,
'le Cz maximal permis par la polaire.(Il faudrait construire plus grand,toujours en
20 cm. de corde).

Le seul espoir de meilleure performance,résidait dans 1'hypoth&se suivante :
la polaire se détériore rapidement si Re augmente,peut-8tre ne se détériore-t-elle
§¥ pas trop vite si Re diminue? d'odl le choix de 1'allongement X=30.. Le choix initial
était A=24 soit Z¥métres d'envergure. Ce qui l'emporta,c'est que expérience, pour
expérience, autant utiliser au maximum les planches de balsa! Les courbes respectives
CdVCximontrent peu de différence et rétrospectivement la premidre idée était proba-
% ~blement la meilleure(Re plus important et préférable au gain minime en Vz théorique
ki 4@ 2 un Cz/Cx, légdrement supérieury ' '

3/ Construction.

~le tout balsa s'imposaitsy je n'y avais jamais touché! Alors Mimile(GOUVERNE)
¥ et Jean-Claude (NEGLAIS) sont venus & la maison avec la scie Dremel,et aprés un bon
repas bien arrosé...nous avons essayé de découper les planchettes balsa de 20mm, ,
en quarter graint!! ‘
~deux 8mes en dural I5/I0 trds dur,allégées par 300 trous renforcent et assurent
M la transmission des efforts & la liaison broches-panneau central.Le choix s'est porté
% sur le dural comme matériau car il fallait pour remplir la fonction désirée quelque
chose de moins flexible que le panneau lui-m@me qui est déja trds rigide.
~le poids des ailes aurait pu 8tre trds inférieur en choisissant un autre
papier que le non-tissé utilisé pour le marouflage.Le papier s'est révélé Btre une
W véritable éponge ¢
‘ -poids des ailes avant marouflage,avec 2 couches de glattfix
diluéé30%....-........o...-...o...I68g.

-pOidS aprés marouflage e o o 8 8 ® ® © e e & s © e s o s o 180 ge
-poids aprés 4 couches de vernis au polyuréthane « « « o 218 g..
asupport de stabilo. : trds souple, C.a.pe de 8/I0 et 5/I0 mm..

~orochet : le point d'attache de 1l'anneau se situe & T/ mm, devant la verticale
du C.G., et peut se déplacer jusqu'd II mm.

i 4/ Les premiers essais.

Les premiers essais eurent lieu en I.976 avec un empennage & profil KYN¢EP
et un centrage de l'ordre de 50%. C'était catastrophique,l'échec total. En lancer
M main,1l'avion retombait presque & mes pieds;a 50 mdtres,le matin,¢a ne dépassait:. pas
les 2 minutes{

i
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—quelques essais main avec un fil de turbulence collé : toujours 1la méme
W impression d'enfoncement... :
' —essai avec stabilo. Eppler 59 : son calage positif par rapport & la déflexion
me permet de reculer le C.G. & 66% « £a semble mieux,le planer s'allonge nettement
au lancer main,mais dds les essais au treuil il faut déchanter:le KYNPEP reste un
" yeau " . : .
' -mise en place d'un fil de préturbulence avec recul du CeGe 2 80% (je ne sais
plus pourquoi)s '
-rien de significatif aux essais main 3
~les,ou plut8t L'essai au treuil se termine rapidement par un piqué
vertical de 20 225 mdtres!!! - appareil. intact . . o« j'espérais presque
en 8tre débdrassé ! :
~j'ai alors envie de retailler les ailes pour en faire un éventuel A4 .
~ct puis le temps passe «es
~un dernier remords : j'avance le C.G. & 66%,tonjours avec le fil de . prétur-
% bulence ; et un soir,c'est le miracle , g¢a ne descend plus et ¢a se perche dans un
. arbre 1!

5/ Bssais ohihométrés ..

; ~1tappareil est largué, a plat,a 26 mdtres du sol, Les vols ont lieu en
" alternance avec un appareil témoin étalonné par plus de 2000 sec. de vol .

~le fil de préturbulence choisi fait environ T & 8/10 mm.,il est non lisse,
(fil froncé guipé) et peu tendu,position : sur 1a corde de référence., Sur les II vols
réalisés (matin et soir) la Vz,aprss péréquation aveo celle de l'appareil témoin
| est de 0,280m/s , soit I78 secondes de 50 mdtres. C'est I3 sec. de mieux que le

" B8&ta "3 ce n'est certes pas le résultat attendu , mais ce n'est plus le " pavé "

volant .

6/ Impressions . Ce qui reste & faire .-

1 edeux ou trois essais avec un F.P. de 5—6/10 mm.,toujours non lisse et peu
tendu,mais en position basse me donnérent des résultats prometteurs : plus de 4 mn.
3 la tombée de la nuit & Azelot, 200 sec, un soir 3 Issoudun .. '

—d%od 1'utilisation de ce fil & Azelot & la PentecSte 3 le plus mauvais temps
est de I80 sec.,appareil bloqué & la main au ras de 1l'herbe pour ne pas mouiller le
£i1 de préturbulence 3 le meilleur est d'environ 210 sec..

-mais tous ces chiffres n'ont gudre de valeur,ils ne sont qu'une indication
sur le potentiel aérodynamique du planeur.Il faut des essais systématiques,comme les
essais chronométrés ci-dessus,avec connaissance des conditions atmosphériques. IT

XY faudrait s

. comparer les trois F.P. que j'ai & ma dispositionm : 7-8/10' mme non i

lisse, 5=6/I0 mm.. nonm lisse, 5-6/10 mm. lisse . :
o voir 1'influence de leur position par rapport 2 la. corde de référence, |
. voir 1'influence de leur tenmsion ..

veo 3 condition d'avoir un terrain que je n'ai pratiquement pas,sinon en
prenant pas mal de risques .

Conclusion .

. I1 m'est difficile de parler sérieusement du KYNeEP. I1 a peu volé et je n'al
pas assez de données chronométriques pour en fajire une présentation compldte.Mais,
un Ap de 30 d‘allongement c'est toujours beau & regarder ~voire contempler- voler

au petit matin .
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Sommer 1981, langfristige Ferien seeecseim Freiflug ! Es kann einen sch8nen
und heissen Sommer werden. .

Die W.M. in Burgos (Spanien) gleich darauf LERIDA immer noch in Spanien '
Marigny (F) ,Assais Thouars (F) und Ziilpich (D) stehen auf dem Programm. Leider
igt der Termin von Zilpich wieder der gleiche wie der ,der franz. Meisterschaft,
und so wird wohl unsere Beteiligang sehr gering sein !

Also wie schon 8fters das grosse Aufbrechen flir einigesess...ganze Freiflug-
familien werden wieder auswandern, mit der Hoffnung die Sonne sei dabei.
Ansonsten verlief oder verlauft der Winter allgemein ruhig fiir uns eifrige
"Balsaschleifer".......neue und hoffentlich wirkungsvolle Modelle enstehen fiir
die kommenden Monate.
Bevor wir an den Inhalt der Nummer 22 herangehen ,m8chte ich noch einmal an
alle deutschsprachigen Leser appelieren, sich wen m8glich mehr an VOL LIBRE
zu beteiligen, mit Artikeln, Zeichnungen ue.s.wWe....die deutschen Beitr&ge sind
immer ein wenig sp&rlich,.
Nun aber zur 22
Titelbild Jacques DELCROIX.
Leitartikele.
A2 von Ivan CRHA aus der CSSR ,Gewinner des Eifelpoakl 1980 in Zilpich.
A2 Modelle f{lr Sunrise von Jo€l Besnard. Ein wirklich besonderes Modell
mit dem er noch Erfahrung sammelt. Flfigel vollbalsa mit sehr grosser
Streckung, Profil aus Rissland mit grosser W8lbung, perfekte AusfHBrung
in der Bauart GOUVERNE NEGLAIS schon 8fters in VOL LIBRE beschrieben.
Ein W Modell von S8derstr®m aus Schweden mit dem er auf der E.M. war und
auf den zweiten platz in Zflpich kam.
FORMUL I ein A2 Modell von Antoine Galichet, mit dem er nach Spanien reisen
wird um an den W.M. teil zu nehmen. Eine she sch8ne Konstruktion die allen
Modernen Anschaungen entspricht in dieser Klasseg Eine Modell mit dem
Galichet gute Ergebnisse ohne Zweifel erzielen wird.
= Die "Coupe d'Hiver " Provence Cote d'Azur. Bei Nieselregen aber Wihdstille
hat der '"grosse Georges'" mal wieder zugepakt erster und zweiter Platz.
= Bilder vom Freiflug -im Saal von Lezignan als draussen der Wind wehteececooo
gab es eine sehr sch8ne Vorffihrung im Saal der verschiedenen Klassen in
Indoor. Die Leute aus Marseille und besonders di Familie Frugoli brachéen
Begeisterung under die Zuschauer. D8ring der deutsche Meister in We
- der "Petit Taxi rouge allongé" (verl8ngert) von den Jugendlichen aus Nancy
nach einem Original von J.C Neglais.
- "MINIMAX " A1 franzBsischer Meister 1980 1978 und 1980 geflogen von J.P.
Rousset Jahrgang 1961 eeeee '
= KRO auch ein A1 in einer Bauweise wie sie von Ritz vor etlichen Jahren
eingeflthrt wurde. Natfirlich muss das Balsa besonders ausgewdhlt werden.
= 3 " Espada 80/81 " Lothar D8ring deutscher Meister 1980.
- Ein CH von Pierre Pailhe, mit Einzelluftschraube, er wurde zwoter in Lezignan
- Die kleine Geschichte der Luftschrauben von Jean Wantzenriether 5 Fortsetz-
unge.
- Das Eck der Briten.
= Mit ein wenig VerspHtung die Neujahrswilinsche von G.Pierre Bes an den nationa
len Verband,vder Weihnachtsmann sollte viele Feldstecher bringen damit man
auf der Fr, M"eisterschaft die im Stechen befindlichen Modelle nicht aus den
Augen verlierteec... und eine verkehrte Platzierung erreicht.
- Gummigeschichten von G. Matherat yziehen und kn8pfen vom Fachmanheee.ooeeo.
zum Fachmann,
= S0 wie der Vater so der SohNeee.... von Klaus Maikis.
= Steigflug in W 1980 " Teil von J.Wantzenriethere......
- Maquette 66 eine Klasse die von Chr. Menget vor eihigen Jahren in Frankreich
eingeflihrt wurde, in der doppelten Gr&sse der "Paenuts" 2 X 33 = 66
Dise naturfhnlichen Modelle k&nnen auch im Freien bei sch8nem Wetter geflo-
1293 gen werden. Zieten von {iber 9 minuten wurden erriecht, einige gingen auch
schon verloren, also musste man eine Thermikbremse einbauen,




—Bernard Brand war 1980 acht Tage lang in D&namark, in Ferien.......

er war begeistert vom Empfang und vom fliegeneees..stellte auch fest
dass man dort auch origgnelle Ideen hat.

- Ein Rambvogel aus der Schreibmaschineeececc.e

— Franz. Meister schaft Resultate une Randbemerkungen, von G. Pierre Bes
dessen W am weitesten flog abere......die kilirzeste Zeit hatte, Zeitneh
mer ohne Fernglase..... die ganze Sache hat er noch nicht ganz verdaut
obwohl er auf der W.M. sein wird.

- Ausscheidungswettbewerb zur Teilnahme an der WM.in Spagien 1981
Austragungsort Thouars in Westfrankreich mit spatem Termin, also fir
einige sehr lange Anreise und entsprechende Mldigkeit; ein ungelicher
Wettbewerb, erster Tag viel Wind, mit schwerer Riickholarbeiy, zweiter
Tag ,ruhig aber kalteee..

6 "Combat des Chefs'" in Nancye...zum ersten Male seit Jahren ein dazu

passendes Wetter. Sehr sch8ne massive Sunrisefliige......in A2 und W.
Leider wenige Ausl&nder , auch Deutsche; MOTSCH und KLINK, in A2 gewann
Besnard mit einem klassischem Modell, in W Frtitz Gaensli der auch in
Marigny ertser war; eine bestechende Vorsttellung von ihme ... Er hat
auch versprochen wiedre zu kommen.

- Finf Jahre Nachforschungen von Erich JEDELSKY.....lUber Profile im Frei-
fluge.

- Einige Anmerkungen von G.P.B {iber die Einladung (offizielle) zum Ausschei
dungswettebewerb, alles kritische

- Bilder aus dem Freiflug : Besnard mit seinem Sunrisemodell, die Leute
aus dem Osten(estistes) Frankreichs in Lezignan, mit diisteren Mienen
als fast alle A2 Modelle zu Bruch gingen.....im Wind; einer der Gebril
der Heidemenn in Marigny 1980,"alles Gute kommt von Obeneescces"

- Aus vergangenen Zeiten, Sieger in der Coupe MRA 1944, 1949.....

-~ Aus der Sicht von Maurice Carles die franz. Meisterschaft in W. Bilder
dazu in Nummer 271 erschienen.

- Spater Termin brachte gutes Wetter ,”eutsche Freiflugmeisterschaft
1980 in Mengen.

- Eine besonders traurige Geschichte bei der Fr. Meister. in CH GARRIGOU
"der altbekannte Indianer vom Die:st"e....o.hatte 4 volle auf 5 er war
berhaupt der Binzige.....verpasste den 5 und ltzten Flug, besser gesagt

Durchgang um einige Sekunden, die ROTE ging ihm vor der Nase hoch,
nachdem er im GelZ#nde sein Modell gesucht hatte, im Glauben er h&tte noch

eine Stunde Zeit...leider war dies nicht der Fall ! Anderen ging es auch
schon sSOeess

- Leserbriefe
- Der andere Heidemann beim Start in F1 Ceeee

" COVLE
”qu ., D'HUC DRESSLER

La Coupe d'Huc Dressler de mlaq 66 " aura lieu a Montargis aux dates ci dessoust

Dimanche 1er Mars 1981
Dimanche 5 avril
Dimanche 6 septambre ( finale)

Les deux meilleurs concours serviront pour le classement fibal. Rien de changé
Pourtant , nous effectuerons pour le premiére fois, & titre d'essai , des vols
34 deux minutes maxi par tour de vol. A cet effet , le nombre de vols par conours
est porté &2 4 , les trois meilleurs serveny au classement; b&en entendu, il y
aura fly-off pour départeger les concurrents 4 chacundes c oncours afin d'avoir
un premier , deuxiéme etCeece...par manifestatione
Dans le cas d'impossibilté de départage , les jours prévus , ceui=-ci sera

fait le jour de la finale le -setembre 1981

o Chr. Mengete

4283°
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[ 10 150 680 7 80 |3 20/10 |
R | pin 8x2
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= @
+3¢ { = nervure cp. 20/10
i
NERVURE MARGINALE ECH 171
balsa 8/10 pin Sx2 g 4x2
? e i Bt i 15 5|
~4— +3 pin 5x2 d 4x2  |pin 5x1°a 4x1 balsa 20x2
a 17x2 |
PROFIL STABILO  bqisq 5x2 balsa 13x25 6 10x2
- ° ASSS
<2
S CARACTERISTIQUES : CG a 53%. poids total 412 grs
spirale a gauche , crochet type russe
5 AILE ._surf. 292 dm* STABILO :_surf. 442 dm?
—«r—— +1 -poids 139 grs -poids 7grs
100 (115 -calages voir plan —calage - 1/2%
—%__‘H_ -parties centrales double —entoilé japon
entoilage modelspan
A‘ % -diédres simple entoilage
FORNVIUL 1 plansur AL d'Ancoine Galichet
2""‘0\} concours de selection pour le Championnat du Monde 1981
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D' abord pourquoi ce nom ?

Parce guec'est le planeur le plila sophisti-
qué et le plus fin que j'ai jamais construite
Etant jusque 1a habitué 4 mik contenter de cho-
ses plus restiques genre " voitures de produ-
ction "™ 1 Il fut terminé au début de 1'année
80, et n'a par cohséquent qur trés peu de vols
dans les ailes.

A propos de cellea-ci, o'est bien 1'31é ~
ment le plus délicat & réaliser . Le choix du
profil surtout ( B 6356 B) rens le travail di(
fficile car il est mince . De plum le type
de conastruction choisi, fait que le tube alu ,
5 mm recevant la broche de cap de 4 mmm coupe
les nervures en deux en cet endroit , car 1le
coffrage en 20/I0 balaa tangentent ce tube.
Inutile de dire qu%il faut y aller & grand
renfort d'Araldite,

Ce type de construction, pour les parties
centrales d'ailes me parait trés solide, et ce
n'est pas plua lourd qu'autre chose , (139g)

Sur la structure on commebce par mettre
eb place , le coffrage inférieur, préalable-
m ent bordé de son longeron et de son BA.
aprés séchage, profilage du BA, et pose des
Smes verticales, on met en place le coffrage
supérieur, éqipé de son longeron.

Clest incontestablemnt le moment diffi-
cile de cett construction d'aile, et détermi-
nant pour le résultat ( vrillages).

I1 est malheureuesemnt vain d'essayer de mettre
en place cette pidce A mec. Le balsa de 20/I0
ne se cintre pas, comme cela , méme si celui-
¢i est de dureté moyenne, Il faut préalable~
ment humecter 1'extérieur de ce coffrage , et
d'une fagon parcimonieuse ( car attention aux
tentions lore du séchage, dues au retrait).
Je maintiens le tou & l'aide de pincea a
linge, en intercalannt des régles ou des ba-
guettes de bois dur ,servant de calem de répar-
tition. Et pour couronner le tout il faut abao-
lument que 1l'ansemble séche sub caleés bien &
plat. Comme vous le constatez c'est plus de la
menuigerie que du maquettisme.

Qant au diddre , construction classique,
si ¢e n'est qu'il faut profiler tous les lon-
gerons en pin.

Ce planeur se treuille aisément , et aurtout
prend facilement de la vitesse afin d'8tre lar
s?é le plus haut posaible , Le réglage micro-
métrique, du zoom ( vim sur le crochet ) est’
essentiel ,amsmoeié & une fagon de prendee 1°
elan, constatnte & chaque vol. En général le
mailleur gain de hauteur est obtenu en prenant
1'élan de trés bas.

Pour cettebraison le tarage du ressott du
orochet doit §€fe environ de 3 kge J'en suis
némo A trois virgule trois kg. sur un autre
modéle , la raison étant que c¢elui ci demande
plus d'effort, pour lui donner de la vitesse
( profil plus épais, staby creux donc plus de V)

Vduz remarquerez l'smploi d'une minuterie
Seelig , multi fonction jpour déclencher le
volet de dérive en pomsition plané, & retarde-
ment. Cela se révéle jusqu'alors un luxe
inutile.

CONCOURS DE SELECTION.

Ce moddle fut employé seuelement les deux
prekiers vol samedi, car récupéré avec un die-
dre cassé . Les 4 vol s suivants furent faits
aveo un moddle type Mull de Motsch, mais avec
une aile dont la géométrie, et la conmstruction
sont celles de FORMUL'1 et le profil du Muli
aminci de 1 mm & 1l'extrados ( il a fait 184
au dernier vol au couchant

Réparé le soir & 1'h8tel §ORMUL'1 fut employé
pour les 8 vols du lendemain ( il a fait 178
au premier vol , au dessus du sol gelé blanc
&4 cause d'un largage trop cabré, comme je fais
rarrement 1 ).

Quol dire sur ce concours de sélection
ginon qu'il a 4té remarquablements organisé par
1'4quipe Henri Braux ,Amain Roux. Sagement vu
le vent violent. du samedi le nombre de vols
a &%6 limité & 6 , et la durée des rounds
ougmentée.

Evidemment 11 fallait en faire 8 le lende~
main mais le ciel fut avec nous , car dimanche
aoh surprise, gelée blanche le matin, pas de
vant qui ne se montrera pas de la journée d'ail=~
leurs et grand soleil 1!1!

Du pion de vue de la sélectivité , ce con-
gours me semble réussi, puisque les concurrents
ont rencontré toutes les torces de vent pen
dant oes deux jours,

La suite des événe ments le confirmera ,
eapérons le §

A + Gallichet.

4286

COUPE D HIVER

PROVENCE-COTEo'AZUR
CHALLENGE-POULIQUEN

4980 - anovenare
007

: Une demi-douzaine de silhouettes penchées,
ratissant d'un pas observateur le gazon imbibé, sac
plastique dans la main gauche... voild le réconfor-
tant spectacle qii accueillait les concurents au ter—
rain du ILuc ce 9 nowembre sous le crachin. Car les
premiers arrivés étaient partis aux champignons, .
prenant ainsi leur rewanche sur une météo bien maussade
sur tout le trajet d'aller. Il pleuvra toute la mati-
née, pas trop, et pas tout le temps, mais assez pour
bien mouiller les taxis et engendrer un systéme de
vagues de départs assez propice & la tactique du
lidvre. A part ga, température trés douwe et bulles
multiples. Par rares périodes le vent trés léger por-
tera sur la forét, mais la Légende ne retiendra qu'un
seul taxi perché, celui du seul concurent italien
présent. (Année peu italienne, d'ailleurs, puisque

la Coupe de Turin déjd avait manqué de concurents du
erd... il est vrai qu'elle ne comptait pas cette

année pour le championnat, et puis il y avait un vent
plutét meurtrier, comme nous l'ont raconté les Fran-
cais qui y étaient).

40 taxis inscrits, quelques absents de
derniére heure, finalement 29 modéles seront classés.
A premidre vue des modélesplutdt anciens - peu de
concours sur la Géte, hélas, alors ga coneerve -

il faudra tendre l'oreille pour repérer sous des
dehors inoffensifs la big nouveauté éechnique de
1l'année... mais un peu de patience !

31 maxis seront réalisés sur 87 vols, la
plupart bien soutenus, mais peu avec une franche prise
d'altitude. I1 fallait grimper haut, et les bons
planeurs étaient favorisés. Décidément, les grosses
surfaces sont & l'aise au Luc, n'oubliez pas la vétre
1'an prochain, et méme ayez-en deux. Dans un coin,
discret, un groupe de jeunes venait observer un "yrai"
concours et faisait voler une ou deux Chouette de belle
facture.

Le fly-off réunira 4 habitués et 5 taxis,
car les 18,5 et 15 dm? de Matherat ont fait merveille.
Pierre-Bés a des ennuis avec un de ses "HTL", et
Laruelle avec son 16 dm? - respectivement pour vrillage
de fuselage et détente d'entoilage sous la pluie.
Wantzen avec son minuscule 11,5 dm? ne tient pas du
tout & se mesurer 34 armes inégales avec tous ces
ngrands" et court larguer 150 métres plus loin, tandis
que les autres se livrent un classique combat des chefs
3 c6té des mylars parfaitement méprisants. Le verdict
les placera dans l'ordre cité : 180 et 159, valeur
trés probable des taxis - 134 et 129, désavantagés par
leurs mésaventures humides - et 123, ha... c'est 8
secondes de mieux que le potentiel habituel !
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ROUGE
ALLONGE (naT)

de J.C.NEGLAIS

ECH- 1/5 &1/, l

645

parN

A\ 74
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g

_fuso:

* Caisson arricre

170

6x6 balsa+ 2x 20/\0‘30\50,

¥ Quant 3 IOO/IO + 2« Ctp 15/10 .

*ll/ous }oncaer(ms L(l)ﬁd Sz\\)sZ ren porks Paftl.l centm]c

400 3x3 Feurlfer sur IOFrem{ercs NervumES,

* nervoees (0/70 ¢t 15 fjo emastvées dans BF,

- stab:

x tovt balsa, nervores 10/io,
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Jezn Philippe ROUSSET est né le 28 juillet
1961.
- est venu au club de La Rochelle en 197%
- a été second en planeur cadet en 1976
- champion de France en 1978 en planeur
A1 & Lapalisse et rechampion de Fpance
en A1 en 1980 & Lézignan, avec le m&me
piége ( stabilo entoilé & 40% en scotch
magic ) publicité gratuite
Actuellement , Jean Philippe fait un appren-
tissage de prothésiste dentair.
Somhaitons lui de na pas attraper la
" grosse t8te " - 3podiums en 5 ans..
dangereuXoceecocse

' - [ ]
~ongueur 845 mm aviation
- bras de levier 530mm
- masse 145 g

_f c. . a.p.

- envergure projetée 1325 mm
- aire 15,15 dm2

“profil Kekkonen " LIGUE FRANCAISE
= Seacd 508 : DE L'ENSEIGNEMENT ET DE
sabilo | | L' EDUCATION PERMANENTE

- corde 75 mm
- aire 2,75 dm2 , OOO
- masse 8 g _ v
CONSTRUCTION I'aviation au service |
- nez § balsa dur - de lIa
- poutre fdv 12 a 14 g/ml .
- broches cap 25/I0 + 20/I0 ' culture populaire
- finition enduit au talc + :

peinture.. __ 3, rue Récamier 75341 PARIS Cédex 07
A-ILE % DELEGUE GENERAL : R. GODARD
- ba ¢ 60/I0 be + 20/I0 bd. REDACTEUR EN CHEF : R. MARCELLIN
- longerons 2 X 6X3 bd LE DIRECTEUR DE LA PUBLICATION : Cl. PIEUCHOT

diédres balsa :

- bf 3 20/I0 balsa ‘ BIMESTRIEL

- entoilage modelspan lourd
- caffrage 15 ou 20 /10
- enduit s 2 couches nitro

ABONNEMENT :

Derive 3 balsa 30Z10 leger po;cé :
- profil biconvexe : F.O.L. et Associations C.L.A.P. : 40 F

X Individuel : 45 F
ppareil super classique, sans surprise .

Relativement simple, a construire. GHAngEr ; 0F
A primitivement été dessiné en 19 dm2 LE NUMERO :8 F .

en 120 de corde.

Constriut a La Rochekle & 1 douzaine Ligue Francaise de [Enseignements C.CP. 414380 - TélL 5443871

d'exemplaires.

Ll
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Die Skizze zeigt das,FIB Modell des derzeit erZfogreichsten Der Rumpf ist teilbar und wird mit Gummiringen zusammengehalten,
Modellfliegers Deutschlanis. Lothar Doring liegt nach adbgeschlos- Das Vorderteil vestent aus einem Alurobr mit @ 30 wm und einer
senem Bundesligazyklus der Janre 1979/80 auf Platz eins, Zelegte Vandstérke von 0,2 mn. Das Ruupfhinterteil wird aus | mm Falsa
vel der Europameisterschaft 1980 in Mostar/Jugoslawiegn ( 25.1.- gewickelt und mit 12 g/ma Papier tespannt. :
31,5.1960 ) als cester deutscher Teilnehmer den 10. Flatz urnc Die Luftschraube hat einen Durchmesser von 620 mn, die Steigung
errang mit maximdler Zeit von 1260 sec. den Titel des Deutschen tetrdgt ca. 7CO wu. Weitere Angaben entnehmen Sie btitte cer Talelle.
Meisters 1980 in Mengen/a.d. Comau ( 25.G. - 27.5.15E0 ). Die Berecknung erfolgte nach der Methode von Theodorsen. Eerge-

Der Vollbalsafliigel ist aus einem 20mm Brett nerausgescialiffen. stellt werden die Blitter durch Verkleber von zwei 1,5 mm dicken
Aus dem Brett werden verschieden starke Leisten geschnitten und Balsaschichten auf einer Form. Nach dem Austrocknen wird durch
mit Epoxydharz verleimt. Die Schanittrichtung sollte so gevdhlt Bearbeitung der Oberseite das Profil hineingeschlifien. Das
werden, dafl der fertige Flilgel auf der Coerseite Quarter-Grain- gesamte Flatt wird mit Glas ( 24 s/n2 ) lterzogen, im Bereich der
Struxtur zeigt. Die Dichte mul zwischen 70 - £0 xg/m’ liecen, Blattwurzel uit zwei Lagen. Als Kletstoff dient dilnnfliissi
das E - Modul gro.er als 120 x 106 Ks/m® sein urd EV}g sroier als Epoxydharz. ges
20,000 n“/ks . Zur weiteren Erhdnung der Steifigkeit dienen cie ’ Das Modelll kann mit 14 - 18 Fécen 1x6 mm Guumi angetriebem

Kohlefasern im Flﬁgelmittelteil; éiese verhincern, dad sica der
Fligel bei Belastung entwclbt. Die lase und die Encleiste “estenen
aus Kiefer., Pespannt ist der Fligel mit 125/m2 Japanpapier. Aus

dem fertiggestellten Fligel wird der 3 - D Turtulator ( siere

werden. EBei einer Stranglidnge von 43 cm und maximaler Aufzieh-
zahl betrdgt die Motorlaufzeit 33 sec. . Die Winkeldifferenz
ist flr die ersten 4 sec. um 3 am geringer als die normale Ein-
' : stellung. Gesteuert wird dies curch einen 3 Funktionen-Seelig-
Skizze ) herausgeschnitten. Er ist untedingt erforderlich, veil Timer. Dieser leitet auch die Gleitflugkurve ein und tetdtigt

dgr Fligel mit einer Re - Zanl zwischen 20.000 und 35.C00 fliegt. die Therzikbremse. Das Modell fliegt rechts - rechts und meistens
Das Mittelteil ist miteinander verklect, die Ohren nit 2 mm dicken auch sehr lange.
Aluniniumstiften stecktar. Der gesamte Fligel wird zit Gurn.
ringen am Rumpf Lefestigt.

Das Hohenleitwerk ist eine konventionelle Foli: - Rirpen - Kea-
struktion. Alle Leisten sind aus Balsa, cie 1 mm dicker Rirren
ebenfalls. Der Rippenabstand tetridgt Z20u:.. Eespanni ist es mit

aluninisierter Hostaphanfolie ( socenannte Rettungscecke ; 16 g/a%) Daten zur Luftschraube:
Diese 1liAt sich leicht mit Pattex aufiringen und anscklie.enc D=620mm , E = 720 mm bei R = 200 mm
glatttiigeln. Diese Pespaniung hat gegenliver Papier nehr:re Vorteile: Auslegerdrehpunkt R = 50 mm , Profil: Déring 5% mit Faden § 0,4
- Gewichtscrsparnis von wehr als 0.5 g als Turbulator in 7,5 % x t
- kein Verziehen cdurch Eitze od.r Feuckte
- keine Waﬁaarau?nahme tei Fliesen in feuchtem Gelidace ocdsr I.cen Radius Index 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80 0.90 0.S5 1.00
- Lichtrefexe bei Fliegen zit Thnermikoremse ( auftlinken ) Radius R (mm) 62 93 124 155 186 217 248 279 2%4.5 310

QAchteilis ist nur, dal sie bei einem Zruch nicht mit einreilt Tiefe t (mm) 18.9 34e6 443 47.7 LE.L 41.2
und dadurch Rippen und Holme geschert werden unc nicit glatt irechen, )

eine Schnellreparatur auf dem Geldnce also .zeist nicint udglici ist.

Das Scitenleitwerk ist gauz aus Falsa. Tas Profil eine ciene Flattle

von 2,8 ma Dicke und als Pendellsituerx ausgefuirt. i

33.6 2340 1745 11,7

Wakefield de Lothar DOring (HFA) qui termina premier dams la Bumdesliga 1980 duramt
la saisom 1979/80, premier aux th, d'Allemagne Fédérale et 10 éme aux CH, D'kurope a
3“"'15‘l1?-

Comstruction balsa plein pour les ailes, dans le gemre mimile ,J,C,N, avec turbula-
teur tridimensionnel taillé dens le bord d'attaque, Ume curiosité cependant, les deux
pamneaux centraux somt collés ensemble, et les diddres sont amovibles, fixés avec des
tétons en alu, Le stabilo est de comstruction eclassique entiérememt en balsa, emtoi-
lage micro—alu ( servamt em soucourisme, pour la protection des bléssés ) 16g/ dmz
Cet entoilage présente quelques avantages par rappert & 1l'entoilage papier,

- gain de masse de 1l'ordre de 0°'5 g

- aucune déformation par effet de chaleur ou d'humidité

- ne prend pas l'eau pendant le vol ni aum sol

- refléte la lumidre pemdant le vol, et facilite donc le travail des chronos,

Seul incomvénient, réparatiom tré¢s difficile sinon impossible sur le terrainm,
Dérive classique ,emtiérement mobile,pour virager,

Tube porte écheveau, alu § 3v paroie U,2 mm, poutre balsa roulé modelspan 12 g/ dm2
Hélice diamdtre 62 mm pas 700 ; pales moulées recouvertes FdV (2hg dmz) colle
epoxy., Kcheveau de 14 & 18 brims 6 X 1, temps moteur maxi >3 s, Incidence variable
negative au stab de 3mm pendamt les 4 premidres secondes du déroulememt, Mimmteries
Seelig trois fomctiem pour commande de virage et déthermalo —réglage droite —~droite,
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GARRAPINILLITO VII
2eme du Championmt de France 80, ‘Coupe d'Hiver.
P. PATIHE (A.C. Béarn)

Au fond, bienheureux premier vol, Le temps un peu "mou" & 1'ouverture m'avait
inoité A prendre mon appareil un peu "mou" trés valable pour cela. Dés le lécher,
M....J'ai oublié de coller la fine cale qui devait accentuer un peu son virage.

. Cela fait que 1'appareil se trafne le nez en l'air et vent dans le dos . 87 sec.;
bon, ga va, le concours est entendu, on peut se décontracter.

3econd vol, le vent s'est levé., Je décide de prendre ma b&te a tout faire,
bien adaptée i ce type de conditions, Maxi sans probléme, déthermalisé dans les vig-
gnes, Ca va mieux ! Un coup d'oeil au tableau me situe dans les IS &éme, .. Jeme vol,
mémes conditions: un léger mou dans le vent, en 1l'air !{Ca monte bien, c'est parti!
Au bout de 25 seo; 1'altitude est bonne, ¢a doib gazer, Mais, curieusement, 1'engin
n'est pas A 1'aise et 1ldche le hon souffle. Ca descend, I05 & la clé, malgré une bon-
ne défense prés du sol, Que s'est-il passé...

4eme vol, magnifique bulle, puissante, Ca va loin ! Début de la course, Petiot
vient m'aider, on court. Ca déthermalise et g¢a continue de monter...Zut, zut, zut et
zut, Ah non, il descend, ouf...devant la colline sombre, il disparalt. Devant ou dér-
ritre la vole de chemin de fer ? Nous cherchons, le temps passe; tant pis, revenons
pour faire le dernier vol, Nous pataugeons dans les vignes et las can#aux, et je we-
trouve mon engin par miracle, bien enfoncé dams les rosesux. Retour au terrain, vite!
JoveMi, venu A la rescousse, nous catapulte dans la voiture de son frére, lequel nous
raméne, Il reste moins de TO minutes pour faire le dernier vol., Je suls le mieux
‘placé, Petiot me ldisse partir le premier, il se contentera du reste...s'il y en a..
Remontage, on attend un peu, ¢ga ralentif, .on allume, départ ! Clest bon ! Mazel va
A la eécupération. Ouf! Petiot part dans lem derniires secondes et ne falt rien de
bon. Fusée, la journée est terminée, y compris pour Garrigou qui, revenu tranquille-
ment fulmine aprés 1'horaivre..,

Josset a fait desadditions, "Tu sais que tu doils 8tre pas mal placé ?- Penses-
tu | dans les dix premiers sans doute; les cing, peut &tre ?- Certainement ! Pas
premier, .j'en al un qui falt mieux, mais ensuite,..certes, Jje n'al pas tout vu, mals
enfin..."”. Mon f£ils {ionel m'annonce le bon numéro, le 2 ! Surprise 1.,. '

Bienheureux premier vol. Car il m'a décontracté. Si J'avais su @&tre dans le
peloton de téte, j'asrais fait attention,attendu, hésité, gna-gna-gni, gna-gna-gna,
et merdé. La, relax, J'ai laché décontracté, en faisant gaffe, mais sans rassembler
toutes les données, Il vallait sans doute mieux.

Venons en & l'engin, le vral responsable. Il a été construit en I Jours,
en février 79 en vue de 1a C.H, du M.R.A. (classé 8eme) et réglé en une soirée,

But, avolr un engin trapu, compact, utilisable par tous temps. D'ol, le fuselage

COUPE

démontable, la monopale (commode A lcher), la constructimn robuste et le double en-
toilage (pas trés efficace en tension d'ailleurs). Pas de surprises, o'est un Gee-
rapinillito (voir M.R.A. avril 69), une lignée qui a toujours bien marché, Modifs.,
le fuselage tube au lieu de caisse, 1'aile un peu surélevée (maitre couple) et le
profil creux au stab, probablekent une erreur, le Jeme vol lui est peut 8tre dQ.

Résultat, une montéesdche en virages sérrés (parfois un peu trop, il faut
surcaler 1l'aile intérieure), un plané trés bon, quli surprend vu la petite nille,
une bonne aceroche, mais pas parfaite, peut 8tre 1'empennage, voir plus haut,

.Qudques détails de construction: bord-d'attaque carré sur ankle, longeron -
principal bods dur au centre, balsa en bout. Double entoilage partoub, rouge en des-
sous, Jaune en dessous (Japon tramé plus modelspan). Fuselage moulé, diamdtre 30MM
en K.B.B, de 8/T0eme, Arriére deux épaisseurs de 5/I0 eme poncées. Raccord, gaine
avant en c;t.p. 5/I0 eme avec rainure, manchon arritre en tube pharmaceutique plus
bois dur qui garde la broche (alu 3x4). Celle-ci ne dépasse pas , mails est coincée
dans la rainure du manchon porte-écheveau (voir M.R.A., janvier 77), Un trou permet
ie remontage sur pied (blen commode, mais que Je n'aime pas, un viell atavisme fait
que je sens mieux les écheveaux quand 1'appareil est tenu; merci Mazgl] U ne o.a.p.
est-simplement enfilde dans le nez pour bloquer 1'hélice aprés rem\gtage et enlevée
aprés 1'allumage de la méche. ;;,'

Hélice monopale en hommage & P. Xerres. Elle tire trés bien, est commode a
manipuler et & faire. Réalisée en balsa trop tendre, elle commence ‘Gtru ébréchée, .,
Pled en bambou de 3 plus tube alu 3x4; axe classique en I5/IO avec bessort, Pas de
volet, 6 brins de 6xI, on arrive & 400 tours,,.

Et puis, comme disait 1'autre, il faut un peu plus de chances que les copains,
d'autant que, en prenant délibérément des positions originales (}'al belle mine aveo
mes TI dm2), Je prends des risques. On n'en est que plus satisfait quand on déoroche
un bon classement, Et puls, des copains autour...

D' BIvE
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Donc le Georges n'a fait qu'une bouchée
furieuse de la meute de ses adversaires. Son secret, il
a promis de vous en causer en détail dans un prochain
papier. I1 s'agit de "nouveaux" stabilos & faible
gradient de portance : petit allongement inférieur a
4 et profil plat. D'aprés les collégues qui ont vu le
plus grand des 2 taxis avant et aprés transformation :
le gain de perfo aurait été tout bonnement de 50
I1 s'agit du "Mégatrumal" décrit dans V.L. 18.

. Le déjeliner de tradition s'est déroulé
cette fois au restau en bordure du terrain. Trés bien,
aveco méme le fameux orchestre de chambre "The Cristal
Vibrations", trés sélect, Nice se voit remettre le
Challenge Pouliquen, devant Romans, Avignon et Cannes.

1., Matherat Romans 360 + 180
2. 1le méme... id. 360 + 159
3. Pierre-Bés Vaucluse 360 + 134
4. Laruelle Nice 360 + 129
5. Wantzenriether Sarrebourg 360 + 123
6. Giudiei Nice 349
Te le méme aussi " 347
8. Laruelle " 339
e Pierre-Bés déja dit 339
10. Rougiier Nice 334

11., Giolitto Luigi, Turin, 334
13. *Molla Louise 321 14.
Buisson 316 16, Giolitto L. 312

12. Rouquier 332
Filloy 320
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17. Wantzen.
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288 18 Giolitto Roberto 283

20. Lavenent 246 21, Feraud 254
246  PFillon 244 24. Féraud 239
225 26. le méme avec cette fois 210
209 28. Naudet 203 29, Valotti 144.

Buisson 268
22. Lavenent
25. Langlet

27. Valotti

19.
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B89 s MEUSER

explique dans le Sympo qu'il est impossible de donner
une image mathématique exacte de la grimpée d'un wak.
Tous les calsuls doivent se faire avec des simplifi-
cagions... le plus dur pour le matheux est de choisir
les simplifications qu'il utilisera, de manidre &
s'3loigner le moins possible des réalités., Ceci dit,
et passant aux actes, Meuser établit une vingtaine

de graphiques et aboutit aux conclusions suivantes.

La meilleure perfo sera obtenue gvec un
diamétre le plus grand possible. Mais en passant de
460 & 760 mm, on ne gagne que 8 % en altitude et 11 %
en durde,,. Pour nos hélices habituelles la durde
maxi dépend trés peu de 1l'angle de grimpée choisi,
Les modéles & trés grand allongement ne montrent au-
cune supériorité pour 1'altitude. Le seul avantage
réel est un meilleur plané, le gain en durée totale
peut 8tre de 17 % en doublant l'allongement, et & la
condition qu'on ait réglé la grimpée & son efficacité
maxi, et que le profil encaisse parfaitement la
diminution de Re,

La performance d'un modéle dépend gran-
dement du bon réglage de la vitesse en grimpée. Trop
"accroché" le modéle donne & 1l'hélice uh mauvais ren—
dement. Trop "a plat", c'eat une trainée de cellule
trop forte que le modéle doit payer.

Question pas variable... il ne peut aug-
menter le rendement d'une hélice. La seule recherche
a4 faire de ce c8té serait la suivante. Il existe des
condjigions météo ol il faut grimper & tout prix, pour
dépasser un inversion & haute altitude. Un wak
dtudié spécialement pour une grimoée constante trés
raide s'en sortitdit alors le mieux. Un pas variable,
ou une transmission automatique, pourraient alors
avoir une{supériorité tactique,

Bob Meuser gibt sich einige mathema-
tische Hypothesen fiir den Steigflug, und rechnet
1"-die Leistung mit verschiedenen Luftschrauben.

" Die beste Flugdauer, sowie die grésste Hohe,
wird mit einem m&glichst grossen Durchmesser
erreicht - doch der Cewinn ist nur von 8 9

:H6he und 11 % Gesamtdauer, wenn ¢ von 460 auf

" 760 steigt. Plir unsere iiblichen Latten hat der
Bahnwinkel fast keinen Einfluss auf die Dauer.
Créssere Streckungen haben nur Vorteil fiir den

leitflug. Massgebend ist das. genaue Trimmen
der Ceschwindigkeit : das Modell darf weder an
der Latte h#ngen (schlechte Wirkung des Propel-
lers), noch zu schnell fliegen {grosserer Wi-
derstand). Cesteuerte Steigung kann nicht den
Wirkungsgrad verbessern.

COUPE WAKEFIELD

CHAMPIONNATS DU

MONDE 4499 - 4979

NUMEROS (%00 MoEs)
U ESSPECIAUX

OF
3 NUHERBOS PARUS.

COMMANDE A LA REDACTION

EN PREPARATION
UN NUMERQ (sans PoUTE 20v3)

SUR LA CATEGORIE F48 |

TOUS CEUX QUi ONT_ POCUMENTS OV
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IM BEARBEITUNG
EINE AUSGARBE (2 »is 3 HEFTE)

UBER Fq B. = Aaue 0icnDIESER
KLASSE FLIEGEN, DOKVMENTE ~
BESITZEN  SIND 'HERZLICH ZUR
MITARBEIT EINGELADEN.
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/\9 ?D - Aprdés une bonne collaboration
avec l'ami Xenakis, Bob /\/\ EU 5 E Q

améliore les calculs sur la grimpée des waks, eten
tire les conclusions auivantes pour l'hélice.

1. En passant de 480 & 720 de diamétre,
on augmente l'altitude de 5 9. Pour la durde, les
petits diamdtre s sont meilleurs.

2, Un pas relatif de 1,3 est le meilleur
pour l'altitude - pour la durée il vaut mieux choisir
un pas supérieur.

3. Une largeur de pale de 1/12 du diamétre
donne la plus grande altitude. Pour la durée, une lar-
geur plus faible serait & essayer.

4. Pour n'importe guelle hélice usuelle,
la durée maxi est obtenue avec un déroulement de
60 4 140 secondes. Donc 140 de déroulement, plus
petit diamétre, plus grand pas, devraient donner le
portentiel maxi. Al maxs - enlre 25450 A,

5. Pour une Bélice classique (600/660,
largeur 50) la durée n'est amsliorée que de 6 % en
allongeant le déroulement de 40 & 100 secondes.

6. Si 1'on pouvait installer une
transmission automatique & frottements nuls entre
1'écheveau et une hélice classique, de manidre & gar-
der un rendement constant & 1'hélice, on gagnerait au
maximum 10 %.

7. Une trainée doublée pour le profil
d'aile a4 la surpuirsance (vers Cz = O) ne fait perdre
que 3 % d'altitude. -

8. L'étude ne tient pas compte des amé-
liorations possibles sur 1%hélice elle-méme : distri-
vution des largeurs, des angles et des épaisseurs,
adlonction de turbulateurs.

Ci-dessous quelgues-unes des hélices
passées dans les 3quations, avec les résultats pour
les durdes de déroulement et la durée totale maxi.
Le calcul utilise un wak "simul8" qui aurait une
vitesse de chute de 0,44 m/s.au plané.

Neue Berechnungen haben Meuser zu
folgende Schliisse gefithrt :

1. Bei Vergrésserung des ¢ von 480 zu
720 gewinnt man 5 % HBhe. Kleine ¢ sind fir Dauer
besser.

2. Verh#ltnis ¢/8t von 1,3 ist besser
flir Hbhe - grésseres Verh&ltnis besser fiir Dauer.

3. Eine Breite von 1/12 des ¢ gibt
die beste Hbhe. Fiir die grisste Dauer wire ein
schmaleres Blatt zu versuchen.

4. Die Grésste Flugdauer wird erreicht
mit einer Motorlaufzeit von 60 bis 140 s.

5, Piir gewShnliche Latten wird die
Flugdauer nur von 6 9 verbessert, wenn der
Motorlauf von 40 auf 100 s steigt.

6. Angenommen man erfindet etwas, um
den Wirkungsgrad der Latte Konstant zu halten,
man wiirde nur 10 % Verbesserung haben (mit
Reibung O,. )

7. Angenommen man hitte 2 x maehr
Widerstand bei Startbeginn (bei Ca = 0), man
wiirde nur 3 % Hhe verlieren.

8., Diese Studie berticksichtigt nicht
die mdglichen Verbesserungen der Latten selbst @
Verteilung des Breite, Dicke, Winkeln, evtl Turbu-
lator.

Die Leistung einiger Latten sind
beigefiigt, siehe Tabelle.

®SPRIT..., ES-TU LA ?... Hi ... Hi !...

LAME DB RASOIR : truc 4 enlever les poils..., Sert & tramcher le
balsa, apres avoir coupé la joue: c'est vraiment au poill...

Hélice NoE‘gre Durée Durée avec
.¢,pas, large " bring moteur _t::;]ie. . gr;l:p?e
610.660.51 10 85
12 60
14 45 285 110
16 33 :
e 18 27
490.540 .41 10 58
12 48
14 28 255 -
16 20
18 16
732,800.61 10 130
12 85
14 64 257 80
16 48
18 18
610.790.51 10 95
12 75
14 50 >264 >130
16 38
18 30
610.670.64 10 90
12 65
14 47 251 80
16 37
. 18 28
¢,St .yBreite Fiden Motorlauf Beste Dauer...
l bei Motorlauf

Note V.L. — Le taxi simulé pour les
calculs n'est pas trés fameux pour la cellule &
des essais d'A. Hadas sur allongements de
10 & 16 donnent une viteese de chute de 0,35 m/s,
profils d'aile du type 6406,

Il n'ert pas quegtion chez Meuser
du virage en grimpée, et de la force centrifuge |
qu'il s'agit de compenser, Mais peut-étre que ce
dernier point se trouve inclus involontairement
dans la trop grnade vitesse de chute du wak simulé.
A ce jour l'stude de Meuser reste la plus affinde.

Le "Monarch', superwak de John Gard
1974, & 4té mesuré & 0,36 m/s de descente en plané.
11 atteingnait une durée totale de 340 secondes
pour 97 secondes moteur, altitude de 86 métres,
_hélige 560/840, moteur de 10 brins. Mais le réglage
" de la cellule ne permettait pas le vol dans les
turbulences (voir Sympo 1975).

19%...7 vecoe GRENOBLOISE,

née du Coupe-dtHiver comme chacun sait, passe comme

un seul homme (hi !)(c'est le seul qui reste...)

au wak, reportant son expérience CH sur les nouvelles
hélices & construire. Ci-dessous le schéma d'une de
ces hélices, annulaire, 645.760 pour 12 brins, largeur
maxi 56 mm & 0,5 R, profil légdrement creux. On dessine
le pas & 0,7 R, on prolonge, et on fait converger les
autres pas & une distance donnée de la ligne verticale.
Le pied est vrillé négativement. La montée recherchée
pour le modéle est du type semi-longue, plutét accro-
chée & 1'hélice, qui semble bien encaisser ce traite-
ment.

MATHERAT ~50

(s.s.b,s)

1975, spe WHITE

dont les sBuccés ne se comptent plus, édite a la
NFFS le plan 1/1 de son wak "Vol Libre 8". Prévue
pour 16 brins, 'hélice est une 584.686, large 48 mm
4 0,65 R. Le vrillage : pas constant, sauf un peu de
négatif au pied, 500 de pas.

1975 s C'est l'année qui termine la trés
intéresaante statistique gque notre ami Erwin

N EL‘MF) N H établit sur ies waks des

15 dernidres années. Reportez-vous & Vol Libre 10...
les nombreuses hélices citées nous éviteront de repren—
dre en détail les données des "4o grammes".
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1972 — (Qeorge XEI\IHKTS

émoustillé par les succés de la Schwartzbach, note
que le dessin ne s'occupe pas de la puissance mise

en jey, et décide d'en avoir le coeur net. I1 se
définit 5 hélices wak ¢ 600, profil évolutif (plus
fin et moins creux au marginal), largeur 55 mm &

0,6 R, avec des vrillages différents : une d'aprés
Schwartzbach, une autre de méme pas nominal d'aprés
Goldstein (1929), et 3 simplement hélicoidales aux
pas relatifs de 1,1 - 1,3 et 1,5. I1 enfourne le tout
aveoc une douzaine d'squations dans le computer de

son ami J. Suddath, et se voit obligé de reposer

des questions annexes & l'ordinateur... tellement les
résultats sont surprenants.

Fn effet, pour la traction comme pour le
couple, les 2 hélices spéciales se situent tout
bonnement 1la ot se trouverait une classique hélicol-
dale de 1,2 de pas relatif... Quant au rendement ,

il ne &ipasse pas d'un poil celaui de 1'hélicoidale
1,2 : 0,88 au rendment maxi.

Explication de ¥enakis : les théories
dont se' servent Schwartzbach et Goldstein supposent
une trés faible charge sur la pale, et ne tiennent
pas compte de la trainée du profil.

Eine computer-Untersuchung von
Xenakis zeigt keine merkbare Ueberlegenheit
der Schwartzbach-latte gegeniiber einer Klassi-
schen Luftschraube von Verhdltnis 1,2. ErklH-
rung : Die Theorie, die Schwartzbach benutzt,
berticksichtigt nicht die Belastung und den
Widerstand des Profils.

’\ g 73 . Qui donc protestait du'on ne
faisait rien de sdrieux pour traiter la surpuissance
de 1'écheveau ?

Voici (reg K r\l D L_ qui

dans le Sympo de cette année examine la question, en
une magistrale étude qualitative des équations de la
propulsion. Il souligne ~ #videmment - que la puissan-
ce décroit, le couple aussi, que la vitesse de rota-
tion nest pas une fonction directe du couple sur un
taxi en grimpée — ce que 1l'on croit trop vite -, et
qu'une variation automatique du pas ne peut 8tre
qu'une solution négative, car in s'éloigne obligatoi~
rement d'un rendement correct — et ce dans les Deux
hypothéses que 1'on trouve par~ci par-la : une augmen—
tation du pas, ou une diminution du pas vers la fin

du @éroulement.

Proposition, pour voir ce que ga donne :
si 1'on veht garder une traction comstante le long
du déroulement, il faut une rotation 10 fois plus
rapide & la fin qu'au début du déroulement , un dia~
métre diminuant de 60 % et une diminution du pas.
Dane ce cas, le rendement de 1'hélice resterait bon
tout au long de la grimpée.

Mais une traction constante n'est pas 1'
idéal en wak. Alors, autre ppoposition diminuons
1s traction de 50 % entre le dsbut et la fin, le ca-
lage de la pale reste constant,; la rotation sera 5
fois plus rapide, le diamétre diminue de 60 %

Voila la solution & peu prés idéale.

Reste & construire cela., Krol sugegdre
(en souriant ?) une hélice & 2 pales différentes,
la grande pale servant a4 utiliser la surpuissance
et se repliant dés que le couple descend en-dessous
d'une valeur donnde, Un calcul donne pour la grnade
pale : ¢ 975 mm, pas de 655, 943 tours/s - pour la
petite pale : ,¢.1356, pas de 225, 53 t/s.

Nofe V.L. Il fallait oser... Cela aura
au moins ,l'avantage de nous empécher de trop réver
3 1'hélide idéale... On peut optimiser théoriquement
une hélice pour une plage donnée du diroulement,
le reste du temps elle traville plus mal, obligatoi-
rement. £t il faut, en complément pratique, régler
le modéle de manidre & ce qu"il permette 2 1'hélice
de traviller & son rendement optimal le plus long-
temps possible.

G, Krol untersucht die Cleichungen
des Steigflugs. Tine Steuerung der Steigung
kann unmdglich die Wirkung einer Latte verbes~
sern. Theoretisch sollte man Durchmesser und
Drehzhl indern. Ein Beispiel fiir konstante
Leistung : wihrend den ersten Sekunden, ¢ 975
Steigung 6554 943 U/s - am Ende des Motorlaufs
g 356, St 225, 53 U/s. Also ein Propeller mit
o verschiedenen Blitter, von denen die Crdsste
sich bei einem bestimmten Drehmoment faltet.

1 9’7 5 - Un Canadien et un
Américain, FEEL Ey et DVEL MEH

détaillent dans le Sympo des résultats expéri-
méntaux en soufflerie artisanale (un ventilateur
domestique, un chrono et un anémométre... ga n'a
pas marché du premier coup !) sur une hélice

wak 560.670, largeur maxi 40 & 0,9 R. Leur but
dtait d'avoir une image des vitesses supplémen-
tuires que 1'hélice introduit dans le flux d'air,
tout au long du rayon de l'hélice. Le ventilateur
donnait une vitesse entre 2,92 et 3,25 m/s
suivant 1'endroit, l'hslice tournait tout prés

et on mesurait & nouveau les vitesses derriére
1'hélice. Leg conditions expérimentales étaient
un peu différentes d'un vol réel :vitesse 'de
vol'" en moyenne 1 m/s trop faible, écheveau re-
monté & 60 % seulement, Mais les résultats sont
éclairants : jamais dtaccélération de l'air &
moins de 30 % du rayon - jamais non plus au-deld
de 95 % - maximum d'accélération a B8O % de R pour
toutes les vitesses de rotation de 1'hélice -

aux rotations les plus rapides il n'y a plus
d'accélaratikn aprés 90 % de R.

Ovelmen se charge plus spécialement-d'une
série de calchls & partir des ‘données expérimentales
traction produite et puissance avalée par différents
secteurs de la pale. Conclusions : il faut rechercher
une distribution des largeurs et des angles qui mette
le maximum de traction vers 0,8 R, Si 1l'on veut aug-
menter les cordes vers le pied de pale pour augmenter
Re, on peut le faire, mais cela n'apporte rien de
substanciel au rendement total de la pale.

Note V.IL. - Les calculs d'Ovelmen
d4composent les résultats experimentaux en coeffici-
ents, les conclusions sont donc valables pour toute
forme de pale, pas seulement 1'hélice testée. Ces
conclusions rejolgnent bien les indications que nous
a donées en début d'historique l'ami Schobel. Il
semble qu'd nos jours on n'en ait pas tenu compte plei-
nement, pour les hélices "calculdes". Ceci tient au
fait que ces calculs d'hélices MR sont faides 4 partir
de théories diverses qui existent pour la grande avia-
tion, et qu'une théorie, comme chacun sait, n'est
qu'une approche mathématique,sous un point de wvue
donné, de résultats expérimentaux souvent insuffisants.

1977_ aum BROCKLEHURST

essaie de franchir un nouveau pas pratique et de
marier les donnée adrodynamiques avec les impératifs
de la puissance disponible. De nouveau calculs
permettent de développer la méthode*de Schwartzbach
et par approches successives d'optimiser la circula-—
tion autpor de lapale... on appellera g¢a Opt-Prop.
Amateurs s'abstenir : il y a des intégrales i résou—
dreet descalculs répétitifs sur ordinateur. Un essai
pratique en hélice C.H. a bien satisfait -1'auteur,
semble~t-il. Nous donnons ici les commentaires de
Brocklehurst, comparant sa pale avec celle de
Schwartzbch 1968, les deux ayant méme ¢, vitesse de
rotation et profil camdbri 6 %.

Schwartzbach, sans le vouloir, a sures-
timé de 25 % la puissance disponible : les cordes qu'
i1 utilise sont trop grandes, par rapport aux dimen-—
sions et & la distributi .n des cordes Opi-Prop. De
plus Schwartzbach utilise un Cz trop fort, il vaut
mieux se rapprogher du meilleur Cz/Cx. "Si 1'hélice
Schx. fonctionne bien dans les conditions prévues
par son auteur, il est probable que le pied de pale
est en dscrochage Jjusqu'aux 50 % du rayon" (Note V.L.:
dans la pratique le réglage de la grimpée du modéle
apporte une adaptation "instinctive" du fonctionnement
de 1'hélice, bien entendu). Enfin, un calcul de ren—
dement pour Opt-Prop donne 89 %

553.‘734, Opt-Prop Wak, profil cambré 6 %
Rayon '| Pas| Large Rayon Pas Large
0,1 28613 |- 0,6 168 | 739 | a7
0,2 56|1754 | 20,5 0,7 496 | 734 | 45,5

-'0,3 84| 744 | 33,8 0,8 224 | T17 | 41,6
0,4 112 1744 | 41,6 0,9 252 | 678 | 35
0,5 140 | 743 | 45,7 1 280 - 0




Note V.l. - On remarque un pas prati- HEL‘CE DE

quement constant entre 0,3 et C,7 R, avec une dimi-

nution au pied et au marginal... ce qui rejoint BOB WHlTE

1'intuition classique de nombreux auteurs non-matheux (USA)

... Mais n'oublions ras que le dessin de la pale est -

ddterminant ici. 3" en 71

il _ Sv<en 73
Brocklehurst verbessert die Berechnungen

von Sdwartzbach : Die Leistung des lMotors wird mit 2‘“8)\ ?5
berechnet, so dass cie Blattbreite heruntergesetzt
wird - die Strénung au® dem Innenseil wird durch
kleinere Ca geschont. Die Tabelle gibt Radius,
Steigung und Breite, fir 6 % gewdlbtes Profil.
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1981 seems to be shaping up in the most promising way for us free flight
enthusiasts, with the World Championships in Spain on the programme and, after
those championships, a whole series of international competitions -

. \\ LERIDA (Spain) 15 and 16 August
‘5\ 5{@& . MARIGNY (France) 22 and 23 August
\} ASSAIS (France) 29 and 30 August
\\ ZULPICH (Germany) 5 and 6 September !

A particularly full month of August, then, providing the opportunity for real

free-flight holidays. So we are no doubt going to see the usual migrations,

which this year will be all the longer, as we ghall certainly have with us our

friends from North and South America and from Asia. Our reunion will only need

the sun to make this summer a real paradised We shall then forget all our worries
and also, no doubt, the expense of the petrol that all this is going to cost us.

I shall be on the flying field as much as possible, to chat with old acquaintances

and to make contact with new friends, despite the problems I have with languages -
especially English - but in free flight there are no insuperable barriers. I have

also decided that there will be extra issues of VOL LIBRE this year, to mark these

world-famous meetings; and to top things off, there will be the last of the special

numbers on the World Championships and the Wakefield Trophy. We shall also have, on
. normal subscription, issues concentrating on specific categories and, for a

beginning, we shall be looking particularly at F 1 B. I can already say, with the

material that I have at present, that this will be an exceptionally full and
exciting issue. There is, however, still time for all those readers who have
something to say on this topic - even in English - or who have material available,
to send everything to VOL LIBRE ; the wider the contributions, the greater will

be the interest. As the Wakefield originated in England some voices from that

* part of the world should make themselves heard}

In this Number 22 -

An A/2 from IVAN CRHA (Czechoslovakia) whe won the 1380 Eiffel Pokal, despite
being the only competitor from Eastern Eurcpe and unable to speak a word of
German, English or French,

An A/2 from J.BESNARD.... an unusual model with high aspect ratio — more than 29 -
and a highly cambered Russian section. It's a model that gave him some problems
in the beginning but with which he has experimented quite a lot.

A Wakefield from SODERSTROM, very much in the Swedish style.

Another A/2... this one from ANTOINE GALICHET, a member of the French team for
the Free Flight World Championships in Spain. It's very orthodox in general
appearance, but when you take a closer look you see that everything has been
worked out in the smallest detail, strongly influenced by Russian techniques.

The Provence~Cote d'Azur Coupe d'Hiver event, in rainy conditions. Ace Georges
didn't let it worry him - any conditions suit him.

An Open glider, developed by the Nancy Juniors from J.C.Neglais' small red model.

"Minimax" - an A1 by ROUSSET, twice champion of France - based on a design
by P.Bertin,

Another A1, this time from J.M.KELLER, with a rather unusual Ritz-type construction.

The single-bladed Coupe is still with us and can even lay claim to top placings.
" Garrapinillito ", P.PAILHE'S model finished second in the 1980 French championships,
in terrible conditions for Coupe d'Hiver,
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" Egpada 80/81 ".... the latest in the well=known series of Wakefields by
LOTHAR DURING, with some special features to the wing construction,

Part 5 of the " Short History of Wakefield Prop Design " by 007.

New Year wishes to the Fédération Francaise d'Aéromodélisme (the French
Aeromodelling Federation) - from Gérard Pierre - Bes.

The story of rubber — a follow up to Jossién's and 007's articles on the
subject = by Georges Mathérat. All very informative, as usual.

Father and son, with some 'knotty’ problems - a Maikis drawing.
Part 3 of " Climb in Wakefield 1980 " by 007.
Scale 66, the Huc Dressler Trophy meeting reported by Menget.

" I took part in the 'Sommerlejr' " _ Bernard Brand's modelling holiday in
Denmark, a rewarding experience which should encourage others to visit our friends
up in that part of the world,

The 1980 French Championships, a long and painful story of a fly-off that ended
in confusion, for want of binoculars .... GPB gets it off his chestese

The" Combat des Chefs " at Nancy - a great contest with few competitors. ¥or
the first time ever, decent weather. It was the ideal opportunity for friend
Fritz Gaensli to show his worth.

Jedelski - a well-known name and five years of research into free flight airfoils.

The FFAM is lax.... again according to GFB - its meetings are called at a week's
notice and in such an impersonal fashion that one might well throw away such a

scrap of paper.
A reply to Georges.
Free flight photos.
In retrospect ... some winners in the MRA Trophy in 1944 and 1949 .
The Wakefields in the 1980 French Championships = M.CARLES' analysis.

The other incident - Roger Garrigou, after four maxes, could not take his fifth
flight because he arrived a few seconds after the red flare went up.

Readers' letters — among others, on 007's new discovery, tailplane / C.G. trimeeco
We shall have a chance to return to this in our next issue.

Translator's note - the indoor props, referred to in VOL LIBRE No 21 were,

of course, 580 mm diameter by 900 mm pitch.
H.R.

L HISTOIRE VA PLUS VITE QUE LE TETTFS
OU LE TEMPS NE S ARRETE FPAS DEVANT
LIILISTOIRE . ... ENFIN PEU IITPORTE. ...
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Le but de cette interrogation 3 améliorer
le dessin dem taxis & moteur - mécanique ou caoutehouc -

gans utiliser lfincidence variable.

Les moyens 3 une étude historique et un

aur#ol statistique.

Les econclusions pbur wakefield s construisez
suédois, ou TOP, ou mieux s mélangez les deux. Pour

1/2 A 3 augmentez au maximum 1tallongement du stab.

Observation 1. K. BeuePmann en 1956

établit le graphique
paru dans Vol Libre n® 20, & propos des M3S ( = marge
de stabilité statigue ) des modéles de l7époque. Les
motomodéles n'avaient pas l'incidence variable ( I.V.).
Bn moyenne les MSS étaient les suivantes - avec la .
néthede "simplifiée" utilisdée par Beuermamn 3

planeurs s 0,15 corde moyenne de 1l'taile

caoutchouos s 0437 " "
motos : 0,10 oo

Pourguol ces différences 2

Car on pourrait penser que caouts et motos volent plus
vite que lesplaneurs, et donc devraient se retrouver

du méme c8té du graphique, par rapport aux planeurs.
Beuermann explique évidemment que les motos ont moins

de Vé longitudinal pour pouvoir grimper vite, et qutils
ont le CG plus reculé pour rattrapper un: Cz correct au
plané (ctest parfois dangereux, Car on approche du piqué

4 mort). Des caoutchoucs Beuermann ne parle pag... ¥

auoun éorivain depuis cette époque.

Observation 2. T1 a toujours existé des

modélistes — et je parlerai surtout des pirellistes que
je connais mieux - qui réglaient sans pigqueur et aves

une aile calée & zéro

Joe Bilgri, dans le Year Book 1959—61 i
wLes ailes de tous mes waks depuis 1951 sont calées &
0°, avec le stabilo & peu prés & =2,5°, parce que Je
penge que cela donne une meilleure attitude ou du cabré

. durant la dernidre partie du déroulement moteur. Et
//820@ g1l m'arrive de dérouler & ce moment-la dans un air un

peu porteur, le moddle profite mieum de la situation."
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.Et’qui ne connaft pas les modéles des grands
chefs soandimaves ? Dans le Sympo NFFS 1974, lors de la
fameuse réunion d'ol devait sortif le meilleur wak du
monde... 8 "Jan Zetterdahl se prononce pour l'aile a
zéro d'inecidence avec zéro de pigqueur, ce qui doit pro-
duire moins de traknée pendant le déroulement moteur,
moins affeoter ltaile du fait des variations du souffle,
et ocontrecarrer la tendance au looping. Plusieurs des
gentlemen: de l'assemblée donnent leur accord, en se

basant sur leur propre expérience."

Bon. Alors qu'est—ce qui doit empécher le

looping 7 Du piQuéur, ou pas de piqueur ?

"Observation 3. Enl972 stélaborait le

réglage PGI, culminant
avec le tifre de ohampion du monde a Taft 1979. Avec un
CG plus arriére que d'habitude, le PGI se caractérige par
un axe de traction fixe passant par le CG. Le
"piqueur", en bonne langue frangaise, est donc exactement
nul... alors que les Scandinaves gardent un moment ca-
preur autour du CG. La grimpée se régle en diminuant le

calage dee voilures par rapport a4 cet axe de traotion

fixe, et on se trouve en général avec 2° dtécart traction-

aile.

C'est cet angle gui paraft avoir le rble
central dans le réglage de la montée, et spécialement
pour grimper & faible puissance. G. Xenakis en 1968 cal-
cule la trajectoire d'un wak, parle de lt'angle en ques-—
tion... mais pour en dire que cela pose un probléme mathé-—

matique tel qu'il vaut mieux oublier ce détailoe. -

Observation 4. Depuis l'aube du vol

motorisé en MR on parle
du "souffle" de 1'hélice. Ce souffle doit avoir une in-
fluence capitale sur 1l'équilibre et la stabilité des
modéles, et méme autour des 3 axes & la fois ! On a
m&me voulu l'utiliser en wak pour grimper mieux, en
"gsoufflant'" l'aile & fof%éﬂincidence et selon diverses
techniques (que je n'ose rappeler ici, les inventeurs
étant encore en vie et capables de représailles...)
Ceci dit, i1 y a eu>ﬁqf¥é%iﬁé trés savants universitai-

PR
.

res et aérédynamiciens qui ont écrit des artiwles sur




4802 ®

la stabilité, sans trouver moyen de placer le mouffle
quelqueparﬁ. En moto on utilise le gouffle sur les
surfaces latérales pour régler le virage... mais en
longitudinal ?

Observation 5 .| En 1980 des expériences

on wakefield ont montré
la supériorité des stabilos de faible gradient de
portance (petit allongement et profil plat) pour amélio-
rer & la fois le plané et la grimpée. Réglons un wal
avec ce genre de stab et calculons sa MSS dlapres la
méthode de Beuermann : le modéle entrera exactement dans

la plage du graphique réservée aux planeursc..

La question est & présent pourquoi en
caoutchouc cela marche-t-11 mieux avec de petits allon-

gements de stab 7

Pour qui a quelque peu 1'habitude de
calculer avec le PN, une chose est claire : avec un
petit allongement le CG doit &tre avancé (& surface et
levier de stab inchangés). Il s'en déduit que le Cz de
travail du stab est réduit, donc l'atiaque du stab dimi

nuée , donc le Vé longitudinal augmenié.

Rien n'est plus facile que de préciser cela
avec des chiffres, Donnons-nous un wak tout-temps, sta~
bilo dlallongement 6,5 avec profil Clark Y 6 % (polaire
de D. Althaus 1980). On calcule le PN, on applique une
MSS de 0,35, on & le CG & 79 % de la corde moyenne. On
calocule le Gz de travail du stab & partir de la fromull

de 1'équilibre des moments s 0,39. De 1la on trouve le

Vé 3 1,3°. = A présent on change l'allongement du
stabilo, et rien dfautre 3 3,5 » Le CG passe & 66 %,

le CzE & 0,27 et le Vé & 20 , T1 y a done 0,7° de dif-
férence, et le modéle gardd exactement la mSme gqualité
de plané., 0,7°, clest énorme pour le rdglage de la sul
puissance, personne ne me contredira. =~ Un calcul simi
laire pour des motos 1/2 A donne une différenoe de Vé

de UN degré complet.

Avec cela on n'a pas encore répondu & not:
question. Est—ce bien le Vé qui doit différencier mo+
et caoutchoucs, ou bien le Vé n'est-il que la retombé
technologlique de quelquechose de plue important...

qu'on n'a pas encore su déterminer ? 7 ?
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Observation 6. Tl est connu que le nombre

| pas davantage souffrir les francophmnea exclusifs :

de Reynolds change du simple
au double en caout, et méme de 1 & 5 en moto ¥F1C. Au
plané nos profile sont tout proches du régime critique,
en grimpée ils travaillent différemment. Entre autres
le gradient général des profils augmente ; 1'angle d'at-
taque de portance nulle diminue. G. Xenakis a pu dire
que ces changements qvaient una influence déterminante
gur 1'équilibre de la grimpée (NFFS Digest juillet 68)
Un modeste contrdle s'imposait, rendu d’ailleurs possible

enfin par les polaires publiées par D. Althaus 1980.

Résultat : on est loin du compte. L'influence
sur 1'équilibre e8t indéniable, mais n'explique nulle-
ment la différence entre caouts et motos. Ce ntest dono

pas la vitesse de grimpée qui est directement en cause.

Legon T - PROP NORMAL is the property of a
propeller which makes it act as a fin

or a stabilizer, when it is any airflow not directly in
line with the prop shaft. "Normal® means "at right angles
to!, Examples : down thrust makes the prop act as a
wgtabilizer" with a negative angle (in addition to the
other things we know dowm thrust does)(...) Ref. Perkins
and‘Hage, Airplane Performance, Stability and Control, i
Wiley, NY, 1949, p. 242.

Ces lignegproviennent d'un article de Frank ;

Gue sur la stabilité latérale, Sympo 1980. Ce fut la
grosse révélation... et on peut se demander, comme le

fait d'ailleurs 1'ami Frank, pourquoi on a totalement

oublié ltaffaire depuis que le MR existe... Mais ne faisons

" PROP NORMAL ¥ est la propr#été diune
hélice d¥agir comme une dérive ou un stabilisateur, lors-—
qu'elle est attaquée par l'air sous une direction diffé-
rente de celle de son axe. "Normal" veut dire "4 angle
droit avec" . Exemples : le piqueur fait agir 1l'hélioce
comme un "stabilisateur" calé négativement (en plus de

ce que nous savons par ailleurs de l%action du piqueur)...

Référence : Perkins et Hage 1949 (un livre de base sur
la stabilité, souvent cité par les auteurs US et autres

anglophones... Frank étant canadien).
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Ceci est & rapprocher de deux indications,
vraiment disorétes, de G. Xenakis 1968 et H. Crane 1969,
sur l'effet "déstabilisant" d'une hélice. Crane propose
une formule trés approximative sur 1l'avancement du PN

dfi & 1'hélice en rotation :

AL I 0,03(__1_ . 2)

Cma Cma

Cma = corde moyenne de l'aile, 1 = distance entre le

plan de 1'hélice et le 1/4 avant de la Cma. Pour un wak
donc : 0,03 ( 320/116 + 2 ) = 0,14 , avec un nez de
fuselage relativement long. 14 % d'avancée du PN, cela
fait un net morceau de stabilité statique en moins | Pour

un moto, on n'aura que 8 % environ.

Cette diminution de s tabilité se
comprend fort bien, si 1l'on imagine l'action '"normale"
de l'hélice : l'amortiseement des réactions longitudinales
du taxi est sérieusement augmenté. Dans certaines conditions
un taxi parfaitement stable au plané peut devenir instable
en grimpée t: plus assez de réaction de "rappel" dans les

coups de vent ou de bulle.

Mais comment se passe alors 1' é qu il i -
bre en grimpée ? Nous serions ravis d'avoir une
formule donnant un ordre de grandeur de l'effet NORMAL.
Hélas ! Mais de la fromule de Crane nous pouvons déduire 3
le moment piqueur dfl & NORMAL est plus grayd quand 1'hélice
est attaquée davantage par le haut, et quand le nez du modél

est plus long.

Représeﬁtons—nous un wak une seconde aprés
le départ. Le Cz de l'aile est d'environ 0,10, son
attaque est de -3°, le CP est déplacé aux alentours du
bord de fuite, la trainde de 1l'aile est deux fois plus
faible que la portance (au plané : 20 fois). Pour
équilibrer la portance et la trainée autour du CG, le

stabilo doit donc porter vers le bas.

SUITE PROCEAINY
l7VrmeRD,
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RAPPEL DE REUERMANN.

Un aveu 3 en commemgant ces calouls), et
malgré les objurgations de Dieter, je ne m'attendais
pas & quelguechose dtaussi positif j je vous en avais
dtajilleurs prévenus. Pour nos lecteurs qui n'auraient
pas VL 14, je redonne ioi la méthode simplifiée de
Beuermann, avec un petit arrangement pour obtenir la
MSS en %.

Nous avons besoin de~t .

SA : aire aile en am2

SE 3 aire stabilo en dm2

2 aile et stabilo

CMA et CME : cordes moyennes aile et stabilo : A la
fois leur dimension en mm, et leur
position exacte sur le taxi,

1 : distance en mm entre 1/4 avant de l'aile (corde

moyenne) et 1/4 avant du stab.
CG en %, pris sur la CMA,

PN - 1 x SE x BPF _*- cMA
en mm SA 4

BF est un facteur de correction, & prendre sur le gra-

phique ci-dessous. Il intégre, sur des données trée

“poyennes", la déflexion, les dCz/dd , la diminution
de la pression dynamique £/2.V2 pour le stab dans le
sillage de l'aile. On notera 1t'importance primordiale
de ‘1tallongement du stabilo.
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Le résultat PN est donné en mm, & partir du bord d'
attaque de la corde moyenne de l'aile.

MSS - AN X 100 g

en CMA

Avec de trés grandes valeurs pour "1", déflexion et
diminution de pression dynamigque sont nettement
moindres gyue pour les moyennes de Beuermann, Ceci
explique les SSM trés faibles qu'on obtient pour
Otregoth, Mordicms, Champion, etc. Et nous donne le
plaisir de voir de plus prés ce qui se passe pour 2
spéciaux -sunrise, que voici :

MDNRRCH CONTRE OTREGOTH...

En parlant d'Otregoth, distinguons l'origi-
nal de Gouverne et ses copies conformes, des autres
A 26 qui ont &té emsayés avec diverses autres combinai-
sons BL — SE et bien moins de succés (pas de grimpée,
ou alors plané non stbilisable au Cz voulu). L'Otregoth
original a volé dans la petite turbullence et la petite
bulle,y ce qui indique une stabllité dynamique suffi-
sante.

Donc 1!'0tregoth, en des dizaines de vdls
au matin bléme, vaut ses 4 minutes 1/2 - le Monarch
de gard vaut les 5 minutes, D'ol vient la différence 7

Notons d'aberd que Gard, avec sa MSS trop
grande, perd sans doute 5 % au plané, soit 12 secondes .

en temps tout ocalme, voir Hadas cité plus haut.

Card signale qu'il faut du bon caoutchouc,
et ne se prive pas de le tester : 260 ft.l1b minimum,
Qouverne volait avec du tout-venant. Un calcul de
Boteler, Sympo 78, estime le gain dtaltitude entre un bon
caout et du trds bon. Ce gain reporté sur l'altitude
de 1'0tregoth donne 18 secondes de plané en plus. Clest
13 un minimum.

Plus important encore est le rendement
adrodynamique des profils. Gard 7510 : extrados 10 %
et épaisseur 6,1 %. Pour Otregoth : 9,4 et 6. Le para—
métre décisif est 1l'épaisseur, & cause du CX oo .

A % égal et Re plus faible, Otregoth est perdant nette-
ment pour le Cz3/Cx2 maxi. Voir le probléme des allon-
gements dans VL 15, partioulidrement Grogan page 863
avec le profil CGeronimo de 7,5 %, on perd en durée dés
qu'on dépasse 13 d'allongement. Des estimations calculées
de 1'ami Hadas confirment en tout point les mesures en
vol déjd citdes, portant sur des 6 % d'épaisseur.
Otregoth a 0,8 dm2 de plus 3 1'aile et moins de trainée
de fuselage, mais n'arrive pas & remonter le handicap
Cxoo o

La solution de l'intéressant probléme sun-—
rise passe par une (grosse) réduction de l'épaisseur
du profil et condamne une extension de 1lt'envergare. Un
moment d'inertie moindre, avec une MSS bien choisie,
donnerait méme un taxi tout-temps ! Un profil & trés
forte portance, peut—-§tre un genre Computer 4 aninci
(VL 15§, permettrait d'allonger la durde de déroulement
au-deld des 60 secondes, qui d'aprés les calculs de
Neuser, sympo 70, constituent un minimum...

VIRONS c..

La majorité des auteurs US qui ont décomposé
la grimpée d'un wak n'ont pas intégré le virage dans
leurs calculs, ni les conditions concrétes d'utilisa-
t$ion. I1 faut donc détailler un peu...

Calculons une valeur moyenne de la force
centrifuge développée pendant 30 seoondes de grimpée/
Deux méthodes : décomposer les forces dtaprés les angles
de grimpée et dfinclinaison (style Zaic), ou faire le
bilan énergétique, style Boteler, Sympo 78. Résultat .
parfaitement convergent des deux méthodes: pour 2 tours
de spirale et un angle myen de grimpée de 34°, la
force centrifuge est de 12,6 % de 1'énergie totale
développée. Ce n'est pas négligeable, cela peut Be
comparer & un poids de wak de 259 g & faire grimper :
on perd 9,80 m d'altitude et 28 pecondes de plané. Donc
premi2¢re indication : moins on vire, meilleur est le
bilaw. Et questign : qu'est-oce qui permet de virer
moins 7 :
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Le virage est indispensable pour faire
descendre le Cz aile de sa valeur au pIané, quelques
1,10, & sa valeur en grimpée,. enviroen 046 & la 4°
gseconde par exemple, sans changer le Vé longitudinal,
Prenons le wak "moyen" cité au début de notie dtude
CG 4 75 % et BL de 760 mm. Empruntons & Xenakis 1969
pour la seconde 4 l'angle de grimpée de 51°, la vitesse
pur trajectoire de 5,31 m/s, Et supposons qu'a la se-
conde 4 la vitesse angulaire en spirale corresponde &

un tour complet en 8 secondes. Calculons la diminution
du Vé longitudinal, en prenant la projection sur le
sol de la spirale ascendante du taxi eavec vitesse
projetée de 3,34 m/s) 1 1l'angle d'inclinaison sera de
14°, la diminution de Vé sera de 2,74° (formules de
Zaic, V.L. 17). i

Supposons, dahs les mémes conditions le bras
de levier ramené & ce¥ui, d'un A.l, 455 mm. Le diminution
de V6 ne serait gue @"1,73°... équilibre impssible |

Porgons & présent notre A.l motorisé a
développer 2,74° de diminution de Vé., Il lui faudra
pencher sur llaile & 22,5°, et virer en 5,17 8 au lisu
de 8. La force centrifuge développde est alors de 55 %
plus forte qu'avec un BL de wak — c'est eéndore accédpta-
ble ¢ 73 g au lieu de 47 g. Mais un coup dfoeil sur
ltaérodynamique de 1'A,1 est instructif, car le moddle
doit virer sur 2,75 m de rayon !

/

—

2 m Rayon

2,43 m/a — Vitesse (projetde)

3,50 m/i
4,25 m/s
€550 g

2,12 g - Portance d'un dm? de

bout dtaile & Cz 0,46

Trois fois plus de portance au bout d'aile gduche § on
devine 1'ahurissante attaque oblique, aile droite en
avant, que le taxi doit réaliser pour compenser ce i
déméquilibre. Traindes terribles, et cela d'autant plus
que l'envergure est grande.
|

|

Voioi démontré pourquoi un grand BL est
néoessaire en wak, Et d'autant plus grand gue l'enver-
gure est importante. Les raisons en sont la foroce
centrifuge (un peu) et les traindes de 1l'attaque
oblique (beaucoup).

Bien entendu, on peut remplacer l'effet
"pigqueur-par-virage" d'un grand BL par du piqueur &
1'hélice. Le résultat sera le méme desserrement de la
spirale en grimpée, Affaire de choix.

Mais Xenakis indique qu'a partir ge 1a
seoconde 17, donc peu aprés la moitié du déroulement,
le moddle & rejoint le Cz de 1,10 qui correspond au
plané, Veut-on grimper encore un peu aprés la seconde
17, et gagner les 10 métres possibles dans 1'idéal 1
le piqueur n'est plus soubaitable. Définition réaliste
du piqueur & lthélice 3 l'axe de traction passe
au~dessus dy, CG.

Es bandelt sich hier um 2

Monarch en Otregoth.
5°5, i A auspgezelchnete Sunrise.W.

et
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Frage 3 warum schaffte Gard die 5 Minuten, und
Gouverne nur 4 1/2 ?

Gard benutzte sorgfiltig gemessenes
Gummi. Gouverne mit Streckung 26 hat den Punkt
tlberschritten, wo Streckung noch etwas bringt : mit
6 % Profildicke ist CwWee zu gross fir die geflogene
Re.Zahl. Da Qouverne aber besser im Wind flog als
Gard, kann man behaupten, dass noch mehr als 300
drin steckt : ein sehr dilnnes Profil mit gut
angepasster Streckung sollte zu einer Steigzhl
fihren, bei der man auch mehr als 60 & Motorlaufzeit
verwenden kénnte.
Das Kreisen. Rechnen wir die durchschnittliche
Zentrifugalkraft wihrend dem Steigflug,
2 Kreise in 30 ®. Wir finden 12,6 % der gesamten Fner-
gie. Das kann man mit einem 259 g Cewicht fir den
Vogel vergleichen : 9,80 m H¥henverlust, 28 s Gleiit~
daver weniger., Man soll sich also bemithen, in sehr
vweiten Kreisen zu steigen.

e Kreisen ist notwendig, um das Fliigel.Ca
von seinem Wert 1,15 beim Gleitflug auf 0,6 z.B.

bei der 4. Sekunde herabzusetzen. Angenommen ein W
mit 760 mm. HLW.Abstand und 75 % Schwerpunkt, 51°
Steigwinkel, 5,31 m/s Geschwindigkeit, und eine
Winkel geschwindagkeit, die einem Kreis von 8 &
entspricht. Eine "oircular airflow" Bere¢chnung gidt
2,74° EWD.Abnahme. Dieselbe Berechnung mit einem
A.l.Leitwerksabstand von 455 mm wiirde nur 1,73°
EWD.Abnahme geben. Wollen wir aber das "Cummimotor=
A.1" auf 2,74° Abnahme zwingen, dann iet die Zentri-
fugalkraft um 55 % grésser : das ist noch ertrfglich,
Aber der 2,75 m Radigus verlangt ein teufliches
Schiaben, um den Fliigel im @rleichgewicht zu halten ,
und das verursacht einen ungeheuren Widerstand. Die
Skizze gibt den Kurvenradimm fiir die Fllgelende, die
Geschwindigkeiten , und den Auftriebd einer 1 Dmé
Flfche an jedem FlUgelend. Der Steigflug verlangt
also einen mbglichst grossen Leitwerksabstand.
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A la suite de l'article alldchant paru dans '
"YOL LTBRE", N°I8, au sujet de vacAnces modélistes au DANFMARK,ou mes
Amis Finn BJERRE et André SCHANDEL vantaient la qualité et 1l'ambiance
modéliste de ce séjour, doublé d'un Critértum Inter., le JYLLANDSLAGET,
je décidais, mes vacances colncidants,de participer & ce rassemblement -
avec ma familld. Aprés un périple de I560km, réparti sur deux jours, -3
nous arrivions le 4 Juillet & I9h30 devant la porte du FLYVESTATION de %
VANDEL, oft nous é tions attendus par les militaires gardant le terrain, }
car il fallait monter "Pattes blanches" et cartes d'identité, Par 1la B
suite la. sympathie aidant, nous faisions partie de cette tr2és grande Base
moderne, entourée de sapins. Un beau térrain de camping, entouré de -
petits bois,nous était réservé prds des toilettes de la base., Dérridére
deux terrains de sports étaiant prévus pour l1l'entrainement en "Vol ciwm
culaire", en face 3 grandes tentes militaires étaient montées pours
Ltacceuil,Salle de construction, et Dortoir pour les jeunes?,LA, les
organisateurs et Amis: JYTTE NOER LARSEN, Finn BJERRE,Steffen JENSEN..
nous acceulllaient et dans un frangais plusque honorable nous mettaient:
au courant des différentes activités prévues, Les édquipes de Vol circu-;
laire étaient déja en pleine éffervescence et le spectacle ne manquait %
pas., Pendant de temps les modélistes arrivaimmt: DANOIS,HOLLANDAIB,
ALLEMANDS, SUEDOIS ...

o4

Tout ce beau monde se retrouvait le lendemain
5 Juillet & I3h30, sur ce superbe terrain, dont la partie herbageuse
faisait dans les 4km de lang. et 2 km de large, sous l'autorité de
Jprgen KORSGAARD, et le JYLLANDSLAGET 80 commengait, avec 7 rounds de
Th10, dont 3 furent faits le samedi et 4 le dimanche matin avec un chroe
nométrage trés employé au DK: La fiche de vol est remise au concurrent,
celui-ci, & chaque round, dans la limite du temps imparti, recherche deux
camarades concurrents ou chronos et éxécute son vol sous un double chro=
nométrage, 4 lui de rendre le méme service aux dits collagues,
Au début, chronométrage déroutant pour nous autres Fpangais mais qui,
en fin de compte, se déroule rapidement, dans la sympathie et sans aucune
irrégularité.lLe soir les fiches sont remises a4 l'organisateur pour le
relevé des temps.v Le samedi temps un peu frais et nuageux; pour mon
compte, en FI A, les 3 maxis furent & peine bouclés?vJe crois &tre le .
seul a &tre équipé d'un crochet déporté, le Danois Erik NIENSTAEDT avait
un appareil classique avec crochet dans l'axe et volet commandé au lar-’
fuage, tous les autres possédaient des crochets russes; Mais avec l'insta
bilité du temps ne purent en tirer le maximum ex: Per GRUNNET,Finn BJERRE
Stef JFENSEN... Le dimanche matin d&s 7h30, temps frais,
venteux et couche nuageuse, Jje boucle péniblement un I60, 1la les crochets
russes sont plus éfficaces; le soleil chauffant, les cumulus se forment!
6t le temps devient chaud et orageux, au 5éme, vol, je suis toujours en
té&te,mais au 6éme vol mon réglage frangais me joue un sale tour et un
début de vrille; je suis obligé de déssérer mon virage, et avec un 8T,
redescend 4 la 3éme place, je termine avec un maxi, mais toujours 3éme.
Mon ami Erik NIENSTAEDT triomphe avec II90 secondes, Pendant ce témps
les Waks s'accommodent trés bien de ce temps et sortent des temps trds: -
corrects, dont Hjarne JORGENSEN fat le plein. En moto FI C, Thomas
KOSTER, malgré un manque de préparation, et une maison en construction,
est’ toujoprs trés "dans le coup", avec des montdes trds fulguranted, et
termine Ier avec seulement un vol raté a I2I, Parmlldllement il y avait
concours de "Lancé main"~ AI débutant- AT expert et A2 débutant.
Concours-sympathique qui mérite une plus grande participation. ' Y

Aprés la distribution des prix, ce furent les .

adieux, et moi, seul Frangais, je restais pour la semaine de vancances, -
en compagnie d'une petite centaine de DANOIS, mordus de VOL LIBRE oﬁ;do#e
VOL CIRCULAIRE, ' e M

Dés le lundi tout le monde se mis A construire uqus%
la tente atelier, du matériel était & la disposition des,modéliuten'$q&
tous les jeunes ont sorti un planeur; ou vol circiilaire pendant.leur %ﬁ
semaine, sous les conseild de Jytte Noer LARSEN et Stef,JENSEN, Bravo %
pour eux.- Pris par le virus, ma fille et moi sortions un "Lancé Main"
pour le concours en préparation. Tous les soirs, & I6h, le terrain étai
A notre disposition et il y avait 2 rounds, d'un concours réparti sur la
semaine, (de I6 & I8h) et de (I9 & 2Ih), ensuite entrainement jusqu'a la
nuit: vers 33h30- Tous les appareils étaient admis; je sortis donc mon
A2 et Coupe d'lliver- La je fis connaissance du P30, formul®E.H. basé
sur des données de 30 pouces, avee hélice du commerce se mettant en roue




D R
S

RERATER R AR R AR AR
R a2 2y Q R0 QRO AR 2 5.Q0 RN A
XL IER SERAATIIGIR LN
AR R R R R . g SRR AR
> RN NE S : FRNNTARATUTAMIITANIE AR
SUELINBNERN = =X S} BEENRC IR CT 3
REIRIEIN ré@ﬁvgﬁﬁ‘ SUTAERNII[ER
IR Z NG e R e e
~ e, TSRS TR R L T R X
R RNRNKR EF R N RN R AR TR PN R R
0 E B0 =2 10 0. = RUAVS
B/ T S 3 3
R R AR F R ‘
,%‘mw.o/wnn%oﬁm R - ;
o RNV R Z ks
B KR SR T RS X = 3
BN T OB R E SARANN = «.
RNoLRRRNF IR N £ = ;
R4 RS R E 7%%@5%&%&/N =5 =g i
OO EIBREN R RN 3 eI = =iz e =i
r BREURI NN S R A SRR EEEE s Sezzzffes s == S
F IO F SN zzEEers=ceclielscSeniox cofic I S R
wﬂnt/aﬁ%w/w wﬂcma NS ESCSETE £ = ~
1 %qy ,V% 3 %ﬁ 3 i 37aC ey To. p= - .
ap %..,1 B e 8 s g H3R S i
. . f- e 1= -} S =
&aEE SEen gEeEr . : g3 =
EEESETECPS g = £ =
ST = = 3
..“\H ln‘i = g e ’ m m ¢ % =1,
ET BE ' g ETiEs] 1 ShEE =
cisexa = wcifc s T EN = i : 3
e e Bl SR o, e
i : = ”Inll & = H ot 3 S oy 3=
S EEE 3 3 R IR T R E R SRS
RIS OF =] l.mm. ] BT - SEes = £33 . =
=X CERE RE X = = Scii=saE = B :
S - ““ 2 ~ e ) = i = =055 =
ERETE T £ c3ls : 3
inl.m‘la.m‘UN‘\qnl m_nlmﬂm = = TS E SRR = ,Al
pcrots [ERSSE= 3 = T e =
TASSC IR Pl % - ~ o=
Seen e SESEE ==t ds
forpioe. ob- ﬂl\lpl..l 3 it el e wlMl?gh - - e
) w == i a2 ¥IE S =S ) i =
mv S =S = B e e e 3 ¢ - ey A e
SR o e sy ESEEEE S 1 R e SRS
= REEE =T f 3 Sesiar EESE=EE = SESSEEs
& = : Tt SEIEYIEN e = =) R IR e s s
& T T = == = T =
=1 s =S _— = SSRas =
Yo SIS e 3 - :
& e a [ o .
el = ST = - = =
2 v = = Am ] E =iy iy
= e e
< famls = Tl 13
=5 SIEEE = 3
S Jo’ .. j
T - =T STis= o T EEE

AS.

A312



médiocre, Mon C.H, qui étaity
au DK, avait quand mime plus’
amis Nordiques. Ls programme ds
ait une activité aédromodéliste;

libre: montée impréssionnante mais plané
seul, la formile n'étant gas développée
fidre allure et a quand méme étonné nos
4D semaine était basé de manidre qu'il y '
nouvelle tous les jours. Un matin ctétait le Concours da'élégance, finde
tion, technicité, présentation de tous les appareils;, si bien vol iibre

que voljcirculaire- Un grand déballage-dposition eut 1iou,ox-uin6_pnr an
Jury de connaisseursj des points futent attribués donnant un claasements

Un autre jour, la matinée £t consacrée A la visite de 1la Base d'Hélices .
ptdres, stationnée A une autre extrémité du terraih, nous dtions les’ Wy
invités des militaires, qui nous firent visiter toutes les 1nata11at;ou-
et apppreils opérationnels avec commentaires A l'appui.Toujours trds’ ol
interéssants . Un autre jour les rounds habituels furent remplacés pary:
un concours "Lancé main®, LA je sorteis de la technique du Nordique 1,7
résultats obtenus par la séléction des 5 meilleurs vols sur les I0 oblisw
gatoires, et s'il fallut un dernier je fids celui-lAl mdme ma Fille wm 3

battlit. Une formule inconnue dans nos régions: le Concours.
Marathon; fit mis en oeuvre un soir, & la place d'un round de 20 A2Ih
qui consistait & faire le maximum de secondes de vol en I heure, avee un/s
appareil choisi par le concurrent, qui avait A sa disposition, un aide, -
jusge pour le départ et un chrono. Le lancement et la récupération devan:
se faire par le concurrent- Temps nuageux, légdrement orageux et vent.!
assez fort. Avec ce¥ie donnéey la majorité des modélistes choisl 'le. "Lanc
main", quelques uns le planeur, de mon c8té je préférai§ mon C.H. trapu,
Au coup de klaxon: remontage, mise A feu de la mdche, départ: dans uneg, .
ascendance! montée 80-I00m, le minutage du vol devant correspondre au 7.
type de l'apmreil, déthermalisation A 2'T5, I00m dtaltitude et nttbrrigr
sage A prés de 2km, chronométré jusqu'au sol, Dds le ler retour je me
rendis vite compte de la difficulté et de la spativité d'un tel coneouruw
Aprds 30 minutes de co régime, je me demandais si je posséddais encore des
jmmbes!..Enfin au bout d'une heure, jlavals réussi & faire 6 vols et .
769 secondes, j'étais 26me; le ler: Stef JENSEN, avait fait 27 vols de?
Lancé main et 850 secondes],..Que lfon ne vienne pas me dire que 1tAéros;
modélisme n'est pas du SPORT !.. & 7
Lo Secrétaire de l'organisation, Péer GRUNNET, noums
sortait, tous les 2 jours, un petit journal, relatant (pour ceux qui;
pouvait lire le Danois) leg différentas faits et anecdotes, des jours ~?
précédants. De leur c8té les modélistes de "Vol circulaire" nous offraien
tant, & la construction, qu'en vol, un fameux concouws spec tacles: VOLTIGE,
COMBAT, TEAM=RACING, VITESSE,. .et tous s'entrainaient ou apprenai 4
pilotage jusqu'ad 1la nuit, £k
. ) Le samedi reldche et ésmcursion dans le voisinage,le
soir remise des prim,qui perméttait & tous de partir avec un souvenir en
fonction de ses performances, Les miennes en "Lancé main® étant présque
"fumantes® il me flit offert 1l'appreil vainqueur, dédicacé par tous les
camarades Denois~ Signatures de valeur mondiale - Mademoiselle JYTTR NOER
LARSEN enlave la Coupe du SOMMERLEJR 80. ) R
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---------------------- W Garald  [HAC. de Nendres | 150| 28] 031 209 | 20mme | laachez  bamard (A, des Deux Shyres| 050| 057) 0S01 067 304 1 163w
BOISSIMON 0, Plerre |A,C. Thowsrsafs | 150} 000| 026 176 | 20 lnmm Jue  [AC. Thouarsais 090|076 | 037| 090 292 | 190w
LEZIGVAN - CORBIERES SERNISSON Michel  |A.C. da ¥iVieurbannei 150f - | - 150 | 3em RIGAUT  Irinée  [uA, de VEscout | 052| 083 090] 057 z:: ;«::
Tes 26, 28 #t 27 Juillet 1980 FOUSSARD  Michel  |A.C. Thousrsais 091] 038 021 150 | 3leme VANTZENRIETHER Jean |A.C, Sarrevourg 037} 090 | 063 090 2 !
== LANFRAY  Christien [A.M. ST-André Ve Gaz| 064| 026| 059 149 | e RIFFAUD  Plerre  |A.C. des Landes 029 090 | 090 037 246 | 2200
PIQUER  Joseph  [A.C. des Landes 102| 031| - 133 | Mem SOVMI desn 5.C. Léon Horane ol 050 00 | 234m
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DULOUT  Wubert  |A.C, Léon Morame | 120{ 000] - 120 | 36em BOIZIAU  Jscques  [MALC. Lafre Atlent. [ 06l - | -] - 089 | 25000
CHAPIOWAT DE LA CATEGORIE TNTERNATIONALE PLANEURS *NORDIQUES™ GERARD  PhiMippe [M.A.C. de Mendres | 030] 025 000 15 | 3reme BLANCHARD Jscques  |U.A. d'Oriéans oss| - | - | - 066 | 260
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b i ASSOCIATIONS ™ 71 TOTAL | PLACE | | im0, Clawda [A.C. do Rom, ST Paut| 06| - | - 064 | dvim
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Q0INKD  Jean M.A.C. déMandres 130 |08e (120 | 102 432 | 2tm FELGINES  Pau) A.C. Plerre Trébob | 046| - | - 046 | 420 MONDEX FLA, .
OAGET Jesn-Herc |A.C. de TPEure 150 [120 {120 | 011 201 | 3ame CHALLINE  J-Piarre (Paris Afr Moddle 000| 40| - 040 | 43w T s o [rime
MACMEZ  Bermard  {A.C. des Deux Skvres |150 [063 |036 | 050 369 | dime bt Frangots |U.A, du Centre 06| - | - 006 | Hiew b 4 T
ELEVE  Jacques  |A.C. Lton Morane 15 |120 foss | - 351 | swee| UMMM fobart A.C. e Dax wl ] w0 | KE IRIGARNE  Miche] | A.C. Saintonge at Awy.180 | 180 180 ) 180 1 0 1m0 | o | e
MORY " dean-paul  [AH.A. Gitine 099 [o45 (113 | o4 w1 | se| = = = SAIRE  Lucten  [A.C. de ¥31laurbanne | 180 | 160 | 180 | 176180 )i pod el o
ECLEKCK  Yannfck  [U.A. LTle Roubadx T. [116 [070 [osé- | 110 350 | Tame CHAPPIONKAT D€ LA CAYEGORIE INTERMATIONALE AVIONS A HOTEUR ELASTIQUE TYPE "COWE WAKEFIELD | MK Matn 1A.G. Thowsraals 180|160 | 180 , 180 ‘:z ‘:: o0 | 1200 | e
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IARILIER  Thierry  [N.A.C. de Mandres 080 [120 jo7e | 044 322 | 1lice CHENEAU  d-Claude |A.C. de Saintonge Auy.090 {090 (090 |050 360 ler PILLER  Miche) VA, d'Orhéans 172} 159 | 163 | 18010 o Jioe | Sa0 | 148 | shee
CHAWPION  Robert M.A.C. Ct Tulasne 150 |29 [037 | 097 313 | 1200 KOPPITZ  Mibert  [A.C. d'Alsace 080 1090 {030 030 30 | 20re DOUTILLIER Bemmard  |U.A, du Centre 126 | 123 | 180 | 18018 il ot e o
MLICKET  Antofne  |Parfs Ar Modele 042 120 [o74 | 066 302 |13me | |PIEARE-BES Garard  |A.C. Vawclustem 2% {090 |090 1090 %0 | eme mscwo  nel  [AC. ook tarbaro |10 152 | 160 jos0ios D83 | 160 | 14 |
::Amu Jaan-luc  |A.C. Thowarsals 070 (120 [072 | 036 208 |14 | fnOUGE  Alain A.C. de Pons 090 | 090 |0s0 [090 360 | Adme REVERAULY Michel  |AM.A. Bitine 147 | 110 | 160 |28
BEROLLE  Claude U.A. Li1le Roubatx T. {052 [043 1082 | 120 297 | 158me PENNAVAYRE A.C. du Roussillon 090 | 090 090 (090 360 Shme - "
AELET  Frangofs  [W.A.C. Ct Tiasne 136 |067 056 | 030 289 | 16eme | | LEPAGE fﬂu,,. Paris Alr Modtte | 090 {030 |09 {cso 0 | Gtme CHAPIONAAT DE LA CATEGOKIE NATIGHALE PLANEURS SERIE "CADETS
CHAUWEAU  GI1las |A.C. des Deux Shvres |078 [107 (068 | 035 288 |7ame | |ALLAIS  henk M.A.C. Lofre Atlant. | 090 |090 (090 [nso %0 | 7eme
VISORNEAU Christian [H.A.C. Lofre Atlant. |150 (032 |103 | 00O 285 |1t | |o0uls  Lowis  |Mles Chatelleraud. | 030 jo8g |00 1080 16 | oo | [ hows s presows ASSOCIATIONS OURS VALY T Trota, [pusce
ROTTELEGR Dominique [K.A.C. Lofre Atlant. |049 (120 [087 | 027 283 |19me | | BOUTILLIER Bermard  |U.A, du Centre o5 | 050 |0s0 [030 06 | tam | oo e 706 o To0 o T er
LEFERVRE  Thierry  |u.A, Lille Roubaix T. |030 [112 {120 | 0M 276 | 202me BARBERIS  Didier M.A.C. de Mendres 085 1090 (077 |090 342 | 10twe VILLEWMT ChristopheMA.C, du C& Tulasne 090 090 190 | 20
RAPEAG  Yves A.C. Thouarsais 033 (111 |086 | 045 275 | 21tre HOCQUE cerarld  IM.A.C. de Mandres 072 | 090|090 030 Mz | 10eme PUIADE Jnne-Marfe 4., hané Berbare 0% 0% 180 | yme
BITON Armand A.C. Charente tarit. [034 [120 [120 | 000 274 | 220 VALERY  Jacques  |A.C. des Landes 090 | 090 [0%0 071 U1 | 12 ooves  vuromtaue [UA, Livie Roubetx T. oo | 0% 150 | dome
JOMARLEN  Patrick H.A.C. de Mandres 180} - (120 | - 270 | 23eme LE PIHIEC Andrt A.C. Cate d'Amour 030 |090 |090 |065 335 | 13ame WACE Hichel Atro 2000 050 90 180 | same
SMOIN  Claude A.C. Thouarsais 055|085 [063 | 050 253 | 248w BERTIN  Plerre  [A.C. Cherents Merit.|090 {050 |00 1056 26 | 14eme e hmanorl [A.C. Thoureats PO 10 | ame
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LOUIERE  Gabriel A.C. des Landes 017 {060 {112 | 024 213 | 27eme PEVIOT  Jacques  |A.C. Basque o¢ | 050 1030 o8 313 | 7eme dn i |Ac, vomats o | 0% 150 | same
LARA Mchel  [A.cC. d'Auvergne 150 [036 |oz5 | - 211 |zotm | loavite maysand A, Rent barbero | 073 1050 loso loso a3 | 17w
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EFLETONS DES ARVSEE)S... SUR
O GL.CRF A PERvE BE WUB
198O a

FREMIERE REACTION ¢ VLA T'Y FAS GU/ON ME REFAIT LE COUP DL
oot EN 68 Y ooo ET CETE FoIS-&1, I 'ETAIS T'Y FAS ™ANS Le
MBvaiS RELE § (LE FERDL DE VUE A 144 ).

NE CROYEZ PAS, SURTOUT, A UNE QUELLONQUE RANCCEUR., A
UNE GQQUE AIGREDR. SE CACHANT DERRIERE CES LI GNES,
NON NoN ¥ HUMOUR, ET IRONIE SARCASTIQUE SEULE -
MENT voo UNE PHLOSOPHIE A TOUTE EPREUVE  ARUISE
AL COUPS TES NOMBREUSES VICISSITORES B L' EXISTENCE
cos M/A APPRAS A HAUSSER (ES EPAULES AVEC INSOGUCIAN-
CE ve» ET PUIS QUI VIENDI, ME DiteE ou FNIT LA PHIE —
LOSOPIME €T OO COMMENCE (E JE-M/EN-FOUTISME BLASE,
HEIN Fooo LA LIMITE EST FLOUE , TELLEMENT FLOUE WU’
IL FAUT TOUY DE MEME GUE JE V DISE QUE J& M ‘en
FOUS | MAIS ALORS QUE TE M'eN FoUS seos COMME GA
W LiUTE EST PLUS NETIE o.. PRECISONS ToutTEFOlS
GLE CEST DL RESULTAT , TE LA PLAGE ,FONT JE ME HO-
GUE , GA NE M'eMPECHE” FAS TE H'INSURGER CONTRE
LES RAISONS 2 TouT UN TAS D'ANDMALIES QUELES
CircONSTANCES DN PEU PARTICULIERES DECES CHAMM
A&’)Ae@\/ew.r CEPENDANT PAS A BXCUSER NI & BXPLI-

ER .

RAPPELONS LES HAITS TouT DABORD , ET ESSAVONS b’
ANALMSER LES EUSMENTS TANS ON BUT CONSTRUCTIF (QUE

LE LECTEUR AVISE NE MANGLERA PAS TE DISCERNER. A TRA-
VERS L/ACGIDITE DU PROFDS -.o) AFRN D/EVITER A /A=
venNiR TE PAREILLES TRISTESSES e-o

4 voLs A Yo secontES (AU LIEU DES ¥ A l8¢>9
FOUR, , COMME ME L/A DIT ROUX Le Soir , INUTeER
LE PLUS DE MONDE POSSIBUZ, A VOLER , ET A" EVITER LA
DEBACLE DES GARS GUI (ET JEN AURMS EBTE §)AU-
RAIENT 1DUT REMBALLE Si ON AVAIT LMSSE LES 'F
MAXI A 180 (VOUS Avez (7 -sic!— CE QU ‘A TON-
NE LE SEUL VolL & 180 %7). L/IDEE ETAT BONNE en
<01, ETTGA MENAT JUSTE A ‘LA LIMITE DO TERRAIN.
e TEMPS NORMAL™, TE S EN WAK ,C'eST FACILE es0
1C, ¢ L/ETAIT AUSS( - EN PRINUPE «so = ET A CoNDITION
A CONDITIONS ‘]'.E) QUION AT LA CHANCE DE FARE OUNE
NTEE CORRECTE’, A conDITICn DE NE PAS REPLIER
LES PLUMES AW DEPArST | A CONDITION DE NE AnS 5€
PAYER. L/ANTI-FOMFE' - (oN N'AVAIT #as Toujours
TELUEMENT LE CHOIX «oo
ENFIN , L ETAT TOUT 18 PREVISIBE @Qu'iL Y AU-
RMT LE Solr. UN CERTAN HNOMBRE TE (FoX4)eee
ENFAMT IL Y BN BUT ¥ AFLY-OFF .

2

ALorRS 3 HESITATIONS ovs ENFIN TDEUSION SAEE 1 voL
eNcore A QO , TOUTOURS PoUR, RESTER TANS LES LIMI=~
TES . TOUTOURS FACILE , HEIN § MMVOUALS ~« o ENEIN EAUT
CROIRE QUE GA L'ETAIT PLUS A DIRE LA FAHQ@,CAQ
CE VoL A ELIMINE 2 MALCHANCEUX . JE POSE %, JE
RETIENS 2 , RESTE § ve. ALORS O©ON TECUDE UN \‘/LV-‘
OFF A 120 . FaLLAMT BIEN AVGMENTER UN FEU -C/
ETAT TDUTOURS RAdSONNABLE | LE VENT SEMBLMT
LN FEL) SE CALMER. oo ENFEIN FEUT-ETRE ONE HLUS-
ToN , UNE RAFALE DE CALMC cos ET (LN 120, & WAK,
c/esST TOLIDLRS AUSS! FACALE ...) JE PoSE S, JE RE-
TENS 2 ( LES FOVRES , FALLAIT /GUILY BN AT 9)
RESTE 3 -.. ET LA, LEVIENT COoRNELIEN, C'ETAIT
BEAD ET TRISTE , POIGNANT ET ADMIRABLE (TE LAPIN),
ENEIN , FOUR, TOUT DIRE (ET JE DiRAr TOUT ET PARA -
PHRASER NAFDLESN , C'BST LA Qus @A SE COREE...
(ov, Bor, £A VA, JE ME Dol d'eETRE TrUSTE §),

Alors VoiLA La TRAGEDIE ¢ NOUVEULES HESITATIONS
oo ABO oU PAS ¥ TOLS ENSEMBLE , OV LES 4 MINUTES

REGLEMENTAIRES ¢

LES UNS ETAIENT PARTISANS bU 180 Tous eNSEMal.sgh’
AR

HOMORISTE GUE JE SUIS COMPREND TRES RIEN LA DE
CHE o.. ) ET T& FUS D/ACCORD (MAIS CE FUT UNE ErR-
REUR. Poure LE (R0 3 MON 180 MENA A 3 KM...) A LA

REFLEXION , MIEUX AURAMT VALU FAMRE ENCORE PLUSIEURS

120 1 NECESSAIRE ; LE FINISH N'EN ALDRKMT ETE GUE
PLUS EQUITABLE. , SANS BAVURE . LIUN OU L'AUTRE
(Fouryu RUE CE \T L/AUTIRE oso) ALRAIT FINI PAR
RATER UN VOL .., ENFIN CE& QUi FUT TECiDE FUT
FAIT (TIENS,A PRoFOS ! TEPUNS QUAND CE SONT LES
MODELISTES QUI PROFOSENT ET &I teEc tENTFe.).

tous ENSEMBLE A 18o T L FALLAIT EN FINIR, A
ToUT PriX ( JE DikMmS PLUTOT QUE CE FUT A N IMBOR:
TE_QUEL PrRIX oso) MAIS JTE SUPROSE KU ON ETAIT
PRESSE , L7HEURE ~ PASSA|IT ; GUESTION TEPLACEE 3
VAUT- 1L MIEUX AVOIR L/OUTRECUIDANCE TE Wire PA
TENTER MESSIEURS LES CFAGIELS-(NVITES-A-LA~DIS-
TR RUTION-PES-PRIX , ET PRENDRE SONTEMPS FOUR/ Fi-
NIR, DANS BAVURES LN CHAM PIGNNAT, COU REUSEIR
UNE BELLE DISTRIBUTION DES PRiIX AVEC DES TITRES
BRATES A LA VITE —VITE
EN ToUT CAS , LA DISTRI{BUTION CES Prix FUT REUSSIE ..
MAIS LE FOLkLorE FAIT AUSE PARTIE DE LA FETE
fove ENSEMBLE A 180 ¥ Nous v SoMMES Bonc
PRETS ¢ _
CHroNoS ¥ ((TIENS , A PROFOS TE CE @UI FACHE .
QU - JE VEUX DIRE QUEL OFFicieL - U TyPE DE
CEUX St POINTILLEUX QXUAND CEST LE CONCURRENT
QU), EST EN FAUTE — QUEL OFFICIEL. S 'EST ENQUYS,
X A DEMANDE , A CONSTATE , S'EST APERGU_ENFIN
+ QUE CERTAINES EQUIFES TE CHRONOS N'ETAIENT FAS

squirees D SULIELLES % clest FoURTANT REGLEMENTAIRE,
TOUT AUTANT GUE D/AUTRES TDECSIONS CRACONIENNES QUI FU -
RENT PraSeEs A L/ENCONTRE ©DE CERTAINS CONCURRENTS
(RETARDATAIRES , PAR EXEMPLE)- LE REGLEMENT C/EST LE RE-
GLEMENT , N'EST-IL POINT - ALLEY —~ ALLEY , GA N'EST-IL
FOINT UNE BONNE QUESTION ,uNe foils Vois~-TU :
EY C'esr JUSTEMENT L'EQUIFE QUI N'A PAS LES JUMELLES
QUi PERD LE CONCURRENT DE VOE ? @uot DE PLUS LouQuE ¥
AUTRE FOINT DU REGLEMENT § " TOUTE RECLAMATION DEVRA
ETRE FAITE PAR ECRUT AVANT LA FIN DES CHAMPIONNATS ¥
ET S, AU RETOUR DU FLY-OFF €N CAUSE , SEULS LES AMIS
Cev 1Le ETAIENT VRAIMENT SEULS r.v) VOUS ATENDENT, ET
VouS DISENT "ON T/A FERDU A 144 , ILS N AVAIENT PAS O
FTUMELLES " uu
ET S voUS DANS VOTre CANDEUR (Maw St §) Vous com-
PRENEZ - CAR VOUS CONNAIDSEZ LA METICULOSITE HA-
BITUELLE ES OFRCGIELS - VoUS NE POUVEZ2 COMPRENDRE
AUTREMENT - VOUS N'AURIEZ PAS L'IDEE TE COMPRENPRE
AUTREMENT — VOUS COMPRENEZ, Dale ,RUE TOUS LES
CHRONGS N/AVAENT PAS DE JUMELLES YRR
VOUS VoUs DITES ALORE QUE c/eST TroP tere , MAIS
QULE C'E€ST LE RISQUE DL METIER , ET LA PHH LOSOPHIE
ALIAS JE-M/EN-TFOUTISME FAIT LE ESTE oev
MAIS o1, 15 JOURS APRES VOUS APPRENEZ QUE LES
AUTRES AVAIENT ELLES Vous LA FAITES
UAND OTTeE VATTON @ UNE RECLAMATION
EL , QUI, DANS LE TOMAINE JUDICIAI RE , SUF.
FiRAIT FOUR CASSER. UN_ JUGEMENT ®™UR VICE DE

PROCEDURE osv HEIN T

ET GQUEL 1ClEL EST VENU, A VOoTRE RETOLR, COMME
c'eTAIT SON DEvoIR ,Vous NP DE CETE SITU-
ATOl G MA PAR UNE DEFICIENCE DE L'oR-

GANISATION, AFIN DE VoUS FERMETRE TE PRENDRE VOTRE
cEC SieN EN TOUTE CONNAG SSANCE DE CAUSE §

# MES CHRONOS | JE NE LEUR, EN VEUX PAS (€3 PAUVRES {
ILS POUVAENT DIFFIGLEMENT SUINRE A LICERL NU, UN MACKIN,
MEME FLUGRESCENT , A 3 KM 8

s Mais LES JUMELLES ¥ Y AvAalT PLUS DE JUMEUES P Mais
LES SPECTATEQRS AUTOUR. EN AVAIENT, TES JUMELLES soo ET
PUIS  SI L/ORGANISATEUR TES BQUIPES N/AVAIT PAS SES LU-
NETES .0 MES BRAVES CHRONOS POUVAIENT TRES BIEN SE
METIRE A BEUGLER, COMME TES PutorS (LES PUTOIS, A
REUGLE P) " HALT @ STOP Y KATASTROFEN § RIEN NE
VA PLUS [ ON NA PAS DE TUMELLES §

* ENFIN, €& FUT LA TOUCE FOIRE ovo BIEN SUR  COMME L/A
DIT L’AMI [ROUX , ON A ESSAVE , TeuT AU LONG {>€ CES CHAM-
PIONNATS , DE s/AbAbTEG., D’ IMPROVISER , D' ESSAYER ENV
AT DE SAUVER. CETE FINALE Si MAL PARTIE . JE
COMPRENDS BIEN TOUT GA . ON EST TOUS DEPASSES
LEVANT TES CIRCONSTANCES TAREILLES , MAIS AVOUEZ, QU’
ARIUVER, A CE TOUR DE FoRCE (L FALLMT LE FAIRE , ET IL FAUT
LEDIRE, +-.) DE RECUPERER. CETE FINALE N EXTREMIS ET A

| Pout TE BRAS ,ET EN FIN DE CoMPTE "SALOPEGER" LE HINAL,
LE FLY-OFF, QUI EST L/ABOUTISSEMENT PE ToUS CES EFFORTS,
C'EST QUAND MEME UN COMBLE §

% TOUT TE MEME +vs IL Y A QUAND MEME DES CHOSES ELEMENTAIRES T
QUI DIT VENT VioLedT (€T IL N'A ETE QUESTION QUE DE GA, PENDANT
3 JOURS oss) DIT DISTANCE | ET QUI DIT TISTANCE, CORSEE bE

“"WVESPERALITE" DIT YISIBILTE DIMINUEE oess ET TOUT GA NOUS
CONDOIT A wA SEULE CHoSE MPorTANTE @ CDIUNMGULES T

it =4

% TOUS ENSEMALE A R0 & (Voums jON ¥ REVIENT, oN skerar
ARRETE LA «v.

ATENTION -~ PRET ¥ - ON reMonTteE T

ALORS JE FOSE LA GUESTION |DIOTE ,COMME JE SMS TJTRS. &S

FOSER. A0 BON MOMENT ( LE MOMENT LE PLUS IDIOTses) "HES
ET S IE CASSE AU REMONTAGE cow % ¥
ALORS LA | VASTE REGARD PERPLEXE ET HESITANT  L'ESPACE
D/UNE SedONDE veo PUIS REPRYISE TRER VIE TE U/APPLOMEB OF-
FieeL ((LE MEME OFFIUEL QUI N'A PAS VU D/APPLOMB o» . QUE SES
VOISINS N'AVAIENT PAS € JUMELLES — AH, @U'IL EST INGRAT
D'ETRE OFFICEL , HEIN J.., ET ... (TE VOUS JURE QUE JE NE® W&
s PAs ExPres T) ENcore & MEME QUI A VU B'APPLOMB SA
TOCANTE ET LA FUSEE ROLGE FouR L'ALTRE con)cumaew..)
DONG NOUS BISIoNS 8 REPRISE TE L/APRLOM R OFFICIEL , AVEC
EMiSsion BES PAROLES TEFINITIVES SUIVANTES < ¥ HE BieN,
TU N7AD QUA PAS CASSER ..." :
ET VoILA , LE TOUR EST Joue ¥ Er c’eEST ENcoRE UN TETAL
HoruBLe ¥ EXcUREZ-Mol DE VOUS DEMANDER PARION 31 JE
MYEXCUSE |, MAMS QUAND , PAR, SoLct D'EsaliTE (JE Vous DIS
QUE JE SUI'S HUMORISTE ) ON TECDE D' ABOLIS LES 4 MN.
ET te PARTIR, TOUS ENSEMBLE (YoUPRIE , C/EST LES CONCURRENTS
@UI DECIDENT D/ AROLIR LE REGLEMENT ocse VA PAS, IL FAUT
. QUE JE vous LE REmSE ¥ ) IL FAUT POUSSER, LE JEU ETLA LO-
GIQUE JUSQU'AL BOUT, ET A cE FOINT-LA , ATENDRE <Ll (qul
QUE CE sou%quu EST EN DIFRCULTE . OU ALORS ON ESPERE SLIMINER,
LE POVRE | AURA LA MALCHANCE TE CASSER UN MOTEUR ov» CE
QUI EST PLUS SIMPLE QUE DE LE BATIRE EW L/AIR. , EVITEMMENT
soo ALORS , QU'EN TENSE2Z-VOUS % ON AVAIT NEUTRALISE LES 4
MN. ©L PAS BON PASSONS ooy

b GA V EBT es ON REMONTE oo ((NON JE N'AL PAS CASSE oo TAl
MIS 10 TOLRS DE CHIGNOLE DE MOIMS - YOUS VOyE2 ~BIEN QUE JE SUIS
HUMORISTE ooy TAI FINI LE PLUS BAUT...) ET C/EST PARTI § (euFm)

L ET VOYVEZ LA LOGIQUE DE LA CHOSE 2 CELU! QUI ETAIT LE PLUS
HAUT ET LE PLUS LOIN (+ TE 300M. APRES L'AUTOROUTE, A RAS
TE LA RAVIERE ) SE RETROULVE 3¥%me , CELUI QU! S/EST POSE
SUR LE TERNRAN S/EST REMROUVE 2eme  ET CBLUI QU ETMT
DANS UNE POSITION INTERMEDIAIRE A IS0 oU 200 M. EN AVANT
U PREMIER. CTE , DANS LE Milley TES VIeNes, S 'E8T REM.
OOVE AL ... TOUT GA ,NON PAS A CAUSE TS CHRONOS (EN-
FIN,S(,UN FEU ,TOUT TE HEME § )MAS DES JUMELLES ¥
ENCORE UNE ToIis ; 'L ETAIT COMPREHENSIBLE QU'ILY AT
TEs PerpuS DE VUE A LICEIL NU , A CES DISTANCES ,MEME
TES TOOT-FLUO oo ALORS |L ETMT NON MOINS ELEHMENTARE
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HAR T LR TAX A PRRPATEMENT TONENOWWE
M :uum. wwwr%m". UNE CHANCE .o ) BT MEME PONCTIONNE Si
DN QUE e PABIONS oo+

AAS -YE DD TEMANDER, AL JEINE nswueeamxv 21l ME
PRBNAT POUR UNE GLACE ¥

“quoun. mue %N ME aﬁA:cT"IgaUE
7

QUI AFEIRMAIT ¢
MENT TIRISTES !

*S-nmarrcowecer
’ m A [} ueaeusws nw:quc
CWeT LOGIGUS
Vig8 NUMOR: SONT DES Gaws Rowcr

. a ’
;. &Y, TOUT BN CONTINUANT A RIGOLER COMME UN FADA , T A/
¢, TouT BE , UN TOUT PETIT FBU TRIBTE eoe

CESESPEREMGNT 38;% vaINGU
@ PLB o3 fs0

clermr TouT DE MEME uN RiEN REA) coMMPtoMlAr vA,

PENNAVAYRE T v A D MEME  VoLE.

€T PUIS ON ETAIT CHEZ ou eon eV &

& SAURONT (CJEWEU est, GBEY, QE LE MisTRAL
LA TRAMONTANE.

e'r u.s SAURDNT FoUBRGUOI ceerAwes /WNEGJ ON ARRA-

VE TouT JUSTE & FNRE 3 dONCOURS TH0S csuy

INSCIATS  AUCALENDRUIER oo

PARCE QUE (ES CoNCOURE REDERAUX oN N'A PAS LES

MOVENT , NOUS DE SE LES FAIRE A 3o SEC. LE MAX/asa

ALDRS + Jo ON NE VOLE PAS sve ET ON ATEND LE SUIVANT,

ETSRNELLEMENT o0y

P84 -

P82 _ St UN GUELLONGUE AVAIT Pare HASARD
L'IMPRESSION QUE LE MOT HUMOUR EST ABUSIVEMENT
EMPLOYE PA® Ci- DEVANT, J& BENSE QUE CELA NE
rOURRMT ETRE QU UNE ILLUSION TENDANT A LAISSER.

SUFPOSER, GUE JE ME REPETE osw
Uc

. !
81 L'ON REFLECHIT UN PEU (AlWBz - VA ¢ CEST PAS
< PENIBLE QUE GA see ) NE DENSEZ2 -VDLS FAS QUIA\EC/
UN PEU DE MoN SENS ; QU 'AVI UNE VolLONTE, D'EQUI~
TE, ‘AVEC. LE COURAGE D ACOEPTEQ T DE RECO-

. NNATreE SES QESPbMS’ABiu?ES
QuiI SE VEUT raesmu&a&e...
m:m:' EN rREpPaRER. UNE
eNT MAvs waes SIMPLEMENT, vbroN.S“
Mé.qe IS QUE PERSoNNE NE <OIT LESE
— CHAMPIONS DE FRANCE €T UV DU iEME X7
‘é 'EST MS UN COMPTE B/ TUEL ¥ ETACTRS S
F.‘AIT oeurR. , D INNOVER ¥ c 'eST ols SIMPLE DE
LEGUER. UN -4 AU RANG
MAIS CE NEST eNT
ANSt GQUON oe-ncwr SATISFACTION
ENFIN O FEUT TOUTOURS REVER «w
PRCE QU'IL N’EST PAS PANS MES HABITUDES bAULER
ME PROSTERNERL. oue

La météo des jours precedents ce samedi etaient humides et ventus & aou-
~hait et ne laissait pas augurer d'une amélioration , Celle ci ne viendra
dailleurs pas le samedi .,

C'est donc par une température plutot fraiche, par un vent franchement
fort, mais sous un ciel bien bleu que 22 wakeux, 28 planeuristes et:5 moto-
~ristes accompagnés chacun de leur: chronometreur , pour faciliter 1l'organi-
~sation, se retrouvent & NOIZE dans une charmante grange pour presenter au
"Jury" sa calsse, Fin du controle 10 heures 30,discutage du coup et choix
du terrain, le debut effectif des vols se fera & ilheures 30.

Dans 1l'immense plaine de NOIZE aux labours collant aux bottes,le vent .
est toujours 1la.Certains volant dans deux categories vont n'en choisir qut
une :NOCQUFE en A2,LANDEAU en WAK : le cholx sera Judicieux .Le premier jour
ne comportera que € vols ,ce sera bien assez,
1° JWR ¢ PLANEU
Le premier et druxieme vol laissent pas mal de surprises;tout le monde essaye
de ressortir du vieux et eprouvé,Les crochets déportés et dans 1l'axe se
voient préférés aux crochets sophistiqués. Il y aura une dixaine de vols
en dessous de 90 sec.Queloues cesses, LELZUX et CHAMPION loupent leurs deux
vole., " Ce n'est pas le materiel qui semble manquer , c'est 1'entrainement!
Le vent se calmera par la suite et les vols seront plus reguliers,

A la fin de la journée les premlers au-classement n'ont loupé que peu de
secondes et les 5 en tetes se tiennent .
PIQUET,VISONNEAU,GALICHET ,CHALLN NE utilisent des modeles 3 la russe! avec
crochet déporté pour les deux emiers,NOCQUE utilise un planeur de style
anglais avec un buzzer pour la récupération

VAK.
La journée suit son cours de vols plus ou moins loupés ,l'important etant
de perdre le moins de secondes ,
NEGLAIS casse un tout coffré en triple diedre et abandonne au 3° vol
NICHELIN aprés 2 maxis pédale dans le semoule par la suite(le sensital 1'au-
~rait 11 fait capoter )
Les quatre premiers sont légerement détechés & la fin de la Journée , utilie
~sant leur machines habituelles,
MOUGE : 6 maxis trés impressionant de calme
MOTOS 300

Le froid et l1'humidité posent des probl8mes de carburation & tout le
monde en particulier ROUX,FERRERO,BRAIRE,
IRIBARNE 6maxis avec le réglage "kick" :je vous explique,montée réelement
verticale pendant 6,5 secondes puis zoom praticuement Jusqu'a 1‘'horizontale
grace 3 une IV positive accentuée une fraction de seconde puis arret moteur
et transition , La.transition ainsi obtenue est parfaite quand le systeme
fonctionne et dans le cas contraire la descente est aussi verticale et rapi-
-de que la.montée {ce qui est arrivé le deuxieme jour:planté jJusqu'a 1'em-
-planture) .
ROUX régle beaucoup pendant la Journée,avec quelques probl8mes .
BRAIRE marche bien , FERRERC ne semble pas dans un bon Jjour:montée olutot
courbe,transition imparfaite, us au plané,
BAZILLON:montée franchement & flauche ‘puis virage engagé su plané au 3°vol

Et "tout le monde se quite pour se rechauffer en pensant au deuxieme
Jour .
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) ASCIATION E— I
WISSET  Pailippe  [A.C. Chavente Marit. 0% |90 | os0 270 | ler
STV Telerry  |U.A. Lidie Reubaix T, o080 | 080 | 0s0 270 | 2amel
SIGEMLLE  Ceoh A, Litle Nevbetx T, 0 | 080 | o0s0 70 | Jee
LISSAIE  Jecqwes  [W.A.C. Besudelats 000 [ D80 | 090 20 | somey o
\MELEY © Frangets  [H.A.C. & Ct Tulashe 079 [ 080 | ose 259 | Shewl, .
TOUSSAD  Miche)  [A.C. Thewsrsas o | os0 | o%0 250 N mmf !
HERTIN Perre  [A.C. Chorente Marit. oo |os0 | om0 250 | nma
(CECLEBCK  Yommtek (WA L110a Reubatx T, oo | 067 | os0 247 | Bime
laer et [AC. Weuctuston 0% (o075 | om 7 | dime
VISOMMAY  Chrtatian [N.A.C. Letre Atlantique  [080 | 0s0 | 080 240 | 100m
510EL Chrtstian |[N.AC. du Ct Tulasne 0% | 0% | 060 240 | 110em|
POUPTNET  Jesn L Patine A & Flers %0 [ o89 | 0% 239 | tdame
BROCKAMS  Georges  [A.C. Yowmais 090 | 090 | 059 233 | 130
(FOUMNIER  Yomafck  [A.C. Thewarsats wo | 030 | ods 229-{ Thama| .
;wzm Xavier  [Club Mogdunets ¢'A.N. s {00 | os0 220 1 15mp]:
VILLEMMT  Christophe [M.A.C. du Ct Tulasne o6 [0s0 | 090 226 | 160me
a0y Srno A.C. Yonmais oz | 063 | 0s0 221 | 170w
L dI0T Fréderic [A.C. Yormais 0s6 [o0s0 | o074 220 | 100
bracz  Lucten  |A.C. des Deux Stvres 000 0% | 037 217 | 19m
D0UT Wodert  [A.C. Laon Horane oo | 0% | os7 217 | 1%4me]’
I5:0ARD  Moper U.A, LiTe Rowhaix T. 033 | 068 | 0%0 211 | 2lime .
[TRACHEZ At A.C, des Deun Shvres o8 | 059 | 090 207 | 220me £
UANCHRD  Jacawes  |U.A. @'Orlans o085 | 029 | 030 204 | 230me H
[cwww1on  obort  [WA.C. du Ct Telasne w4 | 06 | os0 193 | 240me|
LOMNT Plerre A.C. de Normandie i 007, 030 | 0%0 | 187 | 25tne]
ALYES  Antoine Clur Megdunois d'A.M. 09| 068 | 025 | 133 | 260
« BESSON Dominique A.C. Yonnais ! 090 027 , 0S5 i 172 | 27eme|
. +BACHELET  Bruno AiC. de Normendie | o0s8{ 004 |o0%0 152 | 2B0ea]
- GAVALMND  Jacques La Patite A de Flers | o41] o6 | 0s7 244 | 294me]
BONNOT  André U.A. d'Orléans ! 040 067 | 036 143 | 300
\ RIBEROLLE Claude A, LiTle Roubaix T, | 058 | 078 = 136 | 3léme|
| DUBGIS Jaan A.C. de Normandie 050 | 022 | 059 131 [ 320me)
|LAV(N(NY Henr{ A.C. de Vauclusien 037} 008 | 075 ‘ 120 | 3330
| FACQUART  Miche) A.C. des Go¥lands 000 052 | 054 106 | 3ddme
.NOCQUE  Gbrald N.A.C. de Handres oon [ooe | 080 030 | 35emel
{BEOES  Jean-Plerre |A.C. Réné Barbaro ot6 | 627 | - | 073 | 3aee]
FERRERD Denis A.C. Rent Barbaro - - 057 | 057 | 370mej
" GUOINH  Jean M.A.C. de Mandres | 009 - - 009 | 3Bdme
:acnes Amour AC. hand Barbaro ol - | - | 004 | 394w -
] 1

Pour Jos catdgordes toto 300, Planeurs Seniors st Coupe Hiver Seniors qut
se sont hiooltes I Yondreds 26 Junllet Tes'conditions métsorologiaues ont perwds
roulexant norsal de tous les vols prévis

Pour les :utlmr‘lus Planeurs-Inter, Moto 1/2A et Cowe Hiver c-om qui se
sant mmuam e Semedt 26 Juillet, les conditions mitsorologiques n'ont pas permis le
normal da et Jes vols, Le Jury & donc décidé d'annuler Jas vais de \'apris-
M« n t e tenfr compte dat vols qul du matin pour 1e classement ains! que ]
calcul des points peur 1'|ttr|bu tion des Coupes Challenges. Tous les points obtenus seront
donc pris en compte. 4 wols ont té l"ll:!"l en Planeurs inter, 2 wols an Moto 1/2A et
2 vois en Coupe Hiver Cadets.

Pour les :-uprm ummxu. Planeurs-Cadets, Planaurs Al et Monotypes
uut se sont dérouides 1e Dimenche 27 Jutliet, lrh-at. Tes_condftions mteoroloyiaves
n'ont pas permis Ju uﬂmulo—nt normal de. tous Jes vois. Le Jury & 16¢ d'une part
de ruuin tes vols et d'ammuler certaing vo précademment, e classe-
mnt n"utut Mml qu 1- u!cul des points peur 1° nmmm s Counl Cha
ast fait sum s at denc tous )as points seront pris t
e :}:cm- Il| luh"lld. 2 vols an Planeurs I:n-tt 3 wis an Pllmm Al 2 voh on

Le Comitd Tachnigue

Le deuxieme Jjour,aprés un
-lente ambiance de 1l'hotel qui nous abrite,C'est en enlevant le givre qui
‘recouvre les voitures que l'on s'appergoit qu'il n'y a plus de vent,en es~
~perant qu'il ne se levera pas.Debut des hostilités prévu pour 7h30 avec

copieux petit déjJeuner.chaud dans 1'excel-

un peu de retard(on entend déja les ’
faire deux vols)

. Le vent ntest toujours pas 13,le sol gelé nous empeche de pataugzer
comme la veille,L.BRAUD a déja mis son short malgré la froidure.Donc 8 vols
aujourd'hui dont les 7°,,,.II°vols compteront comme concours federal ce qui
falt que beaucoup revoleront apres un abandon la veille, 'Y

La Journée sera une course a élimination,le moindre faux pas mettant
hors du tiercé de t@te,

gens de 1l'est dire que l'on aurait pu

PLANEUR,
8°vol:PIQUER-& la suite de probl8mes de larzage avec son crochet déporté
fait 48.
BERNISSON aprés 3 vols en dessous du maxi fait deux vols a 92,
VISONNEAU : 119 au 12° vol ce sera suffisant pour etre 5° apres avoir ete
deuxieme au classement provisoire.

Ce sont GALICHET et CHALINE ayant transiormé leurs flextruc et crochets
déportés en type russe et crochet "sophistiqué" qui profitent de ces chutses
ATMELET aligne une belle serie de maxis;quel dommege pour le prenier jour

Dans 1l'ensemble tout le monde s'cst mis au crochet russe .Mais 11 sem-
-ble que nous avons pris duelques année de retard sur les pays de l'est ou
les scandineves qui m'avaient plus imprecsionnés par leur larguege & ASSAIS
en 79,I1 faudra encore de l'entrainement pour arriver & leur niveau .

VAKEFIELD,
NOUGE : 68 au 12° vol alors cu'il tenait la t8te depuis le debut. Il laisse
sa place & DUPUIS qui aprés son 164 au 8° vol n'y croyeit plus.
Chacun vole avec les machines qu'on lui conneit,CHENEAU laisse son grand
allongement pour un classique en atructure,stabilo bi~derive,
LANDEAU trés belle montée tres beanu plané , resultat logique aprés,le
chanpionnat d'europe . o

HOTO 300 . : é
IRIBARHE pasgse 2° suite & un zero (voir plus heut)

BRAIRE au 7°vol coupe & 3 seconcdes(piston cassé)fait néanmoins 100

ROUX malgré encore des problenes de reglages s'en tire

4!46
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* S/ vovS ALEZ OEIMANOE QUELPUE CHOSE A Lot LIBRE
([ Dore A Hor) ET PUE L ENVOI SEFAIT ATTENORL

NIt ESITEE PAS DE RECLAMER. .. 77185 PAPIERS ET
l1A 17EMOIRE ONT OFS PEFAILLANCES 1/

S/ VOoUS ORGANISEZ UNE HA‘NIF‘ES‘TAT/oN ANNONCEZ.
LE LONGTEMPS EN AUANCE ... REDACTION ET /77 PRESSION
OF voL LIBRE - 2 /m/s PoC R wv NUHERD / |
LE COMITE TECH M/ UE VoL LiBeE" APRORTERA 7O07ES
LES NOULVELLES FRAICHES A VOL LUSRE ..

Vovs Avez PES /.aEEs DES CR/IITPUES wws//(yc T LES
DES DOCLIMENTS. . ... ‘EcrivEZ A VoY LIBRE ‘

A3

g
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donc our ce qui prendrait VOL LIBRE en marche les

p:tn.iroa 651€ions du cougnt, avaient plut8t été sabotées
par la météo, et je n'étais pas trés ohaud pour remetirs ga.
Et puis & la question rituelle " on arr8te ou on continue"
les concurrent 79 avaient & moy étonnement , demandé que
1'on continue, et puis mux CH .de F ance et P.Trébod 80
pag mal de monde m'avait demandé de le faire. i

Alors on 1'a fait le week end du 20 21 meptembre, Merci
& tous ceux qui w'ont dit " si tu le fais , on vient ".....
aucun n'est venu., Seul Marillier de Mandres en A2 repré-

* sentait la F_ance extra CRAM 1 , Klinck 1'Allemagne ,

GAENSLI et UREAN la Suimse , René Jossien était venu nous
dire bonjous . Merci & tous, car si la météo , ne fut pas
1déale, elle fut la meilleure des 5 éditions, les abaents
oht encore eu plus tord que d'habitude.

Météo 1 le samedi, le trou bleu, avec un vent fort de sud
(1km~ 100 8 ) faiblissant en début d'aprés-midi , qui fut
trés agréablemnt volable, et tournant & l'est. Premiére
moitié du Combat de Chefs ,par vent laminaire d'est . dépor-
tant de 1000 & 1200 m en 4 mn. Orage vers 3 H du matin et for
vent de sud sous ciel bouché quand le réveil sonne .

Le vent chute nettement & l'akbe et la 2 éme partie du
Combat se passe par vent un peu plus faible que la vedlle.
La matinéde continue par temps et couvert avec vent de sud
faible & modérén et sme termine sous la flotte pour la remise
des challengen.

DEROULEMENT DU CONCOURS

Les visituers attendent que le vent ,tombe un peu avant de
voler ( horaire libre) et, aussi bien en A2 qu'en Wak, c'est
un vol plus oumoins loupé, qui fait le classement . Marilier
commence par .un vilain 54 s puis se reprend et ali gne
maxis, dexridre ..personne ne suit , m¥ie de loin. En wak
KOPPITZ fait un tout petit faux pas de 2 s, rappelons qu'il
a remporté 1'Eifelpokal la seamine pracédente, Geansli se
paye un trou de 111 s et Klinck le passe avoe un 125,

Ches les oadet on est entre Strasbourgeoisn et le dernier
mot reste A T. Schandel. En séniors c'est un duo AC Est
AC Alaace , et la chance tourne au fil des vola , pour fina-
lement choisir A. Schandel., En CH Wantz. 1l'emporte malgké

_un vel ratés:

COMBAT DES CHEFS

Enfin 1 ! car depuis plusieurs heures tout le monde gejte
avec anxiété les mylars; tombera , tombera pas ? Finalement
cela soufflera dans leslim tes trés acceptables, mais heu-
reusement que cette année: on availt fixé un maxi , car des
machines bien réglées accrocheront a chaque vol, Coupjd'en
voli & 19 h , 1 heure avant la nuit noire.
Ce moir , les 4 mn. sont une formalité pour les wakms, faut
dire qu'ils sont toua ammez convaincants. Seul Klinck manque
le 2 dme vol , sur incident technique. En A2 Besnard qui
utilise ( oh ironie ) ses modéles tout temps, accroche aux
deux vols et réussit deux fois les 200 s, imité au 2 éme
vol par T. Schandel. Marilier ( 163 + 1807) ot H. Muller
( 161 +180 ) restent au contact. Faut-il encore dire quel
spectacle que cetterafale de waks suivie d'une rafale de
planeurs ! et ce 2 fois en une demi-heure; ET PAS DANS LA
SUPER BULLE 1

Le lendemain matin, on attend le bras de fer GAENSLI WANTZ
car sl le Suisse monte & une altitude formidable , Jean
monte sncore plus haute.....et déthermalise avant 1l'arrdt
moteur, au premier vol | Lealt autres sont trop bas pour es-
pérer st se posent entre 157 pour Klinck et 196 pour Neglais
Gaensli va-til réussir les 4 mn ...... non , le ciel lui
refuse 8 s. et il doit se contenter de 232 { que 232 1)

J'en connais un qui peut regretter ses erreurs de minu-
terie car il était assez nettement plue haut ( 8,10 m)
Ee round A2 ne voit pas de maxi , c'est H. Muller qui sort
le meilleur temps avec 182 = ,Besnard 138, Mariler 138
et Thierry 137, donnant la jauge de l'aarologie du moment,
Le dernier round wak chronométré au finish pour départager
un éventuel ex aequo, & 3 X 240 ( on supprime le plus mau-
.vais vol ) donne premier Gaensli & 261; Wantz 145, apréa
un décrochagen sur lancam ent en roulis & gauche , URBAN
227, NEGLAIS 214; KOPPITZ 202 KLINCK 198 . C'est donc
Gaensli qui l'emporte avec , 240 X3 devant Wantz 240 X 3
Urban 240 X 2 + 227 j NEGLAIS 240 X 2 + 21% , KOPPITZ
240 X 2 + 202 , KLINCK 240 + 157 + 198, Vous voyez le
niveau ! En A2 Marilier finit en beauté.avec les eul
200 de la matinée, pais Beasnard reste entets avec 182
Drame l....s.e Hoe M 1ler fait un excellent volj se pose
entre Mariler et Besnard, mais le chrono eat tombé en panne
& 76 s | Cas de cpnmcience jcar & quelques secondes prés
il est 2 éme ou 3 éme / Aprés délibération lui et Marilier
zont déeclarés seconds ex -aequo ce qui est la moin mauvaise
décision possikle . Besnard 1'emporte donc dvec 200 X 2 +
138 + 182 devant Mariler 163+ 180+ 138 + 200 , avec H MULLER
161+ 181+ 182+ ? probalement entre 180 et 200. Enasuite N
la meute des jounes de Strasbourg, et Nancy ,qui couragou~

sement se frottent aux anciens dans ce Combat horriblement
diffikile, T R

o

——Us18”

TC. NEGLAIS _AC.EST -
SEPTENBRE

QA'ajouter ? que les Suisses ont été ehthousiasmés et
ont promis de revenir en nombre la prochaine fois? Que le
café chaud en sortant ls nez de ula tente le matin, c'est
apprécié, que la sangria réussies , coula & flots, que Ma-
rilier a trouve le terrain terriblment patit et qu'on lui a
expliqué que. ceal avait toujours eté le terrain le plus
dégagé de l'est , oe qui & paru le souffler un peu ( peut
$tre faut-il voir 1id ,la causede notre amour pour les météos
idéales), qu'on ne saura jamais ce qu'auraient réussi les
absents, regrettés, que ce petit nombre facilita le dérou-
lement en permettant de faire partir chaque catégorie en une
rafale , que ce ne serait pas poséible avec un grand nom-
bre sauf, en exigeant & chacun de fournir un chronmétreur,
que ce fut le pied et qu'avec ou sans vous ,il y aura un
-éme Combat des Chefs fin septembre 8I . Qu'on se le dime!

COMMENTAIRES SUR LE COMBAT

Il semble que 1l'on approche de la formule, avis &
ceux que l'expérience intéresse: 4 vol limités , nettemnt
plus haut que le maxi normal { ici 200 et 240 en A2 ot
wak) et classemnt sur les trois meilleuras. On a ainsmi

un pe~haut et un pe~bi » Ces tempas maxis peuvent
8tre décidés au dernier moment deavanr 1'aérologie , la
visi , le dégagement,

Le Boir 1
on s'ext trouvé devant une légére restittu-
tion bien exploitée, par les bons planeurs tout
temps , bien rdglés et par les waks grimpant haut.
Sans les maxis les taxis auraient été perdus.

Le Matin
o'était bemucoup moins net, une évidente hiérar
chie se dessine ne wak, il ne suffit plus de mon
ter mais de planer ( ou l'inverse) pour faire 4 mn .
Seules les deux machines supérieurement réglées ( Caensli
et 007 ) et moytant trés nettement audessus des autres at-
teignent ( on aurait .atteint selon toute vraisemblance
pour le premier vol de Jean ) les4 mn. A notre que ca sont
des machines de proportions trés normales , faites puor vo-
ler dans la journée , le modéle de Wantz étant toutefois
optimisé en réglage sunrise, En A2 ; pas grand choie &
gratter au 1 er vol et déji une esqisse de convection au
2 éme Vol .
MORALITE : R
' apréa 5 ans de COMBAT DES CHEFS, les retombées
des supermachines ( technologie et réglage) font qu'on
eséen sort ausei bien avec un engin plus normal. Qué sera
1tétape suivante?

J«Ce Neglais

Classement 10 vols dans lm journée/
CH 1er Wantzenriether

Planeur oadet
v1er T. SCHANDEL
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5 ANNEES OE RECHERCHE

"~ 2ES PROFILS A VIENNE
rar ERlc JEDELSKY.

Le présent artiole perut au débub des &
60, Les oonolusions en mont encore valables au jourd'hui ,
bien eniendu, puisqu'elles mont basées sur des vols
réeln. Les explioations théoriques fournies par E.
+ Jedéleky seraient aujourd'hui présentées un peu
différemment. Pour les chevronnés, cet artiole
inédit en France les ocomblera... Pour les autres,
spéoinlement débutants, Vol Libre donners quelques
préoisions pour l'utilisation pratique de nos

Jours. :

Réoemment j'al retrouvé le dessin de mon
premier moddle d'sprds—guerre ( janvier 48). En revoyant
le profil #'sile, j'ai repris conscience de 1'énorme
ésert qui nous sépare de 1l'ancien tempse, ot de la somme
d'eftéris, ds joie et de déoeptions qui ont Jalonné le
long parcours. Je pense qu'il vaut la peine d'en faire
quelgue peu 1'histoire.

Essayoms d'abord de trouver la transition
avec 1941, date A laguells j'ai AQ4 interrompre mes soti-
vités, Auparavant rdgnait le moddle de vol de pents ...
o'était & présent le planeur de plaine qui monopolisait
1'intérét ¢t ot 14 tout le seoret tient en une seuls
expression : la vittesse de dewcente,

De la littérature spéoialisée de 1'époque
émergeaiont sur o thime les mesures de Sohmitis et les
publioations de profils de Lippisoh, Il stagimsait
on premier lisu de ocontréler ces apports dans la prati-
que. I1 fallait partir & la recherche du meilleux
profil, et oce n'était pas mince affaire, oar les facteurs
A barmoniser étaient souvent contradictoires entrs eur,

Les fsoteurs en Jeu dens l'aérodynamique
de 1'aile ont été traités i fond par F.¥, Sohmits dans.
1'ouvrage fondamental "L'adrodynamique du moddle
réduit d'avion™, La performence d'une aile oroit &
mesure que la portance augments et que la irainée
diminue. La poriance dépend de la osmbrure du profil ;
plue l¢ profil est oambré, plus la portance peui
$tre importante. Nalheursusement 0eoi n'est valable
que dans ocertaines limites, oar plus on oambre un
profil, plus 1'éoculement de l'air devisent irrégulier.
Ceol augmente alors la trainée, et dono diminue la
perforsance d'ensemble. Le probldme de fond de 1'aérody-
namique s'énonce donc ainei : Comment réduire 1a
trainés 7 ... ot dane notre partie A nous : Comment
obtenir 1'écoulament le plus parfait possible autour
dun profil casbré le plus possible 7

Nots V.L.- Gardons en mémoire les
oonditions sportives de 1'époque et les intéréts
des Viennois : le planeur A l'exclusion des itaxis
motorisés, ¢t le vol de durée pure plutét qu'en
thermique. Pour avoir un peu négligé le vol "tout-
tempa™, les iutrichiens auront bien des déboires
spdds la victoire de Cmepa en 1951, De nos jours
on "spéoialis¥” les profils selon l'utilisation,
et la durés pure - idéale, comme dira Jedelsky -
ost abandonnée en pleneur per exemple au profit
du oatapultage qui demande d'mutres profils.

‘Enbref,la trainée de
Profil se compose de la trainée de frottement
de 1'air sur les surfaces, et de la trainée, bien plus
importande, produita par les tourbillons qui font se
détacher le flux €'air de la surfece. La trainée de
frottement ohange d'importance suivant la conformation
de la couche limite. Un soughe limite laminai-
Te produit une faible<trainée de frottement, une
oouche limite turdbulente donne une tral-
née de frottement. - plus imporiante. C'est le mérite de

F.¥. Schmitz d'aVoir prouvé expérimentalement ceci 1
sux faibles nombres de Reynslds (en-dessous de 100 000)
le oouche limite doit &tre turbulente si 1'on veut
éviter des décroohages du flux d'air importank et
particulidrement néfastes.

Fous nous acocommoderons dono de cette
oouohe limite turbulente : elle acoroftra la trainde
de frottement... mais sera doublement payante en
évitant au flux de se déorocher !

Deux sortes de déorookages jouent sur la
Performance : le déorochage sur la partie arridre de
1ltextrados, ot 18 régime tourbillonnaire de 1'intrados.
Ces deux sortea se produisent de la fagon suivants.
Le déorochage d'extrados sme développe quand 1'angle
d'attaque s'acoroft : il commence au bord de fuite et
Progresse jusqu’au point le plus 4levé de 1'extiradsos.
Le déoroohage &'intrados d'un profil oreux se développe
Aux atteques négntives, st diminue A mesurs que 1l'atta~
que devient plus pomitive : 11 se ooncentrs peu i pau
vers le bord d'attague pour finalement disparaftre.
L'idéal sermit donc un profil oreux, muni de la odmbrure
maxiwum, oll & une attaque donnée le déorochage d'intra-
dos est 26j2 totalement rémorbé, et le déoroohage
d’extrados n'est DPAS encors apparu...

[ =

J—fq._.ﬁ

oroquis V.L,

I1 est olair que weules des mesures en

vol systématiques et préoises psuvent ici amener des
progrés. La question : mesures en salle ou & 1l'air
1iwwe... & §46 réselue au profit dos memmres i 1'exté-
rieur, D'un c8té nous n'avions pas de hanger H
frl.nd A notre diwposition 3 d'un autre cété les mesures

lair libre étaient plus simples et plus préoimes ¢
1a durde de plané étant plus longue, on n'en est pas,
comxe en salle, & compter les différences en diridmes
de de, main en des entidres. Pour sxolure
1tinfluence de 1'awcendancs, on & volé tmrd le soir et
trée t8t le matin, 20 vols au moins ont été faits, et
A trois jours différents., Tout plmné quelque peu ral-
longé ou raccourci éimit immédiatement rayé du tableau.
Les mesures extrimes vers le haut coume vers le bas
n'ont pas ocomptd pour la moyenns. Les largmges se
faisaient au trouiihg- sans renvoi, et seuls compteient
les planés ol le moddle avait &té largué & 1'aliitude
maxi, Colle-ci était de 20 m ( environ 18 m de f£il 4'
aprds la taille du treuilleur ). Cetts méthode met en
lunidre des éoarts trds faibles dans les vitesses de
qescente.

Tl apparut qu'il fallsit compter avec deux
sortes de vitesse de desocente, que j'appelerain la
demcente idéal \!
chute idéale, o'e tmoi
la vitesse de ocbute prltiquo met en jeu les pertes dues

. aux réaotions de stabilimation, et se dimswmncie plus

ou moins de 1l'idéale.

Par 1a suite j'utiliserai ces deux expres-
sions, et je précise dono que pour la vitesse de chute
pratique le vent n'a jamais dépawsé la vitesse propre
du moddle, lors des mesures. Nos estimations seront
donc trdm utilitaires, puimqu'd partir di moment ol
nos moddles volent "A reoulona™, en général nous
remballons nos taxim,

P.N, Schhite avait mesuré 5 profils irés
différents, dans le but de délimiter le terrain. Pour
1la pratique n'étaient utilisables gue les N,50 ot
08 41Ta, Tous deux furent d'abord expérimentés sur le
terrain, et montrdrent une parfaite cofncidence avec
les mesures en soufflerie. Dans le vent on remarquait
pourtant de suite une nette diminution de rendement
pour le 417a. La vitease de chute pratique
éiait dono nettement moindre que 1'idéale, mais il
#se révéla ensuite que 417a était supérieur netiement
au N.60 méme aux grands Re, par exemple 80 000, bien
que N.60 ait volé en régime turbulent A caume de la
oconstruction nervures + longerons, Bisn entendu pour
ces sssais on a tenu compte de la charge slaire, de
1'sllongement et du dessin en plas, de Re, sto.

[ la publication par Scheits des résultats
d'essais sur divers turbulateurs aveoc profil BOl date
l de 1959..&’} it ;}ono encore inoonme de Jedelsky.
i
nov

A partir des publiocations de Lippisoch
furent mis & l'essai les MVA 242,301 et 123. Il
fallait d'avance tenir ocompte du fait que la tmrbulence
du oanal de mesure KVA était importante, et que les
polaires publiées étaient trop favorables 1 oceci joue
spéoialement pour les fortes sitagues, et pour les pro-
f£ils épais et trds cambrés. Dans la pratique MVA 242
est le plus mauvais, et de loin. MVA 301 était nettement
meilleur, et MVA 123 axcellent.

Pl
ggé&

En comparant 00 417a muni d'un bord de fuite pointu,
ot NVA 123 : petite supériorité du 417a pour la
demoente idéale, mais remerquable supériorité du 123
pour la descente prutiquo dans la pl-go de Re 40 000 &
80 000. Put ensuite mesuré le profil ‘GY 417 s la*
porfo était un peu meilleure que pour MVA 123, de méme
que 1l'insensibilité aux turbulences du vent.

I1 fallut ensuite aller plus .loin. La
question était : Jusqu'od peut-on ommbrer un profil
pour obtenir une meillsurs perfo, et.comment doivent
$tre demsiném l'extrados et l'intrados du profil, =i
1'on veut atteindre la portance maxi mveo la trainée
mini, ainsi que la meilleure défense dans le vent,
donc le moins de perte de rendement entre 1'utilisation
pratique et 1'idéal 7

Les questions suivantes demandaient dono
une réponse i

1., Oourbure d'extrados, combien ?

2. TFldche d'extrados, od ?

3, Dessin d'extrades en avant du point le plus élevé ?
4. Dessin d'&@xtrados derridre le point le plus élevé ?
5. Courbure d'intrados, ocombimn 7

6. TFldoche d'intrados, od ?

7. Dessin d'intrados en avant du point le plus élevé ?
8, Dessin d'intrados derridre le point le plus élevé ?
9., Booulement mutour du bord d'attmque, comment ?

10. Ecoulement sutour du bord de fuite, comment ?

Aux easais pour le taux de oambrure, il
apparut de suite que la oambrure de la ligne médiane
était d'importance secondaire par rapport & la courbure
de 1ltextrados, Entrs le profil 1 ci~dessous et le
profil 2 {méme cambrure d'extrados) il y & bien moine
de Adifférence qu'entrs le profil 1 et le profil 3
(méme cambrure de la ligne médisne) (le profil 1 a
2 4 d'épaisseur, 9% de oambrure médiane - le 2 a 6 %
dtépaisssur et 7 % de fldohe médiane - lo 3 & 6 %

dtépaismeur ot 12 % d'extrados).

Ao %

Le 3 était nettement plus mauvais que le 2,
Ceoi était A& prévoir d'aprds la comparaiwon entre 417a,
Mvh 123 ot XVA 3Bl. A Re important - 400 000 et plus -
1ténergie du flux d'air est grande ei peut supporter
un fort acoroissement de pression sur la partie arridre
de 1l'extrados. Pour une oambrure donnée de la ligne
médiane , une forte variation d'épaisseur vers le haut
{qui acoroft le bombé d'ox‘trndolg‘ut possible sans
.déorochage du flux. Masis dans noirs propre plage de Re,
1'énergie du flux est trde faible. Pour un Re donné,
elle ne peut surmonter qu'un faible ohangement de
P: ion & partir du point le plus élevé d¥ 1'extrados,
o'est-a-dire du point ol 1a pression commence &
oroftre, (4) (Note V.L. t on peut dire aussi 3

«+.00 1a dépresaion oommenoe & déoroftrs)

possible
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Si 1'extrados est trop bombé, le flum n'est
plus capable, méfie aveo une oouche limite bien turbu-
lente, de rester attaché jusqu'au bord de fuite, et
commence & se décoller trop tét (5).

. Ceol se retrouve ches des profils d'extra-
dos normalemsnt bombé, mais attaqués sous un angle
trop fort (6). Ioi on aurs de plus le désavantage
que 1'avent de 1'extrados sera moins oambré, sura dono
moins @ccéléré le flux d'air, et emmagasiné moins
d'énergie.

La cambrure d'extrados opiimale s'est
révélée &fre de 9 2 10 4 pour les Re de 40 000 &
100 000. Si c'est plus bombé le rendement tomb.'e rapi-
dement. Si o'est moins bombé le rendmment diminue

progressivement,

Gl placer la fldohe d'extrados ? Pour
délimiter le terrain on a ulv‘.al 2ioholtnr0 les
- 60 ui ont fait parler d' réoemment comme

psgoﬁll ";lglinuru" (7), ot d'autres fldohes & 15 -~

8). Le profil "laminaire” n'a un rendement gor—
rect que dans une plage trds étroite d'angles d'attague
- ot o'est A4JA un art de trouver-oce Tiglage | Kais ce
rendement rests de loin inférieur A ocelui des profils
classiques.

7

Ls stabilité longitudinale était horrible, 1la d

45&

i

La meilleurs valeur de la fldche d'imtrades -
est de 5 & 7% . Au-Deld on note une importants chwbs de
rendement, en-dessous une ohute progressive du ronde— °
ment, La fldohe d'intrados a 6t6 avencde (15), puis

lacéo au centre (16) et enfin mise trds en arribre

17).

le meilleur résultat fut vers 50 - 60 &
de la oorde. Plus en avant le profil devient vite sem—
sible au vent. Flus en arridre la descente idéale de-
vient moins bomme,

o,
Note V.L. : 1s sohéma 15 est partioulidre-
ment & éviter pour les moddbles qui doivent voloxr
quelque texps A faible mttaque : grimpée des aviems

& moteur, largage des plansurs en survitesss. les .
expliontions de Jedelski, oi-d y ferons

dre pourquoi.

C'est le demssin de l'intrados qui nﬁ a
valu les plus grosses surprises. I1 est en sffet
absolument déterminant pour la différence entre la
vitesse de demcente pratique et 1'idéale,

Question du desein de l'avent de 1'imtwedss ¢

abrupt ‘ou plus splati 7 Les essais monirdrent qu'un

pratigue en conséquence minable. Le profil & fldoche
d'extrados vers 15 — 20 4 Siait aussi de faible ronde—
mont. Pour le profil "laminaire" une bonne part de
ltextiradoe est sans deute soumis & une variation de
pression correote, mais la faible oambrure de départ
donne moins d'acoélération au flux, dong moins de
poasidblité de portance. Vers le bord marginal la
pression varie trop rapidement, le flux ne peut rester
attaché, Le démarrage trop plat de l'extrados fait emma-
@wsiner trop peu d'énergies 2 la couche limite. Le pire
ost 1la forte variation de position du centre de poussée ,
ddm que 1'attmque dépasse un angle donné... ce qui ex~
rlique 1 mauveise stabilité kongitudinale.

. Pour Re 20 000 & 100 000, la meilleure
position de la fldche d'extrados wva de 25 & 30 %. Plus
on arridre, cela donne unespectaouleire ohute de rendé—
ment - plus en avant la diminution de rendement est

progremsive.,

Pour le desein de 1'extrados, un démarrage
plat (9) donne une nette chute de performance. Une
sooélération régulidre. et éoonomique du flux depuis le
neg jusqu'd la flidche d’extrados se réalise Par un
dessin elliptique de cette partie du profil (10).

Un démarrage plus plat donne un rendement tras diminué,
un démarrage plus abrupt (11) donne un rendement un
peu moins bon.

On a modifié ensuite la parti@ arridre de
1'extrades, En 12 un dessin régulier de la courbure
Jusqu'au bord de fuite, puis une chute de la courbe
plus sccentuée, enfin un dessin trés aplati. Le Rme
dessin fut le meilleur.

Conme le flux d'air perd progressivement
son énergie A partir du sommet d'extrados, la dépreesion
dtextrados doit logiquement diminuer moins vite A
mesure qu'on approohe du bord de fuite : ocedi est soquis
par un aplatissement du dessin,

Y — —
{ op . .

Pour le dessin de 1'intredos 11 était elsir
qu'on devait ohercher le taur de courbure maximws,
donc une plague orsuse ol intrados et sxirades sexelemt

a identiques. On ='aperqut pouriant vite ~ oe qui d4als

463a olair dans la comparaison entre 88 417a et WA 123
qufune cambrure auséi poussée de l'inirades remdait
16 profil trds seheible au vent, et pénalisait wwep
la vitesse de chute pratique.
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raide (18) apporte la meilleure pemfo
idéale, maic boude assex nettement le rendment pratique,
Un départ aplati (19) diminue le rendement idéal,
mais donne un excsllent ocomportement pratiquik.

A&A\

: 1e régime tourbillonnaire ne peut étre
évité & 1'intrados que si l'intrados prds du new est

aftaqué au minimum tangentiellement ( on se rappellers
qu'un profil inourve vers le haut le flar en avant du

bord d'attaque, par le jeu des pressions et dépressions).

81 l'attaque est diminuée par les rafales (Hotn Vole ¢
ou par la faible attaque nécessaire dans les survit
268 ot la grimpée) un tourbillon me développe & 1'in-
ados, En néme temps le point de séparation du flux
se déplace, le flux d'extrados perd son oaractdre tur-
bulent et commence & se déooller... puisqus 1'extredes
a 616 oonogu avec le maximum de oourbure en fonotion

de 1s turbulence disponible. La polaire d'un tel profil
pour moddle réduit 89) & donc une forme ocaractéris—
tique. Ia trainée minimale se situe vers des attaques
pomitives faibles, et non pris de 0°, ot le flux déoro-~
che vers +8° ot -5°,

s f

45° ! . e
‘. ? 45 1 4
0° Avion Moddle.
grandeur réduit
-5°
g0 Cre . Ca,
120

Now profils du fait des rafeles de vent
naviguent dans une plage donnée d'angles d'attaque,
c'!-t 1'intérieur de toute cette plage que le
cs” /o du profil doit &tre favorable pour que le Ten~
dement pratique du profil soit bon ! -

81 1'on veut dono éviter un déoroohage du
flux d'intrados aur faibles attaques, on bouchera
simplement A 1'avant le oreux dans lequel se développe-
rait autrement le tourbillon déoollé (20).

. . 20D
=——
—

Pour le dessin d'intrados aprds la fldedw,
on a essayé une oourbe aplatis (212, 4rds oreusde
(22) ot enfin légirement oonvems 23). La meillewve
solution de loin, pour la desoente pratique ecmms
pour 1'idéale, fut donnés par la courbe la rlus ereuse,
oonstruite en simple papier d'entoilage, ob 1'intwades
rejoint dono exsctement la courbure d'exirades, somme
une espdoe de plague oreuse. Plus 1'intrades était
plat, plus on perdait en rendement, enpariiohlicr yewr

La portance peut 8ire assimilée A 1a r
tion de 1la masae d'air déviée vers le bas par 1'adle,
L'angle de dévintion est limité du 0816 sxtrades paw .
la cambrure maximsle pour laquells ls flux reste easere
atinché. 51 dono l'angle de déwimtion de 1tintrades
devient paralldle aves celui de 1l'extirados, 1z mipeume
de cea deux angles sers waximale, ot déviera 1'aiy s
maximum, donmant ainsi la Plus grande réaciien, wme
grande portance, plus préoisément un Plus, graad Os max.
Se reporter sux nouveaur profils publiés dams Thornik

de novembre 1951 par Lippisoh t deur profils ds oanbru-

Te semblable ont des bord de fuite différents. Le
profil plat 390 voit mon Cs oulminer & 1,20 j 1tautwe
profil & intrados tris oreusé de 1'arridrs va jJusqu'd
un Os de 1,50, Néme si ces vcleurs sont irep eptinistes
on raison de la forte turbulence de la soufflerie, la
relation reste fondamentalement valable,

La supériorité du profil 342 rappert
sux G8 417& ou MVA 123 repose sur l'ntt:::n plus
forte ol le flux conmence A me déooller, st swr la
trainée plus faidble aux petites atiaques. Ces demx
onractéristiques sugmentent la plage ol lo meddle pout
osoiller sans décrochement du flux, et anélicxont Geme
1a vitesse de chute pratique,

o

La production d'une couche limite turbulen-
te n'offre auoums diffiocluté si 1'on garde asser faible
le rayon de oourbure du bord d'attaugue. Les données
de Schmitz conviennent ici rarfaitement. Jusque vers
des Re aussi faibles que 20 000, un rayon de 0,5 %
o8t suffisant, Pour le dessin de 1'intrados prds du
nez, une partie convexe sur 1 & 2 % s'est révélée
intéressante (24)

24.

A% —
|

1-2 %

En comparant les angles de démarrage et de
sortie de 1tintrados, on constata qu'ils devaient &tre
tous deux du méme ordre de grandeur que 1l'angle de
sortie de l'extrados, soit 10 a 12 o, (1)

l::::: “‘“*ir
¢ ‘I
Les esBais montrérent que des oassures ou

des angles dans 1'intrados (25), contrairement & ce
qui se passe pour l'extrados, ne diminuaient guére la
perfo. Paralldlement & cela, nous avons brodd autour
du profil Flamingo de Seredinsky. Ce profil posséde
un extrados normal, tandis que l'intrados démarre de
fagon raide, se prolonge par un renflement ventral et
finit en bord de fuite trée fin, Le fort creux &
1'avant produit une aspiration vers le haut du flux
en avant du profil, Aux faibles attaques le déorochage
d'intrados est limité & la partie creuse en avant du
renflement ventral., Ce ventre perret une construction

robuste. La partie arridre est favorablement courbée
vers le bas,

On a oherohé A savoir de combien on pouvait
avancer le renflement ventral (26), quelle épaisseur
on pouvait lui donner (2§), et quel dessin était le
meilleur : contours fluides (28) ou plus anguleur (29).
Les meilleurs résultats mont obtenus aveo un renflement
situd sous la fldoche d'extrados, quand il ne dépasse
pas la ligne de corde, et quand le dessin est bisn
oculd (II). Pour ces profils Flamingo on set loin
dtavoir tout dit, ils semblent donner une stabilité
aussi bonne et une performance pratiquement dgale

%

1e dessin. 23, - :
A

E
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COWMENT TROUVER LE TERRAIN 3 . COMMENT TRO E TERRAL : V' 0‘ ‘I ‘Rs
Trouver le lieu d'une Finsle des Championnats de Prance, le lieu d'un c Esr UOTRE

concours ou la salle od se dispute le concours de cacahuétes: Nioro-Papier BUL LET, N. ceu e

ou Sainte-Formule, n'est pas facile, les indig.ations pour s'y rendre n'é-

tent pas ou mal positionnées, Et quel .. temps on perd " demander aux indi- ECR/‘/EZ A VOL ‘

génes du coin, qui, parfois 1'ignorent eux-méues, ' | B
 Je pense donc qu'uné chose bien utile pourrait $tre falte par la F.F. ‘IBRE' LR

Ce sersit de coumander quelques milliers a'affiches identiques, de forme et CO”PTES ﬂENpp‘.

de texte : tout simplement AEROMODELISME , sur fond d'affiche grgnge, c'est
la couleur. gui ressort le mieux, aussi bien sur fond de verdure, fona vieu,§ ALANS... .

ou en ville. Ces effiches suraient le possibilité a'dtre pointues sux deux
cStés, les.Clubs enlevrnt ou ooupant en pointe le sens désiré., CALENDR/ER.,, .

. Commandées en grende quantité, le prix de gevient serait plus faible, PHOTOS....
et les Clubs pourraient ensuite suivant leur besoin, acheter les digaines
ou centaines de !léche&oransea'qui permettraient un; feoile et distincte CLA SSEHEN?‘S. .
indication pour les concurrents cherchant le lieu du Concours. o P /N/b NS ,
¢ o0 0

.

Ce mot AEROMODELISWME correspond 4 toutes forkes de modélisme : Vol Li-
bre, Vol Circuleire et Radio-commande. Les dites affiches pourraient avolr ARTICLES...

environ 10 cm de haut et 60 _om de lon (prévoir les pointes ou le surplus
pour les y découper). &P P . : FONrLA 70’5

Précisonk que les Clubs astuciewx peuvent coller ces affiches sur un . - DES LEcrE‘/RS
petit panneau,avec pied pour ficher en texre, et que ces pannsaux seront
récupérés pour le prochain conocours. ] 5 )
Pour vous servir, votrg ami... ° René 'g‘ OSSIEHN . :

4521
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CONCOURS NATIONAL DE SELECTION
DES MEMBRES DE L°‘EQUIPE DE FRANCE DE VOL LIBRE
"le 18 2t 19 Octobre 1980 &  NOIZE

- R e =GP > R e S WS A W AR 4B W 4D P S N A A e e S W B WD A By O D W B U e B

: -
ATTENTION i Cette note ne sera pas envoyée a 1'officiel qui vous accompagne.

Vous devez donc lui donner vous-méme toutes informations utiles.

Les &preuves de sélection se dérouleront les 18 et 19 Octobre 1980 dans
les plaines de THOUARS & NOIZE. '

HEBERGEMENT : I1 y aura la possibilité de camper sur le terrain de sport de TAIZE. Une
salle du club sera mise 4 la disposition de ceux qui ne pourront camper.
Mais cette salle n'est pas aménagée pour le couchage. Donc munissez-vous
du minimum (sac de couchage...). ‘ :

ORGANISATION : 11 est prévu 14 vols. - 7 le samedi aprés-midi
' - 7 le dimanche matin.

A noter que les 5 derniers vols comptern=-
 1'Aéro-Club THOUARSAIS.

Chaque période sera de =
. /..

pene " .'?zi%g;xez LRI e Ce P A1 ﬁg;yéﬁL W .
toeme®  \ ™ \,.\6@5 oW \lN“\d?ﬁ P é‘\fe SpN© g > 9hs!
}1eme" . C’QO\;‘/Q.; , c\,\ed'{%me;‘ W= 10h ~ + 10h5!
l22me” AN 6 o QL W=7 s 1 s
l <0 ) w)‘ﬁ el —(é :
132me " .\ xRP ?c,e C‘&e\) GE 1 A\Ve Lt M N S T 12h + 12h5
jaemer v\ —ET MAN & B WU R KL M TS 130+ 138
WheRoe Boe 4
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F. F. A. M. - Comité Régional d'Aéromodélisme - n’ '

— ” OIS
T¢.. (D - D

Monsieur (HENERNNG—_—.

te 14 septembre 1978/ | 8 Ru
« ' CEEE——

o S—— N

V/Réf. :

" njref. : Sélections Championnats du Monde - CONVOCATION

Monsieur ,

Suite aux résultats obienus aux cours des derniers

championnats de France nous vous prions de participer en temps que
présélectionné , au.concourshgg Sélection de 1'Equipe de France les
"~ 7, 8, et 9 octobre 1978 & ISSOUDUN . '
: v . &

) - Nous vous rappelons que la non’ particppation & ce =z N8
} l éliminerait définitivement de 1'Equipe de France . ) A




SYITE : .
1L e3T Viea QU'APRES TOUT, LES ! CBUX-QUI-SONT —PRES —DU—
|eon—DiEL ", LA 1SAINTE TRINITE #, ET LES 'MEMBRES DE L/EPIS-
ComaT #” NIONT BESDIN QUE D'UN WEEE-END ORDINAIRE
OUR, SE RENDRE SUR, LES HEUX PROUR OREGANISER ov ParR—
TICGPER A LA " SANTE SELECTION”.,. ALORS PouRRUDI
TONC ALLER WAIRE UN EFFORT D'IMAGINATION , RouRRUOI ALLFR
| ENVISAGER (VICIEUSEMENT, FourR LE PLAISIR) SEULEMENT LA

1 PoSSI BILITE EVENTUEUE QU'IL PUISSE Y AUOMR DES GENS
QUI AURMNENT A FAIRE TS50 kKm.ou PLUS PouR S'V RENDRE
QU ADRMENT BESOIN DE 2 003 JDURS AUANT BT APRES /
o1 ADRMENT 12 H. TE [POUTE , QI AURAIENT A TrRAUAILLER
LE SAMEDI MATIN, QUI AURAIENT UN RATRON OU UNC APMINISH
TRATION & COUWAINCRE oU A VAINCRE ToLT COURT sev

NON —~NON , ON NE SOUPGONNE MEME S , AU BARADIS DES
ADMINISTRATEURS HEUREUX , LIEXISTENCE TE TELLES CATEEO-
| (uES DE CONCURRENTS e0o ET APRES TOUT, 1 MALGRE TOOT,
: LE HASARD WISAIT QUE CES MALHEUREUX AIENT UNE QUELCLON-
| GQUE " VIRTUALITE D/'EXISTENCE EFPECTIVE 7 vo. EH BIEN TANT
! PIS PoUR, EUX , FUISQU'ILE NE SERAENT QU'UN LEURRE
TENDANT SEULE MENT A LAISSER SUPPOSER QU'ILS EXISTENT ce v

NOTRE EXCELLENT AMI M.PAVYET NE m'a —Tr-i1L PAS DIT,IL
N eyrs DES ANNEES 3 " ON A LN PEUSTROP L'HABITUDE, |
NOUS. AUTIRES FAry SIENS , TE CONTEMPLER NOTRE NOMBruUL "’
ET D'OUBL.UER'. LA PROVINCE ‘ove”

Vous VouLEZ JE Vous DISE & MAURICE BAYET AVAIT

SUREMENT MEVAIS ESPTIT oeeo YOUS VOUS RENDE2 compP 16
L eNVISAGEMT SaAEUSEMENT L'EXISTENCE EFFECTIVE ©e
| LA PrOoVINCE 55.2_- UN comBLE B ...

AN o
b wa w un GPB VIRTOEL ,A PEINS
) 4 o PALPARLE .

Ly :

AR EGEROITE w m | :
AU RETOLR. PU CONCOURS TE SELECTION TE THoLARS,
L'BRQUIPE A .C V. — LAVENENT. LANGLET-GPD —
S/ARRETE LE DIMANCHE SOiIR A LA PALISSE, AU
MEME HOTeEL OU NOUS AVIONS MANGE LORS DE
LA FINALE |§Q.... GPB A PoUR"FETER GA ", OFFRE
LES ~ APERDS soo (OUl , BoN, QA LUI ARRIVE =0y,
LAVENENT CONMANDE,  JE NE SAIS QUOI, &P
DN 51 -.. LA SERVEDSE EST UNE SPLENDICE ET ,
GRANDE NOIRE , TE TOLUTE BEAUTE -c- ET LANGLET
PENSANT , BieN ENTENDU, A _SES MINUTERIES LACHED|
¢ UNE MAURESGUE , S.WV.P. % N N'A JAUAIS U
1St eLLE AVAIT U NoN CoMPRAS | S EUE SAVAIT
OU NON CE QUE C'ETAIT (DU PASTIS  AVE DE LJORGEAT,
HE , FAYSANS H., ) SI EUE L' AVAIT PRIS OU Noy
POUR BLLE oev ° MAIS &1 VOUS AVIEZ VU €,
ET CelULE TE BERERT, ND IL A REaLl o
, ENFIN ,ON E8T GUAND MEUE ARRIVE A LA FAIRE
‘ RUARE AVANT LA FIN DO RERAS ove

| SACRE ALRERT, VA T — GPBR__

e 7Y 7.1

=~ - = meow = = Tl

— g
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OO LES CARDANS DEMONTABLES

voir porter, je la devrai (encore ]

monde sura pour lui aussil).
Remontons un peu le tem

nvisagé toutes sorte

une vue personnelle sur la question :

" Un véritable bienfait du ciel.. Merci!
Merci ! c'est moi le pére du petitf.

Mais comme en principe, pour fafre les
enfants, il faut étre deunx (jnsqu'i résent
tout au moins) il est normal qu’il y kit une
2¢ personne dans le coup. Cette ureole,
cette couronne de lauriers que je frais de-
i mon
amj Albertini (que de reconnaifeance le

conque systéme éliminant la batteuse du
champ d’action mortel du caoutchouc,

commodes, et puis un jour, sur un CH,
ledit Marseillais snsnommé, montra & ll
foule des badauds stupides dont j'étais,

. n’était pas une vne de l’esprit, mais une
vue toute en corde i puno, trés bien réa-’
- Hsde, comme tout ce qu'il fait, lo bougre
(il ne m'a rien donné pour écrire ga, le
radin !). Imaginez 1’axe moteur qui sort &

V'arriére du nez, c'
ron, et de part et
laiton, ligaturés et

Voila pour la par
C.A.P. 10/10, assex
de Wak, supporte
griffes retournées e
l'autre, chez lui,
les 2 opetite tube
du nez. C’est tre
simple, il euffisai
d’y penser. Seule
ment celd nécessi
tait une plaquett
en dural, fendue
qui s'enfilait sur
crochet, 2 la fir
du remontage, pou:
enlever la chignole
Ca ne faisait pm
cardan {quoique jt
le fasse plotdt pom
le plaisir de le réali
ser) et surtout c
n'était pas utilisa

CARDAN DEMONTABLE
coupe- p'-HiveR

MQA 234 - 3‘32 +553 coe

4\“‘&‘!“2

m'rE N
E‘emésm

s/ EMG-UEUL.EEJ Seoe

L/A CORACHAGE PE & ceAU SE
& LLEE A ok A PIANO PE
NIR o
Pl 4088 |

XUE

LE QARNIS

z4
ERRE ;r.z ) DE PLIAGE H
LABROCHE VA susss&&

LES 2 CAP,

GEORGES Y TLU NAS S
HONTE, GRAND BETA

Ty ETRE MIS AVEC

Q6w @RS e RBTA'ZDg
ET SEMBLER, PRESENTER.
¢A COMME UNE LUMIERE
DIVINE YENANT Sure L/INS-

TANT TE TE TOUCHER. DE

SA GRACE coo
Alors qu'vA 14-ans
ou T 't'L' rereTe B

PEFFTT &

MAMS TE T 'EMRBIRASSE
QUAND MEME , GRANDE
POLLE eovw

&.PB.
O¥-80

# RARCE QU'ON RIGOLE , NOUS QUAND v eMA D/AUTRES QUI
ASIENT LEUR TEMPG A
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E «(JUMIP)

par Jacqued CMorisdsel

;C'est;':seulemen't Ia veille de Ja « Codpe d’Hiver 1049 » que
. fut régle (?) le ¢ Jump ». En réalité, depuis trois mois, je m’en-

trainais ferme avec un autre modéle (celui-1i méme dont e plan

€3 vmes » est paru dans le M.R.A. de janvier). J'étais ainsi bien
"en point en ce qui concerne la question du moteur : 3 force davoir
“vemonté, : rodé, usé.et méme cassé. .(volontairement) une bonne dou-
.zaine_d'écheveaux,. je-vous. assure que javais les ¢« 10 grs » de.
‘gomme trés en main et que j'étais en mesure-d'en tirer le maxi-
‘mtm I¢ jour du concours. . _

" Le modéle avait été construit en grande partie il 'y a.. 2 ans,
‘en voe de la Coupe d'Hiver 1947. Il était resté inachevé, en

baut d’'une armoire, et aprés un trds sérienx ¢ époussetage 3, son

entoilage ne fut que Vaffaire de quelques soirées. L’appareil étant
trds classique,

"> En réalité, j'ens de sérieux ennmuis, Prévu pour 1 grs, le modéle,
oy ] d

devait en principe se régler tout seul.

en n'en recevant que 1o vit son centrage avancé 3 55-60 %, au
lieu des 70-75 % primitivement prévu. D'od un angle piqueur trés

‘prononcé i I'arc d'hélice, et bien supérieur 3 celui espéré (1°). De

plus, et c’était 13 Je point noir, le plané était désastreux :
30" de déroulement, le <« Jump » aurait dit atteindre 75" assez
facilement. Or, s'il montait correctement, piar contre il redescen-
dait en 20 ou 25".., ' .

La seule explication résidait dans la supposition suivante : le
longeron étant encastré 3 I'intrados, et le bord d'attaque arrondi,
I'écoulement devait rester laminaire ; comme -le profil était assez
cambré, la couche limite décollait trds rapidement, d’od un régime
hypo-critique » et un rendemeént désastreux. La seule chose que
je pouvais faire (c'étaic le samedi soir!) était de coller un fil' i
'aplomb du bord d’attaque, pour réaliser une sorte d'aréte, et déclen-

avec

"de partir au bon moment et d’accrocher ‘au premier vol.

‘de gomme sur 55 3 6o cm. delongiet

Iy H 'c
- lui donnerait un poids total’ maximum ‘de. 8

cther I'écouiement « nyper-critique » 3 coucne limite turbulente,
(En général, je prévois tout de suite un bord - d'attaque 3 aréte
vive, je devais étre distrait quand j'ai poncé I'aile 1) R
Le reméde réussit au-deld de toute espérance, car au premier
vol d’essai avec 100 tours le dimanche matin 3 Issy, le ¢ Jump. » ¢

.accrocha “tout de suite une légere ascendance et se révéla excellent

en. plané, Lancé méme simplement en plané, il pompait déji am -
ras du sol (il est vrai qu’a cette heure-13, il » pompait des bri-
ques »). Il ne restait plus qu’d prendre le départ, j'eus la chance

Pour ceux d'entre vous qui le ‘comt:‘ﬁh"_‘aiznf.‘ je conseille
les modifications suivantes : ; SRR T

1) Bord d’attaque constitué par un 2,5 ’X'.'G;S s_urf---anglc,;,
aréte laissée vive, Peut-ftre aurait-on méme intérét 3 placer lelo
geron 3 lextrados. Sy i

2) Centrage reculé 3 70 Po.;. Lie 8 8
avec une construction normale- (poids: din. mogéle, .
74 grs), on doit mettre du lest (amovible poiir -
cours avec poids du moteur libre),: .

3) Le maitre couple est surabondant: On
tout en restant évidemment au-dessus de la limf

4) Le train gagnerait sans doidte3" étre. compt
jambe repliable, el e

5) Un cone 3 l'avant ne ferait pas: dé 'mal no

~6) En ¢ formule libre »,. rectiler 13'hroch

70 cm environ. A
A titre indicatif en effet, 3 Ia. Coupe
6 grs de.lest) volait avec un-moteur de .t s
gueur et remonté i 460 tours“Ba fajant ‘atten
doit d'aflleurs pouvoir sortie-faclément: a-¢
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. Bellanger({

12317, Chatet
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Lébé, 77,1 ;6.
18. P

Manu, classé dix-huitiéme

4
R

— 1. D JAEGER, 433

3

e Micas (C. M. FF.),

, 65 3 9. Muison, 61
Jean (Arago), 7

2 15 ex arquo. Mallern
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Catégorie A.

Hanger J. (Ci
berg M., 38; 21.

Catégorie B. — 1.

B

(A. C. Montmartre), 51,4 ;

5

(Arago), 46,4 ; 13. Perigaud

gre
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trés réussi, départ impeccable ;
montée réguliére au moteur, sans
acrobaties; ¢t enfin 1'ascendance
avee ses coups de pompe i chaque
spirale et perte de vue tris haut
sur 1'horizon,

Son a‘p areil no prosente pas de
carnctoristiques purticulidres @ fo-
selngo, eabino, rectangalobre reln-
vemont court, 02 % de Venver-
dure 3 holice monopale repliunble do.
34 do diambtre ; empennage 256 %,
de la surlace de 'aile ; polds mo-
teur, 15 grammes ; poids total,
72 grammes pour 10 dm® de sur-
{ace alaire.

Le deuxiéme classé est encore un
X6} «vieux renard » du Polygone : Len-
o] gellé, quj, avec I'équipe Lébé et le
malchanceux Zorzit, poursuivaient
les essais de leur « 15 grammes » de-
puis novembre et par tous les temps,
méme la vellle sous la neige. Cet
exemple de persévérance est cité
pour montrer aux jeunes de la com-
pétition gqu*un concours d’avion ne
. 60 prépare pas deux ou trois jours
nvant, ou le matin, comme certaing
le lrlssent eéntendre. En planeur,

01/38

Gxz

¥ er~’ger par un témps tout & fait de circonstance que la Coupe
i Q.. -d'Hiver g'¢st. disputée cette annce (neige, glace et vent).
" Wi Ce qui n’a pas empéché les appareils des vainqueurs d’¢ta-
. blir d'excellohtes performances.
- Loy quatre premiers de-la catégorie A méritent particulicrement
. Teur place, car ce sont des modélistes confirmés que 'on retrouve
' totjotirs.en téte de tous les palmares.
i - Le gagnant, R, de Jaeger, avait déjd enlevé lIa premiere Coupe
- d’Hiver'du « M R. A. », en 1989, Il a prouvé ainsi, par su seconde
;- Victoire, qu'il n’avait rien perdu de sa forme, et nous le f¢licitons
. -bien-sincérement, ainsi que M. Lengellé, brillant second, et G. Bou-
geret'qui fait ainsi, aprés un an d’absence, une excellente rentrée en
mpétition. Enfin, Y. Léhé prend les quatridine et cinquitme places.
Lestemps des ttols premiers sont particulidrement remarquables
'on_tlent compte de ln puissance du enoutchoue (15 gr. pour
pparell dé;:1 matre d’envergure) et des circonstances ntmosphe-
Kt effet, 1]s sont respectivement de 7° 187, 7 027 et 67 017

YETRO

COMMENTAIRES DE . G.
18 grammes — 29 au-dessous de 0 — 7 minutes 13 secondes

ETTE quatriéme Coupe d’lliver fut un grand succés tant par le
nombre des engagés que par la qualité des performarnces réalisées
malgré le terps le plus hivernal que I'on puisse soubaiter, Dans ces
conditions, les spécialistes des ascendances ne pourraient prétendre
aux performances sensationnelles ! Eh bien, non. Malgré ces conditions
?eﬁltement défavorables, nos champions ont montré qu’il avait des
Lermlques » gussi pulssants que par les plus chaudes journges de juillet.
e premier qui en bénéficia fut de Jaeger qui fait ainsi une remarquable

r ‘-‘T}t,"ée aprés quatre ans de « décrochage »,
’nncien international s'est tout do suite retrouvé dans ln note : vol

avee de la veine et un peu de métier,
: . . -on peut se permettre de faire le
“réglage sur le terrain ; mals lorsqu’il faut régler le plané, le vol au
i moteury In spirale, le- piqueur- ot 1a puissance du moteur, quelques
‘yéances de -yol sontimécessaires. = '

- Lengell¢" réddita - done son vol du dimanche précédent c'est-d-dire
. appareil ggrﬂu de vue aprés sept minutes (I'appareil avait 6té retrouvé
‘& Vitry). Modale d’allure nouvelle en compétition « extéricure », rappelant
“Je . micromodéle; parison « boom » (le boom est une poutre qui prolonge
klm}ago et sppparte les empennages) : section carrée sur diagonales ;
-hélice bigale de 0,380 ; moteur de 15 grammes ; poids total, 70 grammes
‘pour 11 dm® de surface. :

. Ensuite, nous trouvons encore un grand champion qui falsait sa réappa-
+rition ‘aprés un an de retraite : c’est le grand Bougeret, qui se présenta
“avee deux appareils et rentra avec la botte vide (le premier modéle don-
‘nait de ses nouvelles de Charenton dés le lendemain). Ses modeles étaient
~ certainement des plus légers : poids total, 50 grammes, avec 14 grammes
_de caoutchouc ; il restait donc 36 grammes pour une cellule de 1 métre
d’envergure. ot 82 de Jongueur ! 'Inutile d’insister sur le chet-d’ceuvre de

écoupags, ot 1o avga tmplol du5/10 (fuselage en corniére de 5/10 X2 %)
“Construction qui ne pett dtre recommandée aux constructeurs débutants
‘O uN peu nerveux : tuselnge long de 82 % de I’envergure, carré sur. diago-
_nale, surtace empennage 33 % de Vaile, hélice monopale repliable de 360,
vitesse de rotation trés faible el, cependant, une montée rapide qui stu-
-péfia I'assistance. Au moment de son départ, le vent soufllait un pou fort
“ot1e moddle dériva plus rapidemont que les précédents.

.- Cal ces trols leaders orit des “appareils de mémes qualités, il sera inté«
- ressant de’les suivre dans de prochatnes compétitions.

Derridrevux, Libs fit une démonstration de régularité avec ses trois appa-

-reils, mais n’accrocha pas l'ascendance : a) 78" 3 b) 77"’ 5 ¢) HY'’. Chinaud,

autre internatianal, se trouve bien dans le ton ; Maison, un jeune que l'on
. commence & trouver régulidrement dans le peloton de téte,

- Maintenant, toutes nos félicitations aux jeunes de la catégorie B qui,
avec le jeune Mattern, d'Arago, et son temps de 104 secondes, ont un chef
de file de classe. Mattern est un vrai jeune que nous trouvons toujours ‘en
téte grice 4 sa construction soignée et rationnelle. Derriére lui, Plouvier,

;‘;%gdmn. Richard, Grimberg seéront & suivre dans les prochaines com-

ons. ' - ’

"...En-résumd, succds certain de la formule des 15 grammes, formule qui
‘doit servirde base & tous les nouveaux: réglements, et le principe du poids
{maximum dé caoutchouc doit étre & suivre et surtout, si on ne craint pas
“les-vérifications; Jimiter1la charge au dm*, Le M. R. A. a montré en eutre
'gu'en ¢ce début -de saison 1'aéromodélisme francais est en plein essor.
‘Des concurrents de province n’avalent pas craint de faire le déplacement
— portant & plus de eent cinquante les engagés. - LG

N




LE MODELE DE BEIS§AC
. Lo « Smisilo » date de 1050, sa curnctéris-
-Hque la pluw frappante est ln souplesse do
" Palle- (un longeron bois dur 3 X 8§ d’intra-
‘1,631). Le profil a 4,5 mm, d’épaisseur et 2
“anm. de creux,- mais entre les uervures il
s'amincit- & 3 mm, Le fusclage est réalisé
en 4 planches de balsa renforcées intérieu-
“gement par du balsa 8 X 3. Voiel les carac-
téristiques essenticlles no figurant pas sur.
% le plan : centrage & 70 %. Surface d’aile pro-
i jefée : 8,76 dmgq, Plan fixe : 2,97 dmq (34 %)..
érives : 1 dmq (114 %). Moteur : 6 brins
de 6,35 sur 27 em, de longueur (10 grammes) ]
remontés 4 300 tours (K = 8). Durée de dé-
-roulement : 20 secondes’ avec umne hélice de
- 802 % 308 (pas faiblef, largeur de pale :
. 42 mm., creux de 1 mm. Montée légérement A
‘ droite, plané & dvoite. Poids : aile, 20 gr.

5

"‘Stabilo, 7 gr. Fuselage, 29 gr. Bloc-Hélice,
.18 gr. Avec 10 gr. de gomme :
s au_total. RS .

85 grammes
ta

A5:5-70,8 .=
; ~.-‘§5?2~.43-.g~.

. 'y

B

126,23 -3
3 ¢ ] TR S
vt 48-87774,
- PAM,

s R Quesnel
T 3 “094 4 "

Shervidan, U.S.A¢:
Y, Bonnean, Nr-
01,8 %% B, B
= AgRy M

.

: H. Gascoin,
sop,” C.MC. &,

Sensationnel

Pluie... rafales... l'eau entrait par-
tout, insidieusement, sans arrét...

83 concurents au départ, 41 classés,
plus de 50 % de "déchet". Autre record s
aucun concurent ne réussit +trois vols
de plus de 60 secondes, ¢a en dit long

gur le temps...

Les seuls modéles qui volé-
rent, furent ceux qui étaient bien

SIMISS10 -

(o]
Qc:Z;EEP ‘[,’
\ e
4x4 b ve
= 0 Q)
BD 15x3 | 300 1167 | QW
3x3 S ‘ll‘
10/10 —
et
15/10
4x3
182;:_*= i ——volet & dr.
| 330 l vrillé —4°
\
90\ /
- ! ol | —

52 x 40 17

/115 105

370

triplé de

jJean-.pierre

Beissae!!

dehors des bi-dérives de Beissac contre
la monodérive de Périneau et de la sur-
face d'aile légdrement supérieure choi-
sie par ce dernier. Notons auesi la
minceur di profil d'aile du gagnant
(l'aile est assez souple, avec BA et

BF de section assez élevée par rapport

réglés, stables et montaient franche-

ment... En ce qui concerne Périneau (4°)
et Beissac (ler) leurs moddles sont

inédits... on notera leur classicisme,
et méme leur air de similitude, en

330

hist

4 celle du monolongeron), et 1'impecca-
ble construction de Périneau...

(Extrait du M.R.A., comme les
pages précédentes.)

services
oriques
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les 26 et 27 juillet & Lézignan,ville de 1'Aude située entre Carcassonne
et Narbonne.Le fief de PENNAVAYRE s'avérant souvent venteux en Aolit,ce
dernier avait choisi de faire avancer la rencontre d'un mois.laslle temps:
calme et chaud,qui se prstait merveilleusement aux essais en début de
semaine,s'est vu bousculé par une dépression venant de 1l'ouest,qui gagnait
progressivement toute la France.Résultatgun vent violent,qui a fortement
perturbé le concours des planeurs(casse en fin de treuillage,si celd ne
g'était pas produit dans les mains de l'aide avant le lacher,ou alors au
sol si ces deux périls avalent été évités),et aussi celui des motomodéles
(récupération loin des limites du terrain et n'importe ou,le moddle d'
IRIBARNE se posant meme au f£ly-off sur un caténaire de la ligne de chemin
de fer,et se voyant pulvérisé quelques minutes plus tard par le passage
d'un train------)Une véritable hécatombelNombreux ont été ceux qui ont
préféré s'abstenir,aprés un ou deux vols ou meme d'emblée.
Dimanche,jour des Wakefields,persistance le matin de conditions

4 peu prés semblables,provoquant également le bris de nombreux appareils
au lacher ou bien au sol si le modéle avait pu se tirer d'affaire pendant
la montée-Plusieurs concurrents,et non des moindres,choisirent de cesser

les frais & 1'inster de leurs collégues de la veille,aprés un ou deux
vols et parfois aucun d'silleurs s'ils étaient déja retenus pour l'épreu-
ve de sélection aux Championnats du Monde (octobre 1980 aThouars)en rai-
son de leurs résultats au cours de 1979 (LANDEAU et NEGLAIS notemment).
Coup de chapeau & ceux qui poursuivirent les vols,car il fallait vraiment
du courage le matin;l'aprés-midi par contre les conditions météo s'amélio-
rérent franchement et il y eut méme de bonnes périodes,mais tout est rela
tif car le vent portait tout de méme loin.D'oh la décision des responsa-
bles de limiter le maxi & 90 s.Mais alors la compétition était totalement
faussée,car certains appareils déthermalisaient & 100 m et d'autres se
posaient en 92 ou 95 s imaxi dans les deux cas.A circonstance exception-
nelle décision exceptionnelle:tout concurrent ayant effectué au moins

un vol serait autorisé & disputer lé condurs de sélection a'Octobre.
C'est donc en fait cette épreuve de Thouars qui constituera le véritable
Championnat de France.

: Apréds donc un premier vol particulidrement délicat & effectuer
sans casse,les trois autres rounds (car il fut aussi convenuﬁgg!i; n'y
surait que 4vols.......)continuérent leur élimination,et seuls 7 modélis-
tes purent réaliser 4 fois 90 g,certains bons appareils se nacank an
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Les Cham;;ionnats ;e France d'Aeromodélisme. sde sont déroulés SPEter
brachte gutes
Wetter

Deutsche Freiflug-

Meist'erschatt

Eigentlich recht spét im Jahr, vom

" 25, bis 27. September, fand die

21. Deutsche . Modellflug-Meister-
schaft fiir Freiflugmodelle in Mengen

statt, Zum geplanten Termin im Juli-

hatten die Segelfliegerinnen den
Platz fir ihre Meisterschaft bean-
sprucht. Ein anderes Geldnde stand
zu diesem Zeitpunkt aber nicht zur
Verfiigung. Gunter Miissig setzte
sich dann bei den militarischen und
zivilen Stellen dafiir ein, daB der
Herbsttermin genommen werden

. konnte, :

Der vorangegangenen Deutschen
Meisterschaft hatte man die Jugend-
meisterschaft vorangestellt, damit

.~ die erfahrenen Modellflieger den Ju-

R L T

Y

nioren Hilfestellungen geben konn-
ten. Diesmal trugen die Jugendli-
chen und Senioren in der Klasse A 1
ihre Meisterschaft gemeinsam am
Samstag, 27. September, aus, damit
S0 wenig wie mdglich an Schulunter-
richt versdumt wurde. Es zeigte sich
jedoch, daf die helfende Hand eines
Seniors oft fehlte. Noch krasser er-
wies sich das schlechte Timing bei
der Siegerehrung, hier erschien nur
noch ein Bruchteil der 232 Teilneh-
mer. O ius it

Gute thermisché Befdingungen be--
giinstigten die” Meistefschaft — es™

herrschte bedeutend besseres Wetter
als bei der Damen-Segelflugmeister-
schaft, 66 Prozent der Teilnehmer
schafften in der Klasse A 2 gleich
eine C-Leistung und gar zehn er-
reichten das Stechen. Eine so ausge-
wogene Leistung hatte es in der Klas-
se A 2 schon lange nicht mehr gege-
ben. Das beste Gespiir oder das mei-
ste Glick hatte Hermann Motsch

rmin




- poussé de chacun (j'en frémisl),puis largage.Toujours trés belle montéo :

89 s (PETIOT) ou 84 s (DUPUIS,et BOUTILLIERY.
Ces 7 rescapés commencérent les vole de départage, limités. cott

ALLAIS PmNAVAYRE et KOPPITZ. . "
Premier fly-off pour rien.Puis,au 2° vol,ALLAIS,LEPAGE e% PENNAVlj
RE ne purent réussir les £minutea imposées-Eh ouilc'était dur tout de xems.
et il fallait voir comment de bons moddles poinaiont en montée ot ottniTQ
saient descendre au plané.
Restaient 4 concurrents en liceoi' fly-off réussi par tous-o'itli.

P

tout de méme du beau spectacle ces wakes qui a'élanqaient 4 quelques nooon»
des d'intervalle......Au 4#° vol NOUGE passa & coté de 1'ascendance.Il ‘ay 4

trés bien marché jusque 1a.Mais constamment on remarquait la trés belle
montée de CHENEAU,puissante et régulidre,qui cette fois avait abandonné
le FGI pour un réglage du type DUPUIS-VALERY (+3°-3° ), et celle encore: /i
meilleure,me semblait~il,de PIERRE-BES dont le déroulement dépassait les ¥
40 s. et 1l'amenait nettement plus haut . que les auties.Précisons que,pourf}
ces vols de départage,les concurrents avaient sorti leur meilleure maohino
NOUGE m'avait paru monter moins vigoureusement que parfois; nais 10
vent et de larges plages moins porteuses peuveny géner plusieurs fois de
suite quand on n'a pas de chance......PENNAVAYRE ylul,avait un 'Allegro'“
bien dangereux au lacher. .car il ébsuchait un looping,et c'est d'aillours;f
aingi qu'il rete un vol en ne récupérant de Justesse qu'au ras de 1'herb€
pour terminer,évidemment,sa montée insuffisamment haut. : ;
Au 4° f1y-off ,CHENEAU +P.BES et KOPPITZ sont en présence.ls lano:
simultené est impoaé,avec limite du vol portée a 180 s.I1 va y avoir du
sport,car depuis un moment le vent a repris de la force.Remontage trés” u

puissante et réguliére de CHENEAU |3 haute altitude-«.....mais PIERRE-BES‘
qui grimpe peut-etre moins énergiquement au début,termine nettement plusis
haut aprés un déroulement plus long-Tout au long des vols de départag S
cette hiérarchie des montées s'était établie A mes yeux,de meme que:l
bonne grimpée de KOFPITZ ,mais un peu inférieure 7 “gependatite. HE S
Le résultat du chronométrage me surprit grandement,car P. BEB,no
ment le plus haut,fut déclaré......perdu de vue & 144 s.et se retrouvs
5° ,tandis que KOPPITZ ge posait en 156 s et CHENEAU en 177 g. ‘RW :
C'est donc CHENEAD qui devient champion de France et ma foi" 11 qi;
bien du mérite,car quelle stureté et quelle régularitélQuel sang-froid" aul!
au 3° fly-off,lorsqu'il attendit jusqu'a 25, 8 de la limite imposée 1'1n.$
tant ravorablo pour 1e lachorocliont u&rioux pour les prochains Ohanpionué
nats d'Europe- )
Ecartés de ces vols de départage par des contre-temps malheureux (si
fréquents en vol 1ibrel )d'autres champions sont loin d'avoir déméri-
té.

0

BOUTILLIER (qui ce jour-la avait ajouté 2 brins au moteur de ses
taxis habituels,toujours réglés en PGI ) rata un "maxi" de 4 g ,de néme,
que DUPUIS qui,au dernier vol,sortit son tout récent appareil pour 1'
éprouver.....et"nous faire voir".Et 1'on vit une grimpée éblouissante
de puissance,de vitesse,de slireté et d'altitude obtenue.Quel réglage
et quel modélistel (13 fois 900 cette année! )Fin prét pour les Cham-
prionnats d'Europe.

Faisant comme bien d'autres ,PETIOT n'utilisa qu'un modéle de 3°
catégorie et rata un vol avec &9 8,puis un autre plus nettement.

VALERY ,qui n'avait que 2 wakes,a été mis k.o par le vent.qui bri-
sa ses appareils & l'atterrissage.Réparation d'un pour le 3° vol;3° ma-
Xieseeoooomais aile droite en plusieurs morceaux et fuselage cagsé en
deux. endroits,dont 1'un au ras du stabilo.Réparation pendant la pause
repas,mais pas le temps de régler-......et 71 s au 4° vol.Son nouveauv
modéle (baptisé"GOLDWAKE" et il gemble bien qu'il vaille de l'or en
effetl ) vous sera présenté sous peu.Vous avez déja entendu parler de

Chambionncits de

(SA), er flog als einziger die Maxnw

malstechzeit von 240 Sekunden. Le-
diglich zwei Sekunden trennten den’

zweiten, Raimund Brinker (NI),vom- ‘

dritten, Klaus Kraft (HE), sie flogen
214 bzw 212 Sekunden. Die anderen
Teilnehmer des Stechens eérzielten
keine Zeit {iber 200 Sekunden, die in
dieser Abendstunde doch schon her-
vorragend gewesen wire,

Zu einem weiteren Stechen kam es

in der Klasse I zwischen Gerhard

Heidemann (NI) und Kurt Kuhl.

(HE). Kuhl startete als erster, aber
vor Nervositat vergaB er, den Zeit-
schalter i in Gang zu setzen, und das
Modell machte einen fast nicht mehr
endenden Steigflug, ein Ersatzmo-
dell hatte er nicht zur Verfligung.
Ebenfalls: Pech hatte auch Gerhard
Heidemann, denn seine Motorbrem-
se verstellte sich, und das Modell lan-
dete nach 85 Sekunden., Auf den
dritten Rang kam Siegfried Reda
(BY) mit 1250 Sekunden.

Bei den W-Fliegern dominierte
Lothar Déhring (SH), der als einziger
1260 Sekunden flog. Seine Starts
zeichnen sich durch einen langen
Motorlauf aus, so daB er immer groBe
F3hen erreichte,

Vize Peter Ménninghof (NRW)
war es auch diesmal nicht vergénnt,
Deutscher Meister zu werden, denn
im zweiten Durchgang landete sein
Modell nach 174 Sekunden im Zaun,
Dritter und wohl mit einer unser er-

folgreichsten W-Flieger wurde Ro-

land Schlesinger (BY) mit einer Zeit
von 1243 Sekunden.

Die BMM A 1 Senioren, die gleich-
zeitig mit der DJM startete, gewann
Axel Stuber (BW) mit 900 Sekunden.
Auf den zweiten Platz kam Titelver-
teidiger Herbert Schmidt (BY) mit
876 Sekunden, gefolgt von Roland
Braun mit -842 Sekunden. Vierter
und sogleich Deutscher Jugendmei-
ster wurde Ludger Flohr (NRW) mit
808 Sekunden. Zweitbester Jugend-
licher wurde Dirk Vollbrecht (HE)
mit 787 Sekunden vor. Raimund
Brinker (NI) mit 768 Sekunden.

"Seine Krénung vollbrachte 'Rai-
mund Brinker mit dem Titelgewinn
bei den A 2-Jugendlichen., In der
Klasse A 1belegteer schon den zwei-
ten Platz bei den Senioren und den
dritten bei den Jugendlichen, Rang
zwei erreichte hier Steffen Voll-
brecht mit 860 Sekunden, der eben-
falls bei den Senioren im Stechen ver-
treten war und dort den fiinften Platz
beanspruchte. Jirgen Gillenberger
(RP) kam mit 827 Sekunden auf Platz
drei. :

- Als kleme Sensation kann man

-den Sieg von Martin Schaaf (NRW)
-in der Klasse N 1 bezelchnen, denn

in NRW wird seit.einigen Jahren
nicht mehr Nurfliigel auf Meister-
schaften geflogen., Zweiter und Drit-
ter wurden Werner Bar (NW) und
Wolfgang Dreher (BW).

In den Gummlmotorklassen gin-
gen finf Jugendliche an den Start,

. ihre Zeiten waren recht achtbar. Es
. ist nur schade, daB ihr FleiB nicht we-

mgstens mit einer Urkunde bedacht
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;;;;”;ile qui pivote pour déthermaliser......On n'y avait pas pensé,
qmais ga marche et il parait que le stabilo dépasse presque toujours
des hautes herbes.

RIFFAUD ,qui a effectué des vols impressionnants pendant les bel-~
1es journées de réglage précédentes......n'a pas voulu sortir ses bons
appareils ot s8'est fait surprendre par la violence du vent au lacher-.
Tendance progressive a diminuer 1'incidegce de l'aile,qui se trouve
actuellement & +1° environ,sans nécessité de piqueur grace,parait-il,

A un stabilo muni d'un profil Nord-Coréen:ClarkY & tiers avant de 1'in-
trados relevé.WANTZENRIETHER (disons 007 ,comme tout le monde ) m'a
déclaré en quelques mots avoir fait des découvertes intéressantes sur
les profils biconvexes,qui s'en rapprochent,et vous en parlera trés
certainement d'ici peu.
, En ce qui le concerne,il avait 40 avoir des voies secrétes d'in.
formation sur les conditions qui 1'attendaient,car il avait préparé
un taxl ramassé (pour lui),avec corde de 12,BL moyen,et son fameux
stabilo & profil biconvexe (voir aussi les résultats d'IRIBARNE en
moto aveo un tel profil & 1'empennage),mais surtout faible allonge-
menticette derniére ceractéristique serait bénéfique en survitesse.
Il vous expliquera celd.les ailes portaient la mention"CORBIERES-SPE~
CIAL" ¢seece..0ui, il pareissait vraiment savoir,luilQuelque chose sem-
blait cependant ne pas marcher dans le réglage au premier vol du .atin,
car la montée,rapide,s'effectuait trop & plat.Puis,vers le 3° vol,coll
été la trés belle grimpée attendue du réglage PGI (évidemment!)mais 11%
était trop tard,et d'ailleurs 007,qui a toujours 1'air détendu,n on. p ﬁi
t

sait nullement affecté. ;
Puigque nous avons déja abordé la technique,poursuivons en reven ;
4 CHENEAU qui,ainsi que précédemment dit,utilisait sur ses wakes 1le ré
glage qualifié d'"aile soufflée® par son initiateur,VALERY.Le résnltat
est absolument convaincant,bienque,aerodynamiquement,une différence do
6° entre l'axe de traction et la corde d'aile ne paraisse pas 1ogique-u_
Mais DUPUIS fait,lui-aussi,voler et grimper (de quelle fagon!) cet illow
glsme+AlorBecess«s--Aux vols de la journée,CHENEAU a utilisé un modélo(
de construction classique (eile en structure,corde 42) équipé de son ;'
hélice SCHWARLZBACH habituelle.Réalisation parfaite comme & l'accoutu”
mée.Pour les vols de départage,il a sorti son tout dernier:aile en bai%
sa plein elliptique avec allongement plus modeste que sur les Ostrogot},
turbulateur tri-D comme toujours,fuselage & poutre avant donnant le piﬁ

queur,et dessin de 1'hélice emprunté & DUPUIS mais avec pale amincie ‘B

selon l'habitude de CHENEAU ;celd paraissait tirer trés rort-Splondida"‘}

machine,finition parfaite et utilisation raffinée des couleurs. ;x“ :
Si CHENEAU fait des infidélités au PGL, PIERRE-BES y vient 1u1’

et depuis un certain temps m' a—t-il dit.En ’cout cas,c'est f.ranc:ailc 3

nouveau reglage-Allongement du temps de déroulement & plus de 40 s. '}
. en passant & 14 brins.Résultat précédemment mignalé,d savoir une m

#
Journée.Aile calée & 4°,long déroulement recherché encore plus en“'ce?
sant"la nervosité du Pirelli par plusieurs remontages successifs. avah1

efficace tout de méme dans le vent . ~‘._‘:‘§“w:,';

Bien plus efficace ce jour-1d que les montées ultra-rapides des ¥
taxis de 1'équipe MILLET de Thouars,qui m'avaient cependant si torte-é‘
ment impressionné lors d'un concours précédent.Par temps calme rélul-%
tat extraordinaire,mais par fort vent 1'apparoil s'épuise & vouloir S
grimper. R

Mgis revenons & LEPAGE .......pour montrer les tentations "déchi\
rantes" auxquelles sont exposés les modélistes,car sur son meilleur ‘
modéle,sorti pour les vols de départage,l'incidence de l'ailo btaitv
doeenens0? ypas pluslEt 94 monteit aussi trés bien.: it

Millet et Bes coéquipiers utilisent.ce réglage avec bonhou.rooo;-a__

Rudolf Hagen aus Berlin stellte
noch einen Rekord auf: mit 80 Jah-
‘ren war er der dlteste Tellnehmerl

ETr
.

Deutsche rreiﬂug- i
-Meistrschaﬂ 1980

Klasse A2

1 Hermann Motsch SA  1260+240
2 Reimund Brinker NI 1260+214
3 Kiaus Kraft HE 1260+212
4 Herbert Schmidt BY 1260+175
5 Steffen Vollbrecht HE 1260+156

6 Arno D=ubel SA 1260+142
7 GlUnter Missig BW 1260+133
8 Ulrich Schmelter NRW 1260+106
9 Carsten Hohls NI 1260+104
10 Karl Strobel BY 1260+102
11 Wolfgang Gertach BW 1256
12 Peter Kuttler : 1240

18 Rusgar Nitgeus snv 1236 '

Klasse W : T
1 Lothar Déring SH 1260
2 Peter M6nninghoff NRW 1254
3 Roland Schlesinger BY 1243
4 Werner Nimptsch NI 1239

5 Alfred Busch BW 1211
6 Manfred Hoffmann NRW 1183
7 Rainer HofsaB . BW 1177
8 Gunter Klemke . SH 1164
9 Ernst Schobert - BY 1120
10 Hans Dieter Reicke NI 1101
Klasse | :
1 Gerhard Heidemann NI 1260
2 Kurt Kuhi HE 1260
3 Siegfried Reda’ BY 1250

4 Karl Heinz Sauer BY 1237
5 Reinhard Friedrich NI 12286
6 Hans Dieter Prison NRW 1213

Klasse A1 »
1 Axel Stuber BW 900
2 Herbert Schmidt BY 878
3 Roland Braun: BW 842
4 Ludger Flor* NRW 808
5 Karl Strobel BY 792
6 Dirk Volibrecht* HE 787

7 Reimund Brinker* NI 782
8 Siegfried Steuerwald BY 768
9 Thomas Staack*  NRW 767

* Jugendliche

Klasse A2 — Jugend
1 Reimund Brinker NI 900
2 Steffen Vollbrecht HE 860
3 Jurgen Gillenberger RP 827

4 Knut Winkler BW 813

5 Gerhard Aringer NRW 796

6 Ralner Gob NRW 793
Klasse N1 — Jugend

1 Martin Schaaf NRW 438

2 Werner Bar BW 389

3 Wolfgang Dreher BW 334

Bei den Deutschen Modellflugmeister-
schaften 1980 im Frelﬂug, die vom

24. bis 28. September in Mengen/
Baden-Wiirttemberg durchgefiihrt wur-
den, erreichte die Mannschaft des Aero-
Club Saar e.V, mit den Mitgliedern H.
Motsch, 2. Deubel, B. Rech / alle
MFG Schwalbach und A. Niittgens /
MFG Riegelsberg den grofiten Erfolg
der Verbandsgeschichte. So gelangen
in der Intern. Klasse F1A (Segelmo-
delle) bei 95 Teilnehmem A. Deubel,
H. Motsch und A. Niittgens der Auf-
stieg in die Freiluft-Bundesliga.

In der anschlieBenden Entscheidung
um den Deutschen Meister 1980 ge-
wann H. Motsch das entscheidende Ste-
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de 12,cabane de 5 cm,BL de 70,CG & 65%,et hélice de DUPUILS montée en annulai-

re qui tire trés fort emn 30-35 & .

A: noter qu'un léger piqueur est tout de
méme nécessaire. )

Plus affiné,l'ALLEGRO de PENNAVAYRE présente lui-aussi(aprés vérification
environ - .2° de traction vers le bas,ce qui est normal.Ce jour-la il n'avait
pas une montée siure en surpuissance (tendance au looping).PENNAVAYRE le pro-
pulse d'ailleurs de toute la vigueur de son bras musclé,aprés avoir torturé
le Pirelli ,et & cette vitesse un léger vrillage d'aile ou de stabilo ne
pardonne guére,meme en réglage croisé.

KOPPITZ faisait voler son "ZANONIA".Trés belle machine dont le plan a
paru récemment.lire & son sujet les remarques concernant ss réticence A pren

dre la bulle parfoige.ee-...A" Lézignant il me paraissait monter un peu moins
haut que les meilleurs.Réglage?caoutchouc? PETIOT m'avait rapporté le vol
impressionnant effectué le matin de bonne heure au 1° vol des Championnats
du Monde.

NOUGE aussi a participé & la bataille dees "géants",mais,comme déja ait
sa montée n'avait pas le punch habituel,semblait-il.Caoutchouc?réglage qui
ne convenait pas i ce temps?Nous avons tous médité avec perplexité sur ces
mystéres aprés certains concours.Appareil bien connu,réglé comme DUPUIS et
aussi efficace et slr.Dans les premiers lors des grandes rencontres depuis
plusieurs snnées.

Quant & ALLAIS,j'avais autrefois vu voler ses wakes dont le plané,absolt
ment remarqueble,m'avait fort pluymais ls montée plafonnait.Cette fois,qé
grimpe bien ,plutdt longtemps(disons 40 g.)pour se terminer assez haut.Trés
bel appareil,classique mais fin,aile en structure calée 4 moins de 2° sur
cabane au ras du fuselage:,stabilo & profil plat et grand BL.

Voild terminé ce long (trop long?) reportage sur ces Chempion

nats deFrance Wakefield,mais J'étais 1la en spectateur seulement,alors J'ai
pu voir,tandis que les concurrents,eux......concourraient.Je rapporte donc
ce que J'ai vu.

2
3

oW
chen und sicherte sich den Titel, Der
4. Mann, B. Rech, belegte in der Klasg
W (Gummimotormodelle) einen guten?
18. Plata.
Die Meisterschaften fanden unter erst-
klassigen Bedingungen statt. So zeigte
sich das Herbstwetter von seiner bestey
Seite und die Organisation lief reibung;
los. Schon die ersten Wettbewerbsdurc|
‘ginge zeigten, daf} die Saar-Mannschaft
in ausgezeichneter Form war - sie lag
als einziges Team mit maximalen Flug.
zeiten vorne. A. Deubel und H. Motschl
standen den Wettbewerb glatt durch |
und stellten sich mit weiteren 8 Teil- ‘
nehmern aus der ganzen Bundesrepublj
dem zusiitzlichen Stechen “Fly-off*

Beim Fly-off waren alle Favoriten auf |
den Titel vertreten, ebenso der Titelver-!
teidiger aus Bayern, Herbert Schmidt, E
wurde am Freitagabend bei abgekiihlter |
Temperatur und leichtem Nordostwind .
erdffnet. Nun zahlte sich die groBe intey
nationale Erfahrung von H. Motsch aus,
der ein spezielles Gleitflugmodell einsetz
te, das schon 7 Jahre alt und fiir solche
“Sonderaufgaben'* priidestiniert ist. Sein
katapultartiger Start brachte die grofte
Ausgangshohe und die von ihm als ein-
zigem erreichte Flugzeit von 240 sec.
Der Titel war damit gewonnen ! Arno
Deubel wurde beim Stechen 6. und Ans
gar Niittgens, MFG Riegelsberg, 13. hin-
ter den Teilnehmern am  Stechen.

Die drei fiir die Freiflugbundesliga quali-
fizierten Modellflieger blicken der neuen:
Saison 1981/82 mit Optimismus entgege

LUFTSPORT !
Nr. 11/ November 1980 / Jahrgang 15
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COMITES REGIONAUX D'AERO-MOD. _EI SME
ASSOCIATIONS (Présidents ou Responsables de section d'Aéro-

(Membres du Bureau)

PERFORMANCES
DISCIPLINE, CATEGORIE ET TYPE D'AEROMODELE, SERIE DE CONCURRENTS LIMITE D'EN- | LIMITE DE
REGISTREMENT | CLASSEMENT
I - VOL L IBRE
{.1.~ CATEGORIES "INTERNATIONALES" (5 vols) :
Planeurs, type "Championnats du Monde" ou "Nordigue"...... 450 sec. 300 sec.
Avions a mot. dlast, type "Coupe Wakefield"......eeeeeeeo. 450 sec. . 300 sec.
Avions & mot. & piston, type "Championnats du Monde"...... 450 sec. 300 sec.
f.2.- CATEGORIES "NATIONALES" (3 vols) :
Planeurs, type "National", Série "Cadets".....eeeeeecesss 180 sec. 120 sec.
Planeurs, type "National", Série "Seniors".....e.eeeeee.. 270 sec. 180 sec.
Avions & mot. élast, type "Coupe d'Hiver", Série "Cadets". 120 sec. 90 sec.
Avions & mot. élast, type "Coupe d'Hiver", Série "Seniors". 180 sec. 120 sec.
Avions a4 mot. & piston ou Motomodéles "Monotypes".......... 270 sec. 180 sec.
Planeurs, tYpe Bl.......iceeeeeeeeeeeneeeneeenanennsssananes 180 sec. 120 sec.
Avions & mot. & pisSton, type "1/2 A" ... iieeennnanennonns 180 sec. 120ffsec.

4334




"ADTRE AFFLIRE"
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LT, ET.ART FRANEAIS — LI

—

BAUDINIERE
AG2H . BARUS ) |

ROGER, GARRIGOU|, 4-WoLS

MAKIS oo MAIS APRES AVoIr
CHERCHE PLUS D'UNE HEURE] |

-108 YA COEVAUCHEE DES MERS

pourra pas &tre classé. Certes, son temps Tui

partir dans la matinée, mais sa vitesse est telle
3 cdté de I'allure de 1'avion de Garros, qu'il ne
fait de doute pour personne gue :i les deux
pilotes repartent le lendemain, la victoire pe
pourra pas échapper & Brindejonc des Mouli-
Dais. S

" Plus que quelques minutes. Chacun regarde
sa montre. L'un des plus calmes est Garros lui«

" mais ? 18 heures 30 ! Une bombe annonce

comple 3 partir du moment ot il aurait a

méme. Si son jeune camarade gagne, tant pis,
1a lutte reprendra le lendemain et, sait-on ja< . -

20N Crt DANS LA NATURE,
REVIENT 5 Mn.APRES LA

FIN DU 2 VoL, ET NEFEUT
\I' PBEND(QE PABTO o v

|lc'est e QEGLEMEM@

PARTI EN 'VACANCES AVANT
N AVAIT PAS Regy
LES PAPIERS T SELECTIONS ||
Aver ISS HORRKIRES ocoo
BapiERS [QUR. LESQUELS ON
VovalT QUE LES 4 AREMIER)| |
‘| voLs ETAIENT SEPARES AR

1| gme la journée est terminée. Au méme instant,

M| A"l Brindejonc des Moulinai
! i S s ) -

."

- 11 avait fait le tour le vp.lu\s rapi

mdtres A Vheure: '~ .
Le classement étaif donc 7 4
Premier et seul classé : Roland Garros, cous

-’59 kilom2tres 495 de moyenne.
.- On voit que le 70 chevaux permettait de VO
~ “Jer bien plus vite qu’avec le 50 chevaux. Mais
celui-ci avait été le moteur str, qui n’avaib re«
tulé devant ancune difficulté. B '

- n
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Trés bien  LUarticle de Tean Wante et avee
GEORGES, nows aveng esayes, o celg ¢o < 2 |
Tevelg
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CANDIDATS QUI SERAMENT  TnT-ON, S0 LA LISTS o

| L 1 | 1, T, B\ ]
Ll AEDNACDE T il
FOLATEEME B ternerES NOUVELES B A LAP-
PreocHE TES ELECTIONS PrrESIDENTIIELLES NoLS AfprE —
NONS DE SCURCE SEMI—CERTAINE ET INVERIFEE , QU'UN
NOUVEAU FARTI FOLITIQUE VIENT TE VOIR. NASSANCE %
LE [Fe]20f3.®. PARTI TELA TERSION SARCASTIOUE ORGA-
NISEE .. CE NOUVEAD PART!, TONT LE ROUT INAVDOE
EST DE PROMOVVOIR LES RELATIONS 2V@OMATHUES
INVETEREES AL BN DE LA GRANDE FAMIUE DES AEROo
MODELISTES FRANGAHS ET DE NAVARRE, ENUSAGE TE
PrRESENTER., APRES TE PrELIMINAMREY 2ElsCTIONS
FrRIMARES ' UN CANDIDAT A LA PRESIDENCE . IL EST
BIEN ENTENDLU PREMATURE D/AVANCER UN NOM TE
CAN DIDAT UL, EN TOUT ETRT DE CAUSE , NE +5R_A CON -
UAITRE SA TEciSioN SU/EN TAVUIER » TOUTERDIS
RLELGUES INPISSHRETIONS AU SEN DE LlegulPe
DU GEANTE DUV PART) NoUS ONT PERM) ToE CONNAT-
TRE DE TAGON MAL _ASSUREE (ES NoMs TOE CERTAINS

L S/AGIRAT B/ON CERTAIN GPB/, BIEN (MAL) CONNL

DANS LES MILIEOX DE L/oPTIQUE €TDE LA POLEMIGQUE IN —
DO3STryelleS ) D/UN CERTAIN PEDRo-Y-RBEZ ToRIGI-
NE EsPGNOLE PHEN CoNNU DANS LES ANNEES 5%-6o , Tans
LES MILIELX VELIVOLES FHBANGAHS (OU PEDRO PASSE.w.

LES FOMPES NE REROUSSENT FPAS )De PEDRVM - BAISVS
UN LATIND ~6REC , FAINEANT COMME ‘UN TROMAIN ANTIQUE
ET DE PETROSK| PAISAROVITCH , DIORIGINE BELGES
NUL TOUTE GQUE PARMI TOUS CES PoNS FRANGAIS LS
MEMBRES DU £ARTI TR TO.S.0O AUVRONT PIEN DU MAL
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