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AVIS AUX AMATEURS-CONCOURS INDOOR-REUNION P.A.i,

Le PAM et 1'ESSAM organisent le 15 mars 1981,
izns le stade municipsl de LOUVECIENNES, leur
traditionnel concours vol libre Indoor, dans les
catégories : Micro-Papier, Cacshuete et Sainte-
Formule, seniors et cadets,

De plus, cette année, s'ajoutera la Coupe des
Fous Volants. La formule sera de faire voler
n'importe quoi, différent d'un modéle tradition-
nel, Il n'y aura aucun frein 4 1'imagination,
ma2is le Jury pourra refuser un modéle juge dan-
gereux dans une salle,

Nous signalons que le P.A.M. tient des Réu-.
nions, tous les Premiers JEUDI du mois, 4 partir
de 21 heures, au petit café, situé 1 rue Mayet,
75006 PARIS, presque angle rue de Sévres, meiro
DUROC. :

Tous les modélistes, pratiquent le Vol Libre
ou le Vol Circulaire ou la Radio Commande, con-
nus ou inconnus, y seront les bienvenus.

AVIS AUX AMATEURS-REUNION P.A.M.-CONCOURS INDOOR

4215 ﬂ*”éﬁ'ﬂV‘T’?"
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| En cette fin d'année

11980, année particuliéremtal®

humide et pluvieuse et

marquée par des Ch., de

France tronqués, nous n'

avons finalement pas tel-
lement de raisons, de nous réjouir

sur le passé.... Il n'en reste pas moins que de certains c8tés ,malgré les apparences

ce fut une année fertile, et ce plus particuliérement dans la catégorie wak, et

dans une mesure moindre en mete . Rappelons simplement le titre de Champion du monde

par équipe dans cette derniére catégorie, la trés belle tenue des waks a ces

m8mes Championnats, les victoires internationales de Bern ( Roux et Koppits )

de Marigny (Dulout), de Z@lpich ( Koppitz) et les trés bons Championnats d'Europe

des Landeau, Dupuis et Cheneau. Ceci tente & prouver que le fol libre ce porte

encore bien chez-nous, et que la qualité des wakefieldistes francais est une des

meilleures sinon la meulleure ,en ce bas monde..... Il nous faut aussi de temps

en temps constater des notes optimistes, pour reprendre avec plus de courage le

chemin de 1l'avenir,

C.hemin de 1"avenir qui sera sans aucun doute semé d'embfiches , non seulement
personnelles comme tout le monde le sait, mais aussi d'incertitudes sur des haubs
lieux du vol libre. Marigny quel avenir ? Assais quel avenir ? Les futurs concours
de sélection quel avenir ?

Toutes ces questions trouveront une réponse, mais laquelle et seront-elles
dans le sens désiré par les gens du vol libre ?

Nous trouverons dans les lignegde VOL LIBRE, une foule de questions posées par
les uns et les autres, des solutions proposées, qui feront que le débat reste
ouvert et fructueux. Tout le monde sait que l'humanité est imparfaite, celle du
vol libre aussi ....alors nous ne pouvons progresser qu'a travers des pas en avant
m&me si parfois ils sont"faux pas', au moins aurons nous reconnu que ceux lad ne
sont plus & faire dans 1l"avenir et cela aussi est positif. '

A notre niveau nous nous heurtons aussi a des difficultés d'ordre matériel,
temporel, et financier.....il faudra les surmonter pour continuer d'exister et
pour prouver que nous existons et que nous avons le droit d'exs$ter, & travers
le pluralisme de plus en plus grand , des sports et des loisirs. Seul 1l'esprit
militant peut nous guider et nous assurer l'avenir.

A la fin de cette année 80 et au seuil de 8I, je voudrais encore une fois ,
souligner, que VOL LIBRE n'est pas une entreprise commerciale et que je ne puis
en aucun cas agir de la m&me fagon que des publication professionnelles, et que
si cela comporte de nombreux avantages pour le lecteur, pour le prix et le conte=
nu, il faut néanmoins constater que la parution liée, a un seul HOMME en 1l'occu-
re&é- moi-m&me, pour la mise en page l'impression , la pagination, l'expédition
et la comptabilité, comporte un tel nombre d'opérationsn que je ne puis en aucun
cas assurer un service parfait, et une expédition simultanée de tous les exemp-
laires ( 650): i1 faut donc que vous sachiez que cela s'échelonne sur environ trois
semaines , et' que lorsgue un numéro est expédié, le suivant se trouve déjd 1'im=
pression, 'que les suivants sont déja en rédactione.....et qu'entre temps le cour
rier et la documentation elle aussi exige ses droits, alors vous pouvez vous ima-
giner , ce & quoi je fais face , en aller et retour des PTT cceccee

Que cela ne vous empé&che pas d'écrire a Vol Libre c'est ma récompense & moi
et c'est la richesse de notre bulletin, c'est aussi son originalité, c'est le ga-
ge son succés, succés de plus en plus grandissant, qui montre bien que l-on n'est

amais mieux servi que par soi"m&me. L'abondance de la matiére , et qui s'en plein-
dra va toujours en augmentant, la parution de VOL LIBRE, dans la mesure de mes
moyens suivra, et il est déja certain que la moyenne des parution annuelles se
situe aux environs de 5 et qui sait 6 pour l'année passée et l'année & venir.
Avant‘de nous retirer dans nos ateliers de construction, derriére des nuages de
poussiere de balsa, et les effluves caractéristiques de colles et d'enduits, pour
realiser le taxi de nos r8ves, pensons & rallier d'autres & notre cause, par
l'aide et 1l'information, par la participation a et au VOL LIBRE.

Bonne année 1981, avec plein de maxiSeeee. A6
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Das Jahr 80 , war ,zumin-
dest in seiner ersten HEZ1-
fte, ein nasses Jahr, was
uns nicht zu Gute kam.

Lediglich in seiner zwei
ten HY¥1lfte, konnten wir
einige schfie Freiflugtref-
fen verbuchen . 1In der
CSSR, in Marigny, auf den
E.M. war die 8onne mit
uns o, so dass wir doch
noch den Eindruck haben
etwas von diesem Jahr 80
gehabt zu haben. Zum G1{i-
ck bleiben nur die guten
Erinnerungen.

Bevor wir also das Jahr
81 angehen, und da wir
Jetzt hinter Balsastaubwol
ken, neu Modelle entwer-
fen oder bauen, werfen wir
noch einen ¥tzten Blick
zurtick, wie alle Jahre
wiedereesosss

Vol Libre , wirdsich
weiterhin bemfthen, allen
etwas zu bringen oder zu
libermittelnn die Materie
fehlt nicht, leider miis-
sen wir auch ,wie Jederman
unter materiellem und fi-
nanziellem Druck arbeiten
was nicht immer leicht zy
verkraften ist, alls " Ein
mannunternehmen ",

In der Ausgabe 21
= Ein A2 von Marc Gonna-
chon, der unter sehr schye
ren Bedingungen, in Lezi-
gan Fr. Meister wurde.
= Ein CH von Jacques La-
ruelle, das in Siigfrank-
reich schon sch&ne Erfoige
erzielte. Der Rumpf ist
besonders eigenwillig, der
Tragfliigel wurde von 007
iibernommen,
= Ein Wurfgleiter aus DK.
-~ Ein Wakefield yvon Jacqul$
Valéry, ein Modell das
wohl nicht allt&@glich ist
Es hat eine ganz besonde-
re Linie, mit einer "Untegp
flosse" alg Seitenleit=-
werk . Thermik bremse auf
dem Fliigel, was auch neu
erscheint,
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. besonders bei ruhigem

AVERJANOV 78

Planeur A2 de M GONNACHON

Chanipion de France 1980
Aéro-Club de VILLEURBANNE

@e moddle est le dernier d'une série de
profil AVERJANOV d'od leur appellation, la longueur des diddres passan
de 275 & 325 puis 370 aotuellement. C'est ce que l'on peut appeler une
"b8te A voler", o'est-a-dire un appareil
la preuve, il a réeisté A& la tornade de LEBZIGNAN,

Planeurs ayant tous le mér

solide sans 8tre performantj

Les premiers essais ont été effeoctud avec un stabilo A profil plat
mais: 1o vol était instable. J'ai remédié A ce défant
bilo MULI 77 su lieu d'avancer le centrage et ainsi angment$

en montant un sta-
le poids,

J'utilise oe type de planeurs & orochet déporté, quand le temps es
venteux, mais d'autres A orochet russe genre MULI 77 quand le temps est
calme oomme & MARIGNY, ce qui permet d'augmenter les possibilités de

treuillage,
CARACTERISTIQUES,
AILB
Environ & plat 2,120 B, de P, 20x4 balsa
projetée 2,080 BA 5x2 pin

Longeron P, de Vi f§ 635 & 3

5x2 pin et 2 fois 3x2 pin

Coffrage balsa I0/IO

Entoilage parties centrales double

surface 29,5 dm2
Allongement 15,23
Cordes 1$0 et I00
Poids I50 @,

FUSELAGE

Ame contre-plaqué IO mm
2 joues ctp I5/10
minuterie Graupner
centre de gravité 56 ¢

Longueur H,T. I.045

B, de L., AV 85

B. DE L. AR 709

Poids 280 @,

Poids total 448 G,

Durée sunrise I50 secondes environ .

Das Ganze wurde nach langen Hberlegungen ge=-
baut, und spricht nicht nur sehr elegant an
sondern hat auch sehr gute Flugeigenschaften
Wetter.
- Einigé A1 modelle die sich
in Lezignan, eines aus dem
aus der Normandie.

- Ein CH von Anselmo Zeri der Heuer bei unseren
Niederlandsfreunden anséssig ist. 2y bemerken
die " geschwollene Nase

gut-bewghrt haben
Norden ung eines
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Origine de cet appareil, les restes du CH "Délirium"
( McMen® 277)
Récupération de 1l'hélice , du fuselage ( modifié pour
recevoir une aile de corde plus faible) et du stabilo.
Aile copiée sur celles de Wantz, profil plat, multi-
longerons, diédres Jedelasky environ 12 dm2 de surface. %

CONCSTRUCTION3
Fuselage 3 deux finres de verre ( jaunes) collées l'une
sur l'autre, bulbe en polyuréthane, dérive en 15/I0
quarter grain, cabane d'aile en 30/I0 et support
d'aile en 20/I0 c.te.pe

MOTEUR HELICE

8 brins de 6 X 1 (écheveau tendu ,arr8t Cognet)
hélice U450 X 600 pales moulées.

AILE ,

Nervures 10/I0 quarter grain, longerons 2 X 1 balsa
(taillées dans uneplanche de 10/10) doublées jusu' ,
au 1/3 de la partie ccntrale. Bokd d'attaque du diédre§
4 lamelles de 10/10 montées sur une forme découpée h
dans du 40/10.

Aucun vrillage & la construction.
STABILO
Construction classique attention & la masse !
REGLAGES
Droite droite fixe, virage au stabilo, aile & 0°
stab & ~ 2,5° . Centrage 65 %.
Montée en 25 secondes selon la qualité du caout=-
ChOﬁc. . . B ‘
A noter aucun virage  ni piqueur au moteur. ' , e%%%

Je Laruelle “
[ = s

GO o mesgud e e s Vol B (e z%d'w
o i, peofmionnslle) s ATIY . Hon comcoun di supuin
o &x ‘ea CH Adr la GOG—.A‘ASM ow J'/az( o fa clomr Yy
2° desizn A'pmi ZERT_Gu dois dhia qua Ga m @ i selle
Cq,aian\;b_‘(’f?’}9) e CH a wicon vminz a.ujéj 0/}. (8;5
amee 360 4410+ HET ) Fe7 o] huo kg e comm /o deewt

V\)aMf:g m MECH (/{}‘d,m"-)}mmw 52_(36044304Z’Z’.1)1

1!

MACNSE

Ariq




B s e

w‘gﬁmﬂﬂd

i

380

acques LARVELLE -

Eihelle Y- Ty ALLO 4

|
i
I

)

|
¥



- DA R Il e 5 T DN AT - oc - e R

P N Rt IS et BNTE T e e ST [ A T —
T T S TS N SIS 2, e NI F O e R S EC
S - T - P MR L S A S S P e o =Y S A T I R S R S S

@ FACHANNG S5 VINGEN ! o @
_ . 2085 MM

MPLEFIAVNEN LIrES
4
SEZEVT PR — 7 TrNs

AROLP /X SXI5 Fye, IHPVLET7 Od SLELBE7 / SRcOW

ETAIGES IR S THERAN I VG . . | —_— :
18 rrry k- FEl _ VIMGE : &—& MM LET 8RLSH
M A INLERL N O& FMWE &~ A5 rort LhoT BRI

Ex3 FYRCEFSRISINT

——

H-—

TIPPROF/LEX £
MEE&ET TINO7T

T ———

ke Stk e B

|

Kn) PRURE PLAN — SIVER WRSH -ou7 "/

LANCE MAIN

S
=4 -

CHUCKGLIOER

WLIRFS LEITER

KRSTEG L/IOER

| \ S - B

___ TESAINVG 4 A BEDSYE TIO / 1979 Y N 1T see’ . JSPCGEN) KORSGARRD
1

+-4

—y
o
——

AL24







. J v *
Ly 32 u.“JI.
VR
Pl.lﬂu*r\.imuuvo
os-mmaummm’\
mﬁm)mnabc

DISDIOWIAK

G

2 uﬂv_wwoﬁw
@\.Ml 15/t0

. \m‘eh’ so/io
Wllmum : mmww!)lh M.

C.G. 6§67

ALE 0131_’!..”1' et Hdiddre

%Uﬁ B,lgq IS/t wou

axtremts

Balsa fo0/r0

Echevean : 16 being Perelll G x1
_— Jf’\w.‘.\ u...n.u.a

Dérivg - W\O%._ —\rT) Aroile
(QFT Abi’k par ", l.?—l‘c'-&l
a Obxnrh : menlac NVQEV

neutre @ 1“3 ne

—.

L.(b_n\.-Y Dic. 79




Aile : e .x

A=

195 Dreite
393 n A
66gq
174
385

5
«Q
0sZ

[
Swe _‘—)\—c:} 4
‘._'Jz‘ﬂu.uw

50:.’

Empennage : A=

ot d

_é_m/j d'/'

184 ew
14,50
16,38 Am?
7,08

Y%

-

ST e e T
SRR

'~ S

oge:

T

523

WAREFIELD

ca.p 3070 -

[ -
e ==
'A: "OW ¢ 4 | '

c.‘a/.F. 20/io

F1B de Jacqucs VAL.éRY A.C. DES LANDES

-



v\(o—- o Audee

S~

Voic.i &—@.“\ 'o; P\au( ¢‘_ COM"&&_(

rrou..‘g Acpuly q——"\ﬂ‘—‘s ‘“Sm\

t!daa tn'|qn;¢:s ) ¢Lj—' t:;. ‘bcsktﬁpuycm- “\=~ JlLEEsniqg, Ara- s, rs“h““L. !

-

lesg wetr! dlonany _‘.,.J'"‘aq_s
b |

Tour we {-\:F&. r-w-o(ow . -3';: A'a:‘n}_ ‘o\ans

(J" r\\o"e Aw S&r¢f' b}(\‘ q-- J‘é\vou‘s e W:\(aud‘g .'(

g ; _1-;k fNDGs(‘llJ{ '¢L< ‘Dt&L:)‘ﬁcar—

- qm‘ns‘—-

;: fTr:e— alc. r1;f7§b{i>¢45F354L

{ [
‘AM‘?—-" 'o\--( ‘7"‘— 'c WaKe ,a\d‘ar\’a— a—x 4031-' Sﬂku«‘""%tor&

A Kau l‘\ava.

Ce %.A— avrTainesat Vi

A wo&aﬂs leq P\ws r\o"&:&mr&n‘Qi 'Q_"’ada_u_ re wolu( Ao

wealchance | awat

e 2 usly m"-—'&

é’ﬁsﬂr Aa——( le- re.,o"a—\ P 4 ( 3 v’y
Ve =~ (a g.vk, A’-\.— ﬁ't'(‘@n—&—"dc brch»

S ,F{a. G*L \-'C?va}ij_ —_— r‘au}’ le C‘hohdrktncﬂnc— \JlAfg (:uva__r_'-e,

solide  pig—’

\uft— -~ Coamle A'»—-c c:l"&‘trn—“l -T o u'e,’o(li:p“n.r

A’ %l‘u—-&-\j’_ aafrb—.ere‘n P s”&le;'o —_ \oor"a-— e vikeeeo
| S‘“" e '.Q.,F.; ) O\ “‘uk'!‘?b(b-.-_}" c-ﬁbhf

o(vu \e \ﬂt‘-ro} gt oo e r\»g o‘e'%“m: sur ley \Oor-(; e_\"q.u_
(q conety 2 dowent" v air el m‘hﬂ,—- -~

GOLDOWAK est le fruit de longues reflexions (2.ans
de séjour en Afrique, loin des compétitions...) sur
le wak moderne de haute performance.
L'a?chitecture générale du type AFFOLE a été con=-
servées

-Ligne générale fuselage suivaptla déflexion de
1taile (réduction de la trainéde).

- linsemble wmoteur~hélice en piqueur soufflant
une bonne partie de l'aile, d'ol une montée
SeTeOsLa

~ Montée & droite avec sous dérive & gauche don-
nant une insensibilité remarquable au couple
moteur ; en effet celui-ci est contré par le
souffle hélicoTdal agissant sur la dérive infé-
rieure. Incidemment , cette subtile théorie ex-~
plique le bon comportemept en montée des P.G.I
classiques , cra, vu les calages leur dérive
supérieure est en réalité une dérive inféri-
eure par rapport a l'axe de traction.

Quelques nouveautés:

- A}longement augmenté et calage légérement dimi-
nué

- ?rofil mince pour l'aile, épaisseur maxi avan-
cée @

creux 1 6,3 % A 45 % de la corde
épaisseur maxi : 6,25% a 25 % de la corde
422.6 turbulator : fil @ 0,6 mm &4 5 % de la
corde.
- Profil empennage type planche creuse & facettes
trés vite fait et indéformable - en balsa 30/10
quarter grain "refendu" collé cyanolite.

- Adoption de nouveaux bouts d'aile avec becs dé-
bordants fléche et cambrure conique, inspirés des
recherches de la NASA pour le F 15 aux fortes inci
dences . Pour les fanas de l'aérodynamique , il
s'agit de déclencher un écoulement conique avec
tourbillon d'apex étendant la circulation -cjajdj
la portance au deld de l'envergure (c'est clair
non ? ). En d'autres termes , le tourbillon mar-
ginal bien connu (qui tratne et ne porte pas )
est remplacé par un tourbillon: obligque qui ne
doit pas trainer davantage , mais qui porte, luil
De plus l'allongement fictif est augmenté, ce qui
ne glte rien.

- Déthermaliseur par braguage de 1'aile & 40%.
Assez compliqué & réaliser , fonctionne trés cor-
rectement et permet de localiser plus facilement
le wake dans les cultures hautes, genre blé, mals
et m8me...fougéres qui abondent dans le Sud Ouest
car l'empennage , peint red-glo, reste visible
9 fois gur 10.

C8té qualités de vol , aprés quelques
défauts de jeunesse vite résorbés nécessitant en
particulier la réduction du volet commandé de dé-
rive (trop eflicace) , le comportement de 1'engin
est maintenant excellent, y compris dans le vent.
La valeur chrono en air calme tourne entre 4 et
5 mn, suivant la qualite de la gomms, grlce sur-
tout & un plané uspez exceptionnel.

VALIRY Jacques

988n ave. de Vignau
40 000 MONT de MARSAN
France.
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présenté par M. BAZILLON

Lors des championnats de France 1975
a Ambérieu, de nombreux modélistes
spectateurs ont pu constater, le samedi,
que trés peu de Monotypes avaient des
montées correctes parmi les 14 ou 15
sélectionnés de cette catégorie.

Etant moi-méme concurrent dans cette
discipline, javais rapidement repéré les
3 ou 4 meilleurs, qui d'ailleurs se sont
retrouvés en téte du classement.

Le fameux facteur «chance» opérant,
comme toujours, certaines surprises... et
déceptions.

Comme beaucoup, j'ai regretté que le
3° vol de Pierre Bertin ait été perdu de
vu par les chronométreurs a 176", car
nous aurions eu le plaisir d'assister a un
splendide « Fly-Off » avec Bernard Bou-
tillier. lis étaient sans conteste les deux
plus forts de ce championnat.

Toutefois, j'ai préféré la montée plus
rapide et surtout plus tendue du Monotype
de P. Bertin (assez genre « Moto Inter ») ;
ce qui n'enléve absolument rien aux qua-
lités certaines de celui de B. Boutillier
qui, par ailleurs, est un des meilleurs
modélistes de vol libre en France actuel-
lement.

Donc, c'est avec i'aimable autorisation
de P. Bertin que je vais essayer de vous
présenter son « Aquila» (Aigle), classé
2° a4 Ambérieu.

En dehors d'une incidence variable au
stabilisateur (assez rare dans cette ca-
tégorie) et d'une certaine recherche es-
thétique qui rend toujours plus agréable
A regarder un beau « Taxi», cet appareil
reste classique et sa construction est re-
lativement facile.

La position-'Horizontale du moteur, peu
répandue en vol libre, ne pose aucun
problerﬁ’e particulier, mais nécessite une
béquilte en C.A.P. pour éviter les contacts
avec le sol (terre, graviers, etc...).

Ce moto-modéle est équipé du profil
Golberg 610 B, non modifié, & I'aile. Les
multilongerons en 3 X 3 placés au tiers
avant, doivent favoriser le plané par la
turbulence qu'ils provoquent, mais doi-
vent aussi légérement freiner la montée...

Le stabilisateur est muni d’un profil plat
a 7 %.

D'autre” part, Aquila est entrainé par
une hélice en Fibre de Carbone préparée
par Denis Ferrero, et surtout semble-t-il
(4 roreille) par un trés bon moteur Cox
tournant & 21.000 T/M (contrélés).

FIRE — 1A - 15 4457

Cet ensemble donne donc un bilan
trés satisfaisant, et les résultats obtenus
en sont le refiet.

En dehors de sa place d'honneur au
championnat 1975, ce Monotype a rem-
porté la Coupe de ['Atlantique 1975,
apras avoir été second en 1974 ; et il a
accompli de nombreux 540" en concours
régionaux.

D’ailleurs P. Bertin est un modéliste
trés connu dans le vol libre, il est assez
complet, et sa présence sur un terrain
en fait toujours un concurrent trés sé-
rieux pour les places de téte.

J'espére que son Monotype, dont ['allure
générale est trés plaisante, inspirera des
modélistes amateurs de cette catégorle,
et que l'on verra d'autres «Aquila» en
vol.

M. B.
CONSTRUCTION
1) AILES

Nervures : emplantures : C.T.P. 30/10 - nor-
males : 20/10 Balsa.

B.A.: Baisa 10 X 10 profilé.

B.F.: Balsa 30 X 5,

Longerons : 2 fois 10 X 3 Samba aminci

en bout 4 8 X.3 — Ame Balsa 2/10 — 2 fois
3 X 3 Balsa dur — 1 fois © 3 Balsa.
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Bord marginal : Bloc Baisa creusé.
Coffrage : Balsa 20/10.

Entoilage : Japon
diédres : rouges - Enduit:
1 couche anti-méthanol.

2) STABILISATEUR

Nervures : centre : 2 en 150/10 Balsa - nor-
males : 15/10 Bailsa.

B.A.: 8 X 8 Balsa profils.

B.F.: 20 X 5 Balsa.

Longerons : 2 fois 8 X 3 Baisa amunci en
bout & 8 X 2 - Ame Baisa 15/10.

Fil passé dans les queues de nervures
« anti-flambage ».

lourd véritable jaune -
3 couches Nitro -

Entollage : véritable japon lourd rouge -
Enduit: 3 couches Nitro - 1 couche ant-
méthanol.

3) FUSELAGE
Partie Avant

Ame verticale - cabane: 2 épaisseurs

C.T.P. 20/10 Aviation.

Bati moteur (vertical) Dural 20/10 jusqu'a
la verticale du B.A.

Le bati est posé sur I'Ame droite en C.T.P.
20/10.

L'ame gauche est donc arrétée & l'arriere
du dural.

2 baguettes B.d. (Hétre ou Fréne) rigidi-
fient I'ensemble jusqu’a la minuterie.

(Suite page 23)

CARACTERISTIQUES
AILES
1680 -

Envergure projetée : Envergure

réelle : 1760 - Surface projetée : 27 dm2-
Allongement : 11,22 - Cordes : 170 et 105.
Protils

Golberg 610B et plan convexe a 7%
en bout.

Diédre
30 et 160 -

Incidence
2°30 et 0* en bout.

STABILISATEUR
Envergure ;: 630 - Surface: 6 dm2 20 -
Profil : Plan convexe & 7% - Allonge-
ment: 6,40 - Incidence: 0° environ.

~ FUSELAGE
Longueur hors-tout: 1070 - B.d.l. arrié-
re : 600 - Surface dérive : 1 dm2

_ GENERALITES
MOTEUR

COX TEE DEE 051

HELICE
FERRERO 8" X 3" en fibre de carbone.

MINUTERIE
SEELIG & 4 fonctions.

RAPPORT
S/A

—_—= 22,22,
s/s
CENTRAGE
60 %.
MOTEUR
Piqueur : 0°
Braquage : 0°.
PLANE

A droite par volet commandé.

MONTEE
A droite.
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1 C.T.P. 5 plis 20/10 est posé par-dessus
cet ensemble jusqu'a la moitié du réservoir
O N .
~ {(aprés la pose de celui-ci).
- Partie haute cabane
2 nervures C.T.P. 20/10 Aviation écartées
m I'une de l'autre de 30 mm par:
~2visi3 /,.. ® 1 bloc B.A.
N ¢ 1 bloc B.d.f.
OL—“ @ 1 entretoise assemblée a mi-bois dans
. ——— R I'ame verticale.
\é ® 2 tubes alu @ 3 intérieur recevant les
— < Z broches.
Z
= Coffrage cabane
> Cotas baisa 30/10 fil vertical.
Dessus Balsa 20/10 + bols de placage &
la colle contact.
; Nervure de finition C.T.P. 8/10 profil com-
e e — J plet.
= — Parile basse - fuseiage
e — \ 2 fois 50/10 Balsa dur (celles du milieu en
0 “E_ = \ treillis, celles du dessus complétes). -
™ e S Recouvrement : C.T.P. 8/10 collage Araldite.
o = b
P = 5 ) Partie arridére
-?ﬁ& e ———— —— Fibre de verre: poids 28 & 30 g au ml.
i 30 Cetie fibre est coliée a |'ame fuselage
) . avant tout ce qui vient d'étre dit, ainsi que !
les 3 tubes de sorties timoneries (tube alu i

f3cC .
1 O I O O T O S Y N O N O O D O O O

xQ0F = 807 ,1vo

1er2 doji parvs.- """

@ 2 intérieur).

Dérive :
dans du 40/10 Balsa choisl, ainsi que le vo-
let et la sous-dérive qui, elle, est bordée
par une 3 X 3 B.d.

Recouvrement intégral (sauf fibre) en Ja-
pon léger véritable.

Peinture : jaune en bombe, une couche
de vernis anti-méthanol.
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19468... Férineau vient d'abandonner les mcnopales gui
lui ont valu pas mal de succés, dont un titre national
8Son "PP 68" a une 540.650.60(0,7R), 14 brins, 4o s
rour 40C tours.

196f ... Woodhouse, S£C.710.583(0,65R) 16 br, 30 s
Kosinski, 540.600.60(0,45R)
Pierre-8&s est Ch. de France, 620.£230.54(0,7R)
1¢ brins 38 s

1969... le championnat & Y. Germain, 540.650.56(0,6R)
14 Brins 42 s
le chamrionnat du monde & A. Oschatz,
5%0.650.48, 14 br, 38-40 s ... devant
Siiverg, "40.80C, 14 br, aile Ppresque basse.
¥, Martin, 590.630a:0(o,7R; 14 br, 32-35 s
Fatherat, 600.,700.60(Q,45R) ann., 16 br 38 s

1971,.. 3ob Yhite, 58C.685, 1A brins
Dupuis, 560.770.52(0,7R) mais pas “volutif
de 680 + 3°

1972... Koppitz, (40.740.57, 14 br, 20 s
1973... Ruyter, 600.80C, 1& br

1975... dreaves remporte Narigny : 575.880.54(0,75R)
vrillage nigatif aux deux extrémités de la
tale pour pas de 550, 16 brins

197€... Oschatz essaie une inci variable : 620.,670.50
{C,5%R) 1¢ brins.

Et vous trouveres dans votre canard préfiré, je veux
dire Vol Iibre, les hdlices suivantes dessinées
grnadeur nature

2. Néglais "Soft lachine" 2. Paik Chang Sun
2. Gouverne, "Mini-Ostrogoth"

Y. Dupuais, “Grozsbul 3 bis" ,
1, ¥335lais "Flying Teapot" 1. Gouverne "Oteegoth™
4. Jouverne ?EC.TSC 9., Samokish S80,654

7, Goublaire =-0.75C 10. Boutillier £€C.80C

‘10, Delcroix <50.720 1!, Iwanisewski 57C.€90

12. La m 'canigue du pas variable de L&ffler

1-. Xeumann pour pas variable 6OC.600+5°

11 Landeau <0 .750 14. Wi~lars 560,200
1. Ruyter A00.750 pas constant f
1% Boutillier €10.75 15. B. White i

1866. micue. PERTNEAL

fait le roint des connaissances frangaises de 1'époque.
Article repris dans V.1, 12 et 14. J1 suggére un pas
constant, un profil trés creux, 417a ou similaire.

Note V... - La notion de "recul" est
abandonnée de nos jours, elle ne peut en aucun cas
correspondre & l'attaque des pales. - Par contre un
profil calé a 0° d'attaque produit évidemment du Cz,
environ 0,5 suivant le profil.

l i




’\ 96 Mikko Sulkala est champion
o du monde avec un wak ultra-

classique, Mais sur le terrain on remarque un fort

élégant taxi-  bourré de nouveautés : Dieter

STEBENMANN

vole avec son Tranquille VIII, incidence variable
au stabilo et hélice Theodorsen (théorie publiée
en 1948). La formule sera développée et poursuivie’
jusqu'a nos jours par les moddlistes suisses,
Schaller, Gaensli, Eggimann..., et en inspieera
bien dtautres.

L'hdlice de Siebenmann a 650 mm de &
et un pas croissant régulidrement vers le marginal.
A 70 % du rayon le pas est de 754 mm, La largeur
maxiest de 42 mm & 0,4 R. lLa profil de la pale est
le Benedek 6456 f. L'h4lice est "annulaire",
1'anneau en question fait 100 mm de ¢. Ga déroule
en quelques 32 secondes pour un 16 brins, et ne
freine pas & la surpuissance.

Du’'point de vue théorique, on part
du couple divivré par 1'scheveau (0,017 mKg), de
la traction exercée par 1'hslice (0,15 kg), de la
vitesse de vol (5 m/s) et du diam&étre choisi, Les
calculs donnent le pas de base, puis la rdpartition
des lar:eurs en fonction du Cz choisi pour le
profil (par exemple Cz de 1,00, soit uae attaque
de 6°). Ce'te répartition a pour but d'étaler au
mieux la charge asrodynamique de la pale.

Du point de vue pratique, le dessin du
vrillage est trés simple. On dessine le pas de base,
qui est constant & 570 mm, et on ajoute 6° dlatta-
que pour chaque section, Ce vrillage est moins
prononcé que pour une hélice & pas constant, ce qui
permet de tailler une pale dans une planche 100/10.
Précaution 2 prendre i cause de la finesse des
pales : il faut du- quarter-grain dur entoilé, ou
méme du bois dur.

Note V.., - Cette difficulté de cons-
truction, ajoutée au grand diamétre, a freiné la
diffusion de l'hélice Siebenmann... d'autant qu'a
la méme 3poque le Danois Schwarkzbach mettait la
sienne sur le marché, petit diamétre et profil
plat... et 1'auréole de Koster comme garantie. Mais
la "Siebenmann" marque une éiape importante : on
tient compte de la puissance du moteur, au moins
en sa plage de travail la plus efficace (entre la
3% et la 12° secondes de déroulement pour un 16
brins, & peu prés). On se paie tout de méme une
petite simplification, sur la Theodorsen : on
suppose une portance constante du profil, a attaque
dgale, pour tous les Re le long de la pale.

Signalons une autre technique des Suis-
ses : l'écheveau est tendu d'environ 1,5 fois, sa
longueur au repos 3 cela favorise un déroulement
plus régulier et rabote quelque peu l'explosion
de surpuissance au départ.

Die "Theodorsen"-Latte des
qobw917e"s Siebenmann brimgt einen Fortschritt.

der nur wegen dem schwierigen Bauen etwas
missachtet wurde. Man startet mit dem
Drehmoment des Notors, und das Rechnen gibt

die ginstigste Verteilung der Belastung léngs
dem Radius. Hartes Quarter-Crain ist n8tig, mit
Papierbespannung.,

1963

e (MONSON,

qui est déja connu pour ses synthéses modellistiques
par thémes, traite dans le premier Sympo NFFS de
divers aspects des héliees, et propose une méthode de
caleul & partir de la puissance disponible au moteur
(autant pour vol circulaire que rour vol libre). I
pass e en revue les théories disponibles, depuis

Rankine, 1865, Froude, Durand, Von Mises, pour ne parler

que de quelques précurseurs., Quelques points intéres—
sants pour nous

L'hélice accéldre un certain volume d'air.

la traction de 1'hélice est proportiornelle &4 l'accraois-

sement de vitesse de cet air, mais la puissance moteur
nécessaire augmente du carré de cei accraoissement,
Donc ¢ il faut accroftre peu la vitesse de l'air,
augmenter le diamétre. Théoriquement on peut trouber
ici un argument pour la monopale de grand diamétre,
qui pour nos caoutchouos peut étre aussi bonne
qu'une bipale. Mais des tests manquent pour confirmer
1'idée, car une monopale par ailleurs augmente certai-
nes pertes d'énergie qu'une bipale diminuerait.

L

" Die boideldgia 'Zoichnuhg:fﬁr-“':
‘die Thoodormmuchraube
bedarf! tkeiner weiteren Erklé- -

f’rungen. leh betrachte sie als

. die derzeit beste. Sie kann in

- der gleichen GroBe ohne Pro-
bleme mit 14 bis 18 Stangen
1 X6 mm - geflogen | werde
Der Steugﬂug kann also.ohne

Probleme in- Zeitdauer  und: 8

Geschwmdngkect angepam.
werden. i
Far - die Theodorsan-Luft

schraube mit dem Durchmes::

Hinterkante

ser 650 mm'und einer Stei: g
gung von 570+ 6° wird das: -
Profit Benedek 6-45-6f mit:
Turbulatdr verwendet. Det
Blattanstellwinkel wurde bej

den angegebenen Radien wig P
foigt = gewidhit: | Radiusf'-_._-:,,'
6=62°30", -8 {54°40),- 10
(48°20°), 12 (43°10'),.14 (39°)i
16 (35°30°), ;18 (32°60'), 20
(30°30"), 22 (28°30"),

(26°40°), 26 (25°10'), 28 (24"),
30 (22°50') und Radius 32 mit
21°50', Walter Eggimann .

aus MBH 4/79 -

3&)0 3()!

§

18

32¢50°

35°30'

15

39°

43°710!

b/4

B0 /G570 + B°

19

48°20"

54°10'
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Le caloul d'une hélice doit porter d'une
part sur la puissance disponible, qui détermine en
gros le pas de 1l'hélice. D'autre part sur 1'adrodyna~
mique des pales. Entrent en jeu ioci non seulement
1'angle. d'attaque du profil, mais encore son angle:
jnduit et son angle de portance nulle, variant nette-
ment en fonction de Re, et done de la distribution des
largeurs de pale le long du rayon. Le calcul de ces
divers angles ne peut 6tre fait que par détours et
approximations, car les données expérimentales manquent.

En ce qui concerne le dessin de la pale,
plus précisément la répartition des largeurs, Monson
indique qu'il n'y a pas d'optimum impératif, mals que
par ailleurs le rendment ne change gudre d'un dessin
4 l'autre, pourvu qu'on n'introduise pas trop de
distorsion. Pour une hélice classique il est préférable
de mettre la largeur maxi aux environs de 70 $ du
rayon. Pour des pas relatafs plus faibles, rapprooker
la largeur maxi du pied de pale. A cause de la force
centrifuge, les profils du pied d¥ pale sont moins
sensibles au décrochage que ne 1l'indique leur Re pris
en lui-méme.

Note V.L. — Monson g'intéresse plus au
moteur & explosion qu'au caout., Il reviendra a
Schwartzbach dans le méme Sympo de préciser et de
proposer un dessin conoret,

Im ersten Sympo NFFS gibt Don Monson
ein Rechenverfahren auf Basis des vrohandenen
Drehmoments, das die Steigung der Latte definjertq

Fir die Aerodynamik der Blitter soll man
nicht nur den Anstellwinkel berticksichtigen,
sondern .auch den induzierten Winkel und den

. Nullauftriebswinkel... alles in Verbindung mit
der Re—Zahl. Nur durch Umwege kommt man zum Ziel,
denn wichtige experimentelle Daten fehlen, Fir
die Lage der maximalen Breite gibt es kein. i
massgebendes Optimum, 70 % bleibt zu empfehlen
fir normale W-Latten. Monson gibt Beispiele fiix
Verbrennungsmotorpropeller. o

Sympo 1968 ; George XEN H K \S

étudiemathématiquement la grimpde d'un wak, en tenant
compte de la puissance variable du moteur 4o g, et du
"pendement' de la cellule, variant également en fone-
tion de la vitesse de vol. Avant la 42me seconde, la
cellule n'apporte pas de portance, mais uniquement sa
trainée (quelques 17 grammes) et son poids. Hélice et
voilures ne travaillent normalement qu'apréds la 4éme
seconde, et jusqu'a la 26dme seconde,aprés quoi le
taxi plafonne, puis descend, sur 30 secondes de
déroulement total. Entre la 42me et la 20éme secondes
le rendement croft de 0,65 & 0,75 (pour 1'hélice),
ensuite il diminue trés vite pour étre de 0 & 26 se-
condes. Ceci pour une hélice de 610/610. Pour une
autre hélice de pas relatif 1,2 donnant le méme
déroulement, les rendmen® sont les mémes & trés peu
de chose prés, mais 1l'altitude atteinte sera mdndre
d'environ 2,4 métres, en raison d'une vitesse plus
faible sur trajectoire.

Note V.L. — Certaines hypothéses de départ
font aboutir Xenakie & la conclusion gh'un axe de
traction passant par le CG, ou en-dessous, fait
obligatoirement décrocher le modéle & forte puissance.
Il n'est pas tenu compte, par exemple, du changement
de gradient de portance du profil d*aile, entre le
plané et la mont&e. On mettra donc le bémol voulu dane
le graphique de la montée... qui reste & ce jour tout
de méme ?e plus parlant que nous ayons.
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Ceorge Xenakis versucht, den Steigflug
eines W.Modelles mathematisch auseinanderzusetzen,
Das Diagramm, fir Luftschraube ¢ 610 - St 610,
Steigflugdauer 30 s, gibt die H8he in Bezug auf
Zeitpunkt und Propellerwirkung. Mir eine andere
Latte mit ¢/St Verh&ltnis von 1,2 und gleicher
Steigflugdauer, whre die erreichte Hihe um 2,4 m
geringer, wegen kleinerer Modellgesohwindigkeit.

1BE8. veave HEEB

étudiant pour AAM 2e dessin des taxis caocutchouc,
déconseille de s'amuser avec des pales souples 3
c'est sans doute valable en indoor, ou le moteur fait
60 % du poids total, mais en wak on ne fait probable-
ment que dissiper de l'énergie...

15968 _ orieuen SCHWARTZEACH

décrit dans le Sympo NFFS le propulseur qui sera

sans doute le plus utilisé autour de la plandte. Ga

a commencé en 1967 avec une premiére génération
d'hilices celculées, utilisées par Koster et
Nienstadt, entre autres au fly-off des Championnats -~
du mohde en Tchécoslovaquie. L'hélice Schwartzbach
1968 est donnéde par son autoeur comme étant de la
seconde génération.

Le probldme de 1l'hélice est double, dit
1tami Christian ¢ "extérieur", par le choix de la
combinaison diamétre-pas-largeur, ce qui s'effectue
le mieux par des essais en vol, - et "intérieur",
par la combinaison du dessin, du profil et du vrillage
des pales pour garder le meilleur rendement.

La fidorie du "tourbillon attaché" per-
met de déterminer d'a-bord quelle distribution de la
portance le long de la pale donnera le moins de
trainde induite. Ensuite quelle vitesse induite
découle de eette distribution pour chaque section de
pale.

Le premier probléme a été étudié par
Goldstein, 1929, repris par Hough et Ordway, 1965,
qui donnent une équation trds valable pour nos hélices.
la "circulation" est nulle & 10 % du rayon (repliement
de nos pales), nulle aussi au marginal, et atteint
son maximum vers les 7% 4 du rayon. La circulation
est le produit 1/2 vitesse, Cz. corde.

Pour le second probléme, des équations de
Norgan, 1967, donnent la valeur des vitesses induites
axiales et tangentielles pour chaque section, d'ol
la vitesse induite résultante.

En complément, Schwartzbach établit en
fonction de Re des polaires types pour les profils
qu'il compte utiliser (plus épais au pied de pale,
mais cambrure constante a partir de 0,6 R).

Et pratiquement il choisit les données

suivantes pour une hélice ¢ 560

vitesse du moddle 7 m/s

rotation 13,7 tours/seconde

dessin de pale ovale, largeur maxi de 54 mm & O,6R.
Le tout donnera un pas nominal de 722 mm & 0,7 R, avec
moins de pas au marginal, et plus de pas vers le pied.
Les différences avec un-pas constant sont d'autant
plus marquées que la cambrure du profil sera forte.
Le Sympo 68 présente le résultat pour un profil
cambré & 6 %, soit un profil creux !

Note V.L. ~ On aura remarqué que 1l'hélice
dite Schwartzbach, utilisée dans le monde entier,
n'est qu'une hélice parmi les nombreuses qu'on peut
tailler & partir de la méthode déocrite... paresse ou
autre argument, on a gardé l'hilice Bchwartzbach la
plus simple & reproduire, celle munie d'un profil plat
de 6 9 a'épaisseur (cambrure 3 %). Schwartzbach lui-
méme a d'ailleure signalé comme étant "sa préférée"
une batteuse 560/700 & profil plat 6 %, bord d'attaque
pointu, Il l'utilisera sur son taxi bien connu
"Little Big Horn", 1968-71, avec 16 brins et quelques
30 secondes de déroulement,

Schwartzbach ne motive pas son choix du

.dessin de la pale, ni l'emplacement de 1l'axe longitu-
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dinal de la pals (A& 2/3 de la profondeur), Il signale
la nécesaité d'un balsa relativement dur, entoilage:
papier et finition glaode.

Parmi les motifs qui ont contribuéd a la
diffusion de la "“Sehwartzbach" on peut citer les réi
sultats des Danois (et autres) en grande compétitiony
le petit diamétre qui permet des nez de fuselage
courts, la bonne épaisseur Bes pales qui ne demande
pas de bois plus dur que le balsa, et les indications
de 1'auteur pour varier trds facilement le pas de
1'h3lice (en gardant le méme dessin de pale et la
méme durée de diroulement !). A notre connaissance,
personne n'a encore calculé des Schwartzbach avec
dessin de pale différent, ou pour des ddroulements
autres gue les 28 - 32 secondes. Si... 8;Mol. !

g

Bien entendu, des inconscients ignares
ont "adapté" la Schwartzbach, en lui collant des pieds
de pale en CAP.., l'auteur s'est élevé vigoureusement
contre cette pratigue iconoclaste. En effet, dit
Christian, la "circulation" est calculée pour aller
jusqu'a 10 4 du rayon., Si l'on coupe une partie de la
base, la pale n'a plus la circulation optimale., -
Ici encore, semble-t-il, personne n'a recalculé une
Schwartzbach pour un repliement annulaire... faut
dire que ga tire trés blen sans refaire les calculs...

alors ?
L60.772 sehwartebach profil creux cambrs 6 %
Rayon Pas Largeur 7 Cambrure
0,2 56 mm 902 mm 25 mm "9,8 %
0,3 84 845 36 744
0,4 112 795 44 644
0,5 140 770 51. 641
0,6 168 742 54 6
0,7 196 722 53 6
0,8 224 704 45 6
0,9 252 721 35 6
1 280 - 0 -
Radiuse Steigung Breite W8lbung
) . Nittellinje

Schwartbach beschreibt seine,5§Q/’{22
Latte - Vorsicht t es ist nicht die jenige 4d)

mit flacher Unterseite spiiter {iberall bekannt
wurde, sondern eine Latte mit 6 % Mittellinienw
w8lbung., Steigung, Durchmesser und Breite werden
am besten durch Flugversuche bestimmt. Das Rech-
nen soll dann die Werteilung des Auftriebs

l8nge dem Radius geben, so dass der induzierts
Widerstand am geringsten bleibt. Man rechneh danm
die induzierten CGeschwindigkeiten, in Verbindung
nit Anstellwinkel und Re-Zahl, Schwartzbach betonte
sphéer , dass es Uneinn ist, "Ausleger" anzubréngen :
die gerechnete Auftriebswerteilung wird dabai
zuniche .

SCHWARTZRACH 560/700
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VOL LIBRE No. 21

' Tt is now the beautiful or the sad time of year when the leaves are fluttering to the
ground and when contests have virtually come to an end, at least outdoors.

Our thoughts and activities will now be focussed again on the workshop. New models
will be "leaving the factory" and a good many of the new creations which have been
going through our minds since the summer meetings will finally see the light of day.

I hope always in VOL LIBRE to foster and to rekindle that enthusiasm after the successes
or the failures of the past season, And that is why I seek everyone's help to provide
as wide a coverage as possible and to move as many people as possible, ensconced in
workshops and clouds of balsa dust, to thought and action,

So in this number you will find the A/2 by Marc Gomnachon, who became the 1980 French
champion at Lézignan, in very diffiocult conditions caused by the fierce winds., It's an
all-weather model, so it does not have a very high still air time, but it is strong and
reliable in difficult conditions. _

A 'Coupe d'Hiver' from Jacques Laruelle, with gsome original features, especially to
the fuselage; the wing, on the other hand, is strongly influenced by
007 ( Wantzenriether ) 's approach.

A Vakefield - JacquesValéry's GOLDOWAK - whose lines and performance were much

admired by competitors at Assais in 1979 and which was the subject of many photographs.
GOLDOWAK is very much in the tradition of the Wakes built by Jacques for many years.

The under-fin and, especially, the dethermaliser mounted om the wing make for a very
original lay-out. The latter feature is intended to make the model come down nose-first,
go that it can be found in the cultivated fields of South-West France, with the tailplane
and fin easier to spot. The basis of the model is some long reflection and a

perfect finish,

Some A1 models used by young competitors in the 1980 French Championships. TRAM 80 is
an A1 from the North - from Lille, to be precise - which combines elegance and high
performance; it is widely used among the large group of modellers in Lille,

STEREDEL, an A1 from Normandy, is another clean and efficient design.

Anothei "Coupe d'Hiver' model of Italian design, from friend Zeri, who is at present
living in the Netherlands., Anselmo won the 1979 "Coppa Biscione" with this model. The
required cross-section is achieved by means of a "bulge" in the front part of the
motor—tube, an approach often adopted by our Italian friends.

A 'Monotype' model from Bertin who flies several categories -~ Wake, %A, 'monotype',
glider - with great success. AQUILA is a fairly old model which took the Vice -
Championship of France in this class a few years ago and which this year finished in
first place,

The third part of the "Short History of Wakefield Prop Design" with, in particular,
the outstanding Siebenmann prop and the no less outstanding 'Schwartzbach', so often
referred to in these pages. And a plan of the 1965 Wakefield by Niesto] (Poland), a
modeller who is also universally well-known. Note the nose assembly, which isn't of

the simplest. S pafe~AL62
“1240

iy




T ——
' ' 2 o
BN
. .‘ , ) i
. ' ~N/
Bl (|2 //%
|

N
8 N 5 " * Teo_| =}

' ¥ }.120
- .‘..‘I_Li’f? w2 L

- A.‘ /, . x> 7 " ' o r‘g
| ¥ . o
ZH ‘
- ‘
2 .

mek ||
oA e @
| s 257 LANCE .
2 gy~ A __ | DIANS CETTE CATEG ORIE
| N | DANS LHEXAGONE ?
% C mo‘do'l 'fm"w-:-':;ETRATOS- ayl ?
sl o] QJ 0 100 mozoo 0 400 500 .
G FPEB... steafespesusieapsafeaaleafeobelesieseafesusieapeauaiuaiesestenjesespe e ajelenfeabelesteapeobapeleafek ol
)] TR |
S IRGD T

- 4 N/ '-
CET ETE \QQO A
oES S ooe JE SUIS NOTAM T RE‘
DES SOLESNEGER 2 s APRES L%}
& MES PRIMER AMoyrRs VELI VOLES € LA -
TAGNS  NOf ET POIVERT soo A LA M.N
TJ'Al RETROU VA LE%)&EIL AM|I €T CHEF D'ATE-
LIER JACE L)t: RRUAOT , PANS UNE TRUSTES

AM BIANCE NIDON ¢ L'ETAT A FerMeE LE
CEN'HQanoTou FORS SHACRE POGHVON e s )
ce VIEIL AMI MA SIGNALE LS WVRE DE

BraBE ALRBLY : Réw ANS B HNWEHNTPHOM m@w |
RAVRAGAAE Que L'ALTEUR. ™MA ENVOYE |
FIN DE VACRNCES | /

CE LWVNRE rRe TAce L'HiSToiRrE DE L'Aero-
CLLR TE CASTE:L_NAU ARM L ET PARA LLELEMENT

cELWl DE TAGN ROa %o |
BT TEVINES. EIDR O o = TouT
AU LONG TE CES TAGES Q.ouss AtaBAun,Bep,THemm,aemg

AREBERRE %“ﬁ»m@ ... FOLMR NE FAS (£

NomMmMER | PAGES (82-183-184-185 ENTR/AVTRES-00)
TANT P11 Raure, SA MODESTIE, o005 AMtS MODELISTES, |
SI VOUS VOULE2 €N SAVOITR. PLLS ¢

ECRAVEZ A T ROGER ALBY 17 RUE DES CHAMPS 4244 o
\\ 400D CASTEL_NAQDA@q —

— 10 8 |




Zstva

ho dru

| 4

ho
knslnvensk

itézne
ces

| !"

- 1979- 3
\ O EUROPE. PGA }

. LEQUIPE CH.

— r——— ] — x - o ‘BoyYy 3soujowy :
005 007 O0E 00C OOk JF ~ \@3 007 OE o2 00b O . &
6zig }soujouy 9_ T ﬁmvhux ME anasuey = j
. ARG Y24PIO uuV_nﬁme . ) -3 Uw iz - . . .
: | 4 s1s06910% Japow -, - \ 349106340 PPOW N
VSR PR , T - o=
oL :
-~
PPLL
B
~3 ——— —
o
o
: b3
L] 08 .
3 g
[3,] o
3 Q
i m




A.nfdngermaa’ ell

5

| AL43

" GuonsE v Ll = b
J{euerung m’ée E15/286 N
e S =
b
250 % N i - :
RER R 1
?
o} l;
M o110 2
i ~q 30w |,
» "}
e} %
(>
e <Y
By A

. - hétfre— -
11 Buche # 15

2 |

}

" S

Lo

L .
g X
R

CSUNHLNGIT M0 V9 I7I00H |

/}/

(4 o h "o I
CASELLE
PE PLENEE : .




— ESPRIT..,, ES-TU IJA ?uoa Hiouo Hioca

BORD D'ATTAQUE : paztie de 1l'alle avec laquelle on attaque impIru-
Jemment...un arbre. I1 faut beaucoup de bord d'attaque pour abbat-
tre un arbre...,dans lequel on peut tailler énormément de bords
d'attaque...

‘ENTOILA‘GE FeDeV. SUR COFFRAGE BALSA
- explique par Maurice bazl lon —esplénnage 007
Essayé avec total succés sur aile moto, valable sans doute sur tout coffrage
D'abord une couche de "Glattfix" pour imperméabiliser le boise. Coller du tissus

£y

de verre 20 g/m2 a l'aide de résine époxy et laisser durcir.

Un panneau d'aile moto F 1C pésera alors 15 g de plus. Poncer longuement a
1'abrasif muoillé; Attention & ne pas aller jusqu'a la surface balsa. Le surplus
de poids ne fera plus que 4 g ! .

Pour finir remettre une couche ultra-fine d'époxy, vigoureuesement lissée
avec la tranche de la main (paume) . Le résultat est brillant -dans les deux sens
du terme - imperméable et rigide & souhait.

:r/‘ A- HY HEN}__E|T(A)E[u,tL Wolfgang Gerlach
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A part que l'allongement n'est pas une recelte absolue,
on notera chague fois une perte de perfo de 3 4 5 %

en avangant le CG, mais halte ! avec le CU avancé on

ne peut plus voler au Cz3/Cx2 maxi par temps venteux ¢
on perd dono par temps calme aussi bien que par toub-
temps, si on n'a pas le bon CG.

Pourquoi y me direz-vous, utiliser une
inci variable qui réduit le V4 longitudinal & la
surpuissance ? Réponse facile. Cette fois, on a vrai=-
ment exagéré sur la marge statique, il y a beaucoup
trop de Vé/plané, et ga ne passe plus au coup de fouet
initial. D'ailleurs, regardons de prés. Les types qui
mettent une I.V. mettent toujours aussi un volet de
dérive commandé. Et ce volet braqué & gauche augmente
justement, lui aussi, le cabré au moteur... trop, c'est
trop. D'un autre c6té il suffit que la dérive soit un
peu trop grande en surface pour que le moddle hésite
3 prendre son virage & droite au départ : re-besoin
alors de quelquechose qui diminue le cabré.

Venons—en au PGI, héhéhé, puisqu'aussi

bien vous m'attendiez 1li. Ce ré¢glage se caractdirise,
a dessin en plan égal, par un CC plus reculé que la
moyenne des autres taxis. On a donc une marge statique
plus faible., Donc ¢a ne devrait pas grimper ! Par
contre le plané se passe entidrement & un Cz plus
élevé, o'est slr. Et pour faire grimper on diminue
1técart entre inci de l'aile et axe de traction. La
grimpée n'est dono pas pénalisée, mais le pland est

amélioré par rapport A un classique de méme dessin en
plan, Je me rappelle le Combat des Chefs 78, Déring
et moi partons ensemble, bulle absente, avec des A 20 s
il sera nettement battu. Son taxi marche & 1'I.V.,
c'est celui de V.L. n° 14, et volet commandé. Mon
"Estos VI" était DD fixe, aucune commande, CG & 100 %
de la corde moyenne, 2,75 de stab et BL de 760. Mais la
réussite absolue reste 1' "Ostrogoth" & Gouverne,

BL assez court de 720 mm pour 3 dm2 de stab, CG 95 %
de la corde moyenne, volet commandé. Que ce taxi ait
passé régulidrement les 4minutes par temps calme
n'est pas trop étonnaht. Qu'il ait eu des succés de
poids dans des concours tris turbulés a une autre va-—

BE QUESTiDHS EN HYDDTHE SES. leur. Le plané devait &ire au Cz le meilleur, quelle

que £t la météo.

Au fond, tout se passait comme 8i notre Une autre convergence devrait nous frqper’
Isotope manquait de vé longitudinal. Encore un 1l'esprit. On sait que plus un profil d'aile est creuse,
souvenir : au début des réglages plané je me trouvais plus il doit voler & fort Cz pour ne pas créer de trai-
avec trop de V& pour le plané (pertes de vitesse) : : née 3 1l'intrados. Le F.4 de Thomann est un de ces
1a justement la grimpée était meilleure... profils ultra~creux. Il a été choisi lors du symposium
Donc, en supposant que le plané soit tout scandinave de 1971 pour Squiper "1'Ultimate Wakefield".
prés du Cz de ch&te mini, ce plané-la n'a pas assez Avec BL 880, stab de 2,40 et CG entre 60 et 65 Foes

Trois ans aprés, les auteurs du projet avouvaient que

de Vé pour une montée correcte. personne n'avalt réussi & faire voler correctement la

Si on veut plus de Vé pour la grimpée, b&te. A cette Spoque précisément j'avais mis ensemble
que deviendra le plané ? Il faut soli avancer le C.0e) des éléments récupérés un peu partout, d?nt une aile )
2 15 & profil F.4. Avec un réglage PGI (+ volet + I.V.
2§ize:u§m§:t;§i§L Z?eztfg-gtig’s:udzgizieuizsm::Z:s ‘ ce taxi avait une grimpée fulgurante en 16 brins et un
statique PN - CG.nettement plus forte que ce qu'il plané fort correct, ma foé’ malgré un poid; de 20 g
faut pour planer : 40 4 contre 15 %. C'est pas pour des trop élevf. gozvirnz et N gl;%s ont e?ss:y in PSI
. dtinertie, mais simplement pour pouvoir grimper des Pr°fi s ntrados en S Leger ¢ clest moins bon que
raisons : ! des intrados nettement creusés, lesquels marchent trds
oOn a donc assisté depuis toujours & un fort parce qu'on vole & fort Cz. Inversemeni les
allongement de BL, sans que t;aire dz sta:tlg iétri; intrados peu oreusés conviennent mieux au vol & faibdle Cz.
uwe le €0 recule., $a donna e grim-
;22265022 :Z?ieg, mais comme de tgute facon il fallait A propos de grands allongements : on sait

qu'ils servent uniquement & réduire la trainéde induite,
Cxi = Cz2/rA . Ils n'ont donc ausune raison d'&tre

si 1'on ne plane pas effectivement & fort Cz. Si on

se retrouve en-dessous du Cz de chute mini, on perd
tout le hénéfice de 1'allongement, mais de plus on est
pénalisé en ttrainde et en poriance par le Re d'aile
plus faible. Ce—ci correxpond trds bien a4 1'expérience
des Estistes. Quand nous avons démarré en 2 20, le

&tre dans la bulle, on ne se préocoupait pas oytre
mesure du plané. Lequel se morfendait gaiment a des

¢z de sous-marin. Clest rigolo, quand on y pense 1 les:
waks ont vu diminuer dans des proportions énormes
1tinertie de la gomme (de 140 g & 40 g), mais les fuse-
lages se sont allongés... si g'avait 6té question .
d'inertie, ils auraient af normalement se raccourcir.

Que donne un CG irop avancé ? Amos Hadas PCI n'existait pas, et ces fameuses plumes ne se révé—
a mesuré les vitesses et les chutes de deux waks, laient gutre plus efficaces que des ailes plus modestes.
3 deux centrages différents 3 1'un trés arridre, ltautre Ce n'est qu'a partir de 1971 gp'ell?s purent donner
bien plus avant. Voici les chutes, aprés réglage pour leur mesure s le PGI leur était indispensable.

obtenir le meilleur chiffre possible @ Revenons au réglage oroisé. Normalement

les modtles réglés DO fixe, ou munis d"une dérive

wak ) 10, CG 60 %, chute mini 0,357 m/s commandée (sans I.V.) devraient avoir un CG plus

ca 84 %’ " " 0,345~m/s reculé, une marge statique plus petite. On pourralt
wak A 15,6 CG 64 % " v 0,368 m/s feire des statistiques. Mais on trouverait sans doute
™ ¢a 90 " " 0,351 m/s des résultate incertains. En effet, quel wakeux fait i

des essais sépieux de durée de plané, chrono en main? 1

ALUS .
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Bt les plans publiés, bien entendu, sont ceus de moddles
ayant fait des résultats... dans la bulle..., pas
obligatoirement ceux de moddles rdglés parfaitement.
Pour parler de taxis blen raglés, j'ai toujours été
surpris par les petits BL de 1'André Méritte...

Jequel avoue rester fiddle au DG en CH (V.L. 17), aveo
3¢ de traction a droite & 1'hélice, ce qui est impor-
tant comme croisage.

Je pense encore & un autre phénoméne qui
n'a pas regu d'explication. Quand un moddle grimpe dans
une ascendance, l'angle du fuselage avec l'horizontale
devient nettement plus grand, le déroulement s'allonge 3
clest 1la un fait d'obeservation courante, Quand notre
moddle est réglé par temps neutre pour grimper tris
npendu" & 1'hélice, il semble faire du sur-place dans
1'ascendanee, tire-bouchonnant & mort. Je m'explique
4 présent ce phénomdne : trop de Vé pour le nouvel
équilibre réclamé par la bulle, le moddle s'en tire en
resserrant son virage (si son réglage le supporte).
Lorequ'un modéle tire-bouchogne ainsi, trop pendu, nous
savons qu'il ne gagne guére d'altitude, son hélice
travaille & faible rendment, — Lors des essais 4‘
Isotope 8, rappelez-vous : la grimpée était trop a plat.
Mais il y a eu quelques bien jolies ascendances ce
jour-l3 : dans ces ascendances, le tami a su exactement
1tattitude de grimpée la plus favorable, dépassant
de loin les 100 m d!sltitude... pourtant le ciel était
couvert, on supportait un bon gros pull, on était loin
des ascendances de 1'48té. Dans ces douces bulles, le
Vé longitudinal s'est donc révélé parfait s 1'équilibre
réalisé dans la bulle était tel que le moddle a fait
des grimpées meilleures que ne l'auralt
fait un wak normalement consitué.

"Pendut.. fait irrésistiblement penser au
vol des hélicoptéres, Entre les 17 cm de diamétre d'une
hélice de motomoddle, et les 60 d'une hilice wak, il y
a une surface de "disque" ol il doit se passer quelque-
chose, quelquechose de 1ié & la faible accélération im-
primée & l'air incident, et & la trainde des inormes
pales de wak agissant en retour sur le comportement de
la cellulesv A voir de trés présywesseigneurs...

CHLCULONS UN PEU ...

Pour résumer, on mirrait dire ceci i

1. Jusqu'a nos jours, on aurait donc principalement
réglé la grimpée, mais quelque peu délaissé le
plané. .

2, Pour la grimpée, il faut du “cabreur" supplémentai~-
re par rapport au rdglage du meilleur plané,

3., Il y & un sabreur qui détériore le plané
~ une marge de stabilité statique (MSS)
trop importante.

I1 y a des cabreurs qui ne démolissent pas directe~
ment le plané 3

- oroisage en grimpée,

- 1.V, & 1'envers,

faible écart aile-traction,
virage faible en grimpée.

A ce stade des réflexions l'affaire devenait
de plus en plus passionnate. Isotope 8 a donc regu &
la hte une dérive mobile commandée par la minuterie,
et 3,5° de vireur a droite au nez (o'est beaucoup pour
le BL avant assez important). les essais furent
ooncluanﬁ%, mais dans une certaine mesure seulement.
Voici les détails 3

La grimpée me faisait maintenent tout debout,
sous un angle vraiment bon, et ceci aveo un calage dtaile
de +2° pur l'axe de traction. De ce o8té dono, succéa
total et conforme aux prévisions.

Ce qui n'allait plus, o'est llallure mollas-
sonne de la montée. Ga semblait trainer de partout, méme
a la surpuissance tout freinait. L'altitude atteinte ne
dépassait pas 60 métres, o'est peu, on sentalt le taxi
capable de mieux. Le "tire-bouchon” obtermu en était-il la
cause ? Vérification faite, la ddrive était calde de
5 degrés complets & gauchs pour la gimpée. La suite des
essais devra donc se faire ainsi : réduire le vireur et
le calage de la dérive, mais remetire 1l'aile & 0° par

rapport & la traction., Eventuellement rogner sur le
diamdtre de 1'hélice pour obtenir un déroulement plus
rapide. A noter encore.: le poids du taxl avait grandi

ds quelques 12 grammes, par suite de la méoanigue ajoutde
2 la queue ot du contre-lest obligatoire sur le nez, mais
ceci n'est pas déterminant. o~

La météo passant au vent at & la pluie, on
s'appliqua A vérifier diverses choses en chambre. Et
d'agprd la MSS de divers waks historiquement cénnus. On
utilisa la méthode "simplifiée" de Bemermann, V.L.l4,
en recaloulant bien entendu les CG indiqués sur les plans
pour leur position exacte sur la corde "moyenne' (corde =
aire/envergura projetée... oe n'est pas tout-ia-fait exact
mathématiquement, mais bien suffisant pour notre projet).

Taxie rdglés DDF (éventuellement volet com—
mandé calé & O en grimpde)

BL SB cG ]

mm dm? 4
Otregoth 1976, Gouverne 895 2.20 100 8
W3 ©197%, Champion 840 2.80 76 21
Le Luc 1962, Bluhm 680  3.82 80 40
S.papawak 69, Matherat 730 2.46 16 10

S 2 1968, Pierre-Bes 720 3 60 38

Zéro-0 1965, Gouverne 625 3.76 65 61
Pollux 1968 , Martin 600 3.90 60 48
Ronfleur 1956, Bousseron 500 5 103 I5

590 4.14 66 . 45

Aguin 1965, Riffaud
_ oy
35 %

(car pour 1'0tregoth le stabilo en plaque creuse module

le probldme : il réduit de quelques 10 % la marge nécessaire
au plané, en raison de son gradient de portance plus

élevé, voir les taxis de Schiffler cités dans l'article

de Beuermann, V.L. 14)

moyenne
moyenne sans 1'0Otregoth 3

Taxis rdglés oroisé

Ostrogoth 1974, Gouverne 720 3 95 21
? 1974, Kobori 715 3.65 85 39

Sta Catalina, Van Leuven 680 3.37 11 47
Versnica 1973 ,Benedini 699 3.60 67 40
Clic, Barnes 697 3.60 65 50
JB 24 1973, Boiziau 740 2,50 48 46
Vol lLibre 1973, White 721 3.67 76 49
? 1965, Johannson 800 2.60 70 24
Finnegan's Wake, Siebenmann 724 3.20 82 35
4 1973, Reitterer 630 3.50 65 35
Cyrano 1969, Germain 720 3.43 76 38
Grozébul III 1971, Dupuis 700 3.50 67 37
Barcastic 7 1967, Cognet 685 4 65 53
Janina 1964, Boisian 600 4 80 I
Oizorar II 1964, Cheurlot 600 4 80 27
Monaroch 1971, Gard 965 2,60 65 52

moyenne t 9%

Commentaire, On trouve d'abord bien plus de
"oroisés" que de DDF dans les archives, Est-ce un indice
ou simplement une mode ( = plus de facilité de rdglage ?5?

Les MSS citéss ne font donc pas de différence
fondamentale entre les deux types de réglage, et on retrou-
ve bien les moyennes de Beuermann d'avant 1956... On peut
noter que la méthode "simplifiée™ prend en compte des
profils moyens, une déflexion moyenne, une hauteur moyenne -
de 1'aile, etc.,.., ce qui limite d'autant l'analyse.

Voyons quelques détails pourtant.

En croisé, la MSS la plus faible est celle
dfun PGI... Finnegan's Nake a une marge confortable, si
1'on ajoute lteffet de la plaque creuse du stab :

35 + 10 = 45 %. Avec 1,6 dn2 de stab, la marge tombe &

"11 %, héhéhé | Le Monarch, comme prévu, se prélasse i

52 %... 1'un des Monarch a méme une I.V., en 12 brins,
faut le faire ! Un taxi trés intéressant est 1'Oizorar

de Cheurlot avec ses 27 %. On pourrait penser que cetd
faible marge est due A la trainée "cabreuse" de la haute
cabane, 140 mm par rapport & l'axe fuso. En feit selon
Crane, Sympo 69, 1 om de rabaissement du CO est équivalent
a seulement 1 mm d'avancement du CG. Il faut chercher

le cabreur de 1'0Oizorar dans un oroisage irés vigoureux i
5° & droite au nez. Mais on devine un p}ané de chef.,

ALK6
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Du obté des "“tout—d-droite™ le record de 1'
Otregoth (12 brine, 60 s de moteur) est dd & la plaque

orefisey et au PGI gui domne un virage trds large en grim-

pés. Le Ronfleur du pdre Bousseron (un gars de 1'Est,

SVP) est remarquable. Avec ses 12 brins et son Vé longi-

tudinal de 2° seulement, il est & 1la limite de ce qu'on
peut réaliser. Les 61 % du Zéro-O sont dué a 1'écart de

90 entre aile et traction, et & lteffet déstabilisant dela
sous-dérive. Le machin le plus pussionnagt est sans doute

le délicat 10 % du Superpapawak, second & Corbas 69,
Tout y es% oclassique, sauf le profil du stab, trés tréds
dauphinois : 6,2 % de cambrure contre 6,1 % a l'aile...
et un vrillage -2° & 1l'aile gauche, Pas de giqueur 3

1'hélice évidemment. Terminone Kar les 10 4 de 1'Isotope

avec sa plagque oreuse... et un A 20 personnel, DDF,
2,18 de plaque oreuse au stab, 832 de BL, CG 85 %y
grimpée terrible en 16 brins, mais plané nettement en-
dessous de la séourité 3 MSS de zéro ! Ga plane tout de
méme , compte tenu des imprécisions de la méthode “sim-
plifide" qui minimise 1'efficacité des trés grands BL.

(voir aussi sur ce point Otregoth, Champion, Johannson,

Gard).

Résumons A trdm gros traits, Pour le pland,
perfo et stabilité dynamique sont donnés par une M3S
de 20 % avec un stabilae classique, Compter 10 % pour
une plaque oreuse. Retrancher éventusllement 5 % pour
les tr2s grands BL., Pour la montée un dispositif
cabreur est nécessaire, sauf peut-8ire pour les trés
grands allongements, au-deld de 15,

J'ai parlé de gros traits. Car il reste
la question du jeu réciproque des profils aile et stab.
Impossible 3 mettre en équation par manque de oourbes/
soufflerie. Des formules ultra-peécises existent bien
pour le PN, mais il faut les dCz/d« exacta.

Un petit retour 4 quelques PGI que nous
connaissons bien dans 1'Est. Mordicus 02, aile basse
de A 15 1 ¥SS 11 4 avec plaque creuse, DIF aveo trds
long BL, écart 2° aile~traction. Mini-Ostrogeth, V.L.
n® 1 3 25 % avec stabilo biconvexe et montée croisée.
Flying Teapot, V.L.2 3 55 % avec biconvexe, dérive &
zéro, Camenbert Electrique, V.L.14 : 29 %, CG limite
arridre, dérive 3 droite pour la mentée.,. Le "116W
de Maurice Goublaire est révélateur, V.L.9 : pas de
piqueur au nez, mais nécessité de caler ltaile a -1,5°
sur le fuselage... il n'y a que 20 % de marge statique,
¢a ne grimpe pas autrement en DDF. Maurice a une demi-
douzaine de taxis réglés tout pareil. Avec mes 35 an-
nées de caoutchouo, Maurioce me dimait qu'on ne rédglait
jamais DDF, jadis : impossible de faire giimper les
taxis jusqu'au bout. Ceci se comprend assez, si l*on
songe qu'on vikait uniquement par le braquage de la
dérive & droite.., anjourd'hui on dispose du tilt .au
stabilo, et des peles d'hélice annmulaires qui donnent
toujours de la spirale A droite au plans. Et le vétéran
Soft-Machine & Néglais vient & point nous rappeler 3
la modestie, VL 1 1 son rdglage orcisé se paie 40 % de
marge. .

SVITE Q.22

Fragen... Also eine Tatsache : wenn man auf niedriges
) statisches Stabilit&tsmass ( SSM ) trimmt,
geht es wohl besser flir das (Gleiten, aber das Steigen

gibt Probleme, Man muss etwas erfinden, um die Nase

hat immer lingere Leitwerksabsifinde gebracht, das
begiinetigte den Steigflug... wohl hat man immer mehr
in den Bart geschmissen, so dase man auf einen

moment hilft zu keiner Ausrede : mit der Veringerung
des Gummigewichts hitte auch sollen das SSK kleiner
werden.

Messflligs von A. Hadas auf 2 W mit
Streckung 10 und 15,6 haben gezeigt, dass dies (leit-
flugleistung in jedem Fall sinkt, wenn man zuviel
SSM hat : von 3 bis 5 %. Aber halt ! mit zuviel SSM
kann die Tragfl#che auch nivht mehr am gswiinschten
Ca in normelen Wettbewerben fliegen.

Die Winkelzteumrung hat man entwickeln
miissen, weil man einfach zuviel SSM hatte 1 bel dexm
Starlgeschwindigkeit ging es niocht mehr anders.

Dagu kommt noch; dass fast zlle Winkelsteusrungen
mit einer Kurvensteuerung gekoppelt sind j das SLW
nach links hebt schon die Nase hoch, das grosse SSM
noch mehr, also... Es fehlt nmur noch ein zu grosser
SIW.Inhalt : ee ist je bekannt, dass ein zu grosses
Seitenleitwerk das Modell beim Overpower nach links
rollen l&smst : Ubersiehen unvermeidlich |

des Modells hoohzuhebdn. Die Cemchiochte der W.Fliegerei

perfekten (Qleitfug verzichten konnta... Das Trigheits- .

Nun ein Wiwochen tiber umsers PGI Trimmung.
Diese Trimmung hat eine Schwerpunktlage ziemlich
mehr nach hintex als klassische Modelle. Der Allwet-
tergleitflug muss also besser sein, bei hSherem Ca.,
Un den Vogel steiler steigen zu lassen, veringert
man den Abstand Zugachse-Einstellwinkel. Das ist .
also ein Mittel , das den (leitflug niocht wie ein
zu grosses SSH verschlechtert. Winkelsteuerung ist

mit PGI unn¥tig, auch mit 18 Fiden, (Das erste Modell,
das fiberhaupt POI getrimmt wurde, schaffte den Sieger
bei der DMM Mengen 1972 in der Klasse CH... eine nettie
Erinnerung). Bei unseren grossen Sireckungen #£hnlich
der "Espada' konnte mur die beste Leistung heraus-
geholt werden, nachdem das PCI erfunden war. Wegen

der kleinen Ra.Zahl soll ein langgestreckter Fltigel
nur bei hohem Ca fliegen : an Cwee verliert er sowieso,
der Trampf des kleineren Cwl kann nur bei grossen
Anstellwinkeln asusgewertet werden. Versuche auf PGI-
V8geln haben auch gezeigt, dass eine schin gewSlbte
Unterseite besser war als ein sogenanmntes Keulenprofil s
letzterss eignet sioh ja eher filr kleine Anstellwinkel.

Kann Rechnen helfen ? Zusammengefasst :

‘1) Bis heute hat man den
Steigflug getrimmt, den

Gleitflug etwas vernachléssigt.

2) Fir das Steigen braucht scheinbar das Modell eine
Hilfe, um den gewlinschiten Steigwinkel zu erreichen.

3) Es gibt ein Mittel, das den (leitflug verschlechtert
ein grosses Stabilit&temass.
Es gibt Mittel, die den Gleitflug nicht unginstig
beeinflussen :

—etwas Seitenleitwerk auf Linkskurve (bei
uns sagt man "gekreutzt" steigen ; Latten-—
gug rechts und SLW links)

- "umgekehrte” Winkelstsuerung.

= kleiner Winkel zwischen Zugachse und
Flpelprofil,

- erweiterte Steigflugkurve.

Es musste ein Versuch mit Isotope gemacht werden 1
Die Luftschraubs wurde 3,5° nach recljits eingestellt,
das SLW verstellbar durch Zeitschalter umgebaut, das
Kippen des HLW wegggschafft. Der neus Steigflug war
dann mit 5° links am SLW sehr skhr steil... Aber es
bremste in allen Ecken, die Hthe ging nicht fther 50 m
wegen dem {Ubeririebenem Kurven.

Inzwisohen rechnete ich einige W.Modelle
mit der vereinfachten Methode Beuermanns durch. Die
Tabelle 1 zeigt Modelle, die mit FNullstellung des
SLW steigen ~ die Tabelle 2 geigt Cekreutztateiger.
Bl = Leitwerksabstand, SE = HLW.Inhalt, CG = Schwer-
punkt, M53 = SSM. Keinen besonderen Unterfechied
im SSM zwischen den 2 Sorten Steigflug... das ging
scheinbar nicht mit meiner Theorie. Trotzdem ermiglicht
schon die S8S5M.Bestimmung eine Analyse der Modelle.
"Zéro-0" z.B, braucht 7? Unterschied zwischen
Zugaochse und Fltigel : schuld ist das sehenswerte SSM
von 61 %. Das Modell siegte in W.Neustadt » Aber die
"vereinfachte" Methode ist szu ingenau : eins meiner
|l Modelle mit sehr langem Rumpf flog noch mit of% SSM,
allerdings etwas zu faul fir allround-Wetter. Man
kann doch feststasllen, dass im Allgemeinen keine
besondere Acht auf das Stsbilitf#ismass gelegt wurde.
Der Weg ljegt offen fiir einen echiten Fortschritt.

Fiir die franz¥scischen Modell#lieger, die
Beuermann nicht kennen, wird die vereinfachte Msthode
beschrieben.

&"s.“ ”’o 2‘

A .C.LES GOELANDS, -
1 L6 - rve dey Hanets - QWO HONTREVIL -
CACANUETES-< . FORMULE -~

I EHD00R - PAP, (cANETS -SeMioRs | |
L 6YHNALE A . B WE- 2 r.de Nantbulf
qs"m HONTREOIL - |
’ - Hi &B“’:.
JBIANVIER @1-94s 184

A
A?-N:‘f-




® Alfred Kllnck
Lufbspoisolet D,'//,'..,’ o /Sa¢r

Championnat du Modde Indoor - La Développement Technique

I

Les championnats du mande indoor eurent lieu du 20 jusqu'su 24 Juin
a4 West Baden, Indiana, USA. C'est un petit village avec un ancien
hdtel unique mu monde: les 700 chambres du bAtiment entourent une

AREEENNANTIIISICRT DTSR -

cour intérieure ronde couverte d'un toit a une heuteur de 35 métres.
Avec une largeur de 6o métres et une hauteur volable de 33 métres c'est
donc un site excellent pour l'indoor. Chague concurrent avait deux vols
4 faire pendant chacun des troie jours de compétition. Cela parait long,
mais si l'on considére les performances - 35 minutes pour les meilleurs
modéles - cela parait raisonnable, On évite aussi de voler a'il y &
td&jd plusieurs modéles en l'air pou ne pas provoquer de collisions.

La compétition était d'ailleurs parfaitement organisée et se déroulait
dans une ambiance agréable et amicale. 12 nations se préaentaient avec
un total de 35 concurrents, et les Américains étaient les favoris,

Ils possédent sans doute la technique la plus pousuée - & part les
Suissea od Dieter Siebenmann m auvert un chamin tout &4 fait personnel
et non sans sumds.

A premidre vue, la construction d'un micromodéle FAI parait simple et
sans grandes variations possibles. Mais comme dans tout le madelisme
axtréme, tout se trouve dans les petits détails trés &tudiés.

Comme bois on ne peut prendre que du Balsa d'une super-qualité qu'on
trouve trés rarement dans un magasin ordinaire. La plupart des modeliates
achétent chez Micro-X, seul producteur de matériel spécial pour 1'indoor.
Pour le fuselage .et le bras de levier on prend du qurter grain d'une
#paisseur de o,éwéda,h mm. Pour les longerons, il faut du bolis avec le
fil bien drd&t, et pour les nervures, encore une folas du quarter graign.
Tandis gue la plupart des modelistes coupent les longerons avec des
sections carrées, Dieter Siebenmann confectionne le bord d'attague

avec une forme aérodynamigue pour am@liorer le flus.

Le microfélm est souvent une mixture personnelle, mais trés souvent
sussi echeté chez MicroeX. On colle le microfilm sur la structure svec
de la salive, de 1'msu, du glutofix dilug. Moi, je prends de la bidre -
3 cm3 pour coller, le reste pour boire.

Le coeur d'un modéle indoor, c'est l'hklice et la gomme. Les hélices
sont devenues @&normes, diamétre jusqu's 580 et pas jusqu'd 9co, ce qui

donne 30 8 35 tours par minute. La gomme pour une t!ll:LHﬁIICI doit
ftre &paisse - parfois 1,9 ma par brin, tsndis qu'an 1970 on: volait
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Aquila ein "Monotype " von Pier
re Bertin, eine Kleasse die noch
geflogen wird , aber wie es
scheint am aussterben ist. .
Schade ! mit diesem Aquila wur-
de er Fr. Meister 1980.

- Ein Saalflugmodell von Jiri
Kalina aus der CssR.

- Vortsetzung der Erlaflterungen
von Jean Wantzenriether {iber di
Luftschrauben der Wakefields.
Zwei beriihmte Latten, in die-
ser Nummer, die von SIEBENMANN
und die von SCHWATRZBACH..

- Die Europameister von 1979

im Hangflug aus der CSSR.

~ Ein Anf8ngermodell in der
selben Klasse von SPIES.

- Wolfgang Gerlach untersuch-
te die Gewichtaverteilung in
eineme HBhenleitwerk, hier

die Ergebnisse..

- Weitere Uberlegungen {ber

den Steigflug der F1 B Mo-
delle. Immer noch von 007,

- Ein Bericht von Alfred Klinck
fiber die Saalflug W.M. in den
UeSeAee Bericht in franz8sisch
verfasst, mit der Note sehr

gut il

-~ Eine Zusammenfassung {ber
herstellung von Latten fiir C.H.
und ¥F1 B. Dies wunderbare Ge-
schenk kommt vom Georgesue..e.
Georges Matherat, hat wie jeder
sehen kann, nicht nur sehr gute
Ideen, er hat auch einen eige~
nen Styl, und ein "klares Blei-
stift " Somit milsate das heikle
Problem der Lattenfertigung
etwas leichter sein. Vielen
Dank also an Georges der im
Sommer nicht nur mit einer lege
d&ren Badehose herumlaiift ,son
dern auch mit vielen Ideen...
die er jimmer ausprobiert und
dann weitergibt an alle .ecc.e
- Einige Leserbriefe.

- Wer spricht noch vom Frei-
flug in den Fachzeitschriften

- Marigny , ein Hochburg des
Freiflugs, mit diisterer Zu-
kunftsaussicht ? Was wird aus
-dem Fluggelinde ?

Dieses Jahr war auch der Wet-
tergott wieder gniidig, man ko
nnte sich wieder so richtig

freuen. Fowrr., S.‘quf‘




encore avec des brina de 1,25. Lea Anglais Hunt et Pymm ant employé le
pas variable avec sucdesa, mais 0,3 grammes pour 1'h&lice le rend trés
difficile de construire le moddle avec un gfpmmu..Encnre plus que pour le
wak ou le coupe d'hiver la gomme est importante. On posséde sujourd'hui
une machine ‘pour couper les brins en largeur correcte et on remonte

avec on torgue-métra pour remonter vraiment jusqu'su bout sans casser

la gomme ou le modéle, _
La forme des modéles aussi a beaucoup changée. Les profondeurs des ailes
trouvent entre 18 et 22 cm; les empennages sont &normes - 50% de la
surface de 1'aile, parfols plus. Seule exception: Slebenmann avec de
petits empennages, mals des bras de levier énormes et un centrage

reculd & 105 %, tendis que le centrage ordinaire se trouve entre

60 =t Bog % . Pour "Verspannung" on n'employe plus exclusivement le

fil de fer nichrome, mais aussi des fils plastiques gui ne s'étendent

pas (contraire au nylon). Les avantages sont le prix moins élevé et

la meilleure maniabilité.

Autre point d'un developpement technique poussé, c'est le support de l'hé-
lice.
gqueue de cochon ou 1'hélice tombe trés facilement dedans sans pouvoir

{a meilleure solution-est sans doute celle de Ray Harlan, sorte de

sartir.

A mon avia}la construction trés légére, si possible avec un peu de lest,
est le point le plus important, bien siir toujours en gawdant la
stablilité nécessalre. Clest lechoix du balsa et l'emplol trés prudent
de la colle qui est toujours trés lourde et la fabrication de microfilm
léger. Le film pour une aile peut pesér entre 5o et 150 milligrammes
selon 1!'épaisseur!

Un mat pour l'entrainement: Lea Polonsis, les Suisses, les Amércains

et les Anglais on de parfaites possibilités pour s'entrainer ce qui est
un trés grand avantage. Mais un site avec 12 métres de haut devait
suffir déji pour un entrainement proviscire et la pratigue du indoor FAI,
Il me parait surtout aprés ces six semaines de pluie que nous venons

de souffrir que l'indoor en général mérite plus de considération.

Et avant de lutter avec le microfilm on peut toujours débuter evec

des petitas "paplers" de 35 ou 45 cm d'envergure gui mvent voler
plus de 6 minutes dans un gymnase de 8 m de hauteur!
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[Wie immer ziemlich gute Bestz~

ung in allen Klassen ,trotz
E.M und Fischerstreik an der
Fr. Kllste.In A2 gutes Absch~
neiden von U KIENHLE und T,
SCHWEND, Zehn Mann im Stechen.
INF 1 B Qewann F. Gaensli
nachdem er schon 8féers nahe
am Ziehl vorbeiging. An die-
sem Tag war er haushoch {iber-
legen. F 1C STETZ gS3chwend
Heidemann G. vor zwei Briten
nach einem Stechen,

E.M. Sehr gutes Abschnei-
den in F1 B flir die Franzo=-
sen , erster Platz in der Ein-
zelwertung und ebenfalls in
der Manschatswertung. Von
deutscher Seite habe ich keine
Kommentare erhalten, vieleicht
kommt noch einer nach ?

EIFELPOKAL 80 bei Sonnen=-
strahl aber auch beil Wind.

Es war das ertse Mal dass wir
in die K8lner Gegend rauffuh-
ren um am Eifelpokal teilzuneh
men? Der Wettbewerb verlief
gut flir ungere Farben, da A
KOPPITZ erster wurde in F1B
und wir noch einen 3 und 7
Platz in A2 verbuchen konnten
Es ist jedoch zu vermerken

das der Rundenablauf ein wenig
hegtich ist, besonders in F1B
wo einige Teilnehmer, U.A.
Gaensli nach zweimaligem Stran-
griss nicht mehr in die Wertun
kamm - 45 mn fiir ein Durchga
ng ist ei wenig kurz. Wie man
es anders machen k&nnte, fiir
einen Wettbewerb der auf 24
Stunden eingetailt ist ,ist
nicht leicht zu sagen. Sport
lich kammen wir ganz auf unser
Kosten in einem Querfeld-
laufen, nach den Modellen,
auf scOnem Gelinde. Bei m8gli-
chkeit kommen wir wieder.
Bilder aus dem Freiflug aus
der Fr., Meisterschaft in CH u
und F1B. Ein stechen das ganz
verkehrte Platzierung ergab
da die Zeitnehmer, ohne Feld-
stecher, grosse Schwierigkei=-
ten hatten im Strom des Windes
die Moddelle zu verfolgen.

Mit den besten Wiinschen von
VOL LIBRE ins Jahr 81,

E. FILLON heute, der Welt-

meister von 1938 mit seinem
Modell,

Von & 2zu Z , Winkelverst-
&rker und vollbalsa Bauweise.
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R LES coPMANS  VoILA UN SUTET PASLIGNNAMT ET PAS COMMOPE | SURTOUT | TEL
$ L LaToN BEENNEUX , ON NESAIT COMMEBNT LE PRENDRE . JE PENSE §urouT
b AU erhes ( PECUTAINVAS ou Now ) QUi NEWRRISSENT UNE TROUILLE M¥STIQUE
§ DU SOTET.. SANS AVOIRTAHARS ESSAME . OR, LE PRINGPE DE BASE A
geTeMR , CEST @uE & UN PELANTRON Qoeu:odzue ¥ ARRAVE , ET @V/IL NA
PAS DE BEAS DE JAMBE su pE CERVEULENPLUS Q UE VOU Veus peEvEZ Y
AeriVeER Adssa /
saNs svER TP DANS LB CEN ,:;gég.drj’ ET SANS PRECONEER. DES PALES

KU o S UNE VerITABUE RENONCA PEDAGOGL RUE
) REFUS P/APPRENDRE PoUR SEVITER E SPULl DE MSPEC:J@%'J TE v»«i?
TENTER DexPIQUER LCf ELEMENTS QUi PERMETTENT DE MAITRISER SAVS
”‘?%;“m@e-f’s LICBS  Ausst RIEN Poue La conNcerTion |
QU WEAUSATION | LE ToUT S UNE OPTIQUE &ViNENGALE QUE HO|

D/ABORD LA CONCBYTION | UNE HELICE | LES HMEcS C/ESTUNEALE , A NOUS
LS BATIHENT YoNR PARFARE LA PEMONSTRATION 7 NEM "

Y2y
Vrrrrre By
Vesearere. DEoIT
SPOND A
UNE AlILE
vz
ey,
VESCALIER EN
coliv -
co OND A

U HELAC

AXE

" / i . j

UN PEY NAaVeE LEQU‘VRLENOE/ bL Mo(NS Psue LES CHEFS —-\AUW?N} ELE
\Qa\lp‘éwpemé LA PLUS ForrE INCADENCE DE L/HELICE WRES PE UAXE ) E,"LE
ECLAIRE LA 2AiSON Pour LAQUEL(E’ UHELICE EST UNE A{LE TORPUE
EULE MONTRE @UE H DE MEHE ‘RU/ON ¥FE CASEE LA Fiques PANS UN ESCA
LIER ROND MAL RIUTU , LES FILETS PAIR DEMIiSS{ oNNENT SurR UNE PALE
DopT L EVOLUTION NE RESULTE PAS D/UNE CONSTRMETION GEDMETRIQUE

e ATISFAISANTE _ ENFIN , DE MEME QUE §URUNE AILE , ON Po(T Anbiiz UN
veofFil. ( DE LA M@e‘r&’ PITE ! MINCE ET cREUX ,EN GENERAL) . PalC
 Pas QuESTION, PE cHERUIER LA FALILITE PAR AILLEUERS (LLUSOIRE ) PES
2 PALES HOULESS SUR UN coiN peE GENOU 04/1 UNE BIUTE(LE A 60 ARS EN -
8 CoE, LATES |, (Es HELICES SoNT TUSTES BoNNES A FoNEriovNer s
 Tres' covkr (ET PoNC TRES PUISSANT) DEROULEMENT , VIAIS cE N'EST AL
} CE QUE NousS CHERCHONS  Nous (ES VOLUBRISTES | LB ME(LLEUR ETANT
A PCINE ASSEZ BoN PoRNooS : 1L NsuS FAUT 'MONTER Forr T
 LONGTEHPS — SANS PLUS TARDER ,ATRRUONS U& PESN Mtjz?éz
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- oN DEFIGHE UNE HEBULE PAR SoN DIAHETRE ET SON PAS . CROBARD:

i, eng

A LE p&s EST LA DiStawce
QUE VARCOURT UNE HEUCE
EN UN TOUR ComPLET

PLUS UANGLE DATTAQUE
PE LA PALE EST ELEVE
PLUS LE PAS EST qRAND

AXE .

D\RMETEE

SANS NsUS ENLASER DANS DES
PEFINITIONS REAUCOUP PLUS
PRECISES TRACONS NOTRE
HEUCE _"CoNVENONS @UE

Ao '
CEUE ci $ERA LNE HELICE DE 500 X SOD , STABLL SELON WETRAGE PIT
NGRENOBLO(S” EN HOMMAGE AUX COPAINS QU LOMNT ETARLL » N SEXPLIQUE
RA APRES P2 UINFINITE DE TEACES PosHB LES , NANTIS D/UN ‘T‘é,D’UNE
cQUERET ET PEQUOI FAlZe PES TRAITS FINS, ON DEMARRE .

e ON PESEINE LA FormEe PE LA PaLe &N

AXE CQRANDEOYZS. REELLE

° ONTRACE UMARE ) .

» ON TIZALE DES PERPENDICULAIELES TEUS ,
LES 20 /25 /30 wam A VOLONTE .. ELLES Fi
CGUIRENT LES SECTIONS TYPE DPE LA PaLE

AT .

( cleconNFeRgN C2 )
;'O

X
e

o O

ma@@mma@%meeecmeeaaee&emoeeemwemmomaﬁ

pAITS
o~ 1 |
(1@
N
- i Seznoumﬁow i o ON CALEOLE LA cieconFerence | Facle !

ANEYECER PES Lr;ON RE PoiE SR LETRACE A PARTIE PU
: QUT DE LA PALE ‘
eENSUTE OoN Po LE PAS SUR CETTE pERrepNDICULAIRE | SO munn
(VoUS AUREZ NOTE QUE PANS LE BUT PE RESTER DUNTRAKE PACLE , LES
COTES PE DIAMETIZE ET DE PAS @UI DEVRAIENT eTeE &N CENTIHMETEE S
JONT EN ZEALITE TIeAEEs E N MILUHETRES)

JENFIN oN TeAce Ac . C'EST sur CeTIE PROITE QUE SETIENT LE PoiNT
DE WNVERGENCE PE NOS SECTIONS TYPE ¥ — Pour UNE BVOLUTION G€oMe
TRIQUE REELLE , E PoINT_DE coNYERGENCE EST &N — tAS L
PEVT Auss BleN ETRe eN (E) (caLAGE AvEC “Avance”) au eN(F)(cA-
LAGE AVEC “RETARD?), OU N'TMPoRTE OU ANLE VS . FIDELE AU PRING
PE QIZENOBLOIS NOys CHOISIRONS ARBITRAIREVMENT QUE NOUS PLACE
Rone A 8 millimetres @u‘.ﬁg (valevig PlEFoMeTROUE conNgltBEReER
COMME BONNE FoUre o& DIAvSTRE ) _ : .
CHANCEONS HMMNTENANT DE CRoGaRD PEUNZ. EVITER La vANIQUE . oN
TRAE LE FASCEAU QUI PEFINIT LE cAlace (ou ANGLE PAT-
TARUE ) DE -CHAQUE SECTION TYPE , ENSYVITE HoNi DUN
COMPAS MODERBMENT BRANLANT , 00,4 iE0x  pION
1= BALUSTRE DE PEECIHION ,oN REPORIE AVEC SoiN
LES PIMENSIONS DES SECTIONS TVYPE Sur LES
ProiTES 1SSUES PE £ | TE VEN Tiques
QUE TROL Pryre- NE PAS ENCOMBRER .
= TUSQUE LA , oN PEUT DIRE  MES BONS
QUoN WE S/EST pA'S THop /

\\ Fariauég ]

N\ N
N YT
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oN VA ATIAQUE R MAINTENANT LA PERNIERE OPERATION_DU TRACE |, PENDAN
LAQUELLE cttAcUN POIT FAIRE PReJYE P'UN PIFFOMETERE m—red&%a\rr T @
LRUOIQUE MESURE . WMSSANT PE COTE LA ViEl METHCDE DES BlLocs DE
TAILLE CGmSPILLAGE DE TEMPS ET DE CAMELCTE J ET MEHE SANS ETRE UN
CRACK DE LA CEOHMETRLE PESCRIPTIVE |, ON VA GOUPILER. NOTRE AfFies
DE MANIERE A CE QUE LA FUTURE PALE PUISSE ETee CONTENUE PANS
ONE EPAISSEUR. DE PLANCHE DE BALSA . METIONS PouR Vol LuRge UNE
-' PLANCHE DE ASwm m DEPAISKEUR ) ALORS QUE “10 rUFRSENT o ENERALEHENT
2~ Pou- DU COUPE PHVER  COMME CEST LE CAS Icd , RE-BELTE, FAUR UN
CROBMZD ,GROSY: Poui2 LA COMMODITE pExPLICATION (ET SIMPLIFIE)

LU FoAT WA NTENANT TRACER PSUR CHAQUE §EC
-%NTYPE - AA BB ¢ Pev%... @€
(c/esT A Dlrg LA VUE EN COUPE
pe U HEUCE

\ . S Cer ENDROIT Paécxs)oao

| 1 i
A -
oo UNE ZONE DE MSwwm Mernisseo 2NENGLOBANT LA seTION = JE_ 2/
HEXPLIQUE PAR 3 CROBARDS sePaBes i Ak, B2, CS DolVENT &TRE ALIN
TEQEVR, PE LA ZONE PE ASHH | »

g . . \
Vous RE MABQUEE QUE w2 LB TRACE DENFEHBLE
PE ASwmm DEPASIEVR SONT TRACEES RicoyREUSEMENT
, DE PLUS VouS AVEZ AUSST NOTE QUE LES YALEURS |
£ SONT IPENTIQUES — UN PETIT COUP PE PALUCHE SUPPE

PTENTAI %Aﬂ. LADETEW.H?NA-’TJ'ON DE CES TONES /OBTENOE& PAR TATONNE
MENT , _ ko do!

o L/ANGLE ForHE PARLES ZONES DEAS \5(_“ iqatiow gela
mm ET UVAXE DE LA PALE EST A PEV P par des o
&@E’_Oﬁbvi QUAse.esuur\%‘ge LA g;isgam '
pe UANGLE c — A2

o LA VALEUR Dt—.‘:a,/i oo £sT
LENERALEHENT CoMPRISE’ ENTRE 4 ot »

6 MM — VALABLE PSUR WAK BT CH E

EncopE UNE fDis | LES €PASSEURS DE BALSA CONVENANT AUx PETITES

Gelices De CH /SONT CENTRALEHENT DE AOmw ; PoUR LS cesnoes He
UCEs DE Ot , DE A0&E AZ ww | PEUR LES WAK AU —

Bon | LE vLUS Gegs\EST FaiT + ME Gommgr A UNE §EULE SECTION THPE
PV 2 HHPUFIER ’,vc}\m cE QUi RESTE A DETERMINER : VousTeacEZ PES
WV PERPENDICU AIRES A PARTIR PE B e B vous
NN OBTENEZ AINS| LA TRANGUIE DE BALSA VJUE PE
—> COTE CORRESPONDANT A LA SECTiON TY PE S22
G (cronmrd . IL NERESTE PLUS QU/A MESU-
wER AWEC SOIN LA DISTANCE ENTRE B
T UINTRAPOS --- METTONS ARpmeAile
HENT \ci 2wm ET Srww , PERSONNEUE
MENT ,JE NOTE LES QUARTS PE MiLLiM
) SOIT ,PAR ExerAE 3,35 Pour 3 MilUHETEES
TROiS QUART - PRECISION SUPFISANTE

A2S2




AU STADE FiNAL DU TRACE , oN ORTIENT PONC UN PESSIN Ma FOI PAS @
FeRCEMENT VILAIN , FORTANT INPICATION PES crfFRes Ui PERHETIRONT
DE TAILER ENSUITE/ LES PALES . (LES LHFFRES FiGURES SONT'BIPoN")

/A0 FigVeeE LA SEcTioN TYPE oTE:e RUE T/ FIXE A dwam LES DI
TANCES ém) b, etc .. ETQU/N ROUNE CES 4MHM Aux 2 BOUTS DE LA PalLE
l

5 T ¥
40 ,

a5 _|2% 37

———

BEN VU ? PLUS QU'UN AuTRE E,iPEbe' RV 6’i?*t—:\ev—xe:“rrteﬂf er\;so?TE DE CAlLER
LA PALE A UANGLE CONVENARLE . ON TRACERA PNE SECTION TYPE (OU MiEUX
ON L/AURA TRACEE DES LE DEBUT) SITUDE AU POINT LE PLUS LARGE DE LA

PALE . TE M/EXPLIQUE SUR LA SECTION TYPE OC 2., oN

7 e ‘ £ .
OTILISE A PLUS TARD UN GARARUT
, ERUERRZE

OV PLUTOT UNE EQUERRE DE cALA
, GE QUE JE NOHMME “TAUGE” A TORT
e OU_A RATSON  PARCE QUE L/ON PEUT,
. THEME APEES CONSTRICTION , REVE
RIFIER LE CcALACE corRECT D LA

= PALE  |PAR EXEMPLE APRES UNE
CEPARKTION Coa ARRIVE - )
' v
— S Ve
x \ i VoUS AVEZ BU LA BoNNE 1DEE DE
PESSINER TOUT gA SOR CALBUE Vous

rFegeEZ VMMENRNT DEU)cﬂ'fP-Aa€s PU PESEAN PE PALE ! L/UN A L ENDROIT
JUAUTRE A UENVERS ' ENSUITE Vous colleZ (E PESSIN (LES pesHns /) pE
PALE SUR- DU CARTON FORT . VOUS FAUTES ENSUITE AUTANT DERUE RRES

QUE Vous VoULEZ P/HELICES . IL Vous gesTE (APRES YCHAce) ,A DESOUPER

;AFoeHs PE S HELICES ... ETVoUS €TES FiN PRETS Psur LA DECOUPE, PES

, < > . ‘W—’,
S BT T

;. vv N
GENRE carioN S P “

BOITE A qopAaSSES ~ , o N A
oN N/BUBLERA PAS NoN PLUS DE SE PREPARER DES AGUILES QUE L'ONCON -
PECTIONNEIRA DANS DE LA CORDE A PIANO DE 2 ou 2 DIXEMES , LEUR LONGUEUR
CORRESPON PANT AU NOMBRE DE PALES QUE USw VEUT o@'EN\lé

— Vous AWEZ

PDETA RIGE UE LA DECOUPE PRIMITIVE PES PALES SE £AT COMME PsuR b

v OLGARES NERVURES / _ _ L€ EM Te DES EPIQNC;LES
GABARIT P~ < > EST CoUPEE DUN BOUT €T
A LENDROT -l FINEMENT EPOINTEE K LA

LiIME DE UAUTRE ,TOUTEA

. A CONSERVE R- ANc SOIN ~
4 PALES =
' . cEST "rour/ HAANTE NANT , Aig Ut
GABARIT §€2 LE ColTEAY , LA TAILGE Va

\ ? CoMHBmcery,/ OV PLUTOT LE TRA
CiNTRApOS gé_rée.be,c RORDS VATTAQUE &1

. oITE ,
DRANS VN STADE INTERMZPIMZE | MAAS TIZES (MY0RTRT ev Ly
DE-BALSA - ON AuRA (NTERET A PILLERR. UN VOMB ;AU A EU LA wrES

RE M »
P TROUVER DE- LA PLANCHE €N QUALITE PLUTOT Leceme o O AGrLiNG

TEUTEN @VITANT
UE BALSA TROP MoU THUPE “HOBUE DE SURBAYU ¥ . NOS mﬁ potgadrexz.u‘en.
%‘.ngé we\;r;ﬂuggeg@em (pes P’"}SE? ;wbgges AHMENBNT UN PERUT PE

€ ECOULBHMENT | G A 1aLARD Ve et
DANS LES MAINS..) . UNE # Ny o

v EN HAIN PONC LE BALSA VEULU ONEN
: /rzefg\g UN BLoc CcoMME ILLUSTICE &l PESSUS , oM PONFE (NE PAS eNn&ﬁem LeS




a2ITs DU (OTE DES JUNIORS
AR GUILLES D'EQUERET DANS
o/ EST, M AANTENANT LE HOMBT DE TRACER,

.

PEBUITE . PAS DE DIPFICULTE MAJEURE S|

, §/ILvous PLANT . ©T PLANTER LES 3
lES BLOCS AUSSA , PE PREFERENE /1
LES 'BORPS DATTARUE €T
ON PRETE ATIENTION AVE

PAS CONFONDRE INTRADOS ET EXTRADOS DE LaPiie (Povr Les
FUNIOLS . INTRADOS = DESSOUS ' EXT2ADOS = DESSUS) , VEXTRADOS

g¢T DO COTE DU GABARLT OU cFpres ET INSCRI

oS SONT A

JenDeolr ,DONC USIBLES " ET PAR CoNSERUENT U INTIRAPQS DU
COTE DU CrABAIT ANCC CHIEFIZES A L/ENVERS . DONC veeMler
ewwrlor\lrﬁﬁoé AV REGLET S0 LA TRANCHE PU BLoc PES

YoNope e

i
LeBloc PE 2 004 PoES (

TRATS RrET -
GRANT LES SEC
TIONS TYPES ¥ ~
GV RANT SUR
LES GrABARATS

APRES GA , ON

CePoriE LeS IFPRES
RU/ON A TIZBUVE LORS
PO TRALACE ~ RUAND
ON. A PRiS LA MAN oW ST ON
SE SENTSORZ DE NE PAS CON ~

pESEUS &T PES —

suUS DES PALES , oN PEUT
= TEACE R PIRECTEMENT SMI

& @UI PLESENTE LE GrRcs AVANTALE PE

\{E@(FQEIQ_/INS'TANTAVEHE/ LA SIMILLITUDE /DoNc Le PaRAULEUSHME

DES TRACES , (ROBARD!

(NoTE R €N PASSANT t/mbume——\

"pU TRALE DE BORD DATARUE €

| CHEACTERISTIQUE PoiiZ- . <
CETE ForME DE PALE) — St B
veus N'ETES PASSOR DE - |

TeACER LES PALES UNE -
par UNE | EN LES POSANT Toné BA
pwe un ch

ci DESSsus ( LES thiFFres SoNT

BIDON, VNE Fons PE PLUS) woeT—R ~L—"

foerc PALE 9
BaLsSA

4 L43E

yd

TRACE BorP
ATTAQUE

AVTIER. ET EN REFPORTANT ES CAHFRZES SELON L& CROBAL

PE CETTE MANIERE Vol NE RASRUEZ PAS TroP CHEME VUl LES W"{\OQ-S>

P& VeUS FoUTRE DE DANS — Sl vous AVeZ OriLise cETE

P PALE , REHETTEZ ENSUITE EN BLOC, AVANT PE JDINDRE LES POINTS
TEUTTURS PsuR QUE ES TRACES SOIENT BIEN IDENTIQUES ET

pdeolidns _ aveSs oA Usus OBTENEZ VoS FORMES DE PALES NAN

Tes PUN TeAE QU( EN FAIT (E TouRr , BT sue LB PESEUS PORUEL,

|
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ASY & yousS ETES Neowrute [ TE voul coNEEILLE vivemenT D
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PlqUE DE LA (ourBURE PE =5 TRACES

1256

Noul Avons PoNC MaiNTENAWT Loos (8 NEZ LE ZeSULTA PE NOS BRALLANTS

= A spuolle 2 PALES NON ENCORE TAILLEES PORZTANT LB TRACE DES
goFg;?S BTTAQUE ET DE TUOITE - 2 CROBARDS POUR VEUS PONNER VA LLUIZE TH-

ci AZTICULATION

JUE DE UAVA
Cporp Y ATIARUE

Ce aui PrEFiGURE NOTEE
FUTURE HELICE —3=

TSUT CA PRARZ NoUS POWNER DO COORAGE  PUISQUE LE MOMENT
EST VENV DE TMLLE@ No'rnsNoHéF pICEUVRE . Yrur clFAtee T/ UTILISE UM
VE NEIZABLE COUTEAU PE GrAMD.MERE Cov
PASSABUEMENT USE, CE QUIEST UN AVAN
TAGE PUISQUE LES (oURBURES D& LALA- — ~ R _
ME  PERMGTTENT DE MODELER. | NDI FFEREMHENT DES URSUX ETPES (ROSLES:..
BreF , LE prEMIER BOULOT CONSISTE A ENLEVER TODUT (B QU & Teou -
UE EN PESSOUS DU TeacE DONC A FalREe DAGBORD VINTIRADOS |, wsuR
EVITEYZ TOUT MELANGE DE PINCEAUX , UROCBARD :
LA PALE EST VUE EN TRANS PARENCT

TRACE B. PE FUITE

DRE EN UGVE DROITE LB TRAKE DE BoORD PATTAGQUE ET LE TeACE pE BorD
PE FOITE . IL YA LIEU ENSUITE DE CREUSER LEGEREMENT CET INTRADQS
JPOISQUE LE PROFIL PoIT ETRE PU TYPE MINCE ET CAZEUX . EN CEQU) ME
LoNCERNE TOUT LE BoULOoT s& FT AU PIF, EN PERESENTANT UN REOGLET
YU Lo TRANCHE CE QUi PERHET QUAND |
MEME PAPPREUER LE cREUX. LES SCAEN -
TIFRQRUES oUW LES ANXIEUX (OU LES pEUX)
UTILISERONT DES N COURBES FRANEALLESY
CCQ‘HH/E PISENT LES s ANGLRAS ) , OV P ,
MEME & F4 B QUERONT DES oLRBES UNIVERSEUES DECOUPEES AUX
USKERUX. DANS DU CAINQUANT O'ALU - PANS TOUTES CES OPECZATIOMS/
EXAM INER VoS PALES A Joue FRASANT , CE QUi DECELE TOUTES LES,

\ RREGULARATES ; EN OUTRE , cE QRUE VOUS FAMTES EUR UNE PALE FATES
LE JUR UAUTIRE . cOMME (ES BESTIOLES Vot PAR OJPLE S AUTANT
Fr RE RUE UATTELACE SOIT EQUILLBRE ... TANT Qu/oN ye_g-r/-rem—qwae.
CoMPLETEMENT LA FiNITION Pe LINTRADOS ( PONEAGE FIN..), ET MAiNn
TEN ANT oV PEUT U ALLER PPUIR L'EXTRAPOS .- EN EX T @U/AUVCUN
COUP DE LAHE WMALHEUREUX N'EST VENU ENTAMER LE TRA T ¢ lesT Auss

/ ~ [
EMN aé&UHE, IL FAUT ENLEVER DU BalLsa Sous LA paLe DE FACON A RETD(N

. MANTENANT QU'IL FAUT TRAER LE REFEIRAGE PE L’ARTICULATION PE

PhlE | ET LE REPERE CORRESPONPANT & LEQUERRE DE CALAGE




gws y MAINTENANT PEUIZ LATAIUWE DB UGkTeAPOS , A PPELON'S NOUS
QRUE LE BUT DE LA HANCEVVRE EST DOBTEN(E UNE PALE PONT TOUTES
LES SECTIONS DOIVENT Aol VALLURE DUN PrROAL D/AILE. J‘Usa;o‘/A PE

SENT , NOUS AVONS UN INTRADOS POTABLE,
EN SHEMATISANT , NOUS DEVONS PASSER
Hé{iNTErJArJT PAR LES STADES SUIYANTS

DEGROSS(SSAGE .~ A CE STADE NE
N . , A/4 PAS TROP AFFINER LE Borp YOTTAQUE Ni LE

o | BORD DE FUITE A4
p ET VERIFIER —_—— - =
be TELE | A JBUR FRISANT ~m T
Preten SORTE QUE LEXTRALOS

UNE ARETE A SON QUART AVANT

@ SUPPRERSAON DE VARETE (P AFFiNAGE B‘oeoos FUITE ET
AR PONZAGE Borp pATIA QUE  LEQUEL DOIT BBS
e TER UN PEU RONDOVILLARD COMME

W FURTOUT AZOFIL QU SE RES PECXE™ Ty,
| /W A
-

Poue LA FINITION Au PAPIER carROSHER |, LoNTI P
NUER A UTILISER UN ECLAIBAGE FRASALT, Les A~
LAMPES DITES ' 0/ARCHHTECAE ” LONVENANT -
PARFAITEHENT, AVLES £A O OBTIENT Pid
Lbe PALE ELLE MEME TERHINEE — MA-
N\FIQUE ORTET P/ART / c/EST PLUS A~
A4 QU/UN T RUSSE ©U \
QO'UN RosSi /() - e ce ceo “
BARD TRANSAARENT, NOTONS @UE 7
LE PrOFIL EN PIED DE PALE BST ¢

\

\ 7

‘.
H piciN be-
s PANS, PLUS
7/ Pu TALL HAdsS
/ Tacrez ok Tesu
//vea bU GLATTFIX
A PsuR NE PAS RIS —
/7 QUER DE PEFORMER
Z7 VoS PALES . LAASEER
// kECHE R QUELGUES
PEIR 400 — U N AUTIE oUP
7 DE GLATTFIX + PONLAGE LEGERET
7 L NE RESTE PLUS Qu’A PROCEDER
Z7 AU ERUIPEMENTS DE PIED DE_PAE
~ 7 soir LETUGBE DE PIVOTEMENT ET UR RBU-

12E SUe UANNEAU « TE ME CONTENTERZMN

7 plexpUQUER MON PROPRE SYSTEME ) SACHANT
~ 7 QuliLys PROBABLEHENT MIEUX ‘
 “t/Asord LE TUBE , PANS UN PREMIER TEMPS  FIXER
VEQUERRE 5SOUS LA PALE AVEC Z EPINGLES , PVU(s FAlee
T eTRe ) e PO DANT AU DIAMETIZE EXTERIEUE DU TUBE A -

{_.~ VEC UNE LIME RONDE DITE QUEVE DE RAT , TENUE PERALLELE
p A LA BASE DE UEQUERRE . PAIRE LE TROU , DURESTE | UN PoiL
PLUS CZOS QUE LE TUBE PEUR PERHMETTIZE UN PEU PEJEU . CROBARDS :

pLUS Epads cAr C/EST DANS

CE coinN LA queslexereanTt /
Les SFFoRIS LES PLUS Vie
LENTS . HAANTENANT,
UNE coucHtE PE |
GtATTRIX ( OV & 4
veus veereweez )\
pe JeNpuir /|
NiTreo AVEc /
UN pPoiL DE™ s

v/

\

Ue@uerite EsT PofA
"nowyee rue e
EPERE RQUE VUl
V/AVEZ PAS
OUBLIE PE
TRAce

bevers SuR PALE

paLE TI2OU 1




T

EN PLACE LES TUBES ( CELLULO pu ALU) ®

UNE Fois UES TROUS PERCES ,Meﬂ':;;
cous A pPA — LBS EQUERRES ET LA CORDE 4 PiA-
UNE PARFAITE |DENTITE DE CALAGE

AVEC LA PPRO.
NO G ARANTISSENT

L LRoBAR
o€ PASSE ‘
BE coMMENTAIZE ’Pos«J\_;_oN NE

ENFIN ILRESTE A
PLACEIZ UN TORTILAGE
PE CORDE A PIANO
psur EVITER QUE LA
PALE NE SE RARBATIE EN

AVANT LOoY2S DU DEROULE
MENT . JEMHE BORVERA A DEUX

cRoBARDS |
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Coplicite o dgnsmique arbicle de Fernard Bohllicr sur [o honne
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LA DIRECTION ET LES... INCAS

« Modale Magazine » a publié
doms la ° 155 d'Acit-Septembre, un
article de R. Millor sur les remous
de Ihélice ot la direction. Co dor-
nier mettait en évidence la technique
employée par Larry Conover, ox-
champion du wmonde sur son
« Lucky Lindy » ot qul comsiste &
déplacer sa dérive centrale soit vers
fe hawt, scit vers le bas powr obte-
nir lo rayon de giration voulu.

Cotte technique intéressante trow-
ve une confirmation (si I‘on pewt
dive) imattendue dans los commen-
taives publiés par Thor Heverdahl,
wan doe héros de I'expédition du
KON-TIKI, dans ser livre qui reiste
cotte célibre aventurs et que |'ai
relu teut dermidrement.

En ofbet. ce dernier s'est apercw
que pouwr diriger d'une manidre slre
fe redeeu en tous peints identique &
coux qu'wtilisaient les anciens lncas
poue traverser les mers, il suffisaie
da modifier 12 profondeur des &4-
sives dont éteit munie cette rudi-
mentaire embarcetion.

Mais Irissons pzrler Thor Hever-
da¥l. « Que la dérive fasse office

o S ——
,M”'“‘:ﬂ i

de quille st permette au radeas de
naviguer dans ume direction qui
n'est pas celle du vent, cela va de
sol. Mais quand les anciens Espa-
gnols prétendaiont que, dams unme
forte proportion, les Indiens diri-
goaient leurs radeaux de balss au
meyen de « certeines dérives qu'lh
enfongaiont dans les fenter antve les
pitcos de bois », cele pareisssit in-
veaisomblable. Puisque la dérive 3e
trouve serrés dons wne fente étvoite,
olie ne pout pes dtre tournda ot ser-
vir de gouvernsil. »

Tt le secret fut aimsi découvert :
« Neus enfonchmes ls désive récu-
pérée dans une fente i Varriice et
le KON-TIKI qui allait vers 'Ouast
mit le cap do quelques degrés plus
au Nord-Ouest ot H cowtinua fer-
mement ot tranquilloment dans cette
dicoction. 1! reprenait 'ancionne di-
rection dis que nous sertioms s
dérive de la fente. Si nows me la
tivions qu'é moitié, il ne tourmait
qu'd moitié. En nous contentant de
soulever ou d'abaisser s dérive,

sams toucher & 'aviron de gouverne,
nows peuvions denc offectuer des

changomaents de direction. Telle etait
Cingéniouse méthode des Incas.

lts avaient imaginé un systéme
simple dans lequel s pressien du
vent swr la voile se transmettait aux
deux beas solidaires avec le mat
comme axe de rotation. Ces deux
bras étant las parties avant et ar-
ridre du rodeew. »

L'on voit dés lors le rapproche-
ment de {a mavigation d'un tel engin
avec nos appareils 3 moteur (il est
nécessaire d'avoir un souffle).

Les éléments actifs, le vent et
f'eau sont remplacés chex nous par
Vair soufflé suc le fuselage et pa--
ticuliéreament la cabame, tandis que
fe mat deviemt le centre de gravité.
Les deux bras solidaires sent |
partie avant et celle arrigve de nos
fuselages. Mais le probléme poid,
ta direction, et sa réponse, restent
1es mémes.

Les Incas, précurseurs des aéro-
modélistes... qui Velit erw ?...

Et pourtant c'est naturel puis-
qu'ils commaissaient déja le balsa!
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P AEROMODELLER |
Publication mensuelle de langue anglaise, édi-

tée par M. COWLEY ( lui m8me modéliste vol libre
vainqueur en moto 300 il y a quelques années a Mari
gny, plusieurs fois participants aux CH du Monde) .

Rubrique vol libre réguliére par trois spécialistes

permanents @ Dy HIPPERSON, B.BAILEY et M. DILLY.

Reportages et détails techniques , trés bonnes pho-

tos et nombreux croquise

" Revue réalisant un bon équilibre entre la plu-
ralité des disciplines ( VL. = VeCo= R.C.) des
lecteurs ( débutants & experts ) et la publicité
inévitable dans une revue commerciale saine.

FREE FLIGHT NEWS

8 Blenheim Court, Fémboroug,h.. Hants, England GU14 7DS

Compiled and publlshod by lan Kaynes. Paul Mastevman Michasl Warren and Maicoim WO_od:

'n F.,F.',N..".
Free Flight News
Pablication non commerciales,. »
Editée par Y KAYNES, mensuelle avec un

retard continuel. Reportages trés complets et objec=

tifs,}confrontations'd'idées; actuellemnt manque un
peu de plans et dlarticles techniques ( sans doute

A

a cause du bénévolat des auteurs ).

§p " FLYING MODELS "
‘UsSehe o , ,
' ~<" Menguel commercial . Parfois un peu de
vol Libre, édite quelques plans intéressarnts.

P . N.F.F.5 " mensuel mais & perution trés aléa-

toire, le meilleur et le pire pour les articles, bedih
~coup trop de catégories spécifiquement américaines’

édite également des plans et les "fameux" Sympos "

The Mational Free Flight Soctety

is aq.AMA-afﬁliated non-profit organization
whose purpose is to presérve, enharice, and

promote the sport and hobby of Free Fiight
Model Aviation in all its forms.

DIRECTORS: President and Director at Large,
Dén' Krus; East,” Janes Kutkuhn; Midwest,
Paul .Bradiey; At Large, Mark Valarius.

EXECUTIVE DIRECTOR® Hardy Brodersen;
Treasurer, Martha Johnston; Plans and Publi-
cations, Jack Brown; Supplies, Mrs. Bruce
Hannah, Jr.: Nats Unofficial Events, John
Thornhill; Symposium Editor, Bob Dodds;
Membership and Subscriptions, Bill Booth;
Public’ Helatiops, Dave Linstrum; Free Flight
Editor, John Oldenkamp

FREE FLIGHT, the NFFS Digest
Volume Xili, Number 4
April 1978

EDITOR John Oldenkamp
654 India St.
San Diego, CA 92101

CONTRIBUTING EDITORS:

Tech Topics: W. Hewitt Phillips
310 Manteo Ave.
Hampton, VA 23361

" Rubber-Power Speed: Charles Sotich

3851 West 62nd PI.
Chicago, IL 60629

Scdle: ‘Robert Clemens

: 95 Shoreway Dr. -

Rochester, NY 14612

Towline Gliders: ‘Lee R, Hines
. 376 Magnolia
‘Costa Mesa, CA 92627
Rubber Power: Chris Matsuno.

10132 Douglass Ct.
St. Ann, MO 83074

History: James Noonan
7454 W. Thurston Cl.
Milwaukee, Wl 53218
Hand-Launch Gliders Jim Haught
821 W, Abram #101
Arlington, TX 76013-
Piston Power: Ralph |. Prey
4859 West 97th St.
Inglewood, CA 90301

CONTRIBUTORS: We welcome photos, arti-
cles, news, notes, sketches, three-views,
ideas, opinions . . . Send to the appropriate
Contributing Editor, or to the Editor. Photos
may be black-and-white or color prints, glossy
jumbo to 5 x 7 size. Supply caption informa-
tion. Photos cannot be returned. Text may
be handwritten, but it helps if it is typed
double spaced. Contributions are assumed {0
be on an exclusive basis unless you state
otherwise. No payment can be made.

Free Flight; the National Free Flight Society
Digest, is published monthly at 707 2nd Street,
Davis, California 95616. Membership fee is
$50 per year. Subscription rate is $3.50 for
open members for one year, $17.00 for two
years. Junior member 14-18 years of age
subscription rate is $4.75 for one year, $8.50
for two years. Subscriptions are not avail-
able without membership. Change of address,
orders for subscriptions, and mail pertaining
to"orders for subscriptions should be sent to
£.0. Box 192, Carisbad, CA 92008, Mail per-
faiiiing to Editorial content should be sent to
654 India St., San Diego, CA 92101.

‘d'un intérét trés discutable 1

FSPRTT - ES-T0 Tk 7oooBL ToooBL Torr

AL6O | LAWE bE KASOIR : lame coupante qu :
o | qWe ¢a coupe au poil:..alors qu'avent o'était toujours au poil

‘on se barbe 4 bien tenir pour

{ pour la barbe uux poils...0h !'...La barbe l...




e e m - . A&

’ " SCATTER " par Bill HARTILL, pas trés copieux

co

mme contenu mais spécialisé en catégories F.A.T.

P vopELL FLYGNITT M

Revue danoise , parution bimensuelle.
Editée par Per GRUNNET (récent ch. du Monde en
planeur grfce & K@STER ) Malgré le probléme
de la langue , concerne surtout les modélistes
au Danemark, ce qui est loin d'&tre inintéressant
vu le niveau dans ce pays. Plans bien tracés, dé-
taillés et complets; par l'excellent J KORSGAARD.

MODELLFLYGNYTT

| 4

>

.

" MODELLFLYGNYTT "

Organe officiel de la Fédération Suédoise, édi-

té par l'ancien pompier et Champion du monde L.G.
OLOFSSON. Beaucoup de résultats de conours lo=-

caux, assez peu d'articles technigues, plans rela-

tivements rares.

J'en profite , pour donner quelques idées
sur les publications en France, puisque c'est
1la le plus importants pour nous en définitif.

Le " M(R.A. " qui certainement plus gagné a
ressembler a "AEROMODELLER" plus qu'a ""MODELE
MAGAZINE ",. semble oublier de plu s en plus
l'existence du vol libre et réciproquement,

Mais 8 surprise " ADEPTE (mais dont l'avenir

semble assez incertain ) a dans son numéro de jan
place au vol libre? Ce n'é-

vier fait une large
tait pas la premiére fois néaymoins,.

"MODELE MAGAZINE "

depuis plusieurs années maintenant affirme
que seule la R.C, intéresse ses lecteurseececess
et fait vendre et attire
Un effort de rapprochement sans succés , aurait
été fait avec le vol libre a l'occasion des
championnats du monde & TAFT, information & vé=-
rifier,

I1 est & remarquer que la plupart de ces

revues sont publiées par des gens & la pointe
du modélisme ? Ce qui prouve que cela n'est pas
incompatible avec ce surcroit de travail !!

c;.ﬁwac;szf—

les annonceurs surtout.

Modelflyve

Per Grunnet (ansv.) 09-71 28 68
Hans Geschwendtner (linestyring)
01-59 62 13
Jorgen Korsgaard (fritflyvning)
009 49 46 08 68 99 (fra Danmark)
Jargen Braaby (RC) 02-90 17 66.

MFN ir ett organ for Sveriges Modell-
flygforbund och utséndes till prenume-
ranter och forbundets samtligamediem-
mar. Tidningen utkommer med sex
nummer per 3r, februari, april, junioch
september, oktober och december.

REDAKTOR

Lars-G Olofsson
Box 8044
421 08 V.Frolunda. Tel.031/49 3055

mrd

mensuel

Le modéle réduit davion

est 6dité par la Sté Nelle des Publications MRA,
12, rue Mulet 69001 LYON - Tél. : (78) 27.30.51
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Directeur de la publication : Pierre Rousselot.
Secrétariat, abonnements : Jeanine Langlais.
Revue fondée en 1936 par Maurice Bayet.

Le numéro : 11,00 F. :
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Société ADEPTE
24, rue Marc Seguin
75018 Paris
Téléphone : 201.04.50
Commission paritaire :
55 906 -
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The 1979 team champions of Europe in magnet steering - three Czech designs.
A beginners' model in the same category, developed by Spies.

nClimb in Wakefield 1980" - the second part of Jean Wantzenriether's reflections
and researches in this class, in which it is necessary to find a compromise between
olimb and glide - a compromise whose full possibilities do not yet seem to have been
achieved ....... So far there have been no reactions to these ideas of Jean's, but
they are certainly going to provoke some responses, for and against, in the future.

The Indoor World Championships in the U.S.A. Alfred Klinck who was there as a
competitor and observer, notes that if new developments were not immediately apparent,
there were nondthe less some fundamental improvements of detail and the props were
enormous, with diameters of 580 to 900 Mms, giving 30 - 35 revs. per minute. Competitors
with facilities for practice in their own countries were clearly at an advantage.

Some basic and informative pages on making Coupgd'Hiver and Wakefield prop blades, by
Georges Matherat; an article written in a simple and effective style, illustrated by
equally simple and effective gketches sesese 1 don't want to make friend Georges blush
with all these compliments, but I think that the problem of propellers has been solved
in this article and even those lacking in confidence will now be able to tackle the
carving of propellers.

Marigny, the European Championships, Zitlpich. .eesthe last big meetings for free
flight enthusiasts, in weather conditions which may have reconciled us with that 'wet!'
year of 1980. The only sad feature was that these competitions were so close together
that the choice between them was always difficult, if not painful - one can't be '
evemhere. esvseoe

«esolet's just remember that everywhere where we have been, where you were able to De,
we have enjoyed some marvellous, unforgettable moments, provided by free flight in its
finest form, and especially that, everywhere, we have been able to enlarge our circle
of acquaintances,

Where free flight is still talked about - some journals that still mention free flight
throughout the world.

Emmanuel Fillon, now retired, with his pre-World Warjii Wakefield Cup winner,

In the A - 2 section, gussets and solid balsa wings, Gouverne / Néglais fashion,
. - ) -7

LES YEUYX DE QUI .

PREIIERE REPONSE VSTE ARRIVANT

ATVOL LIBRE" . uo 00,00 10 NUTIERDS
‘o° e akjslutrovrs.‘




Marigny un des hauts lieux
du vol libre actuelececoa..
Marigny 1980, quelques jours
aprés la rencogtre interna-
tionale tchécoslovaque, trois jours avant les Championnats d'Europe, pendant 1la
période de gréve des marins p€cheurs avec un nouveau'bloc hus " continental.
Marigny donc connut cette année quelques handicaps d'ordre extérieur, et fut.en
conséquence un peu moins fréquenté que les années précedentes . Si donc difficul-
tés il y avait d'autres faits nouveaux sont encore venus se greffer sur 1'ensemble
de l'organisation, et qui dans le futur resteront des points d'interrogation.

Le beau temps enfin retrouvé....Marigny semble toujours en bénéficier I

L'ouverture ‘du terrain sessopar abandon des militaires..... que va-t-il advenir
du terrain ?

Sur le terrain donune centaine de concurrents en planeurs, une cinquantaine
en wak , une bonne vingtaine en moto 300 . Firent défaut cette année les pays
scandinaves et quelques Anglais, ces derniers pour les raisons citées plus haut.

La journée des planeurs fut une de ces journées de réve que 1'on ne peut con-
nafre qu'en vol libre. Des bulles trés larges, sur place parfois pendant uhe di-
zaine de minutes, avec des paquets de balsa de 15 & 20 unités. Il était donc tout
a fait logiqwede se retrouver avec un fly-off, le ir au soleil couchant, Fly-off
avec un débat essentiellement franco~anglais. DULOUT en sortitcomme vainqueur
devant A,Jack un habitué des lieux.

La journée des waks et des motos fut encore plus ensoleillée, mais donna par
la m&me lieu, a des conditions plus délicates que la veille set seuls GEANSLI et
CHAMPION DURENT EN VENIR AU FLY OFFe L'ami Fritz avait d'ailleurs tout au long de
la journnée une maftrise absolue de son modele, dans le style Geansli bien connu
et dont nous publierons le plan. A remarquer la belle prestation de CHAMPION qui
en planeur avait déja terminé 3 éme I En wak les choses furent donc assez clai-
res. En moto ce fut moins évident, et en rin de Journnée un tiercet allemand
monta sur le podium.

Nous arons cependant remarqué pendant la journée, la trés belle prestation
des relativement jeunes PILLER et NURGET qui surent se m8ler aufmeilleurg et qui
1'un e§ l'autre avec un peu plus d'expérience et de chance, feront encore parler
d'eux. Tous les espoirs sont permis.... avec des modéles fiables dans le style
BOOM BOOM et des acteurs sérieuX.... NORGHET a d"ailleurs frolé 1'exploit, réali-
sant deux 180 & la suite 1'un de l'autre, aprés unr récupération sur les cha~
peaux de roues.....pour se retrouver avec un O , temps moteur trop long de 2/10
de Seeeeess

STETZ donc vainqueur devant SCHWEND et 1'un des fréres HEIDEMANN.

Remise des prix traditionnelle avec le repas tout aussi traditionnel pour ceux
qui en sont des habitués....

A noter au passage le premier concours des Espoirs qui se déroulait le
vendredi ,avec une participation relativement faible, il faut bien le reconnaftre
A mog avis il serait bon d'élargir ce concours pour jeunes en l'ouvrant & tous
m8me aux étrangers, donc ne pas imposer la formule Nationale seule, tout au moins
en planeurs « Autre solution y faire participer que des moins de 16 ans, et
faire un classement spécifique pour leg " entre 16 et 18 " dang 1a grande com-
pétition elle méme.... ce ne sont 1la que des suggestions, d'autres solutions sont

auss% valables. Bravo donc pour cette initiative et elle mérite un plus grand
succes, dans les années & venir A263R R



XV1éme CRITERIUM FLEHRE TRUBUD
e IR R B s o T T 1dre COUPE IES ESPOIRS PIERRE TREBOD

LANEURS Fi14 RESULTATS

PLANEUR NATIONAL

1 DWOUT He F 180 180 180 180 180 180 180 1260 218
2 ALANJ. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 199
CHAMPION R. F 180 180 180 180 180 180 180 1260 194 ,
Z OLDFIELD D. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 181 t BOGHE B. 180 180 180 40
WILLIAMS C. GB 180 180 180 180 180 180 180 1260 159
7 WNuDIZ ABAD J. E 180 180 180 180 180 180 180 1260 143 2  SUGL A, 148 180 180 508
BRAUD H. F 180 180 180 180 180 180 180 1260 130
Z TILEAC J.M. F 180 180 180 180 180 {80 180 1260 126 53 BOS . 180 125 180 485
SCHWEND T. D 180 180 180 180 180 180 180 1260 120 .
|g SRMERTS D. _ F 180 180 180 180 180 180 180 1260 - 4 SCHANDEL T. 17 180 180 am
1 MARILIER T, F 178 180 180 176 180 180 180 1254 5  MACE M. 180 180 108 468
2 ELDIK A. NL 165 480 180 180 180 180 180 1245
5 KIEENLE U, D 180 180 180 180 180 163 180 1243 6  ALLAIS R, 81 180 180 441
\4 GODINHO J. F 155 180 180 180 180 180 180 1233
5 BACHMANN D. CH 177 180 180 180 180 148 180 1225 7  KMAFP P.M 172 180 86 438
16 PROCTOR K. GB 180 158 174 180 180 180 167 1219
(7 BESNLRD J, F 180 143 180 170 180 180 180 1213 8  MAGISSON T, 70 180 180 430
18 COIN C. F 145 180 180 180 180 167 180 1212
{9 NOCQUE G. F {80 180 180 180 130 180 180 1210 9  POSTAL S, 180 55 180 415
20 TYSON E. GB 180 180 180 180 180 167 140 1207
51 ALLNUT P. CDN 180 180 180 180 180 180 125 1205 10 VISONNEAU J.M. 180 49 180 409
b2 POGLITSCH E. D {18 180 180 180 180 180 180 1198
b2 MILLER R. @B 180 180 180 180 180 154 144 1198 11 BONNOT D, 138 66 180 384
>4 DRAPBAU L. F {73 180 180 180 141 180 {58 1192
b5 STIERLIN C. CH 180 180 180 180 180 163 120 1183 12 ROULLEAU X. 180 70 104 354
5% NICHOLSON B. GB 128 180 180 180 180 180 155 1183
7] TMGENEERG R. D g8 180 180 180 180 180 180 1178 13 DULOUT F, 4 93 180 314
27 BACHMARN G. CH 165 180 180 180 180 115 180 1178
29 TEJERO L, E 180 180 180 180 180 180 95 175 14 VILLEMANT Ch, 130 63 66 259
29 TOMCZYK D. F {57 180 180 180 180 180 118 1175
31 BAINES D. GB 180 180 180 86 180 180 180 1166 15 DB LAPPARENT X. 97 8 5 236
32 HIRLIMANN J.C, F 180 180 180 75 180 180 180 1155
33 ROTH M. CH 148 180 180 180 180 103 180 1148 16  DE LAPPARENT B. 43 51 s 146
34 ABAUNZA A. M 174 167 180 178 180 92 180 1148
35 MATHERAT G. F 180 88 180 180 158 180 180 1146 PLANEUR
36 GERARD P. P 180. 180 180 180 180 180 65 1145
37 JOS: ANTONIO COBENO E 180 105 180 180 180 139 180 1144 1 VILLEMANT Ch. 120 120 120 360
37 KOSTER K, DK 153 180 153 180 180 165 133 1144 2 VISONNEAU J.M. 120 0
39 HALIER W, CHE 130 180 180 180 180 126 159 1135 R ONNEAT J .1 12 » 13
40 GREGORIE M, M 170 180 79 165 180 180 180 1134 3 ~ ROULLEAU X. 49 66 114 229
40 GRAY L, GB 180 167 180 67 180 180 180 134 BONNOT D. 62
42 SCHANDEL T. P 180 117 180 180 180 116 180 1133 4 e m 173
43 F.LRTHAM M, .GB 180 80 180 180 180 180 152 1132 COUFE D'HIVER
44 VISONNEAU C. F 122 180 180 180 134 180 155 1131 =
45 KAMP W. A 180 180° 180 112 118 180 180 1130 1 ALLAIS J.R. 110 60 120 290
46 LEDOCQ M. B 180 180 180 180 180 104 118 1122 2 VILLEMANT Ch. 120 70 47 57
47 VAN DIJK T, NL 180 180 180 41 180 180 180 1121
48 BOOS J. F 180 180 39 180 180 180 180 1119 3  ROCHE B. 4 0 9 235
48 GALICHET A. F 117 102 180 180 180 180 180 1119
50 DILLY M. GB 133 180 180 97 180 168 180 1118 Y/ ] mw”rf’ -
51 KLEINE R. D 110 180 180 118 180 180 169 17 ‘ & .
52 SCHIEY R. jwme D 180 180 180 111 180 180 104 1112
53 URBAN T. CH 180 109 172 180 180 137 144 1102
54 TLAPA He CE 179 8 95 180 104 180 180 1098
55 MORATO ORTIZ F, E 180 180 180 180 126 111 139 1096
56 MONTERO ARNANZ JL. B 180 66 180 180 171 180 133 1090
57 MADORE JC. F 102 92 180 175 180 18 18(; :ggg
58 ROMERO E, RA 180 180 015 180 180 180 17 . ‘
59 CHAUVEAU D. F M0 {10 180 180 180 171 196 1007 Bernhard Kaupert
60 EKKELENKAMP W, NL 126 84 180 180 180 155 180 1 .
61 GILMORE M. gB 118 163 98 180 180 180 163 1082 : Kaﬂsmher Sunﬂse -—
62 SOMERS J, M, -~ 180 180 180 180 180 180 135(30 W s_ d Baden wm
63 MARRIOT S, GB 50 1480 180 121 180 180 180 10m - -
64 SEREN P, D 108 180 180 160 117 180 14 1826 0 lnF- " 7“ em
65 SIMMS B GB 180 180 180 54 108 180 180 1062 . it
66 BOCHET 4 F 154 125 180 180 180 95 145 1059 be'rgs‘ ret |393|'-
2; Pmn; ;. %“ ) 15;2 :gg 13 :gg :gg } 33 :gi ich habe eine Ergebnisliste Uber die Lan-
69 GOULLLON A. P 103 180 180 180 122 113 163 1041 _ desmeisterachaft und Landeswaertung Frei-
69 ERAUD L. JFe 90 180 180 180 146 115 150 1041 flug 1978 im BWLV. In ihr sind 121 Freifileger
71 PILLER M. F 180 56 180 180 8 180 180 1038 verzeichnet. Eine Rethe von ihnen fliegt in
72 NORGET JM. , F 145 73 180 180 180 }g 13;—‘ }ggg mehreren Klassen. Rechne ich die ,Mehrfa-
;Z mmss H‘ Co i :g‘g 138 ”‘952 :3 "732 % 1% 1091 chen” heraus, so bleiben 95 Aktive ibrig.
75 BOCHET B. P 160 & 180 180 98 129 174 1009 1980 wird das Bild nicht viel anders ausse-
76 LAMMERTINK J. NL 54 160 180 164 130 178 142 1008 hen: Im BWLYV filegen z. Zt. ca. 100 Freiflie-
77 BURGL W. CH 180 156 180 68 120 137 159 1000 ger. 5 (tinf!) von ihnen waren heute, am 8.
e SO - - I 3 il Juni 1980 (ich schreibe mir meine Enttiu-
80 GERGRDO ROD.MART, E 180 172 96 8 158 137 120 947 schung gleich von der Seels) beim Karisru-
81 HAWKINS P. 6B 120 180 - 180 99 180 180 939 her Sunrise. Von diesen 5 kommen 2 aus
82 BROUWER A. N 125 122 180 180 100 58 1% 895 Karisruhe. Die restlichen 95 mdgen sich
83 WILLIAMS J. GB 121 180 - 180 180 180 = 841 schwarz Argern — aber davon spiiter.
84 STUBER A. D 85 59 142 180 162 148 38 34 s R g b aK t" d ol
85 JRNSEN T. K 147 180 67 - 128 155 113 790 ewiB, Ravensburg und Konstanz sind ein
86 HIGGINS G. GB - 166 115 180 133 165 =~ 759 biBchen weit weg, aber Wiesloch liegt vor der
g WALTON JN. 68 8 1;2 gg 1;5) :gg 11;2 146 '%42 Tir und Goppingen, Herrenberg oder Fell-
THOMSON D, GB 180 - ind ni Karl
89 SCHNITGER B. M. 6 6 163 180 61 70 115 710 ﬁ‘c:‘b’;kg ':“f':‘;ha:: g"'x‘?"sg::zn:;’:;“x
%0 CHALLINE JP. F 145 - 165 180 - 84 128 402 eg n er Auto
91 TROUVE C. F 69 8 161 94 6 95 122 690 mit gute Verkehrsverbindungen. Aber das ist
92 MOTSCH H, B 180 180 130 8 - - - 571 nicht unser einziges Plus — und deshalb ver-
93 BLANCHARD J P 95 34 62 8 129 80 111 519 he ich d wg| chi hr. Wir haben
. stehe ie Welt nicht mehr. Wir ha
34 1E VEY T, B 102 168 = 3 121 51 - 492 ¢
5 1E VEY G. GB 106 180 68 - - - - 354
96 HEIDEMANN T. D 105 180 3T - = = = e 11264 FORTS I S€TE
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VOIS W

GAENSLI F.
CHAMPION R.
LEPAGE P.
MILLER R,
VIGGIANO O.
URBAN T.
KOPPITZ A.
BARBERIS D.
WILLIAMS Cb
MATHERAT G.
ROWSELL D.
TOMCZYK D.
COIN Ch.
NOCQUE G.
BLANCHARD J.
DELCROTX J.
UDEN Ph.
BARRERE P.
HMARRIOTT S.
HELMBRECH™ "
SILZ B.
CARON L,
HADORE JC.
BRAUD H.
ALLATIS R
VALOT J.
ORTHWE IN M.
HAWKINS P.
TAYLOR I.
BRAUD L.
ANTONIO MORENO
MARTINS M.
PROCTOR K.
ROTH M.
MABILLE A.
DRAPEAU L.
DURAND R.
AIMELET F.
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180 59
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101 154
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180
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i
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némlich elnen sehr schénen Flugplatz bsi
Forchheim im Siden der Stadt, den wir fir
Sunrise benutzen kénnen, wir fliegen zu ei-
nem glinstigen Termin im Friihsommer, wir
haben ein Segelfliegerheim am Platz, in dem
gefrihstiickt werden kann, wir haben Ober-
nachtungsmdglichkaiten am Platz, Wander-
pokale, genligend Zeitnehmer usw. Warum -
also das geringe Interesse, warum miissen
wir bangen, daB wenigstens die Fliegerfreun-
de um André Schandet aus StraBburg oder
Hermann Motsch mit seinen Leuten aus
Schwalbach kommen? Liegt es daran, daB
die steigenden Benzinpreise die Anreiseko-

- sten erhdhen oder sollten etwa fast alle Frei-

flieger nur den Aufruf zum autofreien Sonn-
tag beherzigt haben?

Der Karlsruher Sunrise-Wettbewerb ist jetzt 5
Jahre ait und war von uns als Bereicherung
des Angebots der schon ,etablierten" Wett-
bewerbe im Lande gedacht. Er soll auch die
Freiflugszene im nordbadischen Raum bele-
ben. Vor allem aber ist er fir uns Freifiieger

* hier die einzige Méglichkeit, in Karisruhe im

Wetitbewerb zu fliegen, weil uns andere Ge-
l&nde leider nicht zur Verfiigung stehen. Ich
bin aber sicher, daB der Karlsruher Sunrise
bald stirbt, wenn die Freiflieger aus dem eige-
nen Landa kiinftig weiterhin ausbleiben.
Denn kein Veranstalter kann es sich leisten,
mit solch einem regelméBigen Wettbewerb
dahinzusiechen und fiir eine Handvoll Frei-
flieger kann ich in Zukunft beim besten Willen
meine Wetthewerbshelfer, die allesamt aus
dem RC-Lager kommen, nicht um 4 Uhr aus
den Betten locken.

Und warum sollen sich nun die vielen Da-
heimgebliebenen schwarz érgern? — Nun wir
hatten heute morgen herrlichstes Sunrise-
Waetter. Null Meter Wind, 12° C, leichter Bo-
dennebel, der aber die Flugzeiten eher be-
glnstigte und somit viele Fliige, die nach 200
Sek. zu Fiien der Zeitnehmer endeten, Frei-
flug in seiner schtnsten Art. DaB es dann

-doch nicht zu einer Sunrise-Wertung kam,

lag weniger an den Bedingungen als an eini-
gen Fliegem, die wohl pokerten und im 4, und
§. Durchgang gegen 7 Uhr erste Morgenther-
mik erwischten, In A 1 siegte Roger Zjegler,
Stuttgart, mit 677 Sek. vor Markus Kaupert,
und verhinderte, daB der Wanderpokal der
Jugendlichen endgliltig in Karisruhe blisb. In
A 2 Obernahm Albert Riedlinger, Metzingen,
mit 875 Sek. den Pokal von Hermann Motsch,
Schwalbach. Albert Koppitz, StraBburg, fiog .

in W volle 900 Sek.
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championnals d
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glider, F1A

1 B Leskosek
2 A Larsen
3R Golubowski
& D Petrescu
5 A Vindesek
6 A Lepp
7 N-H Nilsson
A Petrich
9 L Reynders
10 V Tchop
11 I Horejsi
12 S Kubit
P de Boer
14 A Riedlinger
V Brussolo
16 P Qvarnstrom
17 W Kraus
18 C Breewan
19 J Bailey
K Thorwmann
J Kappelhot
22 J Krasznai
A Bucher
G Stranieri
25 E Pop
26 C Popa
27 J Voros
K Salzer
29 G Le Vey
30 V Stamov
31 W Milkoew
32 P Soave
H Wolf
34 K Blever
35 M Nicholov
I Crha
37 R Blagojevic
78 G Totev
39 H Schoder
40 A Franzen
41 B Baines
A2 S Jensen
43 J Leleub
44 A Fikonczuk
45 J Melis
46 P Buchwald
47 U Schmelter
48 J Horvat
49 P Jomarien
V Levy
51 W Mohr
52 P Grunnet
53 J Bogaerts
54 P Horsia
55 W Kamp
56 J Goismier

BRD

1260
1260
1260
1260
1258
1254
1251
1251
1249
1240
1239
1233
1233
1228
1228
1226
1224
1223
1222
1222
1222
1219
1219
1219
1212
1210
1209
1209
1206
1203
1201
1199
1199
1196
1195
1195
1194
1176
1172
1169
1167
1161
1156

1148
1143
1136
1132
1105
1101
1101
1091
1085
986
968
955
947

234
202
172
160
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ous avons obtenus n

ey

A
BERMHARD wmuit‘ﬂ

hampionnats d'Bu=
ats du Monde, gré-

tean ont que plus de

Vendredi 3

urope
Py B

-6 ptaws LAOEAV" |
-4t FRANCE |

»

e *p e O

Jour des wakse
I1 pleut, absence totale de vent. J'exhowte mes troupes

leur disant que

la seule maniére de les clas

de la veille , c'#6t de remporter les deux titres.
I1s le feront les bougres , et avec panache..
Jean Claude sort son grand moddle EZ,EOH) qui décroche

au début de la montée

petite hauteur,

et se retrouve a une petite ,toute
quand les pales se replient aprés 50 s. Mais

le plané absolument fabuleux, lui permet de dépasser les 4 mn
Maxi sans probléme pour Louis et Alain. La seule anicroche

du jour arrivera 4 Jean Claude
matinée 135 ,aprés un départ dans la bulle

¢a peut arriver

rapidement améliorées
journée. - Nous terminons

au cours du dernier vol de la
» malheureusement
au meilleur modéle. Les conditions se sont
ot re#teront excellentes toute la

en t8te par équipe, grBce i un com-

portement d'équipe absolument parfait, et bien sftr gule &

1texcellence des modéles

Premier tour

et la qualité de nos équipiera?
du fly-off, seul 1'Italien sera éliminé a

cause d'ennuis mécaniques.
Deuxiéme tour de fly off, Luois part trée t8t comme & son

habitude

ot fait un trés bewuvol. Alain er vieux rena .rd

choisit de partir plus tard pour ne pas mettre tous les

oeufs dans le m8me sac. Il part & peu prés

en méme temps que

Kristensen"Pére" , monte plus haut trouve une couche dlair

«un pex meilleure

seul & dépasser
Samedi @

et plane interminablement . Il sera le
les5 mn. Bravo Alain, c'est cela la clasae.

Jour des motos.
Le moral est au beau fixe, la météo aussi , ce sera une

journée sans vent

et sans nuage sur un sol abgolument plat

et de couleur uniforme.

aleur.
v Passons rapidement sur les dstails matériels, }a Tou-
te longue et périlleuse, 1a beauté d's paysages, la médio-
crité de 1'hébargement, les lacunes de 1torgnisation un
Wpeu!t légére, pour en venir & L'essentiel, .

Le France est Championne d'Europe en wakefield,
Alain Landeau est Champion d'Burope. A

Ces titres je le répéte sont auss% - L oomé-
ritoires que les titres mondiaux, la compétition était d'un
niveau formidablement élevé.

Revenons 3 la chronologle. .

Quand nous sommes arrivés pour la premiere fois sur

part ? En fait
trés tard dans la journée. Autant dire

dur et que les transitions seront importa ntes. Les modéles
chutent trés dur au début puis

Ces conditions nous seront fatales , aucun Frangais au fly=
olf, par la faute de -transitions

on ne pas tout gagner.
tours de fly-off, celui & 6 mn n'éliminant personne, il va
falloir remettre ¢a au dimanche matin .

Alors pourquoi voudriez-~vous que ga déclenche gquelque
on ne verra presque pas de bullle, et encore

que cela va Stre trés
sont soutenus au ras du sol.
imparfaites o

Dommage , mais Alain, Denis et Michel ont bien volé, et
La journée se termine par trois

Dimanche matin, & 7 mn.

le terrain, ga a
ginable 1 13 km de 1
de collines
d'un veritable gazon anglais.

vol libre.

On fait bien ce genre

A l'entrainement pas
monde est dispersé su 1y en
verra les modéles qu''au cours de la compétition.

trés discours propa

grand chose & voir, tout le

r cet immense terrain, en fait on ne

La cérémonie d'ouverture
a été terminée par une

vol de voltige avions et
quelques moddles radio e

Jeudis

Jour des planeurse.
d'équipe Lucien cel
nous deux. Nos équi
tion, il fait beau
Jacques et Patric
d'un 194 de Patrick
Malheureusement les condi

beaucoup plus difficile.

3 dépasser que de peu

impress
planeurs,
t les fusées modéles
dans lespays de 1l'est.

de choses

le d'adjoint, c
piers font d'ultimes vols
tout se présente bien.
k font d'excellents vols, Je
réconfortant.
tions ont évo
Patrick et Jac
les deux minutes

4té un choc pour nouse. Un terrain inima-
ong 43,5 de large, en
escarpées , absolument plat

Quel délice, le par

ionnante démonstration en

tidrement entouréd’

hélico ,parachutes, plus

Jtinaugure ma casquette de chef
tegt une premiére pour

La fusée est
1ubdes , c'est devenu
ques ne réussissent
les mines s'allon-

me souviens

Quand on arrive
Les organisateurs s'activent

au terrain & 6 h ily a du brouillard.
et la fuske part déa que la

visibilité est potable . Patek patr le premier , vol impec=

cable . Plus rien ne se passe . Puis

le monde démarre

tout d'un coup, tout
et nous avons droit & un départ groupé

quel spectacle. Vigiblement un des Russes est nettement
plus haut, il gagnera sans prohléme.

Le deuxidme Russe se retrouve 2 éme s. aequo avec Patek
les autres sont trés prés, Meczner 4 &me lespays de 1'est
on largement dominé.

Les Rusee étaient les plus forts, bien qu'ils n'aient
pas gagné par équipe. '

Modéles d'une qualité professionnelle, coffrés dural
hélice repliable en carbone, I.V & double effet ( coup de

piqueur

en fin de montée) Ils lachaient les modéles , dans

leur dos, ab dela de la verticale ,la ndtée steffectuant
en un .demi-tonneau pas barriqué du tout qui plagait le

modé8& vent arriére

quand le coup de Kick-down était

donné. Quand tout allait bien c'était parfait, mais ga pou-

vait aussi donner

tellement haut !

y des passages plané, folkloriques mais

gent, Jean sort un modéle assez grand de tteuil}ag? mal=-
aisé, le largue en perte 4 ga n'ira pas bien loin. Tous

se battent avec vaillance toute la journée , mais Jacques

et Patrick ne pourront pas remonter 1e‘handicap du pre=-
mier vol, ils auront une journée difficiles dans des condi=-
tions qui resterant délicates. Jean pour sa part accumu-
lera les malheurs, faux départs en chafne.‘petfe et casse de
modéles. J'espére qu'il ne sera pas trop dégu de cette pre-
midre sébection en équipe de France.

Ale fin des 7 vols 1a lesture du tableau nous apprend
que nousgommes la derniére équipe com léte et Jean le der=
nier en individuel.

Nous mssistons & un Fly -off dont sortira vainqueur
un Yougoslave grice probablement 3 une foule de supporters
tourint sous le modéle. De plus ils gagnent par équipe.
L'entrafnement intensif sur place a payés

cérémonie de cl8ture et la remise des
sera franchement loupée, le méchoui assez mal organisé sera
interrompu par un orage d'un violence inoufe,

Le reste du Dimanche sera consacré au tourisme avant la

prix qui disons le

Peu importe on se retrouve tous dans la cafétéria de

l'?ﬁtel et ce mera une longue nuit d'amitié, de conversations
d'échanges de tas de choses, malgré la barriére des langues
Celle du rideau de fer s'était levée, on était loin de

toutes les conneries politicardes . Ca fait chaud au coeur
m8me en y pensant un mois aprés.

Je ne voudrais pas terminer sans remercier en mon

n om et en celui de Lucien mon adjoint, tout le contingent
frangais présient 4 Mgstar, équipiers et suppoeters ,de leur
coopération, de leur gentillease , de tout ce qui a fait de
ce ohampionnat un grand moment de modélisme et d'amitié.

Bernard Boutillier.

Teams
1 Yugoslavia YU 3712 11
2 Russia SU 3697 12
3 Romania R 3682 13
& Netherlands NL 3678 1k
5 East Germany DDR 3672 15
6 Italy 1 3646 16
Sweden S 3646 17
8 Poland PL 364l 18
9 Great Britain GB 3595 19
10 Switzerland CH 3587 20

Bulgaria

Czechoslovakia CZ

BG 3572

3535

Hungary H 3533
West Germany BRD 3451
Austria A 3388
Denmark DK 3382
Belgium B 3378
France F 3204
Norway X 1260
Finland SF 968




Wakefield, F1B

1 A Landeau F
‘2 P Kristensen DK
3 Z Alipiev BG
4 L Dupuis F
% B-0 Tornqvist S
6 E Balzarini I
7 T Kapinski PL
8 E Gorban SU
9 P Rasmussen DK
10 L Doring BRD
‘11 W Eggimann CH
12 R Schlesinger BRD
13 H Chmelik A
14 A Sanavio I
15 P Wittsater s
16 Z Lantos H
17 8 Stefantchouk SU
18 I Kaymes GB
19 P Sikora PL
. 8 Yordanov BG
C Cheneau F
22 A Busch BRD
23 P Ruyter NL
2& N Alujevic YU
K Kyosti SF
26 G Foster GB
D Pecek YU
28 R Artioli X
29 J Kristensen DK
30 V Rochonok SU
31 K Jusufbasic YU
32 E Mielitsx DDR
33 B Eimar S
34 C Popa R
- 0 Kilpelainen SF
36 F Gaensli CH
37 H Zachalmel A
38 P Cucianu R
39 E Reitterer A
40 T Steyanov BG
41 M Woodhouse GB
42 A Szeri H
43 W Dzik PL
&4 L Szabo H
4% A Oschatz DDR
46 P Reynders B -
A7 P Merkestyn NL
48 D Vionescu R
49 B Kroon WL

1260
1260
1260
1260
1260
1260
1254
1253
1250
1247
1245
1244
1239
1238
1233
1227
1223
1217
1215
1215
1215
1214
1212
1209
1209
1208
1208
1207
1204
1203
1200
1198
1195
1191
1191
1187
1184
1172
1162
1156
1151
1148
1128
1125
1120
1110
1071
1024
1015
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Teams
300 1 France F 3735
238 2 Denmark DK 3714
222 3 West Germany BRD 3705
208 Italy I 3705
133 % Sweden S 3688
6 Russia SU 3679
7 Bulgaria BG 3631
8 Yugoslavia YU 3617
9 Poland PL 3597

10 Austria A 3585
11 Great Briatin 6B 3576
12 Hungary H 3500
13 Romania R 3387
14 Netherlands NL 3298
15 Switzerland CH 2432
16 Finland SF 2400
17 East Germany DDR 2318
18 Belgium B 1110

= |

Klasse P 1A
t. Orha , Ivan OSSR
2, Gerlach , ¥olfgang D
3. P!:r.luer + Thierry ¥
4. van Dijk , Ton. NI
5. Lamers , Hans NI
6. Salser , Xlaus AvT
7. Booa , »
8. Wagner , Horst Stid Afrika
Xappelhot , J. NI
1o, Bickle , Gerhard D
Person , Anders 3
12, Motseh , Hermann »
13. Schmidt , Herbert o
14. Klink , Dieter b1
15, Kraus , Werner AvT
16. Vennebusch , Georg )
17. Poglitech , Erhard D
18. Limpens , Jean KL
19. van Wallene , R
20, Braun , Roland D
21, Schwend , Holger D
22. Barberis , Didier ¥
23, Schmelter , Ulrich b
Althoff , Hane-Wilhelm D
24, Xamp , ¥ilhelm AUT,
25. Nittgena , Anegar b
26, Kendiriorra , Peter D
27. Bbckle , Bernd b
28, Hyttrek , Klaus D
29. Backen , Jogef NL
30, huhnert , Rudolf D
31. Jansen , ¥NL
32, Hacken , Arno KL
34, Leeuwangh , Arthur NL
35. Schmitz , Berthold D
36. Schimpitx , Hans-Jomch. D
7. Puss , Helmat avr
38. Matern , Frank D
39, Dreher , Hans D
40. Plantinga , W, NI
41. Aringer , Gerhard D
42, Knapp , P
43, Somers , J.B.P,M, L
44. Breeman , Cenny -+ NL
45, G¥b , Rainer D
46. van Groezen , ¥W.0.8. NL
de Boer , Fieter NL
48, Imgenberg , Rolf D
49. Mifller , Burkhard D
So. Miller , Ulrich D
51. van Eede , T. XL
52. Hang , Pritz AUT
53. Clermont , A. KL
54, Higgens , ¥
55. Ozernik , Guido D
56. Schandel , Andre F
57, Godinhe , Jean F
58. Proctor , Keith GB
59. van Wickeren , Fred NL
60, Kiehnle , Udo D

Ergebnissliste

liste de résultats

list of results

12, Eifel - Pokal Ziilpich 1980

130 180 180 180 180 180 180 = 1210
180 126 180 180 180 180 180 = 1206
180 180 162 154 180 163 180 = 1199
111 180 180 180 180 180 180 = 1191
180 105 180 180 180 180 180 = 1185
130 180 180 179 180 141 180 = 1170
180 180 87 180 160 180 180 = 1167
13¢ 117 180 180 160 180 180 = 1151
180 123 180 135 180 180 173 = 1151
115 118 180 180 180 180 180 = 1133
180 180 180 140 180 93 180 = 1133
180 177 164 156 94 180 180 = 1131
133 122 140 180 180 180 180 » 1115
180 99 180 110 180 180 180 = 1109
112 180 180 172 74 180 180 = 1078
76 180 180 180 180 72 180 = 1048
166 154 97 180 180 180 90 = 1047
151 86 106 162 180 180 170 = 1035
180 53 128 175 180 138 180 = 1034
68 180 134 169 116 180 180 = 1027
180 70 180 180 180 39 180 = 1009
180 180 180 78 180 172 26 = 996
140 111 79 130 180 180 157 = 977
180 131 4o 180 160 180 180 = 977
59 69 150 157 180 173 180 = 968
72 106 137 180 180 108 180 = 963
48 89 180 180 100 180 180 = 957
180 73 139 180 180 103 82 » 937
143 124 65 62 180 180 180 = 934
104 98 180 142 180 82 137 » 923
75 77 180 129 180 180 T1 = 892
180 105 143 110 83 87 180 = 888
112 152 35 180 180 58 166 =
156 120 130 142 68 65 180 =
65 105 180 99 180 180 46 «
94 172 180 146 54 120 79 =
1" & 84 176 8o 180 180 «

180 168 180 96 53 149 - =
45. 54 180 145 180 72 135 =
83 82 128 180 172 81 114 =
152 174 91 133 88 55 T1 =
64 64 179 7o 180 159 -
105 101 169 140 94 106 -~
135 180 180 135 81 - -
180 70 94 1Bo 180 -~
94 54 86 T8 180
180 86 180 180 50 -
170 140 103 180 79 -~
26 123 180 165 175 -
155 128 87 180 96 -~

883
861
855
845
839
826
811
Tée
T64
= 716
= M5
T
= 704
= 676
- 676
- 672
= 669
= 646
91 95 163 1o 180 = 639
45 86 180 117 180 -

- 608
81 72 136 105 53 35 121

603
571
523

99 61 180 142 B9 -
54 59 92 138 180 -
B85 41 118 79 81 59 463
- 457
- 456
= 326
~ 153

41 72 180 164 -
61 180 9t 124 -
- 180 - 146 -
125 28 - - -

\ 73~ E/FEL POfcAL-1981- $

CUABCEMENTS - EIFEL AOAAL 980"

Elasse F 1B
1. Koppitas , ? 180 180 180 180 180 178 120 = 1198
2, S4lr , Bernd D 75 180 180 180 180 180 180 = 1155
3, Stderstrim , Bjbrn s 180 18a 156 170 180 180 100 = 1146
4. Nimtsch , Werner » 180 104 180 180 106 180 163 = 1093
5. Ruyter , 5, N 150 180 120 180 120 113 180 = 1043
;6. Chmelik , Helmut AUT 146 107 180 162 180 B84 180 = 1039
, 7. Orthwetn , D 168 87 150 156 180 91 180 = 1012
8. Wittsiter , Per s 180 170 180 135 143 54 133 = 995
9. Andersson , Knut s tol 9o 180 162 180 134 fo0 = 947
1o, MSnninghoff , Pater D 120 169 89 180 163 77 141 = 939
1. Wagner , Horst  Std Afrika 180 79 104 159 140 68 146 = 876
12, Urban , T, cn 127 139 177 141 104 180 - =~ 868
13, Helabreoht , Heiko D 100 121 180 159 180 66 - = 806
14, Barberis , Didier 14 THe 12% 10 186 Be = bBo
15. van Merkestijn , P,D. NI 56 75 72 175 o4 128 - « 610
16, Hoffwapn , Manfred D 65 132 61 46 84 72 98 = 558
17. Schwendemann , Bern, D 53 73 68 7o 145 4o 14 = 463
Klasae ¥ 10
1. Heidemann , Thomas D 180 1Bo 180 180 160 135 172 = 1207
2, Lindholm , Hans H 180 135 180 180 109 147 180 = 1111
3. Huyben , Bert NI 137 180 180 180 144 110 170 = 1101
4. Heldemann , Gerhard D 180 93 180 155 180 121 180 = 1089
5. Borogewski , Eduard D 180 128 180 165 138 106 180 = 1077
6, Xxemson , Jan-Olls s 120 180 104 177 180 180 121 = 1062
7. Prison , Hane-Dieter D 180 96 148 170 158 103 180 = 1035
8, Kuhl , Kurt D 119 103 115 180 180 ~ =~ = 697
9. Simon , Rolf NE 34 106 91 135 177 119 - = 662
1o, Stetr , Hana D 180 165 180 7o - - - = 595
11, Sohwend , Tassilo D 180 95436 180 - - - = 59
12, Paux , Kenneth [5 180 180 - - - -~ - = 360
Nationenwertung
coupe d' equipe
%eam - trophy
1. Niederlande 1 ( Kappelhof,Ruyter,Huyben )} = 3295
2. Sohweden 1 ( Persson,Wittakter,Lindholn ) = 3239
3. Nordrhein-Westfalen ( Schmelter,Mynninghoff,Bororewski ) = 2993
4. Leverkusen ( Schwend H.,Hoffmann,Schwend T, ) = 2158
5. Niederlande 2 ( de Boer,Kerkestiin,Siwon _* ) = 1948
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Ou les aventures des Frangais en cette occasion.

Au tableau de chasB@esesss
Deux arbres.....
Un cambriolage de voiture, la mienneceess.
Sans doute trois taxis de perdus , un wak et
deux planeurseccecesss
Un planeur en petit morceaux.....
Et ,pour ne pas l'oublier.....
1a premisre plase en wak pour KOPPITZ
1a troisidme et la septiéme en planeur pour
MARILIER et BOOSecsuss
Nous n'avions guére le temps de nous ennuyer.

A 0é 12 dme "Eifel Pokal " ont particpé du o8té fran
gais, les gens de la région parisienne , Godihno,Bar=
beris , Laureau,Marilier et les Alsaciens, Koppitz,

J. Boos, T. Schandel et P.M. Knapp, ces trois derniers
étant encore cadets.

Les dates avancées des Ch. de France de cette
année , nous ont permises pour le premiére fois , de
remonter dans la région de Cologne pour participer
4 la 12 ome Coupe de 1'Eifel, organisée par le club
local de Zulpich, Cette année ce concours Jevait re-
v8tir une plus grande attraction ,puisque les organi=
sateurs le considéraient un peu ctomme une revanche des
récents Cy « d'Europe.

Nous avons don¢ remonté , le samedi matin , la
rive gauche du Bhin, sur une auto-route, non payante
avec des ouvrages d'art impressionndts, en passant
devant des noms aussl réputés que Hockenheim et le fa=
meux Nurburgringeesecsee

Le plafond était trés bas ,les nuages trainai-
ent au ras des for8ts, et seule la promesse d'une
météo meilleure pouvait nous remonter un peu le moral.
A quelques kilométres du terrain, le bleu du ciel e}
le soleil firent leur apparition et en m8me temps un
bon petit vent nord -ouest de m&8me. Le terrain situé
en pleine campag ne, drapeaux flottant au vent, nous
offre un gazon ,digne du Parc des Princes, ot il fera
bon planter la tente. Chose rapidement faite, et de
suite nous passons aux closes sérieuses , avec le 1 er
round & 14 h 15Mn.

Le vent trace toujours, et malheureusement dé~
porte les modéles vers un petit bois de ch8nesseseees
ol sont installéss les toilettesae....

Les rounds se déroudent alternativement ,entre
les waks motos, et les planeurs.

TAu bout du 2 éme round, la situation eat déja
relativement décantée,.... Ep wak ,ne restent avec
360 que S¥derstrim ( s) et Koppitz (F) en planeurs
b maxis ( & 540) Barberis, Marilier,Boos ,tous frangal
et un Allemand du nom de PerssoNeec..... Lea choses
semblent donc aller pour le mieux pour notre petite
colonie.

C'est alors que les choses commencent A se compli-
quers Boos pour dbntinuer fait un 87 aprés aoir tra=-
versé une poinpe au départ! ce sera son seul maxi de
manqué, coup qui lui eat d83ja arrivé récemment a4 Mari-
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gny avec un 36 s..... Le jour ol il passera , il faut
l'espérer n'eat pas loin . Godihno, manque compléte-
ment ses treuillages et se trouve déja loin derriére.
Entre temps , ma fille vient m'annoncer, qu'elle vient

‘de fermer ,portes et vitres de le voiture , en ayant

oublié les clefs 3 l'intérieur.sec...tout comme la clef
de rechangee.s..Godihno et Laureau, ce dernier ayant
déja cassé son modéle dernier né, sur le parking, s'y
connaissent un peu, et commencent & trafiquer, ma Mer-
cedes 220 D, pour aboutir aprés 30 mn d'efforts, & 1'o
uvrire.s...ssouf ! 48 pousse un soupir - de soulagement.
Au m8me moment , le fiston arrive pour m'annoncer que
son modéle est perché en pleine cime d'un chfne dans 1
le petit boiSsseees M secevese! Il ne manquait plus
que cela, Heureusement l'ami Albert aligne un 3 éme
maxi, le dernier de la journée, dans un calme majestue
eux, ce qui nous rassure, et se retrouve seul en t&te
sntre temps nous avons cassé la crollte pour organiser
ensuite une expédition collective , dans la for8t ,
avec une hache et une corde., Je me rappelle que
certains de mes anc8tres étaient bucherons dans la
for8t de Haguenau; et quelques instincts profonde
se réveillent en moieee.es nous récupérons l'engin
avec un stabilo casséee.... Nous ne tardons pas a nous
écrou%fr sous les tentesee... ‘
Nousmendormens, au milieu d'une discission de Motsech
avec son équipier, sous la tenteece.cceecaes
Lendemain matin ,le réveil du m8me Motsch, se met &
SONNer.....nous nous. tirons des sacs de couchagees...
un coup d'oeil dehoes, pas un brin de vent, un ciel
d'une grande luminosité,

A 8 h 1les rounds recommencent pour les wakSeeess
Albert ,toujours calme aligne encore deux maxis.
Au deuxiéme cependant, le vent ,plein sud , forgant
son allure emporte le modéle trés loin, au bout d'une
heure de recherches vaines ,Albert revient la té&te
basse....pQur sortir son deuxiéme modéle. Nous ,nous
repartons & la recherche de son wak ,pendant que lui
fera son 6 éme vol. Nous apercevons trés rapidement
que le terrain dans lequel il a perdu son wak, n'est
pas des plus faciles. Des dénivélations abruptes, cou-
pées de rideaux d'arbres, de haies et deronceSeceecec.ce
Pour agrémenter le tout des fessés remplis d'eaux vives
avec ‘marécages pullulants de roseaux....par ci et
par 14 quelques enceintes électriques pour vaches.
AU bout d'un moment , un vieux monsieur nous cantacte
pour nous signaler qu'il vient de récupérer le modéle
d'un certain Koppitz " aus Frankreich " et qu'il vient
de le remettre a un concurrent hollandaisy comme
quoi nous sommes bien dans un conours internationall |
Nous revenons cueillir, le modéle chez 1l'ami holland®s
pour le rapporter & Albert. Sur le terrain , nous
apprenons que pour son 6 &me Vol Albert vient de
faire un 178 ( chronométré 178 et 182 ) aprés avoir
déthermalisé un peu court au dessus d'une autre
for8t, & contre pente., Nous allons le rejoindre pour
lui annoncer que son premier modéle est revenu, alors
que lui-m8me nous signifie qu'il ne retrouve plus
son 2 dme., A vrai dire cette for8t est trés fréquen-
tée, on y voit des Ruyter, Gaensli , Heldemannn et
autres.sss Nous allons rechercher la hache gnauloise..
en passant nous jetons un coup d'oeil sur le tableau
d'affichage. Un 150 suffit au dernier vol a Albert, )
car S8derstrBme son .suivant immédiat est assez distancs
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Pendant ce temps Marilier, qui tenait d4j3 sa troisiéme Fower, FIC SWLTE,
place , tourne & la recherche d'une pompe, pas facile 1 N Nakonecni SU 1260 + 240 + 300 + 360 + 333
3 détecter.e.... Il en trouve une largue en plein , et 2 P Cenek CZ 1260 + 240 + 300 + 360 + 286
COMmMeNncessesssopar faire un virage engags, ni trop V Mozirski SU 1260 + 240 + 300 + 360 + 286
lent ni trop rapide....juste de quoi faire 25 s I1111 % A Meczner H 1260 + 240 + 300 + 360 + 283
11 se met & pester contre...... et revient dépité et 5 K-H Saver BRD 1260 + 240 + 300 + 360 + 278
abattu. On lui annonce qu'il reste 5 mn dans le round 6 K Faux GB 1260 + 240 + 300 + 360 + 276
et qu'il vient de réussir un faux départeeccccccccccce 7 M Pavlov YU 1260 + 240 + 300 + 360 + 256
I1 ne se reconnait plus dans sa joie., Albert se prépare 8 0 Velunsek YU 1260 + 240 + 300 + 282
entre temps pour son dernier vol, qui sera le bon ! 9 I Goranov BG 1260 + 240 + 300 + 274
Cela ne peut-8tre que le bon . I1 remonte tranquillement 10 K Engelbardt DDR 1260 + 235 R
se met en place, attend l'acalmie, qui,elle signale la 11 R Truppe A 1260 + 234 ceouowsub- |9
pompe, elle s'installe, le coup de vent arrivecececcoss 12 P 0“01?'1“ R 1260 + 225 ommTOEI<E §
au méme moment il lance son wak, trop a la verticale, 13 A Denkin BG 1260 + 224 PN ESNCERE
le vent s'"empare du modéle,le rctourne sur le dos, il 14 H Krieg DDR 1260 + 222 BEmEomuom
va droit au 50l s...non pas tout a fait , il passre a 15 V Patek CZ 1260 + 220 = mq O QP N
quelques centimétres au dessus de nos t&tes, pour repa- 16 B Huyben NL 1260 + 191 & bao@ Z5 1
rtir et replier a quelques 25 m du sol, dans le reste 7 S Screen GB 1260 + 178 98 &
de l'ascendance. lLes secondes s'4grément nous les comp-— 18 0 Maczko H 1260 + 173 55
tons presque a haute voix: 120 juste. Albert est encore 19 H Hubler BRD 1260 + 63 E%
une fois passé juste a c8té, pensons nous .I1 sera 2 &me 20 K Abadjiev BG 1258 by w0 ® i vl
sans doute., Nous reprenons nos cogitations, pour la 21 J Ochman PL 1257 = LR
récupération des modéles perdus, car ent{e temps, nous g% g Xi}rda ) KU igg(l) NG
savons que Godihno, et le jeune Kna ontperdu leur 1moczi A D I D N
planeur...dans la ;;'orgt...ij. e ’ 24 D Ferrero F 1248 P uiutul maa
S8derstr8m a parait-il fait un 180...... nous levons 25 T Kgster DK 1237 SO Orser =@ i
le nez vers le ciel, pour voir un modéle qui est en 26 M Rocca I 1236 |
train de se faire descendre, proprement, sa silhou- 27 T Oxager DK 1233 f
ette ressemble étrangement aux modéles suédoiSesess 28 J Ablamski SU 1227 |
en effet nous apercevons S8derstr8m accompapgné d'un 29 C Popa R 1226 “
autre concurrent suédois, mouliner énergiquement, mais 30 M Iribarme F 1224 |
vainement par ce vent sous le mod#fle. Verdict des chro 31 G Bohman S 1220 i
nométres 100, Notre ami Albert n'en revient pas , il 32 A Weber BRD 1219 ~Setiratordwlod ~
o " - ! 33 J Kaiser cZ 1218 OVt O
aura donc conservé sa premiére place.,
Nous reprenons nos travaux de recherches, avec hache 3% A Roux F 1217 FIPponues
et scie.....pour rapporter un planeur en riéce déta - 35 T Piatek PL 1216 A g N
chées, mais sans le wak n® 2 d'.|bert, Ilr=stera com 36 J-0 Akesson S 1211 S8 N<aab
me souvenir dans la naturececees 37 B Fiegl I 1209 seaoe B8
Uniformes; fifres et grosse caisse, pour la remise 38 J Scecsenyi H 1193 pdx ol
des prix. Discours par des personnalités, entre autreg 39 U Carlsson S 1180 ngg o
un député du "Bundestag" ,un député du "Landtag" un 40 K Larsen DK 1177 u'< B B
représentant de la commune, tous ses gens ayant offert 41 R Czerwinski PL 1163 B
deS COUPCSesssssstout cela dans la tradition bien ger- 42 R Schenker CH 1155 >ZUQHNOY
manique, pendant une heure., Les pays Bas se voient 43 P Maurer CH 1152 ryH e
attribués ,la coupe des Nations, plus les trois coupes 44 A Bartschi CH 1145 A
individuelles, nous regrettons qu'aucun de nos motos 45 A Jack GB 1111 PV ED DS
300 n'ait été sur le terrain ,car "c'eut été pour 46 G Venuti I 1067 88‘3‘35:‘3‘6\'
nous'. Qui sait peut-&tre que la prochaine fois ,il
Yy en aura un.....Retour sous le soleil, arrivée au .
bercail & 22 heures .

CHANP IO NNATS PO NONDE - 87 BURGOS-ESI4M6ME
Ov P AU T8 ACYT~ (TIVKNEE coMPETITIO?Y. =) W47~ 1‘3
EQUIPE P E FRANCE- Fa A~ NOCPUE_G- EALICHET A - CHALLINC T
F1 8. LANDEAUA .~ PIERRE1SES.G -PCOPUIS. L |
P o.m BRAIRE L- FRIBARNE.N.- ROVK.A.- |
EQUPE - U.SA. = 4 Fisn WILSON .~ Jeeaun LIVOTTO- Hbrtrls  OONA -

Fr1 B .~ Joe FOSTER ~Walter GIHO - Corno/ ALLEN - |
Fy €. ~Povy GALIR EATH - Kg,ar&/ﬂffoﬂ - Clanles ART

PIERRE TREROVD- 81 |
SANS POYr€- &8 =& Avvr

COUPE D'RIVER CATHARE - B€R FEVRIER
PUIVERT [ AUDE)- CARTE HicH .@g .~ " . 81
~ CH-A400q - § VOLS - . , ‘
~ HORAWRSS de qHA 43H - voLe CLOISONNES - A3h30 REMISE DEC PRIX_
- THSCRIPTIONS - 20F-par concurrenk ( CASSOULET COMPRIS!),
SUR LE TERRAIM- HALS DF PREFE CE AL'AVANCE .
chez. G. PENNAVAYRE - Res.les Pcuplrers -kad . K.~ 66 000 PEPDIENAN-
1 ~-68) -52-35-73
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THODE MISE AU POINT PAR E. GOUVERNE
ME UTILISEE DE 416 A 43,5 P’ALLONGEMENT EN WAK

[oN S'EN FAIT ON MONDE |

L

Effectivement , sans le moindre comseil , il y de quoi se sentir un peu perdu ¢ —W
11 faut franchir un tas de préjugés avant d'oser se reconvertir . Notes P'f5° l\h!“CS

AVANTAGES

-& partir de 16 d'allongenent , solidité sans comparaison avesc une
structure , méme de poids égal

-indéformabilité’

-respect du profil

-tenue au vieillissement

-facilité de réparation

INCONVENIENTS
-poids minimum possible trés au de 1ld d'une structure.
-nécessité d'un balsa ® extra"
=difficile & re liser sans un minimum de matériel
=beaucoup de sciure (ennuis possibles avec la respiratioNeccecce
et avec la maltresse de maison.

CHOIX DU BOIS

Le balsa doit Stre de densité comprise entre 0,07 et-0,085. Utilisez des
planches de 150 ou 200/I0 ou débitez un bloc dans ces épaisseurs. A titre in
dicatif,dans un bloc de densité générale de 0,085, j'ai tiré 3 planches de
220/10 allant de 0,07 pour celle qui était la plus proche du coeur, & 0,09
pour }I plus extérieure . La balance est 1l'outil nr® 1 pour surveiller cela
de prés!

La planche idéale doit 8tre le plus éloignée possible du quarter grain
c'est & dire que les rayons du bois doivent le plus perpendiculaires possi
bles & la surface.

Si les rayons ne sont pas trés visibles au bout de la planche , refaire une
coupe franche avec une lame coupant trés biem . On peut aussi poncer , mais
il faut essuyer la sciure ayant tendance & boucher le moindre relief.

I1 va sans dire , que la planche doit-8tre au maximum bien droite de fil
aussi bien de dessus que de c8té. .

L

\j‘\.\\\\\\ ' Tl NRERNRE /;// ]/ PLAUCHE,VUE. EN BOUT

\\\ \\\\\\ \\ H\ ! l / //// // il est évident que plus la planche sera faillee pres
NSHRINE A v/ du coeuv, plus les rayons seront divergents.
REALISATION ¢S

1 faut maintenant se "farcir" autant de paires de gabarits de profils

qu'il y aura de panneaux & notre aile.....matérieau & utiliser i contre pla-
qué 5 plis bouleau d'au moins 2MM, dural pour les fofts & la lime.
Notez qu'une aile en 6 panneaux courts et plus facile & poncer qu'une en 4
panneaux longs( problémes de flexions) mais qu'il faut fabriquer 12 gabarits
au lieu de 8 ccccod vous de voiZ,

Je ne vous ai pas parle de la forme de vos ailes, ni de son profil , mais
on n'est pas la ~pour mégoter et il est évident qu'on serapproche d'une vue

en plan elliptique et d'un profil d'oiseau. Donc autant de trapézes que de
panneaux.

Vous remarquez sur le dessin du gabarit que celui-ci ne suit pas exactement le
trcé du profil. A l'extrados , on garde un peu plud d'épaisseur au BA et au
BFf. Le gabarit,est aussi un peu prolongé en avant et en arriére . Sur chaque
gabarit correspondent & l'estrémité c8téemplanture , de chaque panneau, il
faut tracer des traits de repéres perpendiculaires & la corde ( voir croqiis
du gabarit). Ces traits sont espacés d'une valeur égale 4 1'épaisseur des plan
ches utilisées.

En présentant le profil devant 1'éxtrémité de la planche , on va pouvoir
tracer la fature découpes

CA Y EST , ON ATTAQUE POUR DE BON : l

GABAR|T
TRACE REEL DU PROFIL




~ le premier repére est amené au niveau du dessu de la planche . .

~ vous tracez , on laissant 1,5 & 2 mm & 1l'intra et & 1'extrados, la forme de GABARIT
la baguette & découper \ o ’

- vous déplacez le gabarit sans changer de repére et VOUS TRACEZ LA BAGUETTE L
SYM TRIGUE SUR L'AUTRE AILE. Vous assurez ainsi au maximum possible la ) .
symétrie de poids et de comportement mécanigue.

- vous déplacez et descendez d'une épa.isseur de planche (jusqu'’au 2 éme repeére) \ lrff'[f /

Ty
| i / :

le gabarit et tracez la 2 éme baguette droite et gauche et ainsi de suite
Remarquez qu'en exploitant 1la courbure du profil et la disposition en éven-
tail des rayons du bois , vous pouvez avoir les rayons toujours & peu prés

/
’//////,//,/,// /)
i ! /
paralléles & la ligne médiane du profil, Vous serez & la fin , mieux en

||‘l i T

/ / 1 /// // i/ ,/1/5
quarter grain que si vous aviez taillé votre aile , dans une planche de

Q.G. au départ. TRACE AU FEUTRE

s

- rien ne vous oblige & tailler tdutes les baguettes d'un panneau dans une
nfme planche, vous pouvez varier les densités (par exemple pluc dur au BF)

I1 peut-8tre aussi alors plus facile de rester bien em QG.

- vous numérotez chaque baguette au fur et & mesure que vous la tracezj par
exeuple 1G =1D=2G .D = 3G =3D escco.cocl pour les retrouver quand vous en
aurez un fagot.

Maintenant cea. & cette allure las

~vous tracez la baguette sur toute la longueur de la planche (déJ3 découpée
a la longueur du panneau + 2 ou 3 mm)

MAINTENANT ON TAILLE

Il est pratiquement indispensable d'utiliser une scie sauteuse & plateua
réglable ( genre DREMEL )

-réglez le plateau pour que chague trait en bout de planche se présente
verticalement devant la lame{ ellem8me verticale) et découpez jusqu'a
1'autre bout de la planche . Il y en a pour 3/4 d'heure & tout caasser
pour une paire d'aile de make de 1,80m

-rassemblez ies baguettes par panneau ( oc’est ld que le marquage préalable
intervient " y'a plus qu'a "les coller.

COLLAGE

"— finalement apré s essais , la vynilique convient 'parfaitement . Les pre-
miers essais ont été fait & la certus , mais sans avantage décisif. La vy-
nilique est un peu plu délicate a poncer , hais son pouvoir adhésif
est supérieur et son emploi plus simple.

- colle baguette par baguette chque panneau en ne lésinant pas sur la colle
et en prenant garde de ne pas introduire de voilage,

- vous constaterez peut-§tre que , ait8t découpées , certaines baguettes
ont pris un léger cintre ....vous les foroez.

- quand un panneau est sec , il faut coller & chaque bout les gakarits cor-
respondants, aprés avoir dressé chaque extrémité (laisser 1 mm i chaque
bout , le décollement des gabarits arrache parfois un peu de bois.

METHODE DZ COLLAGE DES GABARITS

Le gabarit porte sur la corniére au BA et BF , on 1(ajuste avec des épingles
puis on le colle .

Avec un peu de soin , on évite ainsi tout vrillage ( c'est le moment , si on
veut!l) .

> GABARIT
PANNEAU é =Dp’AILE BRUT CORNIERE

PUNAISE

T A A S T
MARRBRE

LE PONCAGE
Fous utilisons le tour "UNIMAT" . Une trés bonne méthode t un poncé an
tour , pendant que l'autre termine a la main § le rendement eat excellent.

Si vous ne disposez pas d'un tour il faut réaliser un montage équivalent
avec une perceuse . (méme avec 1'Unimat il faut allopger la distance de pou
pée fixe ,poupée mobile). Il faut pouvoir fixer un tube de 30 § mm nettement
plud long que les panneaux & poncer . Sur ce tubs est collée une bande de paler
abrasif 2.00 en spirale & bords non JOINTFS. Ceci pour permettre 1'évacua=-
tion de la sciure (car il y em aura )! En roulez une bande de scotch & chagque

bout , pour éviter de poncer les gabarits. _ - -
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UNE ASTUCE !

P ur limiter la projection de la sciure , faire un b&ti , paralléle au
premier , pour teni au plue prés du rouleau ponceur , un tube percé de nom-
breux trous et raccordé & un aspirateur. on intercopte ainsi 90 % de la pous
siére Videz plusieurs fois l'aspiratuer car il va s'easouffler,.

Voua commencez par l'intrados i

é¢vertuez vous & ne pas bouffer les gabarits (¢a va tréa vite)

évitez toute contrainte pouvant amener une flexion

controlez cela souvent avec une régle rigide dans le sens de 1l'envergure

poussez le pongage de l'intrados jusqu'au gabarit.

cramponnez votre bout de bois sérieusement, si vous le 1lfchez il est mort!

vous travaillez tant8t sous le rouleau (figure { en plagant chaque main

a plat sous le premier 1/4 & G et D, tant8t dessus , juste devant vous en

tenant le panneau entre le pouce et l'indexe, pratiquement aux extrémités

- ne pas chercher & atteindre ponctuellement le gabarit, mais 1'approcher
par un va et vient incessant d'avant en arriére .

- gi vous avez les mains moites lee essuyer fréquemment, risque de cintrage
( ce n’est pas une blsgue)

Guand le gabarit est atteint partout, il reate de légéres bosses que 1l'on sent
trés bien sous les doigtam, il faut achever le popgage avec une cale bombée
utilisée alternativement dans le sens de l'envergure et dans celui de la corde
L'intrados est terminé quand la surface paraft lisse sous le doigt.

L'extrados
- procédez exactement de la m&me fagon en laissant 1 & 1,5 mm d'épaisseur
en plus aux BA et BF . Lea gabarits ont été prévus pour cela .
- se mifier encore encore plus des cintrages et autres déformations .
Controlez fréquemment |
A deux ,1'un au rouleau , l'autre a la poncette, il faut environ 3 heures
pour poncer 6 panneaux en .eservant le temps de boire une cannette ( 1a
sciure).
Quand vous 8ts 14, le plus est fait (Jje ne dis pas le plus long)
Nous verrons maintenant la finition.

Rappelez vous que si on a terminé l'intrados , on a laissé un peu d'épaisseur
"en rab " au BA et au BF de l'extrados. Opération suivante , coller une ba-
guette bols dur (pin de préférence ) au BA et BF , cela évitera de segrigno~
ter au fil des chocs. Votre aile sera encore en parfait état au bout de plu-
sieurs années . des ailes paraissant touts neuves peuvent avoir 5 voire 8 ans!

COLLAGE DES BORDS DE FUITE ET DU BORD D'ATTAQUE

Clest l'intrados termine qui sert de référemce pour le collage . La ba-
guttte BA est tirée d'un 2 X 2 et poncée en forme avant collage ( ) (par
toupillage avec 1'Unimat dans notre cas ) . La baguette BF est un 2 X 0,8 que
nous scions également avec l'Unimat dane de plus grosses sestions ( c'est déli-
cat 1'un tire l'autre pousse) . Le collage se fait a la vynillique, enduire
la haguetta v la placer suivant l'intrados . Auparavant , vous aurez colld, &
peu prés tous les 4 cm , un morceau de scotch sur 1'intrados , vous les rabat-
tez par dessus la baguetie pour le tenir en place . Cl'est plus délicat au BF
& cause de la minceur de la baguette; s'évertuer & éviter toute ondulation
L'opération suivante , une fois ce collage sec , consigte & terminer l'extra=
doBo

ACHEVEMENT DE L'EXTRADOS

En se servent d'une cale & poncer plate e{ en travaillant " en travers " ,
dans le sens de la corde , faire sauter la surépaisseur conservée juaque la
pour faciliter les collages des BA et BF. Le pongage est terminé quand on at=
teint 1la baguette de boim dur .

Quelques coups de pongoir dans le sens de l'envergure pour éviter toute
irrégularito ( controler au toucher en effleurant la surface avec les doigts)
81 vous prévoyez un turbulateur tridimensionnel , il faut bien aflr gardor lle-
paisseur au BA.

RACCORD DES DIEDRES

PARSIMPLE PONCAGE, de chaque panneau au demi-angle du diddre et col-
lage " en bout " & la vynillique ou & 1l'Araldite selon vos convictions person=
nelles . L'expérience prouve que g¢a ne casse jamais 1la § inutile donc de cher~
cher des complications. Peut se faire aprés entoilage.




RACCORD DES DEMI- AILES

Vu 1'allongement , l'aile est en deux morceaux raccordés. Nous n'uti-
lisons que le raccord en CAP @ 2,5, 1'aile étant ensuite fixée par des élas~
tiques comme une aile d'un seul morceau /Avantages 3 souplesse au choc et va-
riations d'incidense facile . On peut utiliser un tube alu noyé dans 1l'aral-
dite et adossé & un faux longeron en pin ou ctp bouleau sur champs, ou élargir
la saignée , allonger le tube , l'entortiller de fibre de varre et remplir le
tout d'Araldite. *

Touchons du balsa se...nous n'avons jamais fait ( ni wvu faire d'autres <
de portefeuillel! Ajouter une nervure d'emplanture en CTP bouleau 2 ma ou mieux
en dural 8/I0 mme...."y'a plus qu'a" aire connu,A entoilercecc..

ENDUIT
N'utilisez ,pas une seule goutte d'enduit nitro ou acéto cellulosique
ainsi que toute autre mixture de tension en général, C'est valable pour toute
construction (sauf , bien entendu ,pour la structure entoilée) . Ces produits
sont une source de déformations perpétuelles . Ils sont responsables de la
légende des variations de réglage d'un terrain & l'autre ou d'un jour &
1'autre . En fait , ce sont les "plumes "qui ont varié s, & l'humidité, au so-
leile...ou dans la caisse
Nous n'utilisons depuis des années , que ls bouche pores

GLATTFIX de GRAUPNER. Ca sent le nitro , ga em a l'aspect (+ talec) mais vous
pouvez enduire wune face d'un 10/10 balsa evesGa ne cintre pase

Passez donoc sur toute la plume une couche de Glattfix dilué & 50/50
& 1l'acétone . Pongage au pafer 000, le bouche pore contenu dans 1'enduit ta-
vorise un poli de glace 2 §me oouche Glatifix 50/50
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SOWTION JEAN CLAUDE SoLuTioN

ENTOILAGE
e préférence au japon , & défaut modelspan , mon tissé ou soie
pour ceux qui aiment . Le papier est collé au solvant § avec le japon c'est
difficile , il faut insister . Procéder comme d'habitude , intrados puis extra
dos rabattu . Terminer par une couche de Glattfix encoe. plus diluds.

VERNIS

C'eat un point primordial, la plume doit bouger le moins possible, nlne
dans la rosée, m8me sous l'averse. Depuis quelques années , nous avons aban-
donné 1'Hobbipoxy au profit du LEFRANC au polyuréthane. C'est moins lourd,
noins cassant (donc plus longtemps impermBable). Pratiquement , dans la pire
humidité. , chaque panneau se céntrera sans se voiler , le c8té marginal
ayant tendance & baisser (c'est dfl & 1'assymétrie du profil). Ne pas beau=
coup diluer le vernisj il faut en mettre plus et c'est plus 19nrd)

POIDS
Voici un devis de poids pour vous guider ( plume de 16 dm2 & profil OSTRO~
GOTH réalisée en 6 panneaux) !

BALSA BRUT PONCE 1 by g
+ Glattfix 50/50 t b7 g
+ 2 Glattfix 50/50 1 b9 g
+ emplanture et entoil.s 59 g
+ peinture 1 61 g \
+ vernis 1 65 g

&

Clest bien sir, bien plus lourd que le minimum possible en structure maiss
¢test infiniment plus solide
rigide
indéformable
il est possible de faire un peu plus léger (o8té bois , peinture vernis)
si on vole que par temps sec et sans vent [} ‘

REPARATIONS
Cleat un aspect non négligeabla du probléme.
A de reres exceptions (bois écrasé sur de grosses surfaces ) prés c'est
toujours Tréparable , en recéllant les morceaux engemble & la vyanillique
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HES GRUSSETS

LA REALISATION DES GOUSSETS , DOT ETRE L'OBIET DUN SOIN TOUT PARTICULIER, -

LES GOUSSETS RENMFORCENMT LA STRUCTURE (AILE-STA&ILO AVX ENDROLTS OG CETT E DER NIEKE
PRESENTE DES FABLEWSES.— CASSURE DE DIEPRE ~ NERVWKRES TIARGINALES OU D'EMPLANTUKRE. —
LES GOVSSETS SONT UFES TRIANG RECTANGLES DONT (£ EILDUROIS DOT OBLIGATOIRE -

h - i ’ .
AENT SuvRE L HYPOTENUSE LR REAL{SATION SE FAMT A PARTIR

!
DE PLANCHETTES 40/ - 207, : 30
swfn LES S %1% %01 *%a
BTSOINS ~AILE DU STABILO ~

0 .
0 e
COMMENCER PAR COUPER ( REGLE
) META LLIUE —CUTER ) PES PLAN~
<z CHETTES [0€ 25 mum dit PROFONWEVR,
AR SUR UNE PLANCHET, REFDRTER -~
R AVEC EQUERRE ET.$TYLO A BILLE
QT LES AN&-(ES DROITS
‘ QRELY FIXE R AVEC DES EPINGLES
34 ¢ PLANCHETTES BN PES—
SOUS DE CEWE PORTANT
LES TRACES -

AUEC UNE (ANME DEF SUE&E
DECOUPER | SOLENEDSEMENT

ET PERPENDICULAIREMENT.

POUK, AVOLR DES GOUSSETS PLUS PETITS COUPER DANS LE SENS PE
L' HYPOTENUSE (JAMAIS SUR LES COTES DE LANLEDROT)
SUNECESSAIRE APPORTER DES CORRECTIONS OU DE LAFINITION AUEL
VN PONCOUR ésnm PN '

LE cOLULAGE DOIT SE FAUJE SANS FEHE‘TRESIENCAsTREnGHr SANS
BAVUKRES DABs LES ANGLES -
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