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Ces dernieres années la formule A2 a de facon rejouissante gagné
en popularité, Probablement en raison de deux facteurs, D'abord les con-
cours en Nordique repreésentent un veritable sport : qui veut faire par-
tie des hommes de té&te, doit €tre a la hauteur aussi bien physiquement
que moralement, IEnsuite il s'ouvre ici un vaste champ d'investigation
pour la valeur individuelle, qui nous éloigne fort de la " consommation"
en train de submerger méme 1'aeromodélisme ,

Le présent article voudrait donner (es motivations et des soubas—
sements pour développer les modeles A2 et mméliorer les formules person-
nelles, lLes modeles qu'on a étudies soi-méme gardent, pour peu qu'ils
aient atteint un minimum de maturité technique, un avantage evident, car
a la longue chacun peut adapter le taxi a ses prpres capacités et faibles-
ses, De plus en Nordique des experiences sont possibles avec relative-
ment peu de moyens techniques, Nous pensons ici par exemple aux divers
systemes de treuillage et de tournage, qui ont animé fructueusement la
scene du planeur,
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Un Nordique moderne doit répondre aux exigences suivantes: perfor-
mance, stabilité, aptitude a l'ascendance, solidite, possibilites tacti-
ques , et construction pas trop compliquée, Ces caractéristiques se con-
tredisent partiellement, et il n'est pas si facile de les harmoniser sur
un modele de facon optimale., Ainsi developper la performance — profil
mince, grand allongemnt — conduit a diminuer la stabilité. Ce qui diminue
a son tour les possibilités d'utilisatioh tactique, Il faut donc arriver
a des compromis, et se demander d'abord ce qu'on veut exactement, Car le
modele idéal " tout temps" n'existe pas .
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Ces exigences conduisent a diviser notre article en deux parties,
1'une plus theorique et l'autre pratique, la premiere partie comprend
des diagrammes et des explications qu'on & voulu abordables m&me par des
non-specialistes,
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Que 1'on considere un projet du coéte theorique comme du c8te pazatique
on constate que la performance pure ne depend principalement que de trois
grandeurs : allongement, épaisseur et courbure de profil, Les autres
éléments n'apportent individuelleemnt que peu de choses, bien que 1l'en-
semble puisse tout de méme faire grimper le rendement.
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LALLONGEMENT

L'allongement se calcule d'apres la formuie ’\ = &4 />, 8olt le carre
‘e l'envergure divise par la surface, Une aile ue grand aliongement, par
rapport a une autre de falble allongement, se salslit d'une plus grande
masse «'air, le deviant pour produire la portance, lm fait qu"une aile
vole pratiquement dans sa propre deflexion, elle n'a besoin que d'un
angle d'attaque plus faible si l'allongement est grand . e la une trai-
nee 1nduite plus faible., Mais nous aurons aussi un hombre de reynolds plus
petit, Comme le rapport Cz3/ cx 2, qui mesure le rendement d'un profil,
diminue en méme temps que ne, le gain espere de 1"allongement se dilue
wrovresizrement voir figure 1
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On a portée sue ce graphique, en relation avec 1' allongement, 1'envergure
pour une aile rectangulaire,

|COURBURE ET EPAISSEUR| w protir.

Pour les RE alentours de 40 0CO —~1'énergie du flux d'air est treées faible
rlle ne peut surmonter une pression maximale donnee, Pour les profils
de Nordique, on considerera donc comme donnée de base nom pas la cour-
bure de la ligne médiane, mais la courbure de l'extrados - contraire-
ment & ce qu'on fait pour les profils d'avion travaiilant a ne impor-
tant, Il s'est révélé qu'une augmentation de la courbure d'extrados

{ qui entrafne d'ailleurs une augmentation de la cou rbure pour la li-
gne médiane) apporte des avantages lorsqu'onon se rapproche des 10%
environ de la valeur de la corder D'un autre c6té on sait que le rende-
ment s8'améliore quand on réduit l'épaissuer du profil. La minceur opti-
male d'un profil semble n'avpir pas encore été clairement définie, La
valeur la plus rentable semble se situer entre 3,5 et 5%, Un a decssine
les graphiques 2 et 3 pour illustrer les variations de performance en
fonctoin de 1'épaisseur de la courbure,

traphiques a utiliser avec prudence! un n'a pas pu concrétiser les
affaires que jpour un domaine relativement restreint,,..cela montre
que les méthodes hahituelles de construction des nordiques ne permet—
tent pas d'aller bi en loin,

™ recherchera donc un dessin d'extrados tel que sa fleche soit
d'environ 9,5 %. bu choix de 1'épaisseur du profil dépendront donc le
dessin de 1'1ntrados et celui de la ligne médiane, D'aprés ces données
on @ calculé la performance prévisible pour des profils de dessins
semblables, fléche d'extrados de 9,5 % et diverses combinaisons de cour-
bure et d'épaisseur,
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tEn plus des chiffres personnels nous avons puisé dans la belle documen-
tation (21 modeéles) de Y, Allnutt, voir Aeromodeller Annual 1970/ 71,

A GRAPH/!{VRLM Il ressort de cette figure que des
surprises positives pourraient exix-
Loo+ aN '7[75’ ter au-dela de l2 zone déja explorée)
Aot \\\ courd des 7,5 % de courbure moyenne média-
Pt ‘7215 a": r"‘a"fy ne et 7 % d'épaisseur. Il suffirait
801 4 ;/7 ” f'f% que la courbe du graphique aille plus
47b+ b vers 'a' que vers'b',,..Bien enten-
Aot 6 75 du, des ailes de ce type doivent
50 1 / resister au vrillage et respecter
, _ 6,5 scrupuleusement le profil, Nous re-
eparssewr de profi/ 9 parl?rons de cela, Résumons donc les|
} { ¢ ! . données principales pour les ama-
4§ 5 & J 8 teurs de profils personnels :

)fléeche de la courbure médiane située entre 40 et 45 4,
) début d'extrados de dessin elliptique entre le nez de hauteur 1 %
et la fleche de 9,5 % située entre 30 et 35 % de la profondeur,
3 ) épaisseur maximum placée a 10-15 % de la corde,
)
)

B

fléche d'intrados placée entre 50 et 60 % de la corde,

épaisseur aussi faible que possible pour la partie arriére, moins de
la moitie de 1l'eapisseur maxi du profil A partir des 70 % de la
corde,

b ) trubulateur "3D", base sur les 8 % de la corde, largeur 5 % de la
corde, épaisseur 0,7 a 0,9 mm,

o

Ces données sont le résultat d'essais pratiques en vol effectués
par différents modélistes, Les profils de ce type donnent d'exccléents
résultats et un vol sfir, Partez donc la-dessus, dessinez avec une corde
de 200 mm autant de projets qu'il en faudra pour que tout colle et pour
gu'on puisse relever les coprdonnées, Mais comme ceci n'est tout de méme
pas du gofit de chacun, nous publierons ici un certain nombre de profils

DESSIN EN PLAN |

La théorie nous rappelle qu'une réaprttition elliptique de la por-
tance produit pour un allogement donné la trainée minimale, Cette répar-
tition ne s'obtient, en l'absence de vrillage, que pour un dessin ellip-
tique de l'aile . Pour les autres dessins, la figure 5 montre la réaprti-
tion du CZ sur une dsmi—engergure. Si 1'on considere pour chaque vz d'un
profil le rappert €z~ / Cx”, on constate que celui-ci n'est optimal que
pour une trés faible portion, puis diminue fortemegt ( figure 6) . D'on
le long de la demi-envergure la répartition des Cz. /Cx © precisée par la
figure 7, Comme la pefformance en vol dépend du Cz / Cx2

mo)ven I3 on COoR-




tate ou'il ne faut utlliser comme dessins en plan que ceux ou le vz
garde la méme valeur sur toute 1'envergure., Sinon uje partie entiere de
l'aile sera mal utilisée, Comme visible sur le graphique 5, la partie
mal utilisee d'une aile rectangulaire est 1l'extrémité- ceci a titre
d'exemple,

I1 existe aussi une idée largement répandue, selon laquelle la diminu-
tion de la corde en bout d'aile fzit descendre le nombre de reynolds dans
le domaine critique, de sorte que la portance s ‘effondrerait et-la trai-
née augmenterait fortement. C'est sans doute cette idée qui a popularisé
en grande partie l'aile rectangulaire., DNiverses experiences pourtant ont

montre que pour des valeurs de Cz le point de debut de turbulence est dévije

vers l'avant, en raison de 1' egallsatlon des pressions, Sur des bouts
d'aile effiles, la perte due a la diminution de Ke est ainsi cmpemsee par
la torbulence marginale,
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Cet appareil est déja ancien, puisque le plan date de 1970,
L'intérét essebtiel de sa présentation réside dams 1'existence d'um plan
grandeur nature,

11 est possible de se procueer celui-ci aupreés de o,C, BEGLAIS,

Ce plan est umn plan de synthése établi a partir de trois plameurs ,coms-
truits autour du méme profil; J.B, 3 ( GOT 417 modifié),
Quelques petites modifications ont ete apportees depuis:

- la minuterie se place entre les deux soutes & lest et non derriere
le crochet,

- le crochet n'est plus du type a basculer , jes decrochages in-
tempestifs en virage vent AR ou de 3/4, et des difficultes de
largage dans la pompe( le fil ne devant pas &tre laché) m'ont
fait abandonner ce systeme . Liberté a chacun d'adapter le cro-
chet qui lui plait et qui lui convient,

Le probleme du crochet pourra faire l'objet d'mn article ultérieur

La construction réclame déja un peu de métier, Au lieu d'une poutre
en 2 demi-coques il est possible de mettre ume FDV, Le coffrage d'extra—
dos de 1l'aile est réalisé dans du 30/10 de densité 1,8 a 2, celui de
1'intrados a 1,2 a 1,3 .

Le rendement de lappareil nécessite un bon respect des angle de calage
+ 3% a 1'aile et + 2v au stabilo car c'est un biconvexe,

Le cemntrage peut varier d'un appareil a un autre suivant la qualité
de 1'exécution et suivant 1l'état de la surface de l'entoilage., Il semble
qu'a ce peopos ce soit le modelspan qui donne les meilleurs résultats
aérodynamiques , Si votre extrados est trop lisse , 11 conviéendra aprees
essais, de fixer un turbulateur a 4-5 um du BA ,

A signaler que le premier prototype " Le Béta " vole encore et que
cette saison il n'a fait que des maxis !

c'est sa 12 eme année,,... (ela n'encourage hélas! certes pes & évo-
luer. Mais ca c'est ume autre histoire ,.......

DEUX DEBUTANTS EN C-H. (VOIR PAGE 53
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L'ami JOEL n'est pas encore tres
connu et il me parait bon de le
présenter, C'est en b7 que nous
avons fait connaissance, alors que
je venais de remporter la CH,
I1 était étudiant a Nancy et
faisait déja du a2 , 11 fit a 1'é-
poque quelques concours dans la
région et perdit le premier exem—
plaire du GAMMA a aAzelot et comme
il avit fort peu de temps pour
construire.....C'est le seul mo-
deliste que j'ai vu calculer ses
modeles de A & 4 et de dévelop—
per parallelement une technique de
treuillage efficace ; c'est a dire
ne rien négliger, ni la planche a
dessin ; ni la pratiqué sur le ver
rain, Comme c'est un perfection-
niste, cherchant sans cesse a opti-
miser le comportement de ses taxis
au treuil ou en vol, je pense qu'on
repariera de lui et tres bientdt.
Pour 1'heure ,il vient de se sélec
tionner avec 0O de moyenne, ce qul
est plutdét rare par ici et il nous
mi jote le A2 a avoir dans la caiss
pour les soirées calmes ou les
petits matins de " vombat des Chef-
Le GAMMA n'est donc pas n'importe
aquel A2, les snécialistes l'auront
d'ailleurs vu au premier coup a'oeil
jeté aux détails,

JnCnNo

Entre temps Jo#l a particpé aux
U1 de rrance, et obtint pour une
premiere participation, une tres
bonne 12 éme place en nordique,

S!!!!|||||||||!!
!

CHERCHONS.-_ _
- DESSIN Fa ¢
COULEURS - RPOUR
IMACARON AUTO -

" COLLANT
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Jean Marie BERTHE -
Iv:;asse‘Jourdain - GLAGEON - 59432 TRELON UA.S.H.

B a2 200 R

JMane BERTHE

DESCRIPTION CONSTRUCTION
S z 3211812“‘; olat BA : 4 x 4 balsa + 3 x 3 BD
Ce 143 mn longerons: 2 fois 4X2 baksa
: BF : 25X3 balsa
nervures : géodésiques 15/10
balsa

Jiedres : 20-160 mm
PROFIL : personnel double

??uiigre coffrage: 10/I0 balsa extrados :
: E entoilage: modelspan léger |
STABILO 3
S: 4,25 dm2 coffrages : (0/I0 intra et extra- !
E: 530 mm dos 1
C: 90 mm BA et BF : néant |
Diedre: 30 mm nervures : 10/I0 balsa
Profil creux perscinnel entoilage : modelspan mince
P: 9g
FUSELAGE
BL: avant :140 mm BL avant : BD taille
5 BL arriére: 715 mm BL arriere : 10/10 roulé BD
sy P: 207g centre ; tube dural ¥ 24 mm
— cabane : 15/I0 dural
@ LERIVE
St U,45 30/10 balsa fil vertical

GENEAALITES
P: 411g
CG: 50%
incidence d'aile: +3¢
incidence stabilo: -0°3("
Virage a gauche
Crochet: a bascule, deporte commandant la minuterie

1 28 %

777
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CHAMPION DU MONDE J5
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Samsg vouloir donner dans les flatteries, il faut ,je crois commen-—
cer par remerciler nos amis thouarsa is d'avoir organisé ces Lhampionnats
de France 1976, de facon aussi agreable, avec des nuances touristiques et
gastronomiques (melons) fort appérciées,

Pans la réalisation techmique, il a été remarqué, en particulier la

souplesse de l'organisation -suivant les changements de direction du vent,
Méme si les dégagements du terrain ont facilité ou permis ces changements,

il faut louer les organlsateurs d'avoir eu l'initiative d'utiliser rapi-
dement ces posslb111tes°

Dans i'ensemble les conditions " météo" furent assez bonnes, et sur-~
tout "sélectives", car certaines récuperations furent assez longues en
particulier le dimanche,

Difficultés aussi pour les chronométreurs de discerner dans la brume
matinale des modéles aux couleurs" insipides "! il serait peut &€tre quand
méme bon , que les jumelles soient utiliscées pour et par tous, et que par
aiileurs il entre dans les habitudes des construcveurs d'utiliser le
ROUGE et le NOIR sur 1l'intrados d'au moins un diedre !

lorsque ces deux conditions seront realisées, les MAXIS CERTAINS ne
seront plug perdus de vue !

Car il faut bien le dire, on peut méme 1l'affirmer . que dans 90% des
perdus de vue , il s'agit de maxis!

11 est dommage , que pour une question de couleur de diedre ou pour
un lambeau de brume le classement soit partiellement faussé et que 1'on
mangue pour des secondes ( non vues) le fly off,

I'autre part , tout comme a Marigny huit jours plus t8t - le vent
était encore plus violent la-bas -il faut savoir que dans des conditions

atmosphériques semblables, le CONCURMENT doit aveoir une condition physique

" certaine "! , ou des équipiers devoues, Car faire dans la journée sept

vols ,dans des créneaux d'hune heure, dans des conditions semblables
cela approche déja " 1'exploit sportif "; 1l faut le faire !!!
nt certains n'ont pas tenu le coup !
Sans nul doute, lorque les conditions atmosphériques, sont,de par le vent
difficiles , le modele =seul ne suffit pas ou plus ,pour faire la différenc
il lui faut aussi ,un utilisateur"muscleé" et dans 1l'avenir il faudra en
tenir compte,
C'est une évolution qui fait du vol libre une competition sportive
qui le différencie nettement des autres volets de 1l'aéromodelisme.....
et personnellement je pense ,que c'est u.e bonne chose,
Sur le plan d:s catégories certaines questions restent toujours ou-
vertes :
~ catégorie Nationale béniors : tout le monde vole pratiquement
avec des nordiques

— Ad*: les grands sont avec les petits —et sur le podium ces diffé-
rences de”ta111e, paraissent sympathique aux uns demesureeq aux
autres. {ni a raison

- pour les cadets, surtout pour ceux qui sont aux environs de la

dizaine, 1'engagemnt sur l'honneur de la part d'un dirigeant d«
club,devrait poser a ces derniers des problemes de conscience,
Je ne dis pas cela pour provoquer des"malaises" mais pour en venir
a des vues plus saines , sur les possibilites manuelles d'un jeune

de dix ans, ( par exemple decouper des nervures modeles , selon un

u
VOL LIBRE"2




.
&

protil modele, dans du CTP hetre , 5 a 7 plis ) Pratiquent 1'activi te
séromodélisme, depuis 1962 avec en moyenne 30 a 50 modélistes de iv a
14 ans , je n'ai encore jamais le jeune prodige capable de faire ce
travail ! ve ne pense pas que d'autres puissent me prouver le con-
traire. On peut sans doute encorgvgeaucoup plus de choses a ce propos;
que ceux qui croient avoir quelque chose a dire, le fassent dans /
VOL LIBRE .
Ayant moi-méme participé a ces Championnats ( en tant que comcurrent ,
pere d'un concurrent cadet, récupérateur samedi et dimanche, et amateur
photographe) je ne puis vous faire ,un compte rendu détaillé ,vol par
vol, catégorie par catégorie ( certains le feront peut-€tre a ma place!)
mais seulement vous dire que c'était sans aucun doute un des Lhampionnats
de rrance le plus intensément vécu par ma personne, Je ne trouvais vrai-
ment pas le temps long ! Et si 1'on"éprouve" de tels sentiments je crois
yue c'esy excellent,
Qu'on nous donne encore souvent l'occasion de vivre des "Championnats"
de ce cru dans l'avenir ,et le vol libre ne s'en portera que mieux !

ColiaS S MEENGTE S

| Nordiques|: HELTHE J.M. 1.200 DRAPEAU J.C, 1,260 CHABOT J,M. 1.258

MULBUET L, 1,217  BERNISSON M. 1,217 LANEFRAY CH, 1,208  SAINI GRICQ
G, 1,203 BRAUD L, 1.19% KRAUTH M, 1,194 LARA M, 1,290 BERTHE R, 1187
BESNARD L. 1,186 DURHOY v, 10169 " TABBUTLNE P, il 165 LELEIXSd L 11625

Moto )OOl: LANDIAU A, 1,260 JEAN M, 1,198 FERRERG D, 1,192  ROUX A,
1.160 BARBARO J, 1,159 FRADIN J.L. 1 138 BOUTILLIEE B, 1,093
JRIBARNE M, 1,062

s DURETS ] S8 e 6N B GIATIS B IS O o (1D CHAMPION R. 1,171
BAMRERE IR, 70 BRERTAN P65 S CHIENIBAY S (G i1 6 O PRI O/ o eil 157
BOURTLLIER B. 1 135 ' GOUVERNE E. 1 119 RIFPPAUPL,P. 1 (90 = BOIZTEAU J.
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[ Cadtes planeur| : oRILLANTE, 540 ROUSSET J P, 540  CHUPIN P, 540
BITON I, 540 GAULT F. 540  VISONNEAUCH, 540  DUSSAULT D, 540
MENG0Z7I J, 526  LEFHBVRE T, 525 CHATEAU ST. 516 MICHENAUD L. 5I0
ALLARD D, 507 ~FRADIN T. 490 HERAULT G, 488  PHRCHE F. 485
LAMERCHE F, 485 BRANCHE P, 467 BERNUCHON P, 464 SCHANDEL T, 461
MICHENAUD PM, 449 MARLIER M, 444 PINEAU CH, 443 TILHAC M, 430

[ CH cadtes[: rRADIN T. 358 GERARD P, 348 MARLIKR 1. 317 GUGUIN P,
286 DILE A, 282 PRADILLE M, 279 BOUTILLIER B, 275 LAMARCHE Y. 257,

| Planeurs séniors|: BENES A, 540 PIOUER J, 540 NOUGE A, 540
POUPINGT J. 540 FRADIN P, 540 INGRIMEAU D, 540 BRIFFAUT ¥, 540
ABRIAL B, 540 GAUDIN L, 540  BROCHARD G, 540 CONIL P, 540 ,...
BUVAT M. 540  BUHAU L. 534 ToMCZIK . 525 AIMELED F, 512
VISONNEAU € 512 CALLEC P, 501 FONTANKAU JP, 491  GIROIRE C. 463....

[ 0,0 Sénoirsf ; MERITTE A, 360 ARIBAUD JL, 340  WANTZENRIETHER J,
5Lk SEARES P. 324 BOIZIMAU Col, 309 CHENZAU JC, 305 JOMARIEN P,
305 DUPULS L. 299 BOIZIAU J, 299  MILLET S, 297 CHAUSSEBOUKG 293

Honotypel: FRADIN JL. 540  HOUTILLiER B, 540 MASCARD H. 540
BUGERE 4 () S R G RTINS il 5 RPN S IO R [N SR e G0
SATHERAT G, 41k  BORRAS R, 3912 MAZEL A, 375 DUPUQY R, 367 seoee
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Pourquoi " de ma fenétre "? Tout simplement, parce que Je ne “Veux pas un faire un

compte remdu qui soit la récitation "enluminée" du tableau d'affichage des résul-
tats, parce que , étant concurremt, je n'ai pu voir qu'une petite partie de ce
Championnat (surtout avce la division des équipes de chronométrage) , parce que je
souhaite ,enfin ,que pour rendre ce genre de reportage vivant, plusieurs modélistes
racontent LEUR Championnat. Le2 organisateurs pourraient aussi raconter leur Cham-
pionnat, ce serait fort utile,

Pour en revenir a la bagarre, souvenez vous qu'elle a eu bien du mal a commencer
le vent ayant eu la riche idée de tourner de 100° depuis la veille , il a fallu, a
peine installés, changer de piste......c'est a dire tout remballer pour aller de
1'autre c8té d'un village, sur un autre site, C'est la que j'ai vu la seule lacune
flagrante de l'organisation: pas de camion de piste , mais une tente ! qu'il a
fallu remballer et déménager comme le reste. Franchement le camion s'imposait .

Un e fois en place sur ce deuxieme site, nous pouvions a nouveau profiter d'un
dé gagement axceptionnel, Météo : petit vent frais de >k avec de brusques sautes
forcant trés vite pour devenir génant deés la seconde moitié du premier vol , Ciel
baz et gris, laissant craindre la catastrophe ! rKnsuite vent un peu moins méchant
variant avec l'activité thermique, tournant au S puis pratiquement W au dernier
vol. Ciel se dégageant un peu mais avec un passage pluvieux de midi & 14 H qui
retardera la reprise du 5 eme vol,

Conditions de vol : equipe de 7 modeiistes se déplagant a chaque vol de poste en
poste. 2 chronos a chaque poste. Pas de probléme dansnotre team, assez largement le
temps de voler sans contrainte autre que le fait de partir a un emplacement precis,
Les chronos en général tres efficaces, une bavure cde taille , constatée de visu,
tout de méme : 7eme vol, 007 prét a partir et voyant le chronométrage de son préde-
cesseur terminé , demande a partir:" \ttendez, on n'a pas encore rempli la fiche "
(précisons qu'a ce moment une bulle fantastiodue est au dessus, avec plusieurs taxis
dedans.,)(a a bien duré uneminute et demie et 007 a lancé dans le trou derriere la
bulle; je suis certain qu'on pouvait noter rapidement le temps et remplir la fiche
une fois 007 en l'air. C'eat agacant de se sentir a la merci de cela, Un bon brie-
fing devrait éviter ces incidents,

LEs VOLS

ayant fait le maxi par miracle avec un taxi de4A26que Jj'avais monte dans un vent
raisonnable et lancé dans la bourrasque (ce qui ne 1'était pas,,,,raisonnable),
j'attendais les taxis des copains de mon champ de melons favori. le la, je vis
arriver BO1Z1AU bien bas et se poser pres de moi, j'en conclus qu'étant venmu la
avec un vent plus fort que moi, il devait avoir fait moins, Effectivement ce n'était
pas un maxi. GERMAIN arriva dans les mémes conditions.,...et detrhermalisa . Le
modele de GOUVERNE passa, tout la haut, dans une belle bulle et nous depassa de
800 mw......ca promettait deéja un beau marathen. Pas de KOPPITZ, j'apprends en ren-
trant qu'il s'est pay¢ le trou let il a des problemes avec un modele qui travaille)
007 "1'a fait" avant moi et DUPUIS" 1'a loupe", Absolument rien vu d'autre a ce
round. Ah ! 81, un rouleau gris gui s'approche et laisse craindre la tlotte; man-
querait pius que ¢a !

s deuxieme round mimile lance sous un modele montant, tres bien .....dens rien,
monte encore plus haut, el se paye une lessive copieuse 102" ,Je sors prudemment
ma plus vieille barcasse et reussis le maxi. Le temps de revenir et c'est deja le
3 eme vol, que voulez vous que j'invente a vous raconter 7 seulement que 007 a éte
perdu a 153"

5 eme round: c'est a mon tour de glisser, belle montée" dedans " volet trop long,
virage trop tard.....et le trou carahiné !

4 eme et dernier round de la matinée, il commence a y avoir plein les bottes !
je prend une helle bulle avec KOPP117 et nous voila a 2 km 5. Je cherche , je
cherche,(ca ne vous repose pas , vous pensez), mon piége .,.... déja ramené par
un brave camarade ., Je vois arriver Mimile/déthermalisé, le bougre m'avoue, qu'en
ayant sa claque, il déthermalise a 2'i/2 mais qu'il doit l'aveir quand méme, vu
qu'il était haut 'On rentre en tratnant les pieds pour apprendre qu'il a été perdu
a 170, que mon piége est rentré et que GHIMAIN est seul en t8te avec 4 maxis. On
est en retard( comme d'habitude) pour aller manger comme des autcmates, et, pour
nous consoler, vla! la flotte qui se met a tomber. Finalement cet orage nous lais-—

sera un peu plus de temps pour souffler et ca va mieux a la reprise ,

iyoL LIBRE"S




confiance

deux, sur
en bordure

(ralcnant i'aerologie lavee" 1e sors FIYING TREAPOT cui me donne plus
s'11 faut "gratter" en plane, Un me le ramene avec le stabilo casse en
une motte, en deéthermalisant,...a chacun sa croix, GERMAIN fait un 165
ce qui permet a CHiuNEAU de le depasser.

C'est deja le A eme vol, je pars tres loim avec une magnifique bulle, au retour
je fonce vers GEi2t IN: Alors ? Alors je me suis pose au bout du pré ! Quel pré ?
....me deésicnant celui sur lequel nous nous trouvons: Celui la !! Ceci sans le
moinire i1ncident, uniquement du fait de l: descendance.

Comme il renouvelle l'exploit au 7 eme vol, il se fait reléguer aux oubliettes
du classement. A ce 7 eme vol, CHENEAU connait un incident rageur et majeur, ses
pales restent ouvertes et son écheveau se renrvule a l'envers,,... C'est evidem—
ment trés mauvais pour le rendement et la meilleure bulle n'y peut rien.
Déception pour 1l'ami Jean Claude et titre inespere nour PUFULS qui, dans les
coulisses, depuis des annees n'avait eucore jamais eu la reussite ce jour Tiav,

HUPUI> qui ne m'a pas paru tres en forme; je 1'ai vu décrocher deux fois au mo-

teur, et, alors que je faisais le chemin avec RIFFAUl qui pemsait avoir a peu preﬂ

100", nous avons failli prendreson modele sur la t&te. Au pif nous lui avons
attribue " cénéreusement” 80" ; parait qu'il en avit 170 et quelques,effectuees

en un orand cercle !....donc incident.
de fois avez vous réalise des concours
vous me le disiez encore sur le podium

Yuand je vous le dis | DUPLLS, combien

parfaits pour voir la victoire vous échapps
1

Quoi de neuf a ce concours; rien, j'ai utilise,an 1 er vol, la seule "super
becanna", qui mal réglee (montee}n'en est d'ailleurs pas une ., tLar ce n'est pas
tout de voir grand, faut encore que le reglage suive ,C'est finalement avec une
trapanelle" (optimisée en reglage tout de méme ) que j'arrive a la seconde place.
Par contre il est indéniable que le niveau general est en hausse, il y # dix aus
5 oub gars pouvaient se vanter de dominer ie lot, ce n'est plus le cas; bien ma-
lin qui peut dire qui est le caid aujourd'hui.

Nous avons au moins dix gers de valeur "mondiale" et tous les autres n'ont plus
besoin que d'un peu de métier .

Contrairement a JOSSIEN, mais lui , a sa decharge, revient apres une longue
absence ,je trouve que les taxis se simplifient. La"mécanisation”" est maintenant
au service de la précision et non plus de la complication . Le " WAL IDEAL ",
dans ces conditions d'utilisation, se dessine clairement; enviroa 15,8 et 5,2
dm2, aile proche de 1l'axe, deroulement de 40", allongement que l'on aurait qua-
1ifié de grand , il y a dix ans ! (12 a 16).

A partie du moment ou l'on a un taxi qui entre cans ces fourchettes, je crois
que seul le métier (ce qui,sous entend l'utilisation KT lA MISE AU POINT) ,..et
le pot, font le classement. La plupart des modeles étant d'ailleurs loin d'&tre
optimisees du point ce vue du reglage( méme chez les premiers) ,Toujours mes
marotes; je suis sfir que TOUS gagneraient énomément a4 tester leur modele a 1'au-
be.,

Lspérons que 77 sera nne année avec Ch, du fionde et que la sélection sera faite
logiquement (comme pour 75 par exemple).

lncore merci i mos camarades de TIHOUARS d'avoir accompli tant de boulot pour don
ner un peu de brillant a ce Championnat,et aux cultivatenrs de monter tant de
compréhension dans cette region,
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THEMIMRE Mare ; 66, rue de Barlieux 59100  ROUBAIX Ci Pq FQ/Q\
JOSSIEN René ; 10 ,rue Vassal 94100 SAINT-MAUR u

LEOPOLDSHAFEN LGGUNSTEIN
leopoldstrasse 12U
IASSAIGNE Jacques ;bt, le Mistral - La Berthode - 6921 ‘L' ARBRESLE
ALLAIS René; 14 boulevard de la Libération 44360 ST, ETIENNE DE MT, LUC
BAZILLON Maurice — Les Thuyas — 88b rue COSTE - 69300 CALUIRE

KOPPITY Albert ; D - 7514

CHAMPION Hobert ;2,place L£0 Lagramge apt. 97 - 37800 JOUE les TOURS
IRIBARNE Michel ; 13 rue Desiles -~ 17I00 SAINTES,

GOUVERNE Emile - TRANNES = 10140 VANDEOUVRY /s BARS

PETIOT Jacques ; 51 avenue du Golf — 64600 ANGLET
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ADRESSES
GARRIGOU R, 81 av, Danielle Casanova 91700 Ste, GENEVIEVE des BOIS
LANFRAY Christian - St, Didier de la TOUKR - 38110 LA TOUR DU PIN
DUPUIS Louis - 21, rue Henri Boucher - 86100 CHATELLFRAULT
ROUX Alaim - 132 , allée des Heses , bat, M, 78260 ACHERES
LANDRY Pierre - B,P, 36 = 791C0 THOUARS
CHAUSSEBOURG Pierre — Lycée Agricole de Venours - 86480  ROUILLE
BERNISSON Louis - 1 ,rme Ampére - 01480 JASSANS RIOTTIER
FRUGOLI Jeam -~ 8, rue Louis Grolet 13001 MARSEILLE
PABOIS Damiel - impasse Louise Michel - 44600 SAINT NAZAIRE
SARGENTINI Yves — Immeuble " Colchique" Bourg Vieux - %8340 VOREPPE
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de rrance 75, la montée a été

| trés nettement améliorée par un

sensible avancement du (.G,, cela a supprimé les passages a plat pendant le deroule-
ment, La montée est donc maintenant tres honnéte et le plané assez fumant a été con-
serve ,

CONCEPTION

Le taxi a éte dessiné comme une intrapolation de 1'Ostrogoth de Mimile, 1'allon-
gement etant ramen& a 16 pour pouvoir comnstruire l'aile en structure coffrée plus
facilement., Pourquoi pas une aile taillée dans la masse ? parce que j'hésite a ma con=—
vertir a cette techmique et ,qu'a priori on devrait &tre un neu plus léger et rigide
en structure,..,.au prix d'un boulot fastidieux et d'une beaucsusp plus grande diffi-
culté de réparation: Si le g ain en poids n'est pas tres evident, il faut dire que
1'aile est extr@mement solide et voulue ainsi pour faire taire les butés qui conti-
nuent a prétendre cque "ca" ne vole pas dans le vent, Un tres grand choix et soin doit
étre apporté au balsa (solidite et inertie)

Plusieurs retours a la planéte a la verticale ne sont pas vemus a bout de cette
plume, seule une rupture de diédre a amené, pour plus de farilité, a raccourcir un
panneau extérieur de 25 mm; comme le taxi vole tres bien ainsi , le plan en fait men-
tion ., Ces plongeons étaient ds a un stabilo trop porteur et un C,G, trop arri ere,
le modéle engageait dans la tmrbulence, ce défaut a radicalement disparu avec le nouveau
stabilo,

A ce jour c'est mon meilleu
wak, le premier qui vaille net-
tement son maxi, Depuis le ClH,

Le déroulement a été choisi semi-lent pour ta plus grande régularitée dans les ré-
sultats qu'il sem ble procurer . La pale est trés nettement décalée vers l'avant par
rapport an pied de la pale pour &tre bien verticale une fois repliée,

Le fuselage est un BRAUD entierement fibre de verre , il est un peu lourd, mais
solide., 11 est démontable a la broche arriére, assemblage par un manchonp de fibre de
verre solidaire du cfne ¢t s'emboftant de 40 mm dan de tube avant, lLa broche est sur
l'arriere et c'est la tension du cfoutchouc qui assure la solidité de l'ensemble,
Renfort, extérieur, par un annneau nylon a l°arriére du tube et , l'intérieur a l'avant
pour l|'emboitement du nez , par un anneau fibre de verre,

Ce modele est donc un compromis entre la ® supermachine" et la " caisse a voler"
il vqle bien dans le grand vent et résiste parfaitement ( aidé par la broche en LAY
voir?gilse par grand vent, maxi a 2500m ) a cette méteo tout en étant capable de se
passer de thermique,

TESCRIPILION
WAL @ mavergure 1595 mm a plat { H00 + 4¥H 4+ av5 4+ 325 )
1555 mm projeteée
surface : 15300 dmz projetée

picdere 45 et 145 mm
roids o8g avec broche (cap > mm 1: Y0 wum )
rrofil uSTROGUTH
CORLE 110 et Y0
'UsntlAGn ¢
Lamguenr 3 1199 e vérive : 0,96 dm
hez i 290 mm Poids avec broche -cabane et
bL : (10 mm dérive : 76 g
P : 30 =28 = Y mm

"YOL LIRRE' D
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maverazure @ 410 mm - axe moteur passant par CG
v rde : 80 mm - incidence d'aile : 0° sur le fuselage
ourface : Jrek dm o« — ircidence stabilo : = 2° sur le furelage
Poids : 7 & - réglage croisé N =G par assymétrie de l'aile
Pro*til : hiconvexe assymetricue, et inclinaison du stabilo
Nez : Yélice § : 590 pm - turbulateur sur la Ba

Lasg : 750 mm - déroulement : enviromn 40O secondes .,

i'olds : 42 g7

SONSTRUCTION
AILE ¢ Ba a4 4 X 4 balsa moyern au cemtre -~ leger ep bout ,
BF X 4 25 X 3 balsa quarter grain au centre - trés léger em bout
Nervures : 20/10 moyen + 8/I0 dural i 1'emplarture + 10/I0 ctp au margimdgl
LEstrados / 10/I0 quarter grain densité 0,I1 au cemtre - 0,07 au bout ,
Irtrados : 10/I0 quarter grain densite 0,10 au cemtre - 0,006 au bout
Longerons : 7 X 3 a 3 X 3 balsa dur dans la partie centrale
ntoilage : modelspan mince collé au Glatifix dilue { 2 couches )
Vernis Lefranc au polyurethane dilue 50 =% { 2 couches
FUSEL.GE : “ibre de verre BRAUD
Rroche : tube alu # 6 mm
“erive : balsa 3 mm quarter grain densiié (0,08 simplement verni
Cabue ; 'rpfil bioonvexe symétrique constitué de deux flamcs er ctp 10/I0
sur un couple balsa 100/I¢ - sapports d'aile em ctp 15/10
STABILO ;3 BA = 3 X 3 balsa moyen
B : 10 X 2 balsa moyen
nervures 10/ I0 balsa moyen
extrados : 10/J0 balsa densite (,00
entoilage: modelgpan leger, colle au glattfix sur l'extrados
enduit : deux couches nitro dilue a 5 © uniquement a l'intrados
vernis : idem l'aile ,
\NEZ  HELICE
CTY contirececllé et rordelles dura:
Axe : cap 30,/I0 sur deux roulements a billes
sveteme d'entrafnement e d'arrét avec tout le moyeu avangant et reculamt
sur l'axe ( écheveau tendu )
Pieds des pales : cap 25/I0 ;
tales ; taillées dansle balsa 200/I0 et entoilées modelspan léger eu glattfi%
DUTHERMOLA : par méche .... réserve dans la cabane apres la mesaventure du CH, de
France § GRRERIR !
MOTEUR : 14 brims de 6,35 Pirelli lubrifie a la ricin,
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CONSTRUCT ION DESCRIPTION
Ba : 5X5 balsa Aile : P : 50 g
coffrages :d-:ssus et uessous Lot 1340 pm
10/10 balsa C : 120/90
entoilage : sole collee au > ¢ 14, 90 dmZ projetee
-, ulattfix, D : 130 mm
O-
- Bi: 323 balsa Stabilo P: 10 g
I coffrage : uessus et dessous E 2 430 mmm
@ g (0/10 balsa ,entoilagesoie C : y0/70
: > 1 3,40 dm2
I,‘
/ balsa 30/1¢ verive :S :1,3 dm 2
FUSELAGE:
N - tube avant : 2X 10/10 balsa BL avant: 220 mm
<, ‘ enroulés en spirales inverses BL arriere: 7.0
o cbne arriere: balsa 10/10 roule entre crochets: >50mm
entolilage : soie P: 85 g
HELICE
@ 500 mm

# : 500 mm 5 épaisseurs 10/10

monles; entoilage soie pas 800 mm

NEZ . v
PN 5 systeme a echeveau tendu
CTF. contrcollé
\ et declenchement sous le pouce
axe en CAP 30/10 sur roulements P: 50¢
a billes POTE
REGLAGES

7=l par volet commande par la minuterie
.1Xe moteur passant par le LG a 85%
Vrillages negatifs aux diedres

\ - 1° a droite

\ - %Y a gauche

\ Moteur : 106 brins de 0,55

H L'OcchqsioN DUN COURRIER
RVEC''VOL LIBRE "~ sI vous n'€les

|| pas philateliste- RENvOYEZ

N T/VBRES OBLITERES DECOURES
V|| SYR ¢A POCHETTE DE L'ENVO/

Henti PRIOUX - allee des Lilas
55000 BAR LE DUC
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A PROPOS oe' SOFT MACHINE"

PLAN PARU DANS N7 1]

Beaucoup ont , sans doute ,déjéztette trapanelle un peu
grignotée de partout que je trafne depuis quelques années . Elle a pour
nom " SOFT MACHINE " ( la machine molle ou douce ,au choix ) et comme
gsigne particulier un triple diédre ; C'est 1'évolution assez surprenante
de ce modéle que je vais vous compter ; il y a quelques constatation a
retenir au passage : c'est le but final de cet article ; Ne les loupez
paSQ

NAISSANCE ; Hiver 71/72 ; je ne vole plus depuis a prés £ ans ., Pour
me remettre le pied dans l'etrier , lors d'une visite que je lui fais,
Mimile me propose de faire le plus gros d'un wak avec quelques restes

( absolument neufs pour certains ) dont il ne se servira plus, Cn avise
et on s'apercoit qu'avec deux ailes de 14,5 dm2 , on peut en faire une
de 16 dm2 ,pour peu qu'on les scie et recolle au bon endroit . Aussitdt
dit , aussitdt fait ,et tant qu'a faire un raccord , dans un panneau ,
je propose qu'on y fasse un diedre ,,.,.d'ou les trois diedres du taxi,
ou plut ot les deux diedres , car la partie centrale reste a plat .

Ces ailes permettaient toutes les fantaisies, puisqu'elles étaient

" pleines ", en coffrage surexpansé , Me voila rentré a la maison avec
en prime un fuselage en hBKBK ( un fuseau s'il vous plaft )! autre reli-
que du temps des " zeros " a Mimile, Un stabilo creux genre HOFSAESS
une cabane , l'aile a zéro ,une SIEBENMANN rognée ,un Ct avant et me re_
volla avec la chignole .

LES VOLS ; c'est dans cette configuration que le modele , volera a
ZBELL am SE en 72 ainsi qu'au Critérium P, Trébod . Dans le premier cas
nous remballons aprés qu'on ait compté un vol nul a GERMAIN , Mimile
et KOSTER , au premier vol , dans le second cas , je suis malade et je
remballe aprés un premier vol effectue en vaciilant ! ,,, On a tout de
méme déja uneidée du comportement du modéle ; monteée poussive et joli
plané , ca ne vout pas le maxi , loin s'en faut ., Le diédre me parais-
sant trop grand ... je rogne l'aile !!!( ? ) .

1973, je me marie .., je ne vole qu'épisodiquement . 197L je me sélec-
tionne avec un autre modéle (aile basse ) et transforme "SOFT MACHINE"
pour avoir un n° 2 valable au Critérium P, TREBOD ., Les modificat@ons
consistent en : recul du C,G,, remplacement du stabilo par un plat,
abaissemnt de l'aile sur le fuselage (calage$2) et piqueur au moteur
pour passer par le C.G. Réglage en 5 vols ; la veille du Critérium

et ...utilisation en modeéle n® 1, La montée est métamorphosee, elle
est devenue fumante (sans me vanter) et bréve (16 brins au lieu de 14)
Le plané ,par contre est rapide et tres moyen , Un seul vol loupé a ce
Critérium et un bon classement (dans les 8 ou 9 e¢me je crois), bans la
foulee, le Ch, de France a Masserac est beaucuop moins"glorieux",c'est
méme une espece de Bérésina , De toute évidence le plané est encore
plus pavé dans le vent ,et le reglage croisé écheve le tubleau(longue
hésitation A prendre la spirale plané,et pendant ce temps la,dégrin-
golade .Je suis maintenant persuadé que la spirale a gauche était "con-
trariée" car ce défaut a disparu en tournant a droite !

La semaine suivante ,concours a l'aube a Azelot, 175 puis 182, situ-
ant la valeur du taxi puis,..expdosion en fin de remontage ,Fuselage
volatilisé jusqu'a l'aile, la minuterie balancant au bout du fil !
‘m'd cela ne tienne; on récupere aile, dérive, stabilo, et on équipe
le tout d'une Schwartzbach, la Siebenmann ayant aussi fini sa carriere
dans 1'explosion. Centrage te incidences soigneusement relevés, je me
disais, et vous aussi,que pas grand'chose n'allait changer ....

PRINTEMPS 75 :premier vol, réglage croisé a la montée puis braquage
a droite par minuterie, Rien ne va plus, la montée est quelconque et
ne sera jamais plus comme amant, le vol est trop "plat", un peu amé-




lioré en calant l'aile moins positive (plus 2°), C'est avec"ca" que je
finis 3eme du Critérium du Nord apres avoir été seul en téte au 5 eme
vol, C'est bien sfir histoire de technique de départ car le modéle ne
vaut pas cher, Sortie d'un nouveau taxi , celui du CH, DE FRANCE et re-
mise au rencart du SOFT MACHINE , 1

Ce printemps, reprise du réglage 4 zéro apreés avancement du C.G.
Montée améliorée mais encore trés plate , ca ne vaut toujours pas bien
cher. WANTZ  le 13 juin a Sarrebourg, lors d'un vol par temps calme le
soir, resume la situation " il a 1'air de vouloir y aller, mais il est
tropta plath

- Bon (onva prendre le taureau par les cornes) ,je suppose que t'y

collerais du négatif a 1l'aile ?

- Y'a que ca a faire !

~ 1llez combien ? 3 mm ,?

- Pourquoi pas ?

Nous voila dons revenus a peu pres a zéro a l'aile, correction
au stabilo (-2mm), petits remontages (40 tours), necessité de desserer
(en croisant plus) et le taxi leve un peu le nez .,

- Faudrait encore enremettre, t'es a peu pres a zéro ?

-~ Oui, un chouillas négatif... on y recolle 3 mm?

- (en rigolant ) pourquoi pas ,

Nous voila donc avec la plume & un bon -2° et la stabilo
avec 2mm supplémentaires sous le BF !

40 tours , le taxi part, le nez nettement en l'air et se trouve d'au-
tant plus haut au repliement. La nuit tombe mais Jean reste sur le champ
et attend pour la recuperation.

Allez ,tu refais un vol en mettant la gomme un peu plus ,

- = 60 tours ?

- Oh, ¢a n'a pas l'air méchant, tu peux forcer un peu .

- Dac., 80 tours ,comme tout a 1'heure, avant les changements d inci-

dence,

- 0K,

Remontage vite fait et une montée magnifique, pour un modele de ces
proportions, le maxi a quelques métres de haut, malgré le vent qui dé-
porte a 800m et une spirale planée assez serrée, méme par ce temps .

MOKALITE: Ceux qui ne croient pas aux PGI, c'est ceux qui ne croyai-
ent pas aux vaccins (elle est rechauffée, mais c'est comme le cassoulet
«+. OUARF OUARF)

CONSTATATIONS : Avec un méme modele, on peut avoir des résultats ex-
trémement différents en plané ce que tout le monde sait, mais aussi en
montée a plané égal puisque seuls les calages sont changes, ce qu1 est
moins évident a tout un chacun, kn effet, dans cette derniere séance de
regldge, le C.G, n'est absolument pas concerne, seuls les calages sont
repartls différemment du début a la fin de la séaace.

Ce reglage a coup de cales de "3 mm" fera dresser les cheveux sur la
téte de certains (a4 moi aussi) mais il permet de voir la différence de
comporteemnt réelle et non de se faire des illusions sur l'efficacité du
petit bristol qu'on a déplacé...., parce qu'on est plus ou moins pompé,
Ca n'est bien entendu valable que pour les vieux briscards qui " sentent"”
leur modele, pas pour les débutants,

Le plané, assez bon avec un tort V, dans la 1 ere configuration
(centrage 55%, stabilo creux et aile a 0°) est quelconque ensuite quelle
que soit l'incidence fuselage (aile successivement & + 2° donc fuselage
plus"en ligne", a (0°, a-2° sans modification visible au plané),

I1 ne faut don pas s"arréter a ce detail lorsqu'on " bricole" les inci-
dences d'aile,

Entre le début et la fin de la rédaction de cet article, SOFT MACHINE
vient de se classer second au CH, DE FRANCEK a Thouars, je vous en ai
fait le plan dans " VOL LIBRE " n° t,

Certaineschoses sont dépassées sur ce taxi (ne serait-ce que le profil
Notons cependant que malgré un plané quelconque, ce modele est excellent
accr ocheur. I1 fut utilisé aux 2 eme, 3¢me, 4eme, 6 eme et 7 eme vol;
le faux pas du 3 eme vol étant d0 a un volet déclanché trop tard qui fit
sortir SOFT MACHINE de la bulle, en debut de plané face au vent Qui je
sais, la mecanxque...vous préchez a un convaincu, aussitét qu'on p eut

" VoL LIBRE ' ; ]
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s'en passer, taut pus hesiter; mals comme 1cl le passage montee-plane
S : : : 5
est infiniment meilleur en virant a/droxte ....0n fait ce qu'on peut

avec ce (u'on a. Tean Claude Neglofs- Al B
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" Reme JOSSIEN s'est plaint qu'une amnonce des dates ei iieux de-la finale
des Championnats de France , Vol Libre 76, n'ait pas été faite dams les
revues spécialisées, Cet "oubli" a privé de nombreux modeélistes nom com—
pétiteurs habituels, domac non affiliés A un club, d'un spectacle qui les
aurait enthousismes et les aurait peut-&tre conduits vers des clubs; La
propagande ,eén France, "ON "ne comnait pas , Et pourtant notre sport me
mérite-t-il pas autant d'attention que d'autres pagse-temps, moine pas -
siopnants ? Hemé JOSSIEN a ,pourtant fait déplacer Anteine £ wu comcours
de cacahuetes des Mureaux, en mars 76, ce qui donna um petit film de pro -
pagande passé sur les antennes, au cours d'une émission pour les Jeunes,

Esperons que le Championnat de Prance 77 sera annoncé, et qui ,sait, la
FFAM pourrait—elle ( sur papier a entéte, c'est plus sérieux ) faire ve-

I/ 2
/,{’

pir une équipe TV ,afin que l'oq veit erfin du mpdele ,a une heure de forte
13

. SRS 7 y 5
ecoute " Rene JOSSTEN 00/ 04 voccmre isirrgy MedViE

ADRESSES

BORRAS René 4 rue du 8 Mai 1945 - 64000  PAU

ABRIAL Bertrand ; 16, rue Alfred Leblanc - 64000  PaU

LAFEUILLE Patrice ; 84 b avenue Jules Guesde -69 200 VENISSIEUX
LAVENENT Heunri ; 159 avenue de Yrovence 84 300 CAVAILLON

PAIIHE Pierre ; 19 rue BOIleam 64 000  PAU

KELLIKR J, Maurice ; avenue J, Jaures - 36370 _ BELABRE

BOLLINGER Paul ; 29 rue des Hauts Sapins SM;L‘\'TL@LNOY SAUIXURES
ROUGUIER J, Louis ; Bd, Jean Giraud - "les Acacias " 06530 PUYNKEINADE
DUSSQUCHET J, Michel ; 4 ,square Pergolese 78 150 LE CHESNAY

ERAT Jacques , 306 rue du Fort - 78590 NOISY LE ROI

NOUGH Alain ~Lycée Polyvalent Mixte 17400 SAINT JEAN D'ANGLLY
CONIL Philippe ; 17 avenue Stephen Liegeard 06I00 NICE

MAUPETIT Serge ; 47 , rue de la Plaime 79 000 NIORT

GANIER Jean ; 13 rue Brochant 75017 PARIS

MAGNIETTE Jean ; 16 rue des Puits 92150 SURESNES

PERINFAU Michel , 17 avenue des Chateaupieds 92500 REUI MAIMAISON
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P S ov Ior‘sque legi_{mameg le permet‘trom'] nous sortirons des numeros spéC(aux oU spelci}fq)ue
- sujets guon podrralt aborder: Jes CHAHPIONNATS DU MONDE - LHISTOIRE DE HARIGNY =~ -
"L EcouPE D'RIVER - LE WAK'="LE MOTO 300"/ diétinitions - construction-reglages-pians -
. S 1y
essais - photos - tte..... J.CLAUDE , veut bien traiter “LES CHAHPIONNATS DU MONDE
UI ! veut selancer dans un autre suoiet. Dans tous les cas envoyez documents sor CH.
wurmonde o Jean Claude. - ’ ;
B POUR PERMETTRE une|planification efficace] ebsvivant de pres l'actualil'eli[ai‘(es pasvenir éla
redaction "VOL LIBRE | rapidement vos comptes-rendus .-
> "onTREz VOL L‘BRE AUTO_U DE VOUS OOUrOVOlR Plus dobonnelgl O\

l'expédition par les RTLT. novs coute cher, 2,75 F par numeéro. -

B 5i vous trouvez des”coquilles” dans les textes dac’rx/logroPhu‘e‘s pensez que dans ma professiou
on se permettait detapper surles doighs “maous gue }énc Sais”tap{’:'er Iamc::chine“qu‘auecI deuy
dowgls e sovvent lapensee” precede “lec doigls' et du coup jesurs diglexigue

» Dans cenumero ['impression estaile, recto verso, dans le(d) nesachant pas a prior quelie serit
laqua[ite’du POpIer, noUs avions renonu;'l alimpression du verso deg plan%l:*' :

P Savez-vous que porlicioer dla redaction de VOL LIBRE ;A VOUS PROCURE DES
JOIES !l que les lectgur.s'Pgrtageront avec voys |,

> MERCI o ceux , qui dela. se‘'sont donnes la
LIBREprennenttiabonnement.,” Bravo, jecrois

ue fout lemonde sera content™ Here oour taredve !

\% BRrE tel qu'il est (et lelque tule mamtiendras !Jest bien le canard qui nous conuient !
CE HE SONT WQUE'( peﬂéufs UNES PARMI O AUTRES, F?GFLEXIONS,1“"16Mpporf€

oas pour meflatterenpubligve. ‘e pour me'gonfler' mais simplement pour constales wldnt boulletud dece
aev\r\‘e_ S'{rnpcio.{t er\cetbfj,mbdé el ij l}: uol ldore, et que novs sommes Q;H-Pd"é’ ent concernes TOVS
! ‘ } "2 o ucoun ae modelistes nese connarssent Pas
(\/ .%a § £ ou%g:fen(fent de nom gra.ce awbulletin on peut
8
\ ) \ J .‘ &‘Xe' FrO‘f@Gs"on(Slﬁ«LaﬁOV\ de.[.amlueladnsggl club,e{-c.
K\\ N\ S "B eaucovp de eunes voudraient apprendre dtail[er”
ges helices tﬁc C.H.pourriez vous donner lamaniere
" 7 R M . 4 4 . ) " G
Une autre categorte me tieuk s coevr Ll\s'a it deg" maoPrs‘ FAL Fuis uettu vas toucher dfs‘ purs sera bl
possnlole q\;e_ %uzls{ues uns "mordeut"s ce d(ﬁmlelde teate passionnante ebcaptivante ca eg rie !

1 ° 11 'l ° .
peine d eprouver ces joies :

u et v
Bravo pour volre bonneidee ~continvez '
Ce bulletin est Lres sympathigue - vous souvhaife
longue vie ' ‘vouselicile de'ladualife’desplans
etd¥s articles ~"celte revue correspond Gun hesoin
des modélssles vol libre! espérons qu'il restera

qouvert @ (oules ertl(gues | (u
‘Tres bien -quelle belle'somme de boulot - Bravo -

« Quel evérmement, lengd@) " Luavec passion sans
respirer " “ Bravo pour- cette nitiative ¢-bon covrage:

* bravo Pour‘('on bolletin 12lud sovhaile fvu.!;_(e svecds

velie puisses espever mdis (e pense quil Nous

goNcéﬂﬂe T0oUS ) levous sduhaite la revssite dong
votre cutreprise ttgue TOVS LES GARS OV voL

lu

comboler cette lacune en ovvrant unerub MAVE
YPORTRAIT de MODELISTE "avee photo, reportage
/ 23 4 . -
L)) deproceder ecrite d—e\qoluyuee sens trop de complications "
Les cacahvetes ; vol libre ov PGS? ] espére que out . Dites moi done s) on pewt ecrire pu dessiner ﬁmlgue chose
suv cela! Je sovhaile (Tua les ' K.K.WET sorentadmis dans VOL LIBRE -
¢




Et comme ¢a ? ces messieurs sont ils contents ? On peut auss;

passer des tableaux de coordonnées, mais, & mon avis 1°) cest plus

la peine de se casser la téte a vous les dessiner avec precision, il

su mn\&n passer le tableau de chiffres . 2°) les tableaux en !

las d'étre recopies sont tvuffe's devreurs ()e sais de quot .,u parle)

3°) ces tableaux prennent beaucoup de place. Encore a vous de choisir....

Je dessine ces profils a 200 de Corde avec une precision extréme pour vous

- permettre de les reduire photogvaphiquement . Touyours

o histoire de place , séuls [es 13?.7 de molo sout
e fournis a la corde 200
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PLAN TIRE DE LA REVUE MODELISTE
“ DER BARTABSCHNEIDER “DE MuNICH

63

droite 2° piquevr 4°

SURFACES . AILE . 75 ,06dm*
sragieo @ 36 dm?

TOTAL : 18,66 dmi

CENTRE DE ¢/uwr5’ :

’ 62 5%
HELICE SPO X 630 mm
6./1.P. 1% brms Ex1mom.
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Donc la Schwaritzbach a ces avanta
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Ta —ale (anrulaire} est zczimilzble

se vprorecse donc de collecter les

Tibre' nc 1).

1 Iibre' est 12

W2

it deruis 1CFP, il ¥y a

pepa insiste »nour gu'or

- annulaire), car le
"d'écoulerment"

¢re une "annulaire",
nez »1lus court si on
irt évite des ennuis...

guoi son "annulaire"

e rauche sur l'aile au repliement... il a Tallu

CAP de l'anmneau, qui fait ressort

-

ses de construction. Hilas

marche bien gu'avec

e roC listes). Donc on

"Siehenmann chez

une aile. Si on trans-

sose donc sur une hilice une =ziie rec-

tangulaire, on aura, vu la viiesse l
rielle aux diff irents rayo une [
rale en travdze. lLa corce marg;nale
sera la moitié cde la corde utilis3se |
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2° Stape : une aile |

elliptique est meilleure gqu'une aile . o
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vectan wlsire. onc 0n ITEAS_LInETE
rctre ale brapéze en vhe “ale UX €X-
tr ‘mitis —seudo-elliptigues... cela
se ait au pif pour motil de paresse,
et Tis rversomne n'a €1& y voir de vrai-
rent Trés...!

30 Ztgpe tris -ersonnellie.
I1 est :lus facile de tailler une hi-
“ice guani le Bord de fuite est recti-
lime {sur le dloc on colle une ri:le

=ital erre lame cGe scie nitaux...
il a';s aura que e 3ord «'atitaque

l1c SA enceisse ioute la courbure % Ilul
se:l, zaul tout-l-Tfait aux exztrimites
zis 1, or arroncit arrie la taille,.
Tour e recte ¢ largeur maxi le s =H e PeSad 04 E%
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- 2 o g 2 - - . F g % . - <Y
¢ wzle [CAY 2(,2( noy:e, L. T.& en% ilege molzlsnar 1ier).
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(rn a 2insi un analgeme 2
et 1z Schwarizbact : Re constant, e
bie sour ia solidit:s ed lasterme, It
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Jtajoute gve Jje L'cale
l-g axes des ceuvi males Tour avoir
tne rerliement le =lus vertical nos-

distorsions par rariort au czlcul ce
hase ¢

les angles réels en vol sont

o

iedrement différents, le vrillage

13g
donc aussi,

2) & la surpuissance il y a une
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® 1 concours federal a horaire libre le 30
(vous pouvez vous pointera 48h I)
® Combat des chefs”au crépuscule pour les
cat. inter (et monotypes si clients)
LAS @ “Combat des clnefs o l'aube du 1% Ma
® 1concours fe'de a horaire libre le A&
® classement et trophés -challenges sur le
folal des & X Combats des Chefs” (vols au ﬁmsh)
STRASBOURG\ @ classement sur le total des deux conc. fedé.
\ ® Coupe -challenae du SAAR-Aéro Club au
EPINAL meilleur total des 2 jours (Hes cat. awmfondues)
actuel detenteur : HOTSCH (300+ 300en A2)
® Trophes - challenses aux 1®7cat. nationale
® lnscriptions: ™ F50 par vol surleleri
_ @ les chronométreurs sont les bienvenus
=7 ® Si pas assez de cl'lronomef?eurs pour les
A \\COmbaf's des chefs” y les A2 dwonomehre
ront les waks et moltos et vice-ver
sa. @ Campmg sur le ferrain.
® Essayez de prevenir
davance : JC NEGLALS - 2rue
de Venise *les Pinsons”5L500 Vandceuv

Lxsl’e d'héfels

sur demande




