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SELECTION EN
EQUIPE DE
FRANCE-

Mode de sélection pour
Péquipe de france .

- Suivant les propositions
et commentaires sur
internet, a propos du mode
de sélection de I'équipe , je
me suis posé quelques
questions de fond
personnelles , apportant un
éclairage , venant hors du
cercle des intéressés .
Avant d’entrer dans
des détails techniques et
de calendrier , bien d’autres
aspects , déterminants
sont a considérer .
tous les cas ,

b

Dans
comme

partout ailleurs dans le

monde sportif et social , il
faut noter le réle principal
détenu par l'argent . Bon ,
en vol libre  nous ne
craignons pas , de devenir
des évadés fiscaux , en
passant par I'équipe de
__France . Clest siir !

Car qu’est-ce que
le vol libre ?

-Une activité
sportive de compétition ,
de haut niveau ! -selon la
FFAM, dans le cadre de
compétitions , nationales et
internationales , avec des

championnats
correspondants .

-Une activitt de
loisi, basée sur la
réalisaton dun modele
que Fon fait voler en

certaines occasions , mais
ou Pesprit n’est pas du tout

a la compétition
Finalement cest une
question de choix ....

On, voit bien , pour
tous ceux qui sont
candidats possibles ou

volontaires , a une sélection
en équipe de France, quils
confrontés , a la

sont
question des moyens
directement par des
dépenses ou
indirectement  par les
congés a prendre .

Les avis sur le

mode Qe sélection seront
donc différents , selon les
moyens dont on dispose
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disponibilité des congés .
En poussant plus

I'on soit riche ou pauvre (
modéliste vol
selon la

mémes .

Nous avons

actuellement a travers le g
monde , avec la Coupe du gl
'exemple %W
de cet aspect de =
modéliste riche , libre de ==
en latitude et gt
longitude le monde . Ces s

monde FAl ,
parfait

parcourir

compétitions , se déroulent

en cerde fermé, dans une = -
communauté d’initiés, peut "

étre sectaires !

La Coupe du monde est
le véritable championnat du
monde . Inévitablement le
modéliste “ modeste “
francais ou autre na plus

aucune chance dy
apparaitre aux premieres
places . Voir les
classements , californiens ,
australiens , ukrainiens ,
israéliens,, ........

Dans le méme registre ,
“voir les demiers ch. du
monde de Mai en

Argentine , 'aspect financier
, plombe , empéche la
participations d’équipes
complétes , et laisse un
modéliste aisé, représenter
seul son pays .

Sur trente trois pays
présents en Argentine ,
seules neuf équipes étaient
au complet . dans ceux-la
mémes , Allemagne par
exemple , on a di puiser
dans les profondeurs des

STE A24Y

et de la souplesse dans 1a |

e

loin, on peut dire selon que E=%

libre ) etk
situation '

géographique , les avis ne i}

sont et ne seront jamais les -




Les services Historiques de Vol Libre

1911/2011

vous proposent

100 ans de Coupe Wakefield cuite et fin)

Jean-Pierre Di Rienzo

Avant d'entrer dans le vif du sujet, des compléments d'information s'avérent nécessaires a souligner.

J'ai oublié, mea cuipa, de mentionner que :

- lors de Pétablissement du 1° réglement de 1927, tous les moyens de propulsion étaient autorisés
- dans la rétrospective-de l'année 1938 : modxﬁcaﬁon du reglement par adjonction d’'une nouvelle clause : la
surface du stabilisateur est limitée & 33% de la surface de laile. Cette mesure ayant pour but d'éviter
| ” invasion * dés modéles de formule tandem, inaugurée en 1937 par Iallemand Paul Armes,
Un ami modéliste, que je remercie, m'a envoyé un document stipulant que le modéle deJ.Ehrhardt, gagnant de la
Coupe 1931 était équipé d’une roue libre. Document: qui contredit de nombreux chroniqueurs, qui proposent les
dates de 1935 ou 1936 pour la victoire d’un wakefield équipé d’une roue libre. Information & vérifier.

1948

La prem;ere édition, depuls la signature de Parmistice
le 8 mai 1945, fut dtsputea le 27 aolt & Akron, dans
I'état de'I'Ohio, aux E%ts—Unls comme le prévoyait le
reglement
Si les deux derniers vamqueurs avalent concouru
-avec des medéies * modernes”, c'ést a dire. double
‘diédre et hélice: rephable le: '\iamqueur bntanmque
' i ppareil qui parait
2 simple diédre,
ulaire outre: Manche).
, ous cette apparence rétrograde se cachait
un modéle (document ci-dessous) remarquable de

conception,  dessiné par Ted Evans _grand
[ specialiste anglais de cette catégorie; :
i . P

BN
T

Les trois axes
stabilisateur
fuselage. De plus la trainée générée par laile était
équilibrée par une quille style bateau. De ce fait la
résultante des forces de tréhée passait également

de référence moteur, aile et
étaient confondus avec laxe du

par taxe du fuselage. Cés deux conditions
permettaient d’'annuler le couple cabreur généré par
la puissance de P'écheveau moteur et une aile en

i AN

position surélevée, sur cabane. L'axe d’hélice, étant-

calé a 0° annule les vibrations, la montée
g'effectue sous un angie constant et le rendement de
Pécheveau est maximum. Doté dune en ure de
1,12m, d'une. Iongueur de 0,94 m ii était tracté par un
écheveau de 120 grammes pour un poic ‘total de
235 grammes:

1949

 Ce fut de nouveau sur le terrain de Cranfield que se:
déroula Je 31 juillet la Coupe Wakefield, dans:des.

condltlons méteo execrables ffo:d et vent soutenu

dela Fxnlande alors que 18 autres nations align

91 concurrents, A.Ellila s'octroya la premigre place
‘avec une moyenne de 1833 secondés, soit
34 secondes de. plus que l’nahen,'
E.Sadorin. Pour la prem:ére fois dans Phistoire de la-
Coupe Wakefield une représentante du sexe "faible"'

seulement

Madamé Pin concourait; et
Principauté de Monaco.

représentait la
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L'appareil du vaingueur (document ci-dessus) d’'une
envergure de 1,18m pour 0,29m de longueur,
fuselage carré, dérive et stabilisateur de surface
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importante, équipé d’'une hélice en roue libre et d'un
simple diédre, avait &té construit 10 ans plutét. Ce
qui explique sa technigue “ancienne”, mais trés
efficace comme nous allons le constater. '

On peut noter sur le plan que ce modele était équipé
de deux écheveaux disposés parallélement, 'un au
dessus.de 'autre en aller-retour, liés entre eux par un
jeu de pignons disposés a larrigre du fuselage, donc
deroulement simultané des 2 écheveaux, permettant
ainsi de régulariser le déroulement de I’écheveau.
Poids de I'écheveau : 130 grammes pour un poids
total de 280grammes,

1950

Pour la premigre fois, depuis la France en 1938, la
Coupe Wakefield se déroulait sur un sol, qui n'est
pas d'origine anglo-américaine,.

Se disputant le 24 juillet & Jamijarvi, centre national
de vol a voile finlandais situé 3 200 kilomeétres au
nord de la capitale Helsinki, cette édition vit la victoire
de: Aame Elila, pour la deuxiéme année
consécutive. - A.Ellila {(document ci-dessous)
coricourait avec le méme apparell, legérement
modifié. Ce waké avait subi une sérieuse cure

dammgnssement( 247 grammes prét a voler ) plus
aérodynamlque, caréné au mveau de I’alle (s;mah

gramm S d et ‘utchouc toulours d:sposés en deux
écheveaux, ‘n aller-retour. i réahsa une moyenne de

¢0ncurrents:’ L:
1951, a la SMAE, ql 'ofﬂmalt depuis 1927, pour
iorgamsatcon Tla Coupe Wakefi eid

FAIICIAM sé substitua, & partsr “de

1951

Le réglement subit d'importantes modifications :

- surface alaire totale, aile plus stabilisateur,
comprise entre 17 et 19 dm?

- poids total mini en vol : 230 grammes

- maitre coupie mini, quelle que soit la longueur
du fuselage : 65 cm?

- 3 vols limités 4 5 minutes pour I'élablissement
du classement, mais en additionnant les temps

- catégorie devenant officiellement ” championnat
du monde "

Pour la deuxiéme année consécutive le centre de vol
a volle national de Jamijérvivoyait se dérouler une
edition de la Coupe Wakefield. Comme en 1950 le 1%
round se déroula le soir; 3 19h30, et les deux autres
a 21h et 3h du matin : la mythique soleil de minuit.
Les 52 concurrents, . représentant 11 nations,
débutaient ce concours par une météo calme : vent
faible, mais humidité latente qui détendait les
entoilages, et une légére brume. Le vainqueur, de
nouveau, fut un modéliste * local * le suédois Sune
StarK, qui réalisa une moyenne de 705 secondes en
trois vols. Le modéle de Sune Starck (docum 'nt ci-
dessous) était d'un grand classiusme ‘envergure de
1,06 m, Iongueur de 1,04 m, aile & double digdre,
poids en ordre de vol de 239 grammes.. L’ensemble
moteur était composé comme.le modele vainqueur,
des deux précédentes éditions, d'une hélice en roue
fibre, entrainée par: -deux écheveaux en aiiei‘~ratour et
equ;pé de 127 grammes de caoutchouc
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1952

La Suede patrie du dernier vainqueur organisa cette
17°™ édition de la Coupe Wakefield, sur I'aérodrome
de Norrkdping, les 10 et 11 juillet. La participation
était en trés nette progression avec 17 nations
représentées par 74 concurrents.

Mémes latifudes, mémes cond;txons de vol : 1% round
prévu a 20h le 10 juillet, puis 2°™ round a 21’1 et 3h30
le lendemain matin.

En fast tout se déroula de 2h30°3 6h ce matm du 11
jml!et su ;e & d'importantes precl?rtatlons la veille.
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Les entoilages détendus par 'humidité ambiante,
malgré les nombreuses couches d'enduit, ne
permettaient pas d'envisager des performances
“honnétes " pour les premiers concurrents avoler. Le
vent, qui s'était levé & partir du 2 me round, perturba
les vol$ mais, permit un asséchement de Fhumidité
ambiante et de ce fait de 'entoilage.

La victoire d'un modéliste suédois n'étonna
personne. Il comptabilisa un total de 810 secondes,
avec deux maxi a4 300 secondes sur les 6 maxi qui
furent réalisés lors de ce concours, lors du 2™ et
surtout lors du 3*™ round. Sur la deuxiéme marche
du podium, un autre suédois était présent : J.Nilborn.

Arne Blomgren concourait avec un modeéle classique

(document ci-dessous) inspiré de la technique

finlandaise. Fuselage carré de 1,04m de longueur,
alles a simple digdre de 1,06 m d'envergure, hélice
bipale en roue libre entrainée par un double
écheveauen a ler—reyour accusant 185 grammes. _

L

1953

La FAl ayant modifiée la clause, stipulant que le pays
organisateur serait le pays du dernier vainqueur, si
celui-ci n'est pas en mesure de prendre en charge
Porganisation, ¢e sera en Grande Bretagne que se
déroulera la Coupe. Ce fut & Cranfield, Grandé
Bretagne, que se déroula Ja Coupe Wakefield 53

conjointernent  avec les motomodéles.
Les conditions météo furent exceptionnelles, faisant
oublier les désagréments climatiques de 1949.
Pour la premigre fois dans Thistoire de la Coupe un
Fly-off fut organisé, afin de départager les trois
modélistes’ ayant réalisés trois maxis a 300
secondes. 1l faut remarquer que 66 maxis furent
enregistrés : un record.
Le premier & se poser fut 'argentin E.Scotto crédité
de 164 secondes, suivi par le Britannigue H.O'
Donnell posé & 380 secondes, puis en dernier
I'américain J.Foster & 445 secondes,
Ce classement aurait du &tre entéring, mais voila 1!l
Un fait troublant s'est passé, que nous conte
J.Morisset dans le MRA n® 175 :
“ Foster partit le 17.......Pendant ce temps H.O’
Donnell claguait 2 brms Il dut redérouler son
écheveau, réparer et repartir. Mais le délai des 3
minutes, allouées pour le depart était écoulé, Les
reclamaﬁcns fusaient déja que son modéle amorgait
une montée lmpeccab!e
Apres discussion du jury une solution batarde, mais
politique, fut adoptée a la suite des réclamations
contre le départ tardif de O’Donnell : les trois
modélistes sont classés ex-aequo), laméncam
J.Foster étant le. détenteur de la Coupe. Sur le plan
sportif pur, pour tout le monde, J.Foster est 1%
Autre fait excepﬁonnel la presence de deux
concurrentes, Mme Ferber, qui représentait la
Belgique, aidée de son époux et Mme J.Samaan,
Mme Freber se classa 5 &me, alors que son époux’
ne termina que ... 42 &me. Quant 4 Mmé Samann,

prer_mere classee de l'équipe allemande etle
;s octroya la 8 éme place;

!\ﬁme Ferber aidée de son
28™ yol. '

La technique américaine était mpress:onnante .selon
les modélistes présents , de J.Foster
(docuinent ci-dessous) d’une envergur_e de 1,22 m,
une longueur de 1,09 m, équipé d'un  double
échevéau avec renvoi a engrenages a la queue de
l’appareﬂ ne pesait que 90 grammes:(structure) et
était emmené par 170 g de caoutchouc !l une
immense  hélice, pour l‘epoque ‘de 560 mm de
dzamétr’e et surtout bi-pale repliable, une premiére,
comp!étalt la fonction motorisation.

121 36
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1954

Afin de stopper la course folle & Pallégement des
structures et 'augmentation de la masse de gomme
un nouveau réglement fut instauré par la FAI :

- masse maxi du caoutchouc : 80 grammes

- suppression du maitre-couple’

- 5vols limités & 180 secondes

- toutes les autres clauses restent inchangées

Les championnats du ° monde, catégorie
motomodeles et wakefields, organisés aux Etats-Unis
sur Ia base militaire de Suffox County, sur la cote est
d 150 kms de Nex-York se déroulérent les 26 et 27
juillet. Les conditions météo excellentes, vent faible
et thefmiques puissantes, permirent des
performances. exceptionnelles. Un nombre de maxi
impressionnant fut réalisé. La limitation A 80
grammes de la gomme n'avait pas limité les
performances. ,
Malheureusement pell de modélistes, ne résidant
pas sur le continent américain (nord et sud) staient
présents. Seulement 28 concurrents furent classés,
représentant 9 nations dont le Guatemala et le
Japon pour la premiére fois. Aucun concurrent
frangais, méme en proxy, n’était présent.

Les modeéles étaient d’excellentes factures, tant par
la construction ‘que. les réglages. Beaucoup de
modélistes avaient conservé un moteur a deux
écheveaux. Les hélices mono-pale ou bi-pales
étaient majoritaires.

Le vainqueur fut 'un modéliste australien, pour |

premiére fois, Alan King qui réalisa 5 maxis. |
précédait le britannique C.Jackson crédité de 4 maxis

st unyol, le 1%, 4 146 secondes.

Le wake d'Alan King (document ci-dessous)
témoignait d’'une recherche approfondie au niveau
aérodynamique, bien' que de conception trés
classique: monopale repliable et bi-dérives.
Envergure de 1,25 métre, longueur de 1,06 métre,
mono écheveau entrainant une hélice de 500mm de
diametre et poids total en ordre de vol de 240
grammes complétaient les caractéristiques de ce
modéle,

IHINY
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1955

Pour la premigre fois dans I'histoire du modélisme les

championnats du monde réunissaient les trois
catégories “reines”: planeurs, motomodéles et
wakefields. Ces championnats furent organisés,
début septembre, sur I'aérodrome militaire franco-
americain de Finthen, prés de Mayencs.

Le concours Wakefield, disputés le 5 septembre,
permit 4 70 concurrents, représentant 22 nations,

encore une premiére, de se mesurer a armes égales. 1—""
Comme en 1954 les conditions météo furent ( ’

idylliques : vent faible, température douce et

ascendances faibles mais reguliéres. Le nombre de
maxis réalisés en fut une preuve indéniable : 180

maxis sur 334 vols chronomeétrés.

Suite & cette pléthore de maxis un fiy-off réunissant { :

7 prétendants, une premiére, n'étonna personne.

Au point de vue technique il faut noter une nette
tendance aux grands allongements, aux fuselages
plus longs et devenant plus fin aérodynamiquement.
La roue libre perd du terrain, la majorité des
goncurrents gyant opté pour une hélice mono-pale et
x ﬁ;;out bi-pales repliables. Par contre, concernant la
Bolution .mono ou bi-écheveau, aucune des deux
ggf) utions ne gagne du terrain. : les deux solutions
;;a{)ten nombre quasi identique, - :
“Lalleinand Gustave Samann s'octroyait le fitre e
réalisant 5 maxis 3 180 secondes et le fly-off 4 315
secondes.  Son  modéle  (document  ci-dessous)
présentait une particularité unique ??? linclinaison
des ailes, dans le plan horizontal, vers Ia droite de 2°,
virage a droite bien entendu.




D'une envergure de 1,28m, a diédre simple elles
étaient dotées d'un allongement conséquent, pour
répoque, de 11,5. Une longueur de fuselage de 1,20
m, donc bras de levier arriére important, autorisait un
stabilo de faible surface. Fuselage carré, coffré,
muni d'une haute cabane, emprisonnant un mono
écheveau, qui entrainait une hélice de 560 mm de
diamétre.

Pour la petite histoire rappelons que son épouse fut
8°™ en 1953.

1L 1T
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1956

Cefte édition se déroula de nouveau en Suede,
comme en 1952, mais sur lg terrain davxaﬁon de

Hoéganas; le 19 aolt,
planeurs et motomodéles. ,
Participation en baisse avec- 16 nations represeniees

par 58 concurrents et de nombreux proxy. Mais a

noter la présence, pour Ia premigre fois d'une équipe
soviétique,

Les conditions météo furent, de nouveau exécrables :
pluie et vent soutenu, et en travers du terrain de vol.
Les vols étant maintenant un nombre de 5, plus fiy-
off si nécessaire, le 1° round fut fixé 2 7h30"' Malgré
ces conditions particulieres on comptabxlgsa un
nombre non négligeable de maxis .

Le vainqueur fut de nouveau un suédois; Lennart
Petersson, comme en 1952, mais pas le second,
L’équipe soviethue manifestement, n'était pas
venue pour faire de la ﬁgurat:on ses meilleurs
équipiers furent 5°™, 8éme et 9°™ et elle termina a la
2°™ place par équipe.

Le modéle du vainqueur Lennart Petersson
(document ci-dessous) était trés classique. Fuselage
de 1,24m de long, carré sur diagonale, de faible
section, coffré, trés petite cabane, il logeait un mono
écheveau qui entrainait une hélice bi-pales repliables
de 470 mm de diamétre. Alles trés simples de
conception et de siructure, d'une envergure de 1,20
meétre, & double diédre relativement prononceé.

conjointement. avec les

1957

Suite a un désaccord, semble-il au sein de la CIAM,
au sujet des modtf cations de certains points du
reglement cette 22°™ édition ne fut pas disputée en
1957, mais reportée en 1958.

1958

Les nouvelles clauses du reéglement entérinées, par
la- FAl. n'étonnérent pas les modélistes
compétiteurs :

-~ limitation de la gomme & 50 grammes

- suppress:on du décollage, la derniere clause
e du réglement élaboré de 1928

Ce fut de nouveau a Cranfield, & 70kms au nord-est
de: lLondres, sur laérodrome du college
Aéronautique, que la 22 éme Coupe Wakefield fut
disputée le 4 aolt, ainsi que le championnat du
monde de motomodéles.

La premiére constatation, qui s'impose, fut le
nombre de participants, 79 inscrits et 74 classés,
représentant 24 nations : un record.

Conditions météo trés “anglaises” ; vent soutenu, et
humidité. Et pourtant les maxis se compteront par
dizaine a chaque sérig de vols, mais en djminution
constante fout’ au Iong de la_journée. avec le
renforcement deliptensité du vent: 23, 24, 21,12, 8.

La deuxaéme constatation concernait la qualité des
modéles i de mieux en mieux finis et réglés. La
techmque progresse a grands pas. La tendance était
toujours. & [lallongement des voilures et des
fuselages utilisation des hélices bi-pales repliables
et P'abandon du bi-écheveau. Le simple diédre avait
prat:quement disparu; recrudescence des coffrages
d'extrados et des fils de turbulence collés.a
I'extrados Au niveau du fuselage les entoilages
papier ou soie, sur structure ouverte, perdaient du
terrain face au coffrage balsa, voire tube .de balsa
roulé et méme alu pour le japonais Nonaka, volant

- en proxy. La réduction de la hauteur des cabanes et

la dérive axiale unique comptaient parmi les
derniéres innovations de ce concours,
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Comme en 1954 le seul australien présent,
remportait la Coupe : Réginald S.Baker. Son wake
allait & Tencontre de certaines tendances: mono
pale repliable de 600 mm de diametre, bi-dérives et
montée lente associée a un faible diedre qui ne
semblaient pas idéales dans ces conditions
atmosphériques : rafales de vent, Rafales qui furent
fatales & de nombreux concurrents. Et pourtant, il
gagna avec une confortable avance de 34
secondes, et un total de 860s sur 900s possibles.
Le fly-off ne fut pas nécessaire pour désigner le
vainqueur.

Son modeéle (document ci-dessous) présentait une
envergure de 1,22 meétre, une longueur de 1,20
metre, une cabane en cap de 12/10, fuselage balsa
roulé et profil Benedek trés creux.

=

- cﬁ?
S

1959

Cette année fut, pour tous les modélistes francais,
excepﬁonnelle et gravee dans leur mémoire: la
Coupe Wakefield se déroula en Francg, pour
Ia deux;éme fois, aprés celle de 1938.
Ce miracle devint possible grace la valonté d'un
modéliste sociétaire de FAéro-club de TAube,
résidant a Biienne le Chéteau : Marc Chedriot. -
‘Ce concours s'est disputé sur la base. aérienne de
fOtan de Brienne. Le§ autorités mlhtalres
américaines, contrlant la  base, ' ‘avaient
aimablement prété les infrastructures (terrain et
»béﬁments) et ce, malgré la présence de nombreux
concurrents originaires de pays membres du Pacte
de Varsovie,
L’organ;satlon de Pévénement fut prise en charge
par 'Aero-Club de France, détenteur des pouvoirs
sportifs auprés de la FAlL La réception et
Fhebergement des 61 concurrents, représentant 2§
nations, furent parfaits ainsi que les conditions
météo ce 19 juillet : soleil et vent trés faible, ce- qut

contrastaient avec les conditions rencontrées un an
plutét. En -effet une avalanche de maxis confirma ce
fait. A Tissue du 5 éme round 7 concurrents
pouvaient prétendre A la victoire. Matheureusement,
le fly-off fut une loterie, comme le confirmeront plus
tard de nombreux observateurs, Les causes furent
heure tardive et surtout le vent qui s'était levé en
fin de journée. Les wakes se dirigeaient vers des
obstacles (batiments, bois limitant le terrain) rendant
difficile le chronométrage Dans son reportage publié
dans le MRA n® 246 J.Morisset mentionnait ;

” Concernant le russe V.Zapachny il ne fait aucun
doute que son modele a été perdu de vue & 198
secondes ( il était entoilé de papier de couleur verte,
il finira 5°, Nds) Quant aux autres, de S.Zurad
(Pologne, 4°™) 230 s, & F.Dvorak { 1%) 286 s
Funanimité se faisait la-dessus : ils ont été classés a
la chance ¥

Coté technique les innovations les plus marquantes
étaient : P'apparition de I'hélice & balayage annulaire {
(URSS) du pas variable par flexibilité des pales
(URSS et Tchécoslovaquie) des tubés de protection
du fuselage lors du remontage, du disque de
protection des pales lors du remontage des ailes én
balsa plein ( taillé) de R.Baker, le vainqueur sortant.
Les fuselages moulés (cy!mdnques ‘ou ovoides)
étaient majoritaites  ainsi dque [Ihélice bi-pales
repliables, hormis quelques mono-pale repliable
(France) et une bipale &n roue libre (USA).

L'appareil du vainqueur, le tchécoslavaque Frantisek
Dvorak (document ci-dessous) inspiré commeé tous
fes 'wakes de I'équipe tchéque du XL.58 de leur
compatriote R.Cizek, était trés classique mais
parfaitement construit et réglé.

Aile @ double digdre de 1,25 métre d’envergure,
entoilé sans. coffrage, profil Naca 6409.
Fuselage court de 1,10 metré de long, de sectnon
carré entoilé, mais de construction Warren,

Le raffinement provenait de Ihélice, de 630 mm de
diamétre, & petit pas vanabie par déformanon des
pales,
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1961

Comme Pinstaurait le dernier réglement la Coupe ne
sera disputée que tous les deux ans, conjointement
avec les. planeurs et motomodé!es dans le cadre
des championnats du monde de vol libre.

De ce fait tous les modélistes de vol libre se sont
retrouvés a Leutkirch, en Baviére, début septembre.
Le 3 septembre 65 concurrents de 23 nations étaient
préts & concourir pour la 24 éme Coupe Wakefield.
Le vent soutenu et la fraicheur de Pair n'auguraient
pas des performances extraordinaires. Et pourtant
un nombre non négligeable de maxis furent réalisés,
démontrant le potentiel des modeles et Fexpérience
des compétiteurs.

Trois modélistes furent présents au fly-off.
L’américain Georges Reich montait str la plus haute
marche du podium précédant de 3 petites secondes
le polonais J.Kosinski. Le francais Louis Riffaud était
sixieme, le meilleur classement obtenu -par un
frangais depuis la’ deuxiéme place de G.Bougueret
en 1938. Et pourtant s'était sa premiére participation
a un grand concours. )

Le modele du vainqueur G.Reich, Max-Maker
(document ci-dessous) était trés classique, construit
4 ans plutét. Envergure de 1,27m, longueur de 1,09,
profil._Bénédek B.8556.b avec  turbulateur, 0°
incidence d'aile, 3° au stabslo possédant un ‘diédre
négatif..

Pour la petite histmre mentzonnons que G.Reich
était le beau-frére de Dick Korda, le vainqueur de la
Coupe Wakefield dvsputee a Bendex USA, en 1939.
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Les tendances constatées lors des années
précédentes s'intensifiaient © majorité de grands bras
de levier arrigre associés a un stabilo de faible
surface ; ailes de grande surface et d'aliohgement
conséguent ; fuselage cylindrique moulé ou alu,
hélice bi-pales repliables, mais il faut noter que 2
modélistes utilisaient encore une monopale repliable
dont L.Riffaud ; nombreuses hélices annulaires ,
mais gquasiment toutes les pales d’hélices étaient
trés minces et flexibles dans le but d’obtenir un pas
variable,

Apparition de nombreuses vis de réglage : au niveau
du nez, de la dérive et du stabilo; dailes
entiérement coffrées ou de construction géodésique.
Réapparition de la technique de remontage hors du
fuselage, 'écheveau étant remonté dans un tube
qui sera glissé dans le fuselage.

Le wake moderne pointe son nez lIll

Afin de montrer Pévolution des wakefields, sur une
période de 22 ans, période correspondant a la
réglementation imposant un poids mini de. 227
grammes, je vous propose c¢e schéma, un
mauvais dessin était plus explicite gqu'un long
discours, schéma qui récapitule certains
développements, sur lequel sont représentés :

- enblanc le modéle d’Emmanuel Fillon de 1937’
de 1953
de 1959

- hachuré le modéle de J.Foster
- ennoir le modéle de F.Dvorak

PAITIPTITIIIIRY
Zx¥. ’

/AL,

Cette étude nous a permis de découvrir 50 ans de
Coupe Wakefield, ses balbutiements, son évolution,
les modifications du réglement original, Vévolution
des modéles et des techniques de construction, de
mise en ceuvre (écheveau) et de vol,

Mais est-il nécessaire de poursuivre cette aventure ?
Je n'en suis pas convaincu. En effet la suite
passionnante de cette histoire est, on peut le
supposer, connue de nombreux lecteurs de Vol
Libre, car certains ont méme été les acteurs, et leurs
péripéties furent relatées dans ces colonnes.

A bientét pour une nouvelle saga, tout aussi
passionnante,

12140
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réservistes. ......
Pourquoi ce rétrécissement
ces amputaﬂons , des
équipes , Cest simple le
manque de moyens , ou si
vous voulez, le vide au
niveau des fédérations .
Nous ne
connaissons pas ,
officiellement la raison du
manque dans Pequipe de
France des représentants
F1C , qui dans le passé ,
avaient été le fleuron du
vol libre frangais .

En c& moment ,
dans tous les domaines de
la société , gangrénée par
- des evénements qui font
les beaux jours des
médias, et provoguent des
coléres , des indignations,
c'est l'opacité totale dans
presque tous les secteurs ,
~quienest alorigine :la non
fransparence , lefric !

Dans des échelles
moindres , mais également
peu claires , nous ne
savons pas trop ce qui se
passe avec le soutien de

la FFAM, dans
f'organisation , l’exécutlon et
le ﬁnancement - des

championnats de France -,
d’Europe et du Monde au
proft des  paficipants
sélectionnes .

Nous ne savons
pas. non plus , i serait
intéressant de le savoir
quelles sont les dépenses
personnelles de lun et
Faytre equipier de France .
Dgplagements ,
’ , materiel
ient , assurances
est cenamement
.. du coup le
- de sélection
5, propose,ou
ment ulilisé n'est

abstractton de tout ce!a on
arrive 4 une situation “nue ,
dépouillée “ ol seul les
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PREMIERS PAS ?
Une vidéo pour nous inviter a laile volante styro.
Par le site officiel AMA de I'Education aéro :
www.modelalrcraft.org/education/fpg-9.aspx

Bon, s comme moi vous n'entendez pas l'anglais,
vus trouverez que ¢a cause beaucoup et vole trés
peu, Mais... ca vaut le détour, parce qu'il y a un plan,
pour transformer en machin volant une assiette de
.. camping en plastique. Et rien n'empéche d'extrapoler

. l'idée pour des taxis moins bizarres. L'assiette donne

automatiquement le diedre et du négatif en bout.

KLAUS FRAPPE ENCORE.

K. Salzer, bien entendu. Dans son combat perma-
nent en faveur du balsa et contré le tout-fait-tout-
cuit. Ici il nous montre comment il a réalisé son der-
nier fuselage pour F1E, & partir de balsa 10710 traité
fibre de verre, et pas roulé; mais creux rectangulaire.
Plein de conseils, une belle invitation & préciser nos
propres idées. Les commentaires d'autres construc-
teurs accompagnent... )

www.re-network.de/forum/showthread.php/258996-
Kastenrumpf-aus-Balsa

JAPON. -

L'équipe japonaise a décidé, aprés les désastres de
cette année, de ne pas aller é Embalse, Son.chef Shi-
geru Kanegawa a remercié pour les nombreux mails
de soutien recus d'un peu partout. Le bénéfice d'une
vente de T-shirts prévug de longue date ira aux sinis-
trés du pays.

WAKEFIELD 1911

Juste pour rappeler
le gite o1 I'histoire de
1911  est racontée
avec un maximum de
détaiis, On a retourné
tous les documenis
d'épogue et piqué les
détails qui peuvent
nous intéresser. Beau,

-frouve

http://www.endlesslift.com/2011/04/wakefield-
challenge-cup-competition-centennial/
Ici
deux
autres
faxis
de ce
temps.
Déja
on

des
hoites
de
construction et des revues pour les passnonnes. Et le
nom de quelques vedettes commence & émerger...

On peut noter que le Blériot "traversée de la Manche”

2% a inspiré plusieurs constructeurs, et ce n'était pas un

canard !

PERDUS... ?
L dangs 1a varete ues minuteres, motenrs et autres
gri-gri-des nouvelles catégories 7 Y a pas de honte,
tellement c'est vaste. Un coup d'ceil ici vous fait faire
un petit tour de la gquestion, en attendant. que vous
soyez devenu spécialiste autonome :

www.gregorie.org/freeflight/index.htmi

Dans la profondeur des Sites le langage est du type
publicitaire, parfois... Soyez enthousiaste avec mo-
deration.

DECROISSANCE ... au mauvais endrot...

Le nombre de pratiquants du vol libré chez ros voi-
sins d'Allemagne.., suit une courbe régulidrement
descendante... (comme chez nous ?) De 2001 3
2010 on passe de 615 & 301 modélistes. Parmi jes-
quels les juniors et cadets vont de 278 A 74. Source
Thermiksense d'avril. 1l s'agit bien entendu des ins-
crits aux compétitions. Décroissance lindaire chez les
seniors, plus sévere chez les jeunes au début de la
décennie,

VOL LIBRE TRIMESTRIEL

Certains ont pu avoir une idée du n®°1L..
autres, volci un extrait du sommaire prévu.

La: confrontation mondiale des super-F1lA, entre
quelques leaders de la chose, Koglot, Van Wallene,
Stamov, Abad, Findahl, Rotteveel... Lost Hills en fé-
vrier 2011... aveg un vaste interview,

La planeur AS-25 de 1941 présenté par Emmanuel
Fillon et son crayon magique.

Des notes de construction d'zile, légéra et cool, par
David Mills, v

Un classique de 'optimisation balsa : Georges Ma-
therat avant le plastique, et son stylo magique.

25 profils d'aile de Coupe... tous valables ?

Comment dessiner un F1E en tenant compte des
météos ? Du fond, un peu de
calcul, avec I'as Slobodan Midic.

Un petit coup d'eeil rétro...

déja... le F1A se Stamov en
1991, avant les électroniques.

Les P30 au superbe anniver-
salre de Sisteron 2011,

Une page des Clubs. Et une
des Astuces Internet.

F1Q : des limiteurs d'énergie?

pour les




CENTENAIRE EN OR...

5 juillet 1911 : premier concours mondial doté de la
Coupe WAKEFIELD. Depuis lors, la wakefield est de-
venue le plus vieux challenge du petit mondé du vol
libre, et le développement des taxis du méme nom
n'est pas terminé. 1 fallait féter ¢a. Un des plus fer-
tiles auteurs des listes Internet vol libre propose un
concours postal pour la mémoire et le plaisir... trou-
vez cela ici

www.endlesslift.com/2011/04/wakefield-challenge-
_cuggamnetnt;on—ceatenmal/_, T

Et de quoi remplissait-on le
clel, dans ces années-1a ? De
magniﬂques bimoteurs ca-
nards dont une Idée ci-
contre. II ediste toujours
des ‘amateurs pour. gux, et
des concours. Aux USA. On
va tacher de remonter le
plus possible vers les dé-
buts, et ce sera yin des ob-
jectifs du Centenaire : plans,
hélices, organisation; etc.

Pour le coricours. lui-méme,
les amis non-Internet auront
eu un handicap plutot lourd :
il fallait voler avant le 5 juil-
let 2011. et se documenter
donc, puis constmire, puis .
rég!er Quelques JOUFS;;
aprés !‘anncmce le croquis ci- -
contre donnait une idée de
ce qu'il fallait faire... profil
planche entre autres détails
qui vont nous surprendre.

RENDEZ-VOUS

Maousse;, le festival que
nous concocte Ansgar Niittgens, un ami allemand ac-
tuellement moins pris par sa profession. -Coupe du

Monde F1A, B et Q, Challenge F1G, sunrise, le tout

sur un weekend elargi avec en plus le démarrage
d'un Challenge F1H européen. L‘orgamsatlon est im-
pressionnante, & grand renfort d'Internet , voir ici ©
www.creasus.com/ikarus/
C'est méme traduit tout en frangais, grice a l'atelier
technique de ... Vol Libre.

Twining Menoplane

"VOL LIBRE TRIMESTRIEL"

Le numero 1 est sortl, & temps pour étre présenté
en avant-premiére au Championnat du monde a Em-
balse. 40 pages, contenu éclectique, des nouvelles
plutbt vieilles evidemment... il fallait faire vite, donc
on a fait sans pouvolr trop fignoler. Ce sera mieux
présenté au numéro 2, et I'apport de chacun des lec-
teurs de la présente page définira le plus croustillant
du contenu.

Dés a présent vos participations peuvent étre en-
voyees, nouvelles, topos et demandes d'abonne-
ment, & :

J. Wantzenriether
6 rue de I'Eglise 57430 KAPPELKINGER

Le montant des abonriements... héhé, ga balance.
Suivez bien : c'est imprimé et expédlé en Australie,
donc payé en dollars australiens. Lequel dépend en
partie du dollar US, mals ca varie. Le change entre
US et euros est pour I'instant gagnant en France,
mais...? On va compter 30 euro I'abonnement an-
nuel, en prévoyant une fluc-
“tuation... vers lé haut, et
modérément

A noter que les 40 pages
de chague futur cahier don-
nent juste le poids maxi
pour des frais de port mini.
A-noter encore que l'impres-
sion en noir-et-blanc est
quasi obligatoire ; une seule
image couleur fait grimper le
tarif 4 des sommets hima-
Iayens Pour ne rien cacher
on a méme testé les affaires
pour une impression faite en
Chine (I'édition se faisant en
, Australie, et le contenu en-
voyé par Internet)... des fois
qu'on aurait pu aussi mettre
dans le coup des modélistes
de la-bas. '
~En ¢e milieu avril le blog
Internet "VLT" est en phase ~
d'expérimentation. Pas tout
simple, car il sera trilingue
et on devrait pouvoir passer |
d'une édition a l'autre sans
se casser la téte. Mé&me re-
marque pour Je site "VLT",
qui donnera le contenu par numéro, les tarifs et.
autres liens. utiles; des documents tels Calcul du CG,
ictionnaire des termes du vol libre, etc. Notre spé-
cialiste sappene Chns Stoddart, habite & Knoxville
aux USA, et vous pouvez voir son travail icl (VLT en
sera un sosie plus développé) : ‘

http://freeflightquarterly.com/wordpress/

‘de nos jours. ..

en 1911...
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p e[% * os cas :ié mein;)? .chose devrait étre
meilleur temps est réalisé Pt Pt (%)ergan?’satgl?r

par le meilleur compétiteur

.....avet le meilleur modgle-
acheté ou construit, , sans
autres interférences liées a
toutes les contraintes dont
nous avons parlé plus haut

La ou les régles du
concours de  sgélection |

devraient donc étre , les | d'avance que Clest de

mémes pour tous, en lieu, |

dépenses ettemps .
Lieu , centre de la

France ; ce qui équilibre a

‘unique et responsable la
FFAMK, . prise en charge .

une fois - la sélection
assurée:, totale , par la
fédérartion , comme dans
d’autres sports puiqu’on est
de haut niveau ........

Bien nous savons

Putopie , alors i faudrait

peut tre faire gomme les

“candidats

Américains ou Anglais ,
faire appel a la génerosité
des modélistes vol libre ,

-~ pour constituer une sorte

de fond de solidarité
detiné a 'équipe de France
vol libre . . Exemple ,
quatre cents ( je ne sais
pas quel est le vral chiffre
actuel ) modélistes vol
libre cotisent, vingt Euros
-( 8000 €) et certains
sont préts & faire des

- dons -nominatifs ou non -

on aurait sans doute , la
arantie de financer , une
quipe  compléte , digne

de représenter laFrance.

Bien , savons-nous

B aussi que clest de
_futopie ... ? *
Si oui , nous
resterons A ou nous
sommes actuellement

dans une certaine misere

-------

de Fance devraient rester la
base, avec peut-etre un
coefficient de majoration .
et dans 'année un concours
Coupe du monde ( en
France ou a létranger

sute & ces deux
composantes , le concours

de- sélection en lieu et date -

fixes , déroulement comme

actuellement . L'obligation.

d’avoir une personne
accompagnalrice , & ses
frais , devrait  aussi
disparaitre , elle génere un
deséquilibre entre  les

I est évident , que

‘Wadjonction dun. ch de

France suivi -du concours
de sélection , ne permettrait
aucune récupération , en
cas , de mauvais temps ,
casse, - perte et autres
obstacles .

En résumé, la question des

" FINANCES est celle qui

dans tous les cas , est
dominante et décisive . .

| faudrait gommer

S e PG 72757

~ Pour le mode de
sélection les championhats

-




LIQUIDATION TOTALE ANCIENS
NUMEROS VOL LIBRE

En prévision d’arrét de la publication , et d’'un déménagement
probable , il est possible de faire I'acquisition d’anciens numeros
VOL LIBRE en vrac mais non les mémes, au prixde 1-euro le
numéro plus frais de port ( poste ) . Dans la limte des disponibles .
Ce gui signifie 16 numéros ( 3kg)= 16 € +6,25 € Toial 2225 €
en France .

Etranger Europe (5 kg ) 25 numéros .25€ plus 8,23 € = 33,23 €

ACHTUNG
" Totaler Ausverkauf von alten
{ VOL LIBRE.

In Anbetracht eines probablem Umzug und dem Autho
der Ausgaben , kdnnen vergangene Ausgaber [nicht die
Gleichen:} zum Preis von einem Euro plus Porto { Post ) erhéltlic
sein 25 Ausgaben 25€ plus 835€ = 33,23 Euro.

ot e T

s

ATTENTION ACHTUNG
CHANGEMENT D’ADRESSE .
NEUE ADRESS!

André SCHANDEL - 14 Rue du Docteur Frangoig
67 000 Strasbourg Robertsau - France

tel +fax 038831 3025
e mail andre-schandel@wanadoo.fr

12148




BENEDEK 3259B | seiion 0 25 5 o 20 30 40 50 60 70 80 90 100

. Upper 0 3.0 5.0 7.6 9.9 0.3 10,0 92 8.0 6.5 4.6 2.7 .4
Lower O 0.4 -4 0.4 2.0 3.0 3.5 3.4 3.0 2.3 1.4 0.4 4]

A section suitable for F1B Wakefield and
open rubber models.

Traced by Allan Young _

MVA 123 [Saton 0 25 5 10 15 20 25 30
Upper 45 7. 84 101 112 119 123 123
Lower 45 37,¢ 41 51 59 63 67 71

0 60 70 80 90 100
20 1L 97 79 58 3.7
67 61 55 48 42 35

A good section for FIA and open gliders
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o

COMMENT JE
VOIS
LAVENIR 7

(e
SUR DES

PERSPECTIVES ...

SCISSE DIUN_
CERTAIN ASE,.
EXNENBRE PE
LIEPUIPE CH
EN e,
AITAY ELUR Dy
7O0EL &8 .
ANELENS, Lot
N ROTOR IS5~

RerrOUVONS
PACEAZTHE

finegalité de base générée
par les dépenses
individuelles , & tous les
niveaux . Tous pour un, un
pour tous ... vive les
mousquetaires .

Pour simplifier tout , et
établir une certaine égalité
democratique , tenant
compte des différents
facteurs cités plus haut et
de  la situation

- O ot

Serrts O 24 pAog . “Td 14 FE ~

géogréphique , dans
I'hexagone : championnats
de France ouverts & tous
ceux qui ont envie d'y aller
10 FIA,8 F1B et4

FIC retenus  sur ces
championnats ( avec
coefficient 2 ) dans la

méme année un concours
inter FAl - peu importe le
lieu -

Printemps de
_I'année suivante , environs

- de Paques ( periodes des

grands ponts ) , concours
de sélection sur le méme
modele que lacluel .
fransparence totale sur tous
les financements - rendus
officiels -
Pour les ch de
France et le concours de
sélection , lieu au centre de
la  France repéré et
cautionné par le FFAM (

12151
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de réparer et se
compétitions

tranquillement
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Cela
permettre
retenus
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les
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LEPEPLACEMENT PROGRELXIF
INELUCTABLE OU MORELISRE Yo
LIBRE SR LES TERRES AERY -
COLES, 1) DECASIONNE DE LONEDE
Drﬂ"E DES RENCONTRES. ENTRE
gmﬁa.rm RODELICT =
ET VALHES N ENcos, -
NS Ly /%mmpcf (e
1 ?»“"' RENE OMNFRES SOM T FAR =
API COXIQUES 74 /ﬁam/w;
Ve u ENRENT~ DU E ¢
RULINANTE COMSWIeRENT
M&‘e-s OUNIS TOMN@Ee Dt
L wM'&ﬁ'c*MNrpﬂ
VERYS SOYTI PARLECIRS coty —
Lemzersd mue; A ErRe /mn g‘-:g
LA PAGE CHEONTRE MONTRE
?u mm{ BELLERS AN CMES
By cHEL O et he”
Noeteg LS &c—v\lcaﬁmfaw
/l YMr P> MR{RE—: EFoNN
¢.~° éz}ﬂr v,w:
AN DL ,aﬂc"?"dﬂﬂc: -
ELLEE NCEEMBLENT PALE TR
DIREERENTES 7 ONT INFios
A e oD eTLe 'V/v.émtmﬂaf

ﬂmrlc»rm
e SRR

M&ﬂlf‘ e
Al Lps V/f-we-'a'
Avm, =) N 7
LA PERIOD & DE " PEEMERTE
VU ELLE PRIVANT cc
BETTIS pE/NOURRITURE Eeey
CERONT B AUTANT Pis
ERIAND 5T OF DELIEATE 5
f‘dgaﬁ ! EFY areveTDer

EMBALSE WORLD CUP, ARGENTINA, FiA 82 flew '
APRIL 30 - MAY 1 1 REKoglot SLO 1260 +300 +345

F1B_67 flow } Samar RS 1260 4300 1270
'y ot _ 3 Aoy RUS 1260 +300 +

! ‘BEima SWE 600 4300 13287 4 JParker USA 1260 4300 +269
2 ABurdoy RUS 600 -+300° +239 - 5 1Bezak SVK 1260 +300 +261
3 P Rossiter RUS 600 +300 4231". 5 YKantipaglo UKR 1260 4300 +261
4V Urban CZE 600 +300 +195 7 BMoze  SLO 1260 +300 +241
5 RKhuziev RUS 600 4294 8 §Kuflik TSR 1260 +300 +218
6 RPears GBR 600 +226 9 BBeriolani  ITA 1260 +300 +192
7 SKuflik ISR 600 +206 10 P Findahl SWE 1260 4300 +42
8 A Ribchenkov GEO 600 +192 11 O Martinelii ARG 1260 +283

9 MWoolner  GBR 600 +158 12 YEvdokimov ~ RUS 1260 +279

10 M Ysasy ARG 598 13 MKosonozhkin RUS 1260 +155

11 W Yunsheng  CHN 380 14 P Mitchell aUS 1260 +8

12 A Milyutkin RUS 578 15 HOlgun TUR 1254

14 R Blagojevic SRB 570 17 Y Kraus ISR 1252

15 M Woodhouse GBR 569 18 M Dvorak CZE 1244

16 L Horak caN 568 19 V Morgan AUS 1222

17 J Chenau FRA 564 20 E Buchar ARG 1210

17 ] Galvan sl 2l Ronmlr ARG 1209

17 B Sukhbat MaL 564 G Sacehi ITA 1207 t

. 12153




F1A lndivideal results

1 Yury Titov RUS 1290 300 420 30 Ewvgeny Tsoi RUS 1200 +300 4201
2 ivan Beak SVK 1250 300 4305 1§ Matii Litamo FIN 1290 4300 4158
3 PerFindahl SWR 1200 4300 4278 12 BrianVmNest  USA 1290 300 1M
4 Rolapd Koglot SLO 200 4300  +261 13 RadojeBlagojevic  SRB 1290 +279

5 Sailard Szjjarto ROD 1290 4300 4243 14 Caeslaw Ziober POL 1280 +221

6 Nikolay Y Nikolov BUL 1200 4300 239 15 Christoph Bachmann S80I 1290 +213

7  Astton Van ElyX NED 1290 4300 4229 16 Richard Jack GBR 1290 +187

§  Poter Allanit CRN 1290 4300 +224 17 Ramiro Gonzalez ARG 1290 +7

9 Vidas Nikolajevas can 1290 4300 #2011

18 Vin Morgan aus 210 180 180 179 180 130 180 1289

19 lurii Grushkovskyl UKR 196 180 180 180 120 180 180 1276

20 Ansgar Nuttgens " GER 210 137 180 180 180 180 180 1267

21 Anibal Arigos ARG 210 180 155 180 180 180 180 1265

21 Yuri Bvdokinmov RUS 210 180 180 . 18D 180 180 138 1265

23 Viktor Stamov UKR 210 180 180 180 154 180 130 1264

24 Wojciech Siodmok POL 210 157 180 180 130 180 170 1257

25 Roberto Rojas CHI | 210, 130 130 148 180 180 180 1256

26 Yaron Kraus: ISR 210 180 1800 143 180 180 180 1253

26 Paul Lagan NZL 173 180 180 180 180 180 180 1253

28 Phil Mitchel} AUS 210 180 180 180 142 180 180 1252

29 Sergey Makaroy wic 210 141 180 180 136 180 180 1251

30 Danijel Terlép 176 163 180 180 180 180 180 180 1249

31 AlesDvorak. CZE 158 180 180 180 180 180 180 1238

32 Bertrond Pouzet FRA 210 125 180 1RO 180 180 180 1235

32 JobnCarter’ 7' GER 155 180 180 180 180 180 180 1235

34 Istai Shichman 210 130 180 180 180 180 124 1234

34 Matin Greub 210 124 180 180 180 180 180 1234

36. Francois Morean’ 210 180 130 180 123 18C¢ 180 1233

37 " Afcjandro Bongioanni 210 180 U 180 180 180 180 1229
38 Peler Williams- 210 180 180 180 180 117 180 1227
39 Tsve‘gmBonchav_ 143 180 380 180 180 18D 130 1223
46 Shlomi Roscnzwelg 184 130 180 333 180 180 180 1217
41 Tari Valo 216, 180 180 180 102 180 €O 1212
42 Teha Stowe. 210 168 131 180 180 180 161 1210
43 Chimed Ganzorig 210 130 101 180 180 173 180 1204 .

44 Stefan Rumpp. 310 93 1g0 180° 180. 180 180 1203 Bei
45 Milae Hol{’nbom " 210 130 108 180 180 180 156 %4 .
46 Guillaume Vaueelles 15 152 180 180 180 180 149 17 +raek ' o
4; !;:Ibat}lal)g:m . ) 210 180 104 180 180 180 l.‘;‘l) llgg BetraChtung der
47 Yalcin Hasan Olgud. 300 130 55 J80 IS0 180 1 n .
47 Osman Sevgi 20 180 85 150 180 180 180 1168 Ergebnlsse » der
50 Bojan Moze 210 180 54 180 180 180 180 1164 '3
51 Pekka Ronkaper 210 138 103 180 180 180 170 1161 WM in
2 'hfdnrég!l.;:s;vnfﬂ B i us s i 130 180 1148 . .
ichae 20 171 34 180 is0 180 18D N3 » .3
54 Michacl Furman is6 180 71 150 180 180 180 N27 Argentlmen ’ fallt
55, Miguc! Gasitalli 302 180 150, 128 M7 130 109 126 P .
56 Helmut Foss 2100 180 155 15 180 1s0 98 115 auf, dass auf drei
g; g]org:osﬁnfdn 2§0 Igg 4 igﬂ 180 lgg 180 1!(1;: d d . %
oristav Bardurot 20 1 57 180 180 180 180 1 nn _
59 Paolo Ghisellf 205 54 1217 180 180 180 180 1100 un reissig
316 180, 8¢ 180 180 180 83 1099 T :
210 0 163 130 180 130 180 1093 : Natlonen s die
188 112. 65 180 180 180 180 1085 . L
0 180 180 180 180 180 180 1080 teilnahmen , nur
5 Tioe Chmtiows S e e e dw s mit
jotr Chintelewsky . T ;9% 1 186 180 180 055 ~
gg gdn;ﬂamndmm ovic g lgﬂ 180 180 180 180 152 105§ . neun t vgller
§7 Benito Berlolani, ¢ 95 13 166 180 180 180 176 103 7
68 PeiceBuchwald 1407 1200 Is0 1B 180 130 15 995 Mannschaft
| gmwmm o0 186 150 180 180 976 - tret nd
mann 179 180 5% 180 180 90 948 . 1
g ,g?thlﬁrum 2 180 9% 10 77 M B B3 - angetre en‘ sinc
Chris Murphy & 64 4 180 180 69 180 814 J
73 CelinKurg 2100 180 % w0 124 0 306 . Emlge
: islav Urban 158 53 10 180 180 51 796 A T
75" Sanjaa Tumur U ois0 76 180 78 61 180 766 - : Lander hatten nur
Number of maximuni i cach round 52 54 45 63 68 68 57 ‘ .. .

; Num bcrofﬁxl]wormupmmd\mund w2 M0 o 20 W em Teilnehmer » SO
: ‘ e =, Y . ‘ _
e ooy | Tammmepis Dinemark zum |

: . 1 1 *
2 Camda ¢ cAN 3w 11 F 4 3 2 2 g 9 40 Belspiel.
3 Argeotina nRG e 11§ 5 4 3 3 17 2 ¥
4 Great Brinin GBR: 2. 1B M 3 %2 .5 4 ¥ 1 38
3 Nisoks as L] 1S (I PO 18 28 42
venia 14 How g 8 6 4 30 50 ;
T P moke 3T Tew . In der Klasse F1C,
Sweden ) 7 3 47 ; ; - .
R m M Mo ororo0 s o 2 % % ist die Wiiste mehr und
knaing : _ 10 9 n o
I Bulgia o U B3R oBr N & 39 58 mehr grosser .
ISR 14 W11z ouoR 2% 38 54
13 Poland ¥OL B oW 715 MoB3 BB ¥ 24 65 Warum , muss
14 Switzeriand 501 3472 13012 12 15 15 ¥ i A5 34 70 M 9
15 USA vsn 3457 1 19 16 16 16 15 15 12 6 64 man sich fragen ?
16 Chile CcBY B¥sE 12 16 17 17 17 1 16 25 55 69 . .
17 Germany GR ML 1 13 13 1L 16 16 17 H 4 7 Is gibt , glaube ich
{g Repuibs gg gfg :;o 2,1; % 21 20 2 1; 57 59 67 Teit . Grind di
Casch Repubiic 9 1 119 11 31 5 7 W
2212 axrkexy ;gi ggg 2{ 2; g 18 ;a 1B 20 47 47 zur Ef‘l el Lyrunae die
ongolia 9 20 21 21 2 3 6 s
22 Nowzeand W o%e mzmzanzoaaz 5 2 am Niedergang dess
ovakia sVK 1 23 B3 B BB B BB i
% Rommis w B » 2D DRD A z Freiflugs auf der WM
: NED 7 BB BB B 7 g
ig ?i& SRB :290 % ¥ BB BB B B und Anderswo ,
ina cms 8 ® 2 B W W BN 2 : :
28 Avsiia AT Ws B 2 o7 2 7 2w 36 verantwortlich sind .
29 Nowiay NOR 1980 0 30 30 30 3B 30 29 63 : -
30 Bospialfcracgovine  BIH 1052 0 30 30 30 30 30 30 ss
3 . omN %5 28 29 28 28 28 28 31 68




Riickgang vom Freiflug,
wie wir thn schon seit

GG AR e

1B Individual resulls

1 Alexander Milyukin RUS 1320 #300 4347 12 lgor Vivchar UER 1320 4300 +245 inj. nnen
2 Alex Andriukov Usa 1320 +300 #3386 13 Paul Lagan NZL 1320 +3% %23 ) emigen Ja}:iren ke
3 Mario Kusterle TTA 1320 4300 +309 14 Dicter Sichonmann  SUI 1320 +300 +228]
4 Showel Kuflik ISR 1320 4300 4289 ]Z Anastasiya Vivchar  UKR ;g% *9320 +379% und'gegen en wir
4 Davas Batzorig MGL 1320 4300 4289 16 Omi Sirkis 15R 0 4261 : . o
6 Or Shabst ISR 1320 300 4286 7 WoVwsbes w1320 51 versuchen, scheinbar
7 Radojs Blaggjevie SRE 1320 4300 4283 18 Andreas Gey GER 1320 , PR T W .
8 Pim Ruijter NED 1320 4300 4272 18 RadikKhuzey ~ RUS 1320, +219 Verg?thh 2 kampfen .
9 Puul Rossiter BUS 1320 4300 4262 20 Bror Eimar SHE 13207 132 ) T :
10 Viktor Starostenkp DKR 1320 4300 4259 21 Mike Woolher GBR 1320 +I85
11 Tony Mathews CAN 1320 4300 4256 [ - ,
22 Andrzej Poczobit POL 240 180 178 180 180 180 180 131% A e
33 Dong Kunjiang BN 240 180 180 180 180 U174 180 1314 o
24 Brano Murari A 240 130 150 180 180 180 170 1310 . EA : L
24 Milan Novy czE 240 180 176 180 180 180 174 B30 =2 —
26 Horaslo Ortiz ARG 240 180 180 180 180 169 180 1309 d
27 Mike Woodhouse @BR 224 180 180 18D 180 180 180 1304 : :
28 David Saks uUsa 240 130 180 180 163 180 180 1303 3 :
29 Remo Bovio ARG 240 180 180 18D 180 162 180 1302 : Y 111
29 Jean Claude Chonsy 3 FRA 240 180 180 180 Y62 180 130 1302 M - Sremy 2 3) .
31 Teny Bond aus 240 180 180 180 161 180 180 1301 = J‘e;-b I
32 Paul Beldam can 220 180 130 180 120 150 180 1300 v
33 Swetozar Gostojic SRB 240 180 180 130 62 180 173 1295 ey WV .
34 Robert Tymchek usA 240 180 130 18 197 150 178 1285 ) I
35 Viadislay Urben CzZE 240 180 180 180 180 180 14 1281 ' pa
36 Luka Hribar L0 240 180 180 IRD 180 180 140 1280
37 RussellPeers cBR 20 180 130 180 180 180 129 1269 v
38 Gunnar Wivaindsson SUE 240 130 -'_17(1] 180 18D 136 lﬁﬁi) i;g; ( i g
39 Gary Pope’ AUS 2401200 3180 180 180° 180 1 o B
40 ‘Stanislaw Skibicki POL 2400 180 180 180 180 130 122 1262 T e, e
41 Anatbli Ribchenkov GEO 240° 180° 180 180 180" 180 118 1258 ;
A1 Wt Librtre ITA M0 180 80 180 14 st 130 1258 Geld SChelnt hler
Zhang Hongjun cHi 240 180 180 18 180 180 115 1253
B T o womomomomom wie , fast auf allen
Vladimir Gainibas! RUS 2 B 1801 180 1 1 2
46 Roger Morrelt HZL :agg mg' 180 180 ;gg 180 1 g }gz : Gebleten der
< 46 Jaa Cihak CZE 2000 120 180 130 180" 169 163 52 e T N ]
48 Dag Edvard Larsen NOR 240 186 180 1B0 105 180 130 1245 Gesellschaft , der
49 Didier Barberis FRA 240 180 130 180 102 180 180 1242
50 TomazHsibar * 510 240. {80 180 180 1200 180 148 1226 wesentliche F aktor zu
51 Chimed Batbayar MGL 240 1800 180 180 180 N3 149 1222 ;
52 Marisn Popéséu ROU 240 18 S8 IS0 180 180 180 1208 sein . Ich glaube dass dle
53 Dieter Paff GER 240 180 175 180 180 115 132 1202 .
34 lgor Zilberg, . cEm 240 180 180 113 186 126 180 1199 echte WM nicht mehr die
54 Claudio Fabiis | ARG 240 180 152 174 142 131 180 1159, TR ST T
56 Eloise Rigault FRE. 153 180 180 (80 1800 174 139 1186 - st die a]le Zwel Jahre
5: Slavko Savic SRB :zg 180 380 Isp 103 134 169 1186 : d B
58 Vasile Viorel Salisfein ROU 443 18 1300 I80 18D 150, 140 173 1
23 Shagdar Sodoombalie NGL 240 180 10 26 180 xg‘g 180 s ausgetragenw d
edisiay Horik . cay % 130 180 150 i6§. 180 180 1160
61 Adam Kravico POL 240 180, 180 150 180 113 6 159 Sondern viel mehr £r
> BolaSuranyi ROy 240 180 180 114 69 130 180 1143
gg V%ng HOR V2 180 1564 64 180 180 140 1650 Welt Cup der jedes Jahr
Harald Meusburger At 4 158 168 61 18D 146 18D 1090
65 Nikolay T Golemanoy BOL 5 13, 140 180 180 180 169 1034 stattfindet ; iiber alle
;66 Matti Lintamo - FIN 59 180 150 180 180 180 1024 . T Welt _—
27 Alexandre Filgueirss Cmuz =~ BRA 91 & 180 130 119 180 119 935 e r‘_r
68 Luiz Castrucci Di Moise BRA M7 M6 107 180 75 180 84 o1 . . 3
¢ Number of maximum i each round 56 63 59 60 53 52 4 » Wer kann sich V'Y:
Number of fullscores up o cach round 56 55 s 4 3% n 2 Heute noch leisten , auf ‘ | S
F1B feam resulfs ‘ Wettbewerben inden | :,‘ ;
Country Abbrevigtion  Total Round by round tegorplces ) Team member places ) . . e S
1 Isoel TSR 3%0 & 1t .1 L 1 1 4 6 16 USA , Australien , '
7 Uksine TER 366 31 T I 1 1 ! ; ;g ;}? 13 Uk}:' 3 5% { ; 1
3 UsA usA 38 1 1 1 1 B 3 -ain ;
4 amd RUS 3% 1095 1; 13 lé‘kg -; 2} g g. e, 18rael
5 GreatBritain GER 38 MoOB 1R o1 5 : ' i - i ;
3 Gnut R BB oW BB 4 R n Schweden ... iibers Jahr
7 Taly TR 8 1 1 §{ 1 % 9 7 3 24 4 T
§  Ausialia 08 w1 1 1 1 7 5 8 s n anzureisen und
9 . Czech Republic coE 383 IS M4 14 12 16 3 9 24 35 46 : ;
lo. Sweden SHE B 1 1 1 9 5 71 10 20 38 44 anzutreten ?
11 Atgentin ARG 30 1 1 1B 11 12 B U 2 29 54 N LU . 1
12 Seia B IR R SR TR T R Freiflieger Piloten
13 Canada can 7 B8 o1 16 ) n 32 . : .
14 Poland POL I3 L 1 10 8 4 n I 2 40 6 die betucht sind wie man
15 France o FRA 330 16 16 16 15 17 15 15 9 49 56 . .
16 Germany GER 32 1 1 1l M 13 16 16 18 53 s so schon sagt . Ein
17 Mongotia NGL 08 1 1 1 16 15 11 17 4 51 59 . .
18 Romania HOU 354 17 17 1% 18 18 18 18 52 58 62 kleiner Kreis von
19 New Zealand NZL 2719 19 1 I B9 19 13 46 . ..
20 Slovenia SLo 26 19 19 19 19 20 20 20 36 50 Insidern, die sich unter
21 Norway NOR 2335 20 oM 2 21 1w A 2 3 6 . ‘
2 Brayl BRA 1854 25 2 WM N R W on 57 68 sich treffen , und mehr
23 Netheriands NED B 2 B B B B BB 8 d hrAbtd
24 Swieland su1 1B 2 B B W B BB 1
%: Georgia GEO 258 2 1 2B B 222 23 2 31 : una me stan
Austiia Aur 90 25 26 26 26 25 26 63
27 Bulgaria BUL 034 28 27 W W @ 2 2 65 nehmen vom normalen
_28 Finlad EIN M4 27 28 28 28 38 28 28 66 1 21 55_




Freiflieger . Schaut mal

F1C Indjvidual results

wie viele , franz . oder
1 Yevhen Verbytskyy UER 1320 3300 4390 1fli
2 Zolongn” L 0 s deutsche Freiftieger auf
- V, Aleksandroy UKR 13 +300  +364 - : 1 9
§ i SBR[ 1300 4327 den Ranglisten der
odym 81O 1320 312
s mg&f Shn 12 1300 4200 Worldcup vorhanden
retier GER 1320 4300 +27% . .
8 Faust Pasker TSA 1320 4290 sind . Welche Lander
9 Batzorigt Endencbat HMGL 1320 +253 . -
10 Reinbord Trappe AUT 1220 4250 - ﬂ kénnen durch Verbénde
1} Franco Gradi ITA 1320 4234 - D
12 Piotr Plachetka POL 1320 HM unterstiizt werden ?
13 Randy Secor usA 260 180 130 180 180 176 180 1316 : .
14 Timo Niicnen FIN 240 180 180 180 172 180 180 312 Solang man in
ii smm RUS 240 180 180 169 180 167 lgo 1296 d . -
6 Fernant ARG 240 180 180 180 180 150 180 1290 Re '
17 Michacl Masioch ISR 2w 1% (180 80 180 80 1287 den eigenen hieihen
iorgio Vemi ITA 240 180 180 180 180 144 180 1284 .
18 Loonid Pracyes ROS Mo W 4 Im 1 1284 sammeln und sogar
runk Schlachts cBN 180 150 180 134 180 180 1274 ~ WoT
2 Bl Pkl ARG 240 150 150 180 1M 1% 17 D7 betteln muss, werden
islav iy can 193 150 150 180 180 180 180 273 : .
3 YorySivedenoy pee 20 130 10 % 130 180 130 1270 nicht mehr Leute auf der
24 Tenry AUS 240 180 150 180 180 19 180 1259 , .
% ;%;&glmv ISR 240 180 180 xg 130 lg lg 1258 WM erscheinen .
fike Rober sA 253 180 180 180 176 129 150 1258 . .
27 AviElyakim ISR 240 180 101 180 130 180 180 121 Dieselben nationalen
28 Clavs Peter Wachtler GER 200 10 180 139 128 180 180 1227 v
29 Mauticlo Zito ARG 73 180 180 180 180 186 146 1219 Verbande sollten
30 William Enst AUS 221 180 130 162 180 180 95 1198 . .
© 31" Alexey Talanoy ROS 240 180 I80 163 180 72 IO 1195 einsehen dass nicht
32 Ray Sunmershy AUS 200 380 150 180 46 124 180 1130 . ) .
33 Roborio Gusdagno ITh 134 175 180 173 46 129 180 m? ; immer ein oder zwel
% Vs o FIN o 0 127 180 133 0I5 763 Freifli ich
35 Stefan Rein GER 129 0 18 60 180 103 0 652 ifh enl
36 Batswuri Sukbot MGL o - 06 o 0 0 0 m ,re eger reich g g‘
37 _Gombosuren Tulga HGL o 1 0 © o 0 0 19 sind alle Kosten auf sich
Number of maximum in each round 2 32, 3B 02 W B2 . . Lo o7
Number of Sl scorcs ip 10 each round w v % B 18 B n zu nehmen , wm sich ; und
FAC toam results , ‘ nicht ihr Land zu
" Country. Abbreviation  Totad Round by round team places Team member places gy
i Ukaine - T S N O A S g vertreten . Jeder
2 UsA usa 38?: 2 303 f i3 3 Y ahnt di
3 Connda o 38 6 5 5 4 33 B von uns ahnt warum , die
4 tsuel e 73 6 6 53 3 6 21 B Ukraine . Russland
§ Rusa RUS s 1 1 1 3 3 6 6 1518 31 - irame , hussland,
= - - 7 T 11 18 3 .
5 it B R B I S S % 0 B durch Mannschaft ; oder
) : ' 9 95 9 9 9 T2 o .
Y vt R W 3 oM 11 10 W 10 1 T Slowkien , einzel auf
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" Pégard  de

i vainqueurs , obligérent les
ingénieurs, allemands , a .

h‘. -~ - g wn ’ Y

Cest une histoire pas
commme les autres que
celle du Me 262 .

Dans des numéros
précédents de VL, nous
avons déja relaté quelques
considérations sur les
idéologies , tactiques et
stratégiques , avant l'entrée
.en guerre 39-45 des
différents partis  pouvant
rventrer dans le conflit.

: Le traté  de
“Versailles a la fin 'de la
. premiére Guerre mondiale ,
. était plein d'interdictions &
, PAllemagne
« pour éviter un retour rapide
de celleci sur le temain
. militaire . Les dispositions
imposeés par les

et

rechercher des solutions
‘dans des registres , hors du
classique |,
. dans  l'ombre

. réarmement du  régime

&
S PRIES——

Les
hors pistes classiques ont
finalement abouties & des
résultats parfois
révolutionnaires , dans les
différents domaines
militaires , concernant , l'air,
la mer et le'sol. pour finir
avec des inhovations
parfois avankgardistes .

C'est ainsi que la
production d’aéronefs
s'écarta déja du moteur a
piston , pour s’intéresser
aux réacteurs . ,

De cette maniere
et dans. des circonstances
pouvant étre qualifiées de
tragi-comiques_, est né le

echerches

pour assurer
, o e

premier avion a reaction de
combat . L’histoire du Me
262, n'est pas des plus
simples , contrairement &
des avions qui ont passe
de la planche a dessin aux
théatres d'opération en
quelques mois , le Me 262
connut une  gestation
longue et pleine de

“'péripéties  tragi-comiques

suite & une administration (
RLM ), inéaliste , obtuse ,
et sans phantaisie . Le tout
enfrainant un retard de
consfruction _en série de
plus de deuxans.

Si pour le Allies , ce
retard de parcours fut une
aubaine , pour fa population
civile allemande ce fut une

- prolongation  de souffrance

, venant jour pour: jour du
‘det‘ "

Les premiéres
études -sur de turbines
"furent  effectuées chez

BMW et Junkers  des
1938 . Le RLM, demanda
a  Messerschmitt  de
développer un chasseur
équipe de turk
reaction Une magquette
grandeur nature fut réalisée ,

‘turbines - A




et visionnée
spécialistes
1940, et le jugement fut
posmf Un prototype fut
- commandé . :

Néanmoins les
succeés fulgurants de |la
Luftwaffe , au début du

par les
le1 er mars

conflit étoufferent  d'autres
initiatives nouvelles et
mirent en veilleuse , les
construction innovantes en
| trms
Me262 - furent
assemblées en a\mI 1941,
mais les turbines BMW ‘
prévues , ne délivrerent
pas la poussée souhaité
sur le banc d’essai . ‘
Udet et Mich les

deux grands chefs du RLM
, firent opposltaon a toute
lntensrﬁcat;on du
‘développement ., en

cellules

argumentant que cest avec.-

- des avions & hélice quon
- allajt remporter la ?uerre
- Ce nest qu'en jull 942
que ‘les premiers. essais
+ reprirent , et le premier vol
eut lieu le 18 juillet 1942 .
Mais comme le
~RLM  considérait

Pinvention “ américaine *
dun ftain dattérissage
avec une roue avant , dans
le nez du fuselage , était
une hérésie , on conserva
le frain ciassaque Muni de
ce demier les truyéres .
projetaient lors  du
décollage
vers le sol . Ceci
augmenta la distance de
roulement , et mettait la
gouverne de profondeur
hors d’action Il fallait
donner , a mi distance de la
piste un’ coup def rein ,
- pour abaisser le nez de
lapgare:l et faciliter 'envol

aolt 1942 le

que

de :

Milch .

: voulant
* soutenir

prototype  s'écrasa, et
Pintérét du RLM retombe .

. Uné commande
tlm!de de 15 a 30
machmes fut faite en
décembre 42 , tout en
épécrﬁant que la

construction en série: devalt
commencer en 1944, avec
une production mensuelle
de 20 appareils , sous
condition que la. productnon
des chasseurs classiques
devait élre assurée selon
le programme  prévu .
Lorsque le 22 mai

1943, le Général A,
Galland fit personnellement
un vol avec le 4 eéme
prototype " il eut
Fimpression  “ qull était
poussé. par un ange “ et
spontannément. i fit un

rapport enthousiaste pour
Goring lui-méme.
a4 un vol de

, jieux & Hitler .

"Ce  demier n’é
en aucun cas ,
une théorie de
“défense * interdit

mmédiatement _ la .

construction' en série.  du
Me 262 . Messerschmitt
continua néanmoins le
éveloppement de
!apparell .

la poussée

La roue avant fut mstallee
Ce nest quau mois de

novembre 1943, que le

numeéro 6 fit un autre vol de

démonstration devant Hitler

a Insterbur
C?e demier ne

semb&a:t pas trés
impréssionné, mais posa
une question de routine &
Messersghmm “ Cet
appareil ; peut-il emporter
des bcmhes 7" A cette
eépoque tous les chasseurs
bom ardxers pouvaaent

12159

parler
- sujet ..

quelques

emporter des charges ,

plus ou moins importaintes
La réponse de

Messerschmltt

affirmative . Hitler

s'exclama * Enfin un

bombardier éclair ! “

Tous les
appareils furent donc
congus pour emporter des
bombes . Ceci abaissait
leur vitesse maximum  de
200 kmh et les mettait ala
portée de leurs adversalres
alliés .

Quelques as de la
chasse allermande,
ténterent vainement - de
faire changer Hitler d'avis !
Sans succes ! Il'interdit de
,dorénavant du

~ A la fin de 1944,
568 machines avaient été
construites Seules
exemplaires
furent détachés , pour une
formation de chasseurs

sous le commandement de |

W. Novotny .

Pour ceux qui ont u
“e Grand Cirque “ et ‘“les
Feux du cel * de
Ciostermann son nom est
connu ainsi que son destin

Malgre Putilisation
parcimonieuse du Me 262
, contre les. formations
massives de bombardiers
américains , le général
Spaatz , commandant
supréme des forces

stratégiques USA en
Europe , a prévenu
Washington ; que les
pertes infligées par le
nouveau chasseur ,
pouvaient devenir dans un
futur proche
insupportables , pour les

_forces alliées .







Me 262 A-1a, W.Nr. 111620, B3+CGR of 7. /KG(J) 54 at Neuburg, February 1945,
Adreraft painted in RLM 74/76,
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Dans la stratégae

| germanique nen  ne!
' changea oependant avant |

le mois de janvier 1945,
lorsque: sur ordre de Hitler
deux groupes JG 44

sous Galland et JG 7 sous

Steinhoff, furent crées

Sous Fimpulsion de.

»»Speer dans les quatre

. ~premiers mois de Pannée

45 pas moins 865 Me
quitterent les ateliers de
construction . '

Une grande patne.

de ces machines ne fut
jamais mise en opération ,

par manque de carburantet
de pieces de redlang

. Lors de la conquéte, du
termitoir allemand , les alliés
. découvrirent - de tres
nombreuses machines
neuves , bien camoufiées,
le long des autoroutes .

En dehors de.

queiques exemplaires
exposeés  par les
vaingueurs , toutes les
machines furent ferraillées ,
497 autres exemplalres
furent  détruits sur les
chaines de fabrications .
Plus tard  les
Americains  reconstruisirent
un exemplaire sur les plans
originaux récupérés .
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Abb, 205, Me 262A.2a/U2

Abb, 208, Me 262 B.-1a

Abb, 207, Mo 262 B-1a/01

Abb. 208, Me 263 C-1a

Abb. 209, Ms 282 0.2




CARACTERISTIQUES :

Biréacteur de chasse monoplace.

Alie : Dbasse entiérement
metalligue , sur un longeron central .
Legére fleche sur le bord dattaque .
Alierons et volets , sur le bord de fuite ,
abaissable jusqua 60 ° Bord d'attaque ,
muni sur toute lenvergure de fentes
aérodynamiques , automatiques .

~ Fuselage, de section tiangulaire ,
entierement metallique’, partagé en quatre
g}ames , Pavant en acler , les trois auttres en

u

___Gouvernes , normales entiérement
metalliques', profondeur libre sur dérive .
Le tout équilibré et portant des volets de
reglage .

~Train , escamotable , roue avant
vers Farriere dans le fuselage et roues
Pnpcxpaie;s , dans laille vers lintérieur .
reins hydroliques , roue avant dirigeable

___Moteurs deux turbines Jumo
004 B-1, B-2 ou B-3 avec une poussée
de 2 x 900 kg . Capacité d’emport de
carburant diesel 2570 lifres et 2x 15
litres d’essence pour le démarrage des

moteurs:

‘Armement .
Quatre canons 30 mm MK 108

* dans lavant du fuselage , avec 100 obus .

en supérieur et 80 obus en inférieur

- Equipage , un homme en cabine
- Vision totale , basculant surle coté .

: o Une dizaine de versions
furent étudiées et constiuites , et d’autres
projets.  figuraient sur les tables de
dessins . L'ensemble des solutions
trouvées et en gestations , étaient trés
nettement en avance sur tout ce qui se
faisait a 'époque ailleurs . '

"RLM

i Abbréviatioq ] . de
Reichsluftministerium - (mot

composé , comme bien d'autres de la
langue allemande - qui constituent Ja
grande difficulté de son apprentissage et
qui sont laissés a linitiative de celui qui
parle ....)

Le RLM apparut en 1935 lorsque
Hitler , dévoila la création de la Luftwaffe
. Les chefs de cet organisme , & sa téte ,
se sont succédés avec des fortunes
diverses limogeages , suicides ,
incompétences , accidents .  Seul leur
chefs ‘suprémes, Hitler et Goring, aussi
incompétents , dans leurs décisions
concemant la Luftwaffe , sont restés en
place malgré tout .

Lindustrie aéronautique allemande
n'était pas défaillante , mais victime de tous
les errements , des chefs militaires , qui se
sont succédés aux commandes du RLM .

Ce vide d”hommes qualifiés , était
la résultante du traité de Versailles , qui
avait imposé des restrictions sévéres a
I'Allemagne , dans le domaine de I'aviation
empéchant la formation de responsables
militaires , & des postes de responasbilité
sur le terrain (en l'air) .

Ce constat montre  FPincidence
heureuse , que pouvait avoir le traité* de
Versailles , sur la 2 éme guerre mondiale
pour les alliés.  En revanche , les
interdictions, ont provoqués, l'avenement
de l'ére du réacteur , en aviation . Voir
Phistorique du Messerschmitt 262 , dans
nos pages . .
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" Prop 7" Kiel Kraft |
| Halerman
4 \ 8 COLOUR SCHEME:
: Wings, tail, fin dnd
Fuseluge and struts -
Radiator gloss black

4

DESIGN BY A.J. TAYLOR

PRESENTED FREE WITH
AEROMODELLER DECEMBER 1984

Spot solder cabane halves together

Rear cabane half\g
N

3 _\\sh‘ut 2 off 20 s.w.g.

Front cabane half
strut 2 off
20 S. W -g-\ p

RIBS 200fF 1/32", 2 off 1/
e e S e S SO m— ——
5 Sm%’c =

m‘rib # - “




pﬁc o |
3/16" flat approx 20" long : |
: Scrap dowel *
\d rudder, wheel centres - red. and pin o I
i = black . ; T T | B DN A LS
sk with gold grille e Attach str
Radiator from scrap balsa
A All struts
RADIATOR
: — ! 4 L | ronTview
g N

i f}:é&;: At :'.‘z n :
' S P = 18 s,
| \ progp

Radiator x

, \ 20s.w.g.

U/C struts sondwich k

1/ 1xxfl/=}6ﬂ \ ’ 1/1-6'
1/16"dia. ' \ :

=
“ /7 H
1/32"rib
S Strot
e
1/]6"1";'[)
i =
]
Trim 3 centre ribs - — - N :
to smooth curve onto T@:ﬁ%«wt 43 e ==

trailing edge 1/4"x3/32" trailing edge
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3/16"dia
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Soft block

g bush

Vesr plydiall | [Ph R All gusseds 1/16
%wn'elegs facings S~ ’ \

5‘??3::;‘ hard " Soft 1/16"sheet infill

False shelf 1/16"sheet

- j,;f across fuselage
'1 Leadqg edge 1/4";(1/8"

g - p e " 2 i |
\ [N \_~"_ Wheels from balsa, [ 1
/ ;% *’ X ply, balsa sandwich g5
1 i 3} Y ': - W
.. i\ ' facing o Aol
: \ fuselage  Soft 1/16"sq. s
u “ P ' / 1‘8/5 w.g. axle to se
1/8"x%—4,] . . 8" long ‘
/16" o . picglicnitvs il
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. ’. * | h \ i
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— Alominium tubes for strut fixings
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dia v
Wing position
' 1/16"sheet strut f
- Soft block
Iy

/16"%q: [~
'7 g ol =
e
gussets 1/16"sheet
pa

’
ft 1/16%sq. shaped
1o section

e et g i

/ !;:' i
| |
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‘t;é‘frm fairings
't block headrest

. Rudder seperation line

T ,'_fg“<‘3/8"sheef noseblock

DI (see plan view)
11] 1/64"ply rear face
a7

=

motor peg

1/16%sheet

SIDE VIEW

Elevator seperation line

1/16"ly skid

Soft block

e e T Bl e e
| ALY A T X
A \ 3/ ")S .2 kS A
/16 I
. . I
1 1/16"
sheet
. ‘i/ ey ,
Hard | Soft > /164N
1/16"sq{11/16"sq.
TAILPLANE

e — )

II

WT\\

fli;

Hard 1/16"sq. leading edge

L

|

"< Fit headrest after covering

PLAN VV3E\A¥/ fuselage with tissue

1/32"sheet infill bottom only here for skid
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= MIGHEL GOVIAUX

autres volatiles génétiguement défavorisés

(Niveau d'étude minimum recommandé ; école buissonniére a outrance.)

Cette rubrique sans prétention ne parle gue
davions de compétition a hélice, mais silen-
cleux : Coupe d hiver, surtout; (léger et cas-
sant peu) et Wak.

Les planeurs ont un vol sans surprise (je ne
parle pas du treuillage 1. N'étant soumis ni ay
couple, ni au souttle hélicoidal ni 4 la transi-
tion moteur/plané, ni a la variation de puis-
sance au cours de la montée, ce dont je veux
vous parler ne les concerne pas. Ils peuvent
continuer a voler en paix.

Les motomodéles me semblent afﬁl;g'és de deux
tares : ils sont terriblement techniques et exi-
gent lemploi d'un casque lourd.

Il me manque et les neurones. requis, ét le
materiel de survie préconisé, pour gue jes:
Saie de mry risquer:

s
TN

LES GENS MANGUENT)

HELAS, TERRIBLEMENT

DE NEURONES S0UE
LERE CASRUES

- LOURDS -/

Il nempéche que les pratiquants ont droit

a toute mon admiration.

Le plus-bel-avion-du-monde

Un gagnant ! ‘
Il ressemble comme un clone a celuj utilisé
l'année derniére qui ressemblait lui-méme
comme un frére 4 son prédécesseur qui..
Ah 1 Lallongement est augmenté 7 De neuf
vitgule cing, il est passé a neuf virgule sept ?
Par temps plat, vous gagnez une bonne secorde
et demie 7 Bravo, ma’s...
Vous ne sentez pas sourdre en vous comme
une once de morosité ? Une lichette de mo-
notonie ? Un air de défa vu ? Un je ne sais quol
de routinier 7

Si le fait de gagner vous motive au point de
zaper monotonie et routine, continuez ! Amé-
liorer sans cesse un avion déja performant est la
meilleure solution pour se retrouver en finale,
mals prévoyez quand méme des tranquillisants::

A e R
FlLATTTLEY R

vos concurrents auront le méme avion que
vous. E-xac-te-ment le méme, a limmatricu-
lation preés. Ca plombe le moral !
Que le votre sojt le plus bel avion du monde
ou pas, tout va donc se_jouer, finalement, sur
une pompe !
N
Fomre
QY FEAT

SAVERER.
Fuu.é;m

Exaltant !

Blaamm ! (Un bon nombre de lecteurs vient
de claquer la porte. D'autres ont toumné la page.
Parfait | Nous sommes donc entre nous.).

Faire voler 7 Oui | Mais quoi ?

Plus que 'la gagne” (ou autant quelle), vous
aimez les avions, vous aimez les construire et
vous aimez les faire voler.

"

La formule classique atteignant ses limites,
souffre toujours j une calamité opinidtre qui
ressurgit cycliquement et que chacun doit af-
fronter avec plus ou moins de bonheur : la

course au- retidement et la mode imposent

une grande hgfice et un nez court. Du coup,
laile géne. Ale !

Pour sortir de [ épineux triangle (aile/nez/pale),
la solution adoptée par Georges Matherat est
la plus inventive et la plus sire. Une seule
grande pale repliée par gravité nettement au-
dessus de [aile. I fgm” seulement partir pale
bloquée, aux 3/4 déployée, pour ne pas ac-
crocher le BA.

Cest simple, ¢a marche incroyablement bien,
et Minouche est montée sur le podium avec
un C.H. équipé dune telle hélice, prouvant au
passage qu une hélice monopale a un aussi

ot 8 ot




bon rendement quune bipale.
Grincements de dents. \

LES

WCENT

! v MAIE NE

& DEDANS, LASSENT RIEN
o PARATTIRE AU

Dautres optent pour une bipale en anneau
dont les pales (courtes) se replient devant le
BA, La surface latérale en avant du C.G. aug-
mente et jl faut agrandir un peu la dérive,
mais ¢a marche.

O, ¢ca marche. (a marche méme depuis cin-
quante ans ! o

LES GENS
MARCHENT L\ _J|

DEPUS ¥ o ET
NCIIANTS SETONNENT
"' ANS .. Davow: DES
ANPOULES

_Aux pEDS 1
Peut-on faire mieux, et quoi ?
Mieux 7 Ce n'est pas certain, mais rien ninter-
dit deessayer. o
Quoi 7 Il suffit peut-étre de faire tout autre
ctiose. Et, pujsquon ne peut pas se passer de

I'hélice, autant la mettre Id ou elle géne le

v T , 4 »pe . N
moins : 4 larriére.. au milieu... n’importe ou,
mais pas a lavant,

Aie !

Re-Blaamm | (Nouvelles défections. Nous som-

mes toujours enre nous,, mais a ce rythme il

ne restera bientdt plus que vous zé moi).
Inutile de feuilleter nerveusement Vol Libre a
la recherche dune échappatoire genre mots
fléchés ou horoscope ! On est la pour parler
davions.
- Davions, voui | Mais pas de canards, tout de
méme 17 o
- Oh non ! Pas QUE de canards ! D ailes volan-
tes, aussi. Et méme de choses qui nont pas
encore de nom : des ovnis, en guelgue sorte.

DES ZOVNIS,
S 1 MAIS
PAE DES
BONZOIFES
VILANTES 1 i e, CRUIELCUIIN

Au travail !

5
g s .
oY L

or : on peut mettre la main n’im-
wf dans Phélice. Or, pour lancer
fon, ce 'nimporte our”est chichement li-
. mite a la Zone située aux alentours du C.G.
" Je ne'vous apprends rien.
 Placer Phélice wimporte oi, sauf a Pavant,
' est un choix qui a pour conséquence de met-
tre, a Pinstant décisif de 'envol; la main, le
" poignet et méme Pavant-bras tout entier en
milieu hostile. Ca craint. Grave !

Faute de solution, (puisque la catapulte
| est interdite...) on évite aile volante, on
bo e canard. Dommage. Les hélices di-
' tes "propulsives” ont un rendement tellement
- superieur a celui des hélices dites "tractives”
‘que les Push-pull volant sur un seul moteur
. (convoyage, par exemple) le font toujours
en utilisant le moteur arriére, plus perfor-

Questlon 5i la formule classique ’ﬁj;arche si- bien, pourquoi chercher autre chose ?
i Réponse : Parce que |

mant & consommation égale, ou moins gour-
mand & vitesses comparables.

Lhélice avant met le fuselage et la partie
soufflée de T'aile dans une zone de surpres-
sion, Aie ! Trainée accrue.(Dessin ci-dessous).

L’hélice arriére les place dans une zone de
dépression (plus ou moins hémisphérique).
Trainée réduite.

A notre échelle, pour un écheveau.donné,
on peut espérer un gain d’altitude ou, 2 alti-
tude égale, un déroulement plus long en uti-
lisant une hélice plus grande.

Pour une hélice arriére (canard ou aile
volante) cest le réve | Pour les autres, (bi-
zarres zé tarabiscotés), 3 hélice centrale (mais
si 1), il faudra s’attendre a un gain plus mo-
deste, puisque ['inévitable engrenage atta-

B

CLASSIGUE HELICE CENTRALE CANARD

?uan’c Phélice grignote de ses dents
voraces) une partie de la puissance
disponible. '

Oui ! Mais encore faut-il pouvoir lan-
cer Pavion, sans que le sang gicle par-

tout. (Voir dessin du titre de cet article).

- ~ ]
Eﬂ‘i"fzﬁfg’r
ressiom

W

D
-

Pour ce faire, il faut donc trouver
un truc, une astuce. En un mot : une
combine.

Il en existe bien une : le Combr.




Le Combi

Comme on peut s'en douter (ah bon ?), ce
nom ne doit rien a une quelconque combine
(Ah booONIn ?), mais son origine importe peu
(Ah bon 1), N

Un peu de GA.P, Un ruban et un élasti-
que. Pour le reste, voici - -
quelques dessins pour un {77 e

7

avion qui ressemblerait a | &4
¢a: it
- I pEcLENCHEUR
HELiCE dn ¥’ DE AwoTERIE
TRIPALE ; '

RUBAN FIXE
AU POIGNET
L PAR UM
ELASTIRUE

TIEE

g, COULISSANTE
" soLiDAIRE  DPE BLOCAGE
' D.E" l-?&)‘ﬁ DU MANETOM

@ La tige de C.A.P. passe dans deux guides,

J retient l'anneau de: déclenchement de: la

minuterie et blogue le maneton d'hélice.’
GIIDE e E

o

T’(’fﬁ :i"‘ A\
COULISSANT =

AT
Mo CAP 10/10

. MoTéde

g L'avion est lancé. Le cordon se tend
et retient la tige de CA.P. L'hélice

sReeuM et libérée d'abord...

puis le blocage de minuterie. Enfin;
=~ - " la tige de CA.P. se désolidarise

5 wyg complétement de lavion.
lyReoudz _omPt

Lavion ne peut donc partir qu'en se désoli-
darisant du combj, et sauf incident mécanique
jui ne met pas le systéme en cause, lhélice tourne
forcément et la minuterie fonctionne.

Si la formule retenue le permet, on peut
partir hélice repliée, mais la tige de CA.P.
devra toujours étre plus longue que la pale
pour que celle-ci ne risque pas de se pren-
dre dans le cordon (on ne sait jamais).

Important !

La tige de 10/10e doit coulisser librement.
Les guides auront donc un 2 de 2 ou 3 mm,

Remontage

1l se fait par I'arriére. La tige de C.A.P.du
combi est mise en place. Le maneton de I'axe
motéur bloque la tige d’autant plus ferme-
ment que le remontage avance. Elle n'aura
donc aucune tendance a glisser.

Largage (en quatre points).
Blasphéme .
Lancer, en montée, un avion dont hélice

est arrétée est un blaspheme: Mais le dieu
des tournegomme est friand de-galembours
aéronautiques et suivra vos efforts avec trop
d’intérét. pour vous mettre.sournoisement
son auréole dans I'hélice.

- Attention ! -

- Armer le systeme d’arrét/repliage en fin
de déroulement, si l'avion en es équipé.
(Cest un "plus”, mais facultatif, puisque ce
type d'avion est concu pour que P'helice ne
rencontre aucun obstacle lors du’ repliage;
donc sans position imposée.)

Addda..ttention |
_Ne pas oublier de passer le poignet dans
Pélastique du combi (sinon, gare a.la pluie
de sarcasmes zé de quolibets 1), - -

Cayest! oo

Lancer I'avion en gardant la main a
hauteur du fuselage. Facile. Il n’ést pas pos-
sible de se rendre compte de Pinstantoiila
tige se dégage et linfluence sur la trijec-
toire de I'avion est nulle. Tout se passe bien
trop vite. ' . -

__Le gain de poids permis par le combi est .
faible (c'est toujours ca ), mais il libére I'avion
de systémes mécaniques qui peuvent étre
des sources de panne. Le départ d’hélice com-
mandé par miputerie marche trés souvent,
mais le jour ol ¢a ne déclenche pas, le mo-
ral déthermalise aussitét.

(A suivre...)




y JE
M INTERROGE |

LE COIN DU SPOTTER

Cette nouvelle rubrique est destinée & identifier des
Trouvailles parfois sorties des gremers ou des puces. .

Averfissement : puisque VLT a vocation i devenir « plu;s profession-

nel », j*ai donc voulu faire un effort en ce sens, pour faire preuve de bonne
volantewpmsant i notre humoriste Dany Boon qui croyait qu’en arrivant au
‘bout de la’ hgne, on continuait a lire sur 'autre page, j’ai fait de mon mieux,
‘rassuré th j’étais de ne pas pouvmzr commettre la méme erreur puisque
j’ écrivais sur une seﬁ!e “page ! j’espére gue le lectenr saura apprécier mon
louable effort .. e

. Ceite maguetie de i;l-lmnke} 117, oz atfiage 4 alu {(alpax ?) brute de fonderic, cta
4 vue de nez au P44éme (ernv. 25,6 em) adt € trouvdeaux puces pour un demi euro. T
Le moulage ost du type « au sable w», utilis € pour les petites séries (nNos premisers Mo-
eUrs éxa;ent ainsi réalisés semi m‘hﬁanaiem 2t dans les annédes 40) 21 1"état de surfacen
non fini est assez grossiern, & gros grains ., & non ébharbé.tel gquel issu du mowde. .. ce ==
qui cont ra.ste avec ke soin vrszb e avec lequ el le noyau a été réalisé : la maguette st

: i : ¥ £ ] qwc les pmﬁls par exemple sont réels et T
; . A aile ot est dir plan convexe aver uRe o
incidence cmfm tes empennages sort t 3M£mvexw. les deux moteurs sont stric- =3
1ement ;ﬂem:qucs et v s,b’:le:nenl 1oumés st armachine. Bref; ke noyau a €18 réalisé par-
qme:!qu urE Sk cmnmssaﬂ: Paviation.
La guestion qui se pose : quoigu ntstx s€ pour des petites séries, le moulage au
~sable est rarement utilisé pour fairc une pi. éce s.quue._ - e serait ilogique 1 dans cexn
| cas, cleste le noyau » (cn beis, en géncral ¥ qui devient « la maguette »... Lo covlagen
au sabfe fiécessite quand meme unc peute £ Torge ou un chalumeau oxydrigue; et quel- 3
) gues cfampeaences T Donc, méme en pe!uc =série, cene pitce a trés peu de chance d"étre
unique.. ce g justifie amglﬁmeai ce petit's article © quelqu’un parmi les lecteurs de —x
V.L. a-t-il vu ou posséde un autre exemp[m re de cet objet ou un modéle voisin, peut =
E1re ﬁm. po m]u}-ila 2% #ressarm de savoir sp destination .
j e Yy ' s d’idemtification des artilleurs anu«-aaénem—:x
(D.C.A) f-‘rawe;a et Aihés de EWG 'smx ﬁ ns de teur apprendre & distinguer les avions
amnis e1 ennemis: ﬂt:heﬁt‘: est a peuat prés 3 a méme, mnais les :xem;a{aares que je pos-
s&de éunient en bois en gfmms ‘peimts en ne oir mat. Cenains étaient aussi en plastique 3
{mais aprés quelques décennies ces premwz rs phasticuies moulés s autoddéiraisaient par ]
degmén:sx:ence de 1a matiére: 3 ai ainsi pey | rdu un beau P 38 qui s"est linéralement =

pourri et mcroqmvaﬂé avec une pdeur 472 cide infecte et gue jad i jerer. D awtres —
éraient mixtes : bois fil d*acier et plomb, ¢ »mme les flotteurs de L Arado d"obser- =
vation, car cette pﬂtecz £tait immoulable ¢ .

En tout cas. je ne pense pas que sa destination €t " en faiee un jouet ... —T3

historiquement ce serait intéressant de réso  udre ce petit mystére. ~ S F & T
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Ont participé a ce numero .
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EURO CHALLENGE F1G Coupe d'Hiver 2010/2011

SLORE : Max 13 points in sachevent b+ 1 polnt for each classified competitor]

RUDOLF

HOBINGER

pwx HDDE-’LFS
ARBOUNE ! DE
L’JWTR IcH u:N

R .HOBINGER...

CONSTRUCTIONS
TREC ELEGANTY S,

TORINO ORENTANO 1 DRENTANO
CRIVELLE CAPANORR) | ARZAY BOSSIEU SISTERON VABON  [MDDLEWALLOP| chomvoppy | oo
iTA i FRA FRA FRA GBR A {5 bost
AGO TORINO GAP AC Romans PAM| AMC Provence PAM Croydon GAP results)
1011072010 24102010 311107201 301720 270272011 200372011 1770412011
7 | DRAPEAU Jean-Luc FRA ‘ ' : 3%
2 | NEVERS Romain FRA 3
3 | ROCCA Mario A 3
3 | PICOL Michel FRA 3
5 | BRUMAT Franco TA 2
5 { BUISSON Guy FRA 2
7 | LAVENENT Henri FRA 26
8 | KUSTERLE Maro Al 7
8 | BENDGTT: Mawrizio fTA 17
A\ | 10| oD JeanLuc FRA 15
F 10 | MANONI Algssandro [iA 15
12 | NERAUDEAU Francis FRA 14
13 | BODIN Florent FRA [53
44 | DUPUIS Lodis FRA 12 |
14 | GREAVES David GBR 12
14 | LIBERATORE Walter ITA 12
*14 AMATO Rolando ITA 2
: 18 | BALL Pater GBR u
“‘ 48 | LICENRoberlo __ A 1
o L4 | 18 [ CrAUVEAU Giles FRA 11
18 | FACCHINIVite i7) , 1
22 | -FIEGL Bruno ITA 1 10
22 | VAUGHN Roy - 10
\ 24 [ MICHEL Peter '
25| LATY Denls.
25 | LONGHURST Andrew ]
25 | REBELLA Carlo_ )
25 | SELVA Renala ]
28 1 WILUS Spenger 7
29 | GARET Claude T
31 | LEEA-HING Eric 8
31 | KIMBER Roy 8
33 [ DJIAN Michel -
33 | . MARROT Pierre
33 | FIUSSELLO Mauro
33 | DE LORENZ] Giambatiisla 5
33 | FRUGOLE Jean-Francls 5
38 |_GORBAN Evgeny 3
38 | CHALLINE Jean-Pierre 3
38 | MILLET Henri-Serge y
38 | BROWN Peter
38 | MURARI Bruno ..
38 { BATTISTINI Bruno.
44 | MARSHALL Michael
14 [ TYSONTed
44 | BENAZZ Luta
44 | BERTOLANI Benfto A
48 {_CHEVENARD Didier FRA
48 [ TYSON Edwerd GBR
48 [ PATON.Jim: “BBR
-48 | THOMSOND.. GBR
48 {TATY Julien FRA
48 | MARQUOIS Gérard FRA
48 | TOLHURST Pelsr ‘GBR
48 | MAGE! Gianfranco ITA
56 | MORANDINI Wilfried FRA
- I Lumsscc:ham FRA




183

1



<1 nfant, lalucarne et Pavion «LTle Salnt-Denis »

Lenfant rappelle Pavion ' (156).

Le tervain court d'une lucarne a autre.

Pas plus loin

Il faut revenir !

= Lavion s’eni moque

L Il veut se frotter au ciel

Défier la fumée noire

Etla manche a air

Qui b dit: Cest par la!

Z=H  Un jour lenfant quittera ce quartier 1
221 Oitles quions wen font qu o leur téte

== D'en haut |

I regardera par Ie Hitblot.

La bobine que fera son copain Pierrot. »

Daniel Picouly, écrivain
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CEMOTION
du courrier

onducourrier.fr

partagent avec vous l'émotion d'un poéme.

1 Apprendre la nouvelle de Ja disparition de Daniel Pabois m'a rempli de tristesse, méme si je Je connaissais depuis

| moins longtemps que beaucoup d'autres parmi nous. J'avais beaucoup apprécié sa compagnie comme directeur de
certains championnats de France, notamment & mes débuts comme chef de piste oli son aide m'avait été

| particuligrement agréable, utile et apaisante parfois.

| L'ancien était, on le sait, un véritable défenseur du vol libre.

i Au hasard de mes fouilles -un peu curieuses- dans de vieux cartons, je suis tombé sur un papier que j'avais -oh

pour je ne sais trop quelle raison |- un jour préservé de la corbeille & papiers. I s'agit d'un extrait de Modele
Magazine N°438 daté de mars 1988 et qui n'est pas signé. On peut facilement deviner que la réponse a da étre.
écrite par le rédac'chef ou le directeur dont je ne souviens d'ailleurs pas du nom.
Plus de vingt ans ont passé et le sujet soulevé par I'ami Daniel reste d'actualité... Mais au-dela de la discussion sur
la majorité numéraire écrasante du modélisme RC, il n'est pas dans mes intentions d'alimenter une quelconque
polémique sur le bien fondé final de ce qui est écrit. Le but est simplement de se rafraichir la mémoire.
Je pense cependant que le contenu des deux courriers est édifiant et le vol libre qui bien que -je 'admets- n'est pas
au mieux de sa forme n'en est pas moins toujours vivant... Tout comme le canard de Robert Lamoureux ! Choisis
ton canard camarade !
Quand 2 linéluctable modernisme auquel il est fait allusion, il faudrait voir... .
Des idées sont peut-&tre & méditer, d'un c6té comme de l'autre. Mais, ce que n'aborde pas ce Mr X, c'est la
| compétition, et I'on sait que c'est un sujet qui s'il n'est pas encore critique, n'en est pas moins crucial et essentiel
| pour notre tédération et nos entités de tutelle qui nous allouent des aides, quelles qu'elies soient, et dont le vol libre
F—M } n'est pas le moindre interlocuteur... -

| Je serais surpris que ce papier ne te fasse pas réagir !

- Je suis content de savoir que la vie va continuer aprés le numéro 200... Je souhaite bonne continuation a la

| nouvelle rédaction. On essaiera de la "nourrir” ! Mais je me souviendrai longtemps du jour ou, au Pierre Trébod je
| crois, tu es passé nous distribuer le numéro zéro... Quelle aventure !

3. Allez, salut Daniel.

' Siils lisent Vol Libre, je présente mon amitié et mon bon souvenir 4 ses deux enfants que j'ai bien connus aussi.
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Ef le vol libre 11!

« L’'année 1987 a vu se dérouler en France un grand nombre de
manifestations nationales et internationales d’aéromodélisme, dont la
plupart ont fait 'objet.de reportages importants. Bravo !

Cependant, Modéle Magazine dont je suis lecteur depuis sa création et qui
« a toujours une longueur d’avance » (édito de novembre), a
completement ignoré les championnats du monde de vol libre, organisés en
France un demi-siécle aprés qu’Emannuel  Fillon, notre plus illustre
modéliste, ait remporté cette célébre « coupe Wakefield ».

Trente quatre nations y participérent durant cing jours, cérémonies
d'ouverture et de cloture comprises.

{4 Iy a eu aussi les championnats de France, eh oui !

Alors je dis soyons sérieux et pensons a I'origine de notre revue et a
I'aéromodélisme tout court, he gommons pas ce qui a été le berceau de cette
discipline et que beaucoup d’entre-nous continuent a pratiquer.
L’évolution qui tend a se produire (si l'on en croit I'édito du mois dernier)
m’inquiéte. Dans peu de temps les nouveaux adeptes ne sauront pas ce
qu'est une nervure, un longeron, Uentoilage et j’en passe.

Pour moi, tout cela n’est guére réjouissant car ¢a n’est plus du modélisme.
J'espére que vous tiendrez compte de mes remarques, pour le plus grand
bieZ de notre hobby. Allons, en serrant un peu, il y aura de la place pour le
Viliis

Daniel Pabois
Saint-Nazaire (44)

Vous n'étes pas, cher Monsieur Pabois, le premier a regretter que
Modéle Mag., comme toutes les revues d'aujourd’hui, ne parle
plus de vol libre (ni de vol circulaire). Certes, cette catégorie a
permis le développement de |'aéromodélisme, lui a donné ses
lettres de noblesse avec des gens comme Emannuelle Fillon, mais
cette epoque — vous savez, le bon vieux temps qui avec ses
souvenirs vous empéche de voir I'avenir d'un ceil objectif — est
aujourd’hui révolue et la radiocommande a pris irrémédiablement
le devant de la scéne. Vous me rétorquerez que le vol libre reste
une.bonne école (certainement la seule & vos yeux) et, pour en
étre moi-méme passé par la avec bonheur, je vous I'accorderai
bien volontiers. Mais la société a évolué, les mentalités egalement,
et I'aéromodélisme avec. On ne peut pas demander & un loisir
d‘échapper a cette mutation de notre monde moderne et d'étre en

1988 ce qu'il était 20 ans plus t6t. Les nouveaux pratiquants:

d'aujourd’hui ne peuvent plus concevoir de ne voler qu’aprés un
long apprentissage de la construction. Ce n’est qu‘en leur inoculant
le virus du modélisme par le pilotage d'abord (d’oti I'avénement du
« prét a voler » 1) qu'ils apprécieront ensuite, et seulement ensui-
te, celui de la construction.

Modéle Magazine, ni personne, ne peut échapper a cette nouvelle
fagcon de vivre — qui la encore, comme je I'ai déja dit, dépasse le
seul cadre de notre loisir — ou de percevoir les choses. Nos
lecteurs sont rois !

Et vous dirais-je encore pour I'anecdote que souvent des modélis-
tes bateau nous demandent (ce qui est flatteur) comme vous de
laisser un peu de place & leur hobby dans nos colonnes. Ni bateau,
ni vol libre, Modele Magazine n'a déja pas assez de toutes ses
pages pour traiter le domaine qui est le sien : I'aéromodélisme
radiocommandé. Pour étre apprécié, il ne faut pas se disperser et,
comme dans toute bonne démocratie, ¢'est la majorité qui I'em-
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