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En ce début d’automne
et de”’froidures “, et le retard
pris sur la publication du
numéro 194 , il est temps de
rassembler les esprits pour
I’édition du numéro 195

Depuis [P'annonce de
Parrét de la publication avec
le numéro 200 un courrier
anormalement nombreux
m’est parvenu, a propos de
cette décision , je le répéte
muarement réfléchie .

Les tres nombreux
témoignages de satisfaction ,
passée , et de regrets futurs
ne pourront pas infléchir ma
décision

Néanmoins , dans les
coulisses certaines choses
se trament , pour une suite
possible , de Vol Libre , entre
d’autres mains et en d’autres
lieux . On vous tiendra au
courant de V[Pévolution de
I’affaire .

Ce n’est pas une OPA,
mais un certain nombre
d’aménagements sont a
prévoir , pour rester dans la
ligne éditoriale qui fut la
mienne .

Nous en saurons plus
d’ici la fin de 'année .

Le décés d’Anselmo ZERI a
eu un écho mondial dans la
sphére restreinte du Vol Libre . .
Toutes les publications
concernant notre activité relatent
des témoignages , personnels de
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tous ceux qui ont rencontré
Anselmo a un moment ou un autre
. dans sa carrigre de modeliste ,
sur tous les terrains du monde .

La recennaissance de 84 Es ist Herbst , Zeit
classe est unanime . |l y a
_malheureusement _ de temps a
autre un départ foudroyant , de

Zum
Pilze sammeln , obwohl die Kilte
schon da ist . Es ist auch Zeit an

personnages relativement jeunes die nichste Ausgabe von Vol
" Valéry , Rapin ..Zéri | Peur les Libre zu denken fiir den
anciens , comme nous , NOUS Herausgeber ..... nachdem die 194
savons ce qui nous attend ..... schon verspiitet erschien .

A part cela que pouvons

nous rapporter , sur les modelistes eit der Entscheidung mit

“made in France * et leurs exploits der Nummer 200 auzuhéren , ist
de cette année ? Pas grand eine Flut , sonst ungewdhnlich ,
chose , résultats tout aussi von Briefen , bei mir gelandet .
discrets , sur la  scene Mein Entschluss ist
internationale , que  leur unwiederruflich ...... durchdacht .

enthousiasme & nous relater leurs
expériences retenues  lors de
leur participation aux CONcours
internationaux divers . Mais cela

Die vielen Anerkennungen

iiber die Vergangenheit und das

on le sait depuis longtemps ..... -Lffiden_ in dgxi ..Zﬁkszt,é kénnen
‘ La conjoncture économique mich nicht umstimmen ...;
. sociale et politique actuelle , ne | |
- sera pas favorable , du tout, au Es gibt jedoch ein gewisses
développement d'activites de Fliistern  in den Kulissen ...iiber

IOiSi?S"QQ mme la m.me , en cine Ubernahme von Vol Libre ,
particulier pous les jeunes

Austérité , restrictions, abandons | irgendswo anders ... Wir werden
S atant des mots qui ne sont | Euch auf dem Laufenden halten ,
nullement  favorables , au in naher Zukunft .

recrutement des jeunes ........ Méme | ' Gewisse Sachen miissen noch
I’'Education Nationale est | geklirt werden , um die jetzige

amputée , handicapee oenee € fURUF Linie - Vol Libre - zu erhalten .
de la Nation , " en ce pays -, Ende Jahr wissen wir mehr .

i
g

comme aiment le dire les
x) polifiques pour ne pas dire en ber Tod von. Ancelmo ZERI

hat in der Freiflugwelt ,viel Leid
En atiendant des jours hinterlassen iibér die ganze Welt .
meilleurs et des résultats tout Nachrufe von all denen die ihn
autant, une pensée & ceux qui ne gekannt hatten . Einstimmig seine
sont pas au TOP de !G’.'UF forme , grosse Klasse ist anerkannt .
W je pense a G Mathérat , en

convalescence ... Von Zeit zu Zeit, leider gibt es

solche Nachrichten iiber den zu
it frithen Tod einiger .... in Frankreich
J. Valéry , F. Rapin . Wir Alte

wissen ja was uns erwartet
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Sonst gibt es auf der
franzésische Seite nicht viel zu
bericten iiber Erfolge im

vergangenen Jahr, zum Gegenteil
von Deutschland ..... Sehr diskrete
Ergebnisse auf der internationalen

Szene ..o.gleichso bei der
Berichterstattung Dies ist aber

schon lange iiblich .

Die Wirtschaftslage , die
soziale Polink , in Frankreich
sprechen nicht fiir eine jugendliche
schone Freiflugauferstehung
....Elend weit und breit ...

In  Erwartung auf bessere

Zeiten ein Gedanke an alle die in
Genesung sind wie G. Matherat .
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Ont particvipé a ce
NUMEero : Josef Hakar - Peter
Allnutt - FFN - Jacqueline Schirmer -
National Free Flight Society - J. Kaczorek
- Jean Wantzenriether- J. Godden - A.
Zeri - Fanc ZAIC - Harold Rothera -
Didier Chevenard _ Pierre Pailhe - T .

Marilier - V. Prochazka - MC. Aliister -
Benno Sabel - + Lecteurs .
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I3, EOX = CARBONE ~ sEut, EXTRADOS

TR SR 35
St G, RS

"
AT PANTEIIINT
e, 5
Sl

2 5
ﬂﬂﬂﬂ T

ST R
o

BESO50 »
Nose radius=0.8 Upper surface max= 8.09 at 35
Camber max= 5.00al 50 Max thickniess= 8.96at17 Area=490
X 0 125 |25 5 75 10 125 .
YU | 0000 ] 1656 | 2586 | 3833 | 4876 | 5585 | 6.189
YL | 0.000 | -1.197 | -1.665 | -2.204 | -2.486 | -2.538 | -2.447
X1 15 20 25 30 35 40. 45
YU| 8873 | 73731 7806 | 8033 | 8091 | 7.898 | 7.785
YL | -2221 |-1518 | -896 | 0116 0870 | 1.543 | 2.108
X | 50 60 70 80 | 90 95- | 100
YU | 7480 | 6672 | 5846 | 4357 | 2660 | 1.634 | 0375
YL | 2511 ] 2836 | 2671 | 2102 | 1202 | 0649 | -375
< —
DT e -
Nose radius=0.5 Upper surface max= 508 at35

_Camber max= 2.78al 55 Max thickness= 6,49at20 Area=370
X 0 125 | 25 5 75 10 125
YU | 0.000 | 1.826 | 1.984 | 2.799 | 3390 | 3.815 | 4.140
YL | 0.000 | -957|-1.826 | -1.741 | -1.951 | -2.047 | -2.058
X | 15 20 25 30 35 40 45
YU | 4393 | 4.748 | 4.960 | 5061 | 5077 | 5014 | 4.8084
YL | 2001 | -1.787 | -1.356 | -904 | -438 | 0.095 | 0.45¢
X | 50 60 70 80 90 g5 100
YU| 4704 | 4235 3.64]1 | 2865 | 1.745 | 1.048 | 02054
YL | 0812 ] 1279 | 1.355] 1.124 | 0818 | 0020 | -255

ANE DROITE |
cacee 4+ 03 ¢ ,
ALl NIV EAet DL

DESSIN . A SCHANIEL 92 APRES .
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PABA TAIL
Nose radius=0.68  Upper surface max= 9.72 at 20

Camber max= 4.86 at 20 Max thickness= 9,72 at 20 Area= 620

X

0

1.25

2.5

5

7.5

10

15

20

25

YU

2.275

4.073

5.158

6.645

7.738

8573

9.430

9.717

8.571

YL

0.000

1.081

0.651

0313

0.117

0.600

0.000

0.000

0.000

X

30

40

50

60

70

80

20

95

100

yu

9.274

8.326

7.158

5854

4.749

3.544

2335

1.736

1.134

YL

0,000 | 0.000,

0.000

0.000

0.000

0,000

0.000

0.000

0.000
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Eh oui,c'est dit et cela va étre fait!
Un jour André m’a annoncé: “Dans un an
jarréte mon journall” Cela m'a beaucoup
étonnée, le sachant tellement a Paise dans
son univers “avionnaire” envahi de
documentation; de dessins; de projets; de
plans; de brouillons de textes; de
maquettes de toutes tailles pendant du
plafond et squattant toutes les surfaces
planes de son “bureau-atelier-
bibliothéque- et siége dinternet’, ol il est
trés malaisé ( et non conseillé) de
s'aventurer!

“Jiral jusqu’au n° 200, c'est décidé’
SANS APPEL!

~ Hélas, le “pilote” de Vol libre” votre
cher journal, est depuis deux ans en proie
a4 des tubulences familiales qui
assombrissent considérablement son ciel
et troublent un atterrissage incertain.

Pour linstant, son petit mdele
fragilisé réussit & se maintenir dans la bulle
malgré un probleme physique surajouté,
encombrant son look et sa dynamique.

C’est pour cela que vous ne nous
avez pas vus au Poitou cette année pour
la premiére fois! J'avais demandé a nos
amis Matherat de vous rendre compte de
cette situation.

~ Ces deriers mois ma modeste
participation a la rédaction a disparu dans
le brouillard et un ciel foujours chargé de
gros nuages depuis tant d’annees deja
que je- me suis mise a 'aimer ce fond noir -
jusqu'a linclure dans mes tableaux-, au
point de me méfier du soleil et du temps
radieux! Mes plus belles peintures -me
disent certains, mais ont-ils raison ?- sont
celles avec des horizons tourmentés, des
ambiances meélancoliques voire fristes
sans étre sinistres...
..ma vie na été quune longue
bataille, gagnée année aprés annee, et ce
n’est pas fini...heureusement:

Mes billets dans Vol libre ont ete
apprécies de certains lecteurs, hommes et
femmes, slrement aussi critiqués - a bon
escient peut-étre) par d'autres, et je vous
prie d'excuser mes fautes de frappe ou
d’orthographe, mes erreurs de syntaxe...

André dit toujours; ‘1 vaut mieux
faire “a peu pres que pas faire du tout”,
alors fal rédigé mes putits aricles avec

I ma memoire, comme je
peins, sachant trés bien que “qui expose

s'expose,” plus encore aux critiques
quaux compliments! _ ‘.
Si  mes traductions  eétaient

“incertaines” ou approximatives, 1a aussi j'ai
fait de mon mieux, sans prise de téte
toutes fois. Méme en réussissant a
m’exprimer (dés fois en petit négre) dans
quatre langues  étrangéres, je nen
posséde aucune correctement, voila!

_ Cecl est donc probablement mon
demier “écrit’, en frangais.

Jai beaucoup damis parmi les
vollibristes depuis 14 ans que j'arpente les
terrains en tous sens avec mon Homme,
ils seraient trop nombreux & énumérer id,
je leur dis a tous, non pas adieu, mais au-
revoir, car un de ces 4 -comme on dit-
VOUS nous verrez apparaitre au détour
d’un champ de mais...ou de tournesols!
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renHook

Moving parts are a source of failure and a switch is
full of them. Most of the current electionic towhook
designs are rather complex, with many foving parts.
The towhook undergoes a lot of wear and tear during
a contest season and should be a rather robust and
simple and hence reliable part of the glider. In recerit
developments by Ken Baver & Vietor Stamovtow-
hooks use a strain gauge to measure load on a spe-
cially designed part of the tow hook, which deforms
elastically under load (load cell). The change in the
strain gauge’s electrical resistance is converted into a
digital value to achieve a similar effect as with normal
switches. However, strain gauge hooks still use at least
one switch to detect forward position of the hook to
reset the timer and detect straight tow.

FlextHook ‘

Problems have been encountered in the temperature
change sensitivity of the strain gauge and proper
bonding of the strain gauge to the Joad cell. Favionics
has long been thinking how to simplify the modern
electronic F1A towhook and in collaboration with
Victor Stamov, has invented a new hook, called the
‘renHook’ (Figs. 10a, 10b). ‘Ren’ stands for ‘Rotary
Encoder’. The renHook replaces all switches, Hall
sensors and strain gauges with just one single magnetic

.. Inextia hook with one micro-switch and two Hall elements rotary encoder. The encoder itself is mounted on a
and dual larch system.

pivoting frame of the renHook while the magnet

43rd ANNUAL REPORT of the NATIONAL FREE FLIGHT SOGIETY SYMPOSIUM 2010
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prise. pour-nous-par

CROCHET ANTI-GLISSE...

ou un autre: nom
qui vous plaira. Clest
pour les petits, Ca-
cahuétes et ce gen-
re, pour empécher
Pécheveau de se dé-
centrer et de glisser
ol i ne faut pas.
Astuce connue, re-

Tom sur SFA Forum, = 1

INDOOR EN PUBLIC.

La construction d'un F1M en paroles (allemandes) et
images, en vue du prochain championnat national. Et
en. plusieurs chapitres détaillés. L'intéressant sur ce
site ; DBrehm se fait gentiment critiquer sur ses choix
par les fans connectés,

www.rc-network.de/forum/showthread.php?
E=225961

On part d'un kit fivré par Alfred Klinck, un vieil ami
de Vol Libre, et on sult. C'est fait par des passionnés,
et voici une de leurs devises :

Tradition ist nicht das Bewahren der Asche sondern
die Weitergabe des Feuers — La tradition, ce n'ast
pas conserver la cendre, mais transmettre le feu,

VRILLAGES A L’AILE.

Le sujet est revenu & Ia surface
sur le site FFML., Deux artistes
du wak précisent leur pratique.

M. Woodhouse. Je vole droite-
droite, et ne:suis de loin pas le
seul & utiliser ces vrillages, Les
deux marginaux en négatif d’un
degré environ. Panneau cen-
traux vrilids "4 I'envers”... méme
calage au centre, panneau cen-
tral droite vrillé négatif de 1/2
degré, panneau central gauche
positif de 1/2. Avec le wing wig-
gler je mets du positif & droite
pour la grimpée,

Pourquoi ? Ce réglage est plus
sensible aux thermiques, le plané est baladeur avec
resserrement dans la bulle. Il arrive méme que ¢a
spirale & gauche, Y a-t-il danger de piqué en spirale ?
Non : la trainée au bout extérieur va supplanter l'effet
de virage di aux portances. (NDLR : grand allonge-
ment 3 f'alle 1) -

La spirale plané est un équilibre entre vrilages st
braquage de dérive. Un virage 3 droite trop accentué
peut &tre corrigé en augmentant le positif du panneau
gauche. La trainde alors sera plus grande que la por-
tance et ouvrira [a spirale,

- Urés-serré;et-donc-peu bullique. e e

A propos, c'est 13 la redoutable fagon de nos amis
ukrainiens..,

T. Linkosalo. Le mode d'action des vrillages est af-
faire de stabilité directionnelle. Vriller en négatif fait
diminuer de concert portance et trainée, et leffet
principal va dépendre du modéle.

Pour les planeurs, avec fuselage court et dérive
plutdt petite, la trainée asymétrigue aura l'effet ma-
jeur, et mettre en positif l'aile intérieure marche
bien.

En F1B, long fuselage et grosse dérive nécessaire
en grimpée, il est parfaitement possible de vriller
négatif l'aile intérieure. Cependant ceci donne un
roulis vers I'extérieur du virage lorsque le modéle fait
des décrochages (du fait de la stabilité directionnelle
plus grande le charigement de portance est plus mar-
qué que le changement de trainée), et la seule facon
de lutter contre cette "sortie de virage en roulis® est
d'ajouter du volet de dérive, Massivement. D'aprés
mon expérience, on aboutit & un réglage sir, mais

~ En introduisant |e calage d'aile commandé, Andrju-
kov & abouti a une nouvelle solution  vrillage négatif
sur l'aile intérieure. Il v a 20 ans, j'en discutais avec
lul, et il expliquait : quand le modele plane sur une
trajectoire en spirale, avec le négatif intérieur les
deux demi~alles attaguent I'air sous le méme angle.
Je ne pense pas que le différentiel d'attagque est bien
grand, et mon explication concerne le comportement
en décrochage : l'aile intérieure devrait avoir assez
de négatif pour que, lors d'un décrochage, 1a tendan-
ce du modéle soit une inclinaison vers lintérieur du
virage, ce qui aidera & retrouver le plané normal. En
conséquence, il semble que les modéles de grande
envergure (si on veut les faire voler en air chahuté)
demandent plus de négatif que les ailes ramassées,

(NDLR - Sur ces waks modernes, le roulis induit
aprés un décrochage est amené par la reprise de vi-
tesse du taxi en léger pigué. Pour les planeurs, le
virage resserré est introduit
avant le décrochage, en phase
"portance maxi®, ol I'alle inté-
rieure produit plus dé trainée
et donc du lacet plus ou moins
brutal.)

NOS TETEX' EN SUR-
SIS ?

Dr. Zigmund vient de confir-
mer upe nouvelle pas trés
agréable. Sa fabrication de
moteurs. "Rapier” en Républi-
que ftchégue est interrompue
pour linstant, suite & des pro-
biémes d'organisation dans
F'usine ol ls étalent conditionnés. - D'un autre cbté,
donner une licence de fabrication & une firme
"occidentaie” feralt tripler le prix. Enfin, pour les USA
la législation sur les "explosifs" et autres carburants
est plutdt restrictive, de sorte que les particuliers,
méme & travers EBay, ne peuvent faire sans problé-
mes les expéditions qu'ils souhaitent. - Serions-nous
en train de vivre les derniers vols des petits modéles
"a réaction”. Les maquettistes surtout s'inquidtent.
Aprés une récente revitalisation de ce domaine dans
divers pays... Snif. Affaire 3 suivre.
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HK 568 a été
recemment érigé  dans une fordt dans les
environs de Strasbourg . Le panneau est installé
au bord du sentier des trois sapins tout proche
du site du crash du Lancaster dans la nuit du 24
au 25 juillet 1944 . Les membres de I'équipage
etaient ;
Flying Officer keith Owen Whitehouse
RNZAF
Pilot Officer Jack Thomas Millner RAAF
Warrant Officer Keat Dunning RNZAF
Sergeant Berhard Leighton BAFVR
Flight Sergeant Ray Steele Horsford
RAFVR
Fiight Sergeant George Alfred Badge
Taverner BAAF
Sergent Robert Charels Baker RAFVR
Trois Neozélandais , trois Anglais et deux
Australiens . Le HK 568 décolla de sa base de
Mepal dans la Cambridgeshire & 21 h 51 le 24
juillet 44 Le dernier contact fut établi a 02h 104 7
km au nord est de Strasbourg , au retour de
mission de Stutigart . _
Le panneau a été dessiné par André
Schandel , un Difecteur d’école en retraits , qui
apporta la contribution définitive a la découverte
dulieu ducrash. LesDNA ( Demniére Nouvelles
d’Alsace ) ont décrit dans leur édition du 18
octobre 2009 la découverte du site . v
- La recheiche débuta avec Patrick
Baumann qui établit une documentation sur tous
les avions alliés tombés sur le nord est de la
France pendantla 2&me guerre mondiale . Un
historien américain  Sam Cole , 4 la recherche
d’avions américains en Alsace , crut savoir qu'un
B 17 avait été perdu aux environs de Strasbourg

équipage de Lancaster

- IHitappel & Patrick Baumann, qui lui fit un appel
public  par lintermédiaire des DNA le 19
septembre 2008 . André Schandel répondit 4 cet
appel en signalant qu'en 1947 al4ge de 12 ans
avait vu les restes d’un avion dans la forét de la
Robertsau , aprés que les Allemands avaient
récupéré l'aluminium de Favion A la finde
sﬁjtembre 2008 Baumann , Pope , Schande! et
quelgues amis , firent des recherches avec un
détecteur de métaux , au nord du Chateau de
Pourtalés sur le site resté dansle souvenir de
A. Schandel .

Iniialement les recherches restérent
vaines , mals le hasard fit quun promeneur
Georges Brumter passa par 13, et put indiquer
Femplacement exact . G. Brumter avait lors du
crash dans la nuit du 24 juillet 44 assite de loin
au crash , et se rendit le lendemain matin sur les
lieux .

lci le détecteur de métal réagit , et révéla

des morceaux de métal , des
cartouches 7,7 mm . Comme ce ne furent pas des
12,7 munition classique des Américains il ne
pouvait s'agir que d’un avion anglais , sans
confusion po: ssible . Les Américains volaient de
jour les Anglais la nuit. Le B 17 ne fut pas trouvé
mais lelancaster ..

En premier lieu on se rendit sur le
cimetiére militaire de Strasbourg Cronenboug, ou
se trouvent les tombes des sept membres
d’équipage André Schandel éditant une revue
d’aéromodélisme intern ationale , avec des
abonnés atravers le monde entier , demanda a
Fun d’eux Harold Rothera en Angleterre de faire
des recherches au service de Renseignement
de la RAF au Musée de Hendon . Celui-ci
produisit la note qui  définitivement permit
d’indentifier , de fagon certaine le HK 568 . Tous
les détails fouris étaient connus par P. Baumann ,
seul le nom du site du crash avait ét¢ mal
orthographié par la RAF Y figurait le district
Rupprrechisall, dénommination  allemande
Ruprechisau ; pour la Robertsau , d'ou
impossibilté de trouver le site .

Entire temps A. 8chandel a écrit au Maire
de Strabourg , en lui proposant d’ériger sur le site
un panneau de commémoration , pour rappeler le
sacrifice des _jeunes membres de Péquipage . Le
21 actobre 2009 le mémorial fut inauguré en
présence de P. Baumann , le panneau informe
égalementde la mort de 55000 membres
d'équipage perdus par le Bomber Command (
RGA ) tout au long de la guerre .

Un bonne soixantaine de personnes , y
assisterent , Eléohor Fuller , représentante
permanente de GBau Consell de L’Europe tout
comme  l'adjointe au Maire de la Ville de
Strasbourg et unes délégation d'éléves du
College de la Robertsau récitant un podme
exprimant leurs remerciements & I'équipage .

Les promeurs et passant peuvent dans la verdure
environnante  découvrir les fraces des quatre
moteurs , laissées par eux dans la terre .

cpuf'ﬁgvﬁr EAXPLICATIONS SaRr
LE LANCASTER HK 568-PERDU
FPAR LE BOIMTBER CONNAND ~RAF
DANS LA NVIT DU 24 FUILLET 44
LEPANNEAU COMNEHPRATLE
EST, DEPUIS SONINSTA LLA T10N
REGULLEREN ENT FLEU R AR Desg
PROMENEURS £7 PASSANTS
BEAUCOUP ST ARRETENT POUR
PRENDRE CONNALSSANCE DE
LIttt STOIRE, PEL AL ET PESON
L PAGES, CTE QUI LES INCUTE
%m/ M FaiRE VN TOUR DANS
2! MISTOIRE, £ & FASSE O L SPOPLE
LA 2P GULERRE ITONDIALE,
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Didier Chevenard

Le Bourg

69640 Jarnioux
M André Schandel
16 ch. de Beulenwoerth
67000 Strasbourg

Samedi 2 Octobre 2010
Cher ami modéliste

Ayant abandonné la scéne modéliste en 1964, f'ai eu le plaisir immense de
trouver votre revue. Par la lecture des anciens numeéros (merci a Andre Bailly
du MACB quime les a prété) et des nouveaux, j'ai pu commencer
rapidement & me mettre a niveau.

Laissez les gens sans jugeote critiquer le prix de la revue; si pour avoir des
annonceurs le prix a payer est de transformer la revue en catalogue, non
mercilll ’

Je comprends aussi qu'a un certain age on ait envie de laisser tomber, surtout
si vous faites cela tout seul.

Parlons d'abord du futur de la revue:

J'observe que 95% des modélistes utilisent internet. cela permet de rester en
relation avec les gens que I'on voit sur les terrains et cela permet aussi
d'acheter des fournitures (merci Mike Woodhouse) ou du caoutchouc, voire
des appareils complets (Viadimir a fait une belle percée en F1A comme on
pouvait le voir aux Championnats).

Le futur est donc sans aucun doute un "Vol Libre" virtuel.
C'est le moment de lancer le volontariat pour créer le blog correspondant.
Pourguoi pas une association "Vol Libre" pour s'en charger?

Maintenant je voudrais lancer une réflexion sous forme de tribune si vous étes
d'accord.

Le besoin: les nouveau vol libristes sont le plus souvent soit de nouveaux
retraités, soit des tout jeunes portés par leurs ainés.

Les premiers rechercheraient des disciplines qui leur permettent de moins
courir, tout simplement pour continuer a pratiquer. Cela écarte le F1A et
plébiscite les formules a maxi de 2 minutes.

Ajoutons que la pénurie de terrains vient conforter ce besoin.
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Les seconds eux ont besoin de modeles plus simples et plus accessibles
financiérement.

Le succés actuel du F1E (nombre de pratiquants en croissancel),
admirablement porté par nos champions nationaux, est un exemple de cette
évolution. On court moins pour lancer, méme s'il faut marcher pour la
récupération (mais on peut étre aidé), et les appareils artisanaux sont encore
compétitifs compte tenu de la liberté de la formule. Cela ne résout pas
totalement le probleme du budget pur les plus jeunes.

Le F1G Coupe d'Hiver en est un autre exemple; heureusement qu'il y a
encore un Bernard Michaud pour démontrer qu'on peut étre compétitif avec
un modéle "fait maison”, mais c'est de plus en plus difficile (voir la complexité

des derniers appareils de Georges Matherat). Et puis un débutant aura du mal

a faire bloc avant et hélice!

Le planeur F1H est bien pour les juniors mais son treuillage difficile I'écarte
pour les seniors.

J'ai cru un moment gue le F1K était une réponse. Malheureusement les
fournisseurs de moteurs ont disparu. Aprés plusieurs semaines passées a
tenter d'obtenir quelques moteurs CO2 pour faire une saison avec les
collégues de la région, sur Ebay ou en téléphonant en Angleterre et aux USA,
force est de constater qu'ils sont devenus introuvables et de plus en plus
chers (spéculation?). Dommage pour les jeunes.

Finalement je crois qu'il y a un réel besoin a inventer une sorte de Coupe
d'Hiver ou F1K électrique.

La catégorie F1E telle que définie n'a pas d'avenir hors le High Tech.
Soyons réalistes: les développeurs de sources d'énergie électrique sont
diriges par les besoins émergents de 'automobile: or pour emmener une
voiture sans la sur-motoriser, il faut pouvoir fournir de fortes accélérations a
I'accélération et se recharger le plus vite possible (en particulier pour
recuperer I'énergie de freinage)! Donc plus d'ampéres, donc moins de
résistance interne pour le systéme de stockage d'énergie électrique.
Avec une formule basée sur le poids de la batterie, on fera des engins qui
seront vite plus puissants (méme sur 10 secondes!) qu'un F1C!

Donc le résultat est:

- sur-motorisation,

- mécanismes complexes de transition,

- construction High Tech
.- colt astronomique

- et durée<éphémére de 'état de l'art.

Par contre I'électrique a pour avantage

- d'étrefacile & mettre en ceuvre sur le terrain

- de puiser dans toute la panoplie de ['offre présente sur le marché pour la
~motorsation
. - d'étre propre et d'un colt d'utilisation négligeable.
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Les F1G comme les F1K ont une motorisation d'environ 30g.

Le F1G est sur-motorisé au départ donc demande des réglages pointus.
Le F1K, moins puissant a en général une cellule plus légére et plus petite
donc plus accessible a des débutants.

Un "Coupe Electrique” devrait:

- éfre compétitif en construction légére (balsa ou méme Dépron comme pour
certains F1K), ce qui encourage les débutants.

- Ne pas étre sur-motorisé donc ne pas exiger des systemes complexes de
mise en transition.

- Etre économique.

Ma proposition est la suivante:

- Intensité limitée a 5 ou 10 ampéres en max 2 éléments (voire 6 NiMh pour
les nostalgiques). Le fusible automobile distribué en début de concours peut
etre- un moyen de contréler la formule.

'yhm)te a 70 ou 8@ g

J'ai exp!oré 2 voies

- motorisation de faible puissance (6 ampéres en 1 élément) mais réductée
pour avoir une grande hélice. Cela donne 20 & 25 g pour la motorisation qui
pourrait motoriser une cellule de 40 g genre P30 ou F1K.

- motorisation de 10 ampéres en 2 éléments de 30 g qui avec 300g de
poussée pourrait motoriser un coupe d'hiver.

En ce qui concerne le budget le tableau ci-dessous fait une comparaison avec
le F1K ou le F1G. On reste en dessous de 60 euros, minuterie comprise pour
I'électrique, et le seul matériel a investir est le chargeur

Pour en avoir parlé autour de moi je sais que lidée d'un Coupe Electrique est
attrayante.

Merci de lancer le débat aﬁn d'enrichir la réflexion.

Pour ma part je lance dés maintenant des essais pour essayer de mieux
cerner les limites de poids et d'ampérage.

Jen communiquerai les résultats.

Trés cordialement.

Didier Chevenard
MACB




Comparaison budget motarlsatmn F16, Fi1K, Cogge Elec

Source  CoOt | Furos ! Source | Colit Euros
F1G : CoupElec 5 A 70g ‘
Bloc avant FFS . £ 55 Minuterie $ 30
Hélice FFS £ 50 Micro servo $4
Minuterie (base Tomy) FFS _£18: moteur 5A réducté 609 poussé e 319
Total Euros par appareil ' i 14(Ahmentation 54 » HK %10
Remontoir FFS £75 Batterie 15 450 mA HK i %3
Total € premidre mise en ocelvre - B 5 {Total Eurbs par appareil 50
Cautchouc: 450y par saison FFS £ .25 Chargeur Lipo HK $ 30
Total par saison , 3.0 [Total € premnére mise- en  feuvre o 22
FIK , Cot d'utilisation négligeable
Moteur Modefa T BSS %80 |CoupElec 10A 80q . -
Minuterie FFS - 0 £19 _|minuterie. N . Zigras | $30
Total Eufos par appareil j 8 0 |micio servo , HK $4 )
Boutellle Paintball L B els mo _u{ 300g poussée HK - & $10 5
Raccord_ BSS 380 Alim 10A ) CHK $10 |
Total € premi@re mise en ceuvre : ' 85 |Batterie 25 HK . $4
Recharge CO2 PR L7 Total Euros par apparei] ’ 43
‘Sources: FFS (Mike: Woodhouse), Zlgras {BSD Micro), HK (Hobby King), BSS (Black Sheep Squadron), PB (Pam: Ball)

Je viens de lire o dermier n° et de.découvrir 1a volonté de.cesser de Yoccuper da ta revue; aprés tant diannées, dest compréhensible mals y-aura-t il une
suite? Je je souhisite de tout toeut,

Tu.as fait une veuwrs extraondinaite pour défendre et soutenir Ie Vol Libre, sols-en remerd$ vivement,
Ne soyons pas lrop postalgiques: ton fravall-est Ja mémoire du vol iibre, un grand merdi,

Je te souhaile une bonhé santd et peit-&ire & bieatot,




Cher André.

Un brin de tristesse en lisant ton annonce de 1’arrét de ta participation 4 la confection de Vol
Libre (en espérant qu’il y ait un repreneur. ..en sommes nous au stade des entreprises en mal
de faillites 7). :

C’est un peu I’occasion de regarder en atriére. T’avouerais-je que, au.départ, ta publication
me laissait perplexe. Il me paraissait dangereux pour notre activité de se refermer dans un
canard réservé au seuls initiés. Certes, on entendait partout « enfin une publication qui
s’occupe de nous | ». Certes, les dérives des diverses revues qui s¢ consacraient a
’aéromodélisme n’étaient pas enthousiasmantes pour nos habitudes, notre idéal (pas de gros
motsS.V.P.). Mais, ce faisant, je craignais qu’on disparaisse des revues « grand public », et
que, & terme, ce soit signer notre propre disparition. En publiant « Vol Libre », tu donnais aux
pratiquants un bulletin riche et fédérateur, mais tu les enfermais dans une confrérie, en !
attendant que ce soit « une secte », comme disait I’'un d’entre-nous dont je tairais le nom (il ne

parlait pas de toi, mais de nous). Certes; notre disparition compléte n’a pas encore eu lien.

—

~ Mais, la courbe n est guere epumxste

Les revues grand pubhc accompagn_,,, ent le mouvement. Au citoyen de base qui demandait
des renseignements sur le vol libre, les mieux intentionnées renvoyaient vers toi (celam’a été
affirmé en son tem ps). Quant aux annonceurs, ils firent rapidement pression pour que ces
mémes revues artétent de parler de ces dinosaures qui ne leur faisaient rien gagner, au sens

« propre ». Et comme nous representmns de plus en plus (ou plutdt de moins en moins) une
clientéle négligeable, les revues ont mis les pouces ; 14 aussi, propos qui m’ont &té rapportés
par des personnes parfaitement fiables. ..

Une fois cette hésitation de départ avalée, on a suivi ta publication. Elle a été notre lien, notre
poumon. Et 4 chaque conversation, chaque rencontre, chaque championnat, chacun swhg,nau

~ tes mérites, ton professionnalisme, ton dévouement. Les applaudissements étaient mérités, ils

étaient, en plus, sincéres. On pouvait parfois critiquer tel ou tel point, mais on baissait vite la
garde : faites en autant... Ta colléction compléte, ¢’est toujours avec plaisir que j 'y jette un
ceil, méme si les premi¢tes années peuvent paraitee balbutiantes, maladroites, mais ce serait en
oubliant I’époque. Ce coup d’ceil rétrospectif souligne la progression technique au fil des ans.
Il est vrai que les moyens aussi évoluaient et proposaient des solutions de plus en plus
raffinées, pour peu que le secrétaire-rédacteur-éditeur-composeur-correcteur-imprimeur-
enveloppeur-et coursier (pour ﬁnrr), veuille se donner la peine de suivre le « progres ». La
aussi, faites en autant... Bt méme, allez 'y si vous voulez, André Schandel vous cédera
volontiers les manettes. .. voire vous donnera quelques conseils et tuyaux. '

Il reste que tu constates, d’une part une diminution du nombre de tes abonnés, d’autre part une

- régression de la « participation » des vol-libristes & la rédaction, soit sous la forme téchnique,

soit sous la forme reportage.

Sur le premier point, ¢a rejoint ce que je disais plus haut. Nos difficultés 4 recruter ont une
incidence directe sur le nombre de tes « clients ». Ces difficultés sont d’ordre divers (beaux
sujets de conversations de comptoirs entre nous...ah ! ma pauv’dame !), notre disparition des
revues grand-public n’étant qu’un élément,

Pour le deuxiéme point, la aussi, les raisons sont multiples. Il y a la crainte de dire des c..., et
en plus de mal les dire... Mais aussi, peut-étre, de ne pas avoir grand-chose 2 dire. ..
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Développer des aspects techniques ? On est arrivé a un point otl les évolutions sont rarissimes,
cantonnées a des détails trés précis et difficilement exportables (souvent ils demandent des
ateliers, des techniques et des moyens peu courants), ot les solutions manquent totalement de
variétés. Un plan ressemble 4 un autre plan... On sest bloqué nous méme (voir ce que j*ai
raconté sur Darwin...). Des tentatives de diversification comme celles du grand Georges (et
Dieu sait, si on regarde sa production sur 60 ans, il en a fait de telles tentatives ! et les
fuselages courts ! et les flextruc ! et les C.H. géants ! et la monopale !...), ces diversifications
donc sont rarissimes, et ne trouvent guére d’écho. .. Mais, du diable ! elles permettent au
grand Georges de conserver un brin de personnalité, de fantaisie, le tout avec des intentions,
des idées, contr6lés par une réflexion serrée, puis des essais. critiques... Pour les reportages,
raconter une compétition prend difficilement 1’allure d’une ¢épopée, méme si un Piller se bat
pour donner de P’élan'a un compte-rendu. Alors, la « matidre » s’amincit. Rernarque, c’est
pareil ailleurs : le « Cervia » (spécialisé dans I’indoor) conriait la méme difficulté ; quant aux
revues R.C. elles ne valent pas beaucoup mieux malgré leurs aspects « Iuxueux » et méme si
les pratiquants trouvent encore de la variété dans leurs réalisations, 4 condition de ne pas
sombrer dans le commercial ; ce quiest, hélas pour eux, souvent le cas.

Quant au prix, ¢’est un mauvais argument. Je sais bien que, au temps de la réduction du
pouvoir d’achat... Mais, un week-end fait largement dépenser autant de carburant que ne
colite ta revue. Dans laquelle, il n’y a pas de pub (officielle ou masquée...) et, du coup, toutes
les pages sont « consommables »... Ca aussi, les radins I"oublient....

Apres, il y a la lassitude, I’4ge, les pépins de santé,.que 1’on espére 1égers, méme si, avec
Page, on sait qu’ils se multiplient au lieu de s’additionner. .. Pen sais quelque-chose. Jai
arrété d’animer un atelier : ¢a devait faire 30 ans que je le faisais, au'moins ; j’ai formé (sic)
des centaines (je dis bien, centaines) de jeunes, pour un résultat mince (¢a, j’en suis largement
responsable). Je crois avoir donné : club (s), région, fédé, concours, championnats, sélections,

stages, démonstrations, courriers, kilomeétres, transpotts, otocopies, outillage, matériel et
matériaux... Je n’en tire pas gloire, et tiche de ne pas jouer aux anciens combattants. D’ autant
que je sens bien que igu’t, ¢a, je I’ai fait mal et qu’il 0y a pas toujours lieu d’en étre fier ; et
méme peut-Etre que j’ai tout faux... Mais je n’ai plus le « jus», et, surtout, je constate que,
depuis quelques années, les efforts sont vains. Plus de recrutement, guére de « touches » lors
des meetings, expos et autres, amenuisement des troupes (€tudes, arréts divers sans espoir de
retour). En plus, sur le plan personnel, grosses fatigues sur le terrain...comme on dit en
béarnais : « lou bieilhé », ¢'est-a-dire le fait de devenir vieux, & compléter par une autre
expression béarnaise « bieilhé, cagué 1 », 13, je pense que je n’ai pas besoin de traduire.

Arrétes de regarder ton nombril, dirait mon ami Corindon. Simplement, considérons que je,
tu, nous, avons fait un truc qui était sensationnel, plaisant, formateur, riche méme, osons les
gros mots, que nous ne regrettons pas de ’avoir fait; méme si ce n’ est pas souvent avec de la
gloire, méme si nous avons eu des déceptions, des échecs. Nous y avons rencontré des gens
d’une diversité incroyable, et cette diversité était une richesse et nous a comblés. Et en méme
temps ces gens barbotaient comme nous dans la marmite. .. Le bonheur &’ avoir fait cela
émerge, nous sommes heureux de ’avoir fait, en espérant que, tant qu’il y aura de la vie, nous
continuerons 4 le faire, 2 nous faire plaisir, Et dans tout ¢a, Vol Libre aura été ’enveloppe
amie qu’on trouvait dans sa boite aux lettres, notre tour de ralliement, notre oxygeéne...

Merci pour ces 34 années de Vol Libre. ..
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COMMEMORATION OF THE AIRCREW OF AVRO LANCASTER HK 568

A commemorative plague to the dircrew of the Lancaster bomber HK 568 has
recently been erected in Robertsau Forest, outside Strasbourg. The panel, beside
the Trois Sapins path, is close 1o the site where the aircraft crashed in the early
hours of the 251 July 1944 and where the seven members of the aircrew lost their
lives.

They belonged to No. 75(NZ) Squadron of the Royal Air Force: three Englishmen,
two New Zealanders and two Australians -

Flying Officer Keith Owen Whitehouse RNZAF
Pilot Officer Juck Thomas Milliner RAAF
Wartrant Officer Keat Dunning RNZAF
“Sergéant Berriard Leighton RAFVR
Flight Sergeant Ray Steele Horsford RAFVR
Flight Sergeant George Alfred Badge Taverner RAAF
Sergeant Robeért Charles Baker RAFVR

HK 568 took off from its Mepal base in Cambridgeshire at 21.51 hrs on the 24th
July 1944, The last fix on the plane was at 02,10 hrs, 7 km north-east of Strasbourg,
when it was returning from its bombing mission to Stuttgart,

The-:commemomﬁve plague was designed by Andre Schandel, a retired local
headmaster and artist, who made an important contribution to the discovery of
the plane and to ifs identification. The newspaper DNA [ Dernieres Nouvelles
d'Alsace ) describes, in its 18 October 2009 edition, how the search for the
crash site had had an unexpected outcome.

That search had begun when Patrick Baumann, who has documented Allied air
losses in Eastern France, was asked for help by an American air historian, Sam
Cole, who was frying to locate an American B17 Flying Fortress bomber,
believed to have been lost in the Strasbourg region. In turm, Baumann appealed
to compatriols’ memories in the DNA newspaper of the 19t September 2008,
Andre Schandel responded, recalling that in 1947, at the age of 12, he had seen
the remains of a crashed aircraft in Robertsau Forest, though by that time the
bulk of the plane had been scavenged, initially by the Germdns and then by
scrap metal dedlers. Thus, in late September 2008, Baumann, Pope, Schandel

- and friends set out, with a metal detector, to try to rediscover the plane in the
part of the forest, north of the Chateau de Portales, remembered by Schandel.

Initicllly, their search was disappointing, but by good fortune, a passer-by,

Georges Brumter, was able to point them to the correct spot. M. Brumter had
actudlly seen the bomber crash, during a night-time air-raid alert in July 1944,
and had gone to the site the following morming. In the area known to Brumfer,
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300 metres north of the Chateau de Portales and close to the Trois Sapins path,
the metal detector revealed bits of metal and, significantly, cartridge cases.
Significantly, because these were 7.7mm shell cases, not the 12.5 mm
ammunition carried by Flying Foriresses. Any lingering, but unlikely, possibility that
an American day-fime bomber, ¢B17, had been involved in a night-fime crash,
could be dismissed. However, the British night-ime bomber, the Avro Lancaster,
was armed with 7.7 machine guns... The search for a B17 had unearthed a i
previously unlocated Lancaster.

Further evidence began fo fall info place. In the French National Cemetery at
nearby Cronenbourg were the graves of seven members of an dircrew. Andre
Schandel, who edits and produces an aero modelling magazine with subscribers
‘mro‘ughoui the world, asked one of them, Harold Rothera, to pursue enduiries in
Britciin. At this point, the Department of Research and Information Services at the
Royal Air Force Museum, Hendon, produced the final piece of corroborating
evidence, in the shape of a copy of the Loss Card for Lancaster HK 568. Details

“of the aircrew and of the mission ifself, as indicated above, were shown on the
card. Most significantly for Patrick Baumann, the card noted the last fix as the
‘Town District of Rupprechisall’. He was familiar with Bomber Command’s Loss
Cards, but had never agssociated Roberisau with the curiously-named
Rupprechisall.

VOL LIB

[P

Within days of the location of the aircraft’s remains and before ifs identfification,
Andre Schandel had written to the mayor of $trasbourg proposing some form of
marking of the site as a reminder to passers-by of the sacrifice made by young
airmen of that era. Thanks to the interest of the City Council, one year later, on
the 21t October 2009, the memorial plaque; with Lancaster HK 568 depicted,
was unveiled by Patrick Baumann, President of the: Assocnc:hon of Aerial History in
Eastern France. In commemorating the airmen and their mission, the panel also
informs passers-by that Bomber Command lost 55,000 aircrew in World War Two,

There were some sixty people at the unveiling, including Eleanor Fuller, the
Permanent Representative of the United Kingdom at the Council of Europe, the
Deputy Mayor of Strasbourg and a group of local secondary school pupils, who
recited a poem that they had written, expressing their thanks to the seven
airmen.

Observant passers-by, now aware of the site of the crashed HK 568, might just be
able to make out nearby, gouged in the carpet of greenery; the imprint of four
large, propeller- equipped engines.

Harold Rothera.
January 2010
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LIQUIDATION TOTALE AN
" NUMEROS VOL LIBRE

En prévision d’arrét de la publication , et d’un déménagement
probable , il est possible de faire Pacquisition d’anciens numéros
VOL. LIBRE en vrac mais non les mémes, auprixde 1euro le
numéro plus frais de port ( poste ) . Dans la limte des disponibles .
Ce gui signifie 16 numeéros ( 3kg)= 16 € +6,25 € Toial 22,25 €
en France .

Etranger Europe ( 5 kg ) 25 numéros .25€ plus 8,23 € = 33,23 €

ACHTUN

Totaler Ausverkauf von alten
VOL LIBRE .

In Anbetracht eines probablem Umzug und dem Aufhdren
der Ausgaben , kbnnen vergangene Ausgaben (nicht die
Gleichen ) zum Preis von einem Euro plus Porto ( Post ) erhditlich
sein 25 Ausgaben 25€ plus 8,35€ = 33,23 Euro.

L e -
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RDT... PAS RDT...

Débat vif et prospectif sur les RDT - Remote De-
Thermalizing, déthermalo commandé par ondes radio.
On peut imaginer depuis chez nous les arguments. Y
compris celui-ci ¢ 1a régle ne prévoit par de détherma-
liser lors d'un concours "lancé en masse", donc je ne
participe que si les autres concurrents inactivent leur
& DT. -- Bref, mise su point de la part du chef de la lis-
& e FFML : les RDT sont autorisés sur les taxis AMA,

t FAIL, et SAM, Pour les FAC pas encore de prise de po-
sition du club responsable, le Flying Aces Club, Argu-
ment en faveur du systéme Airtek de Ken Bauer : ce
n'est pas de la radiocommande, il s'agit d'une fone-
tion unique, dans une seule direction, et irréversible.

F1A-STANDARD... |

C'est la formule simplifiée mise & 'honneur en Alle~
magne. Désormais les "Standard" pourront concourir
au Championnat national en méme temps que les F1A
habituels, et étre inclus dans le classement. Mais ils
auront aussi un classement a part, & fa maniére dont
§  sont distingués les Juniors. Et un méme concurrent
¥ pourra faire les deux catégories en méme temps...

~ Les restrictions sont les sulvantes. Une seule fonc-
tion de minuterie en plus du déthermalisage. Fonction
irréversible, bien entendu. Flappers interdits,

{de Thermiksense 2/2010)

DE-TALQUER ?
Carrol.~ J'ai toujours lavé le talc de mon caout avant
| d'appliquer le lubrifiant. Mon copain Tom me dit que
| c'est Inutile... et il réussit plus de tours que mol.
£ D'aprés lui ce n'est pas du telc, mais une espéce de
silicone,

Jim. - Jamais eu d'ennul.
) Pete. - Pas vu de différence, et j'ai cessé de laver.

De toute fagon ma femme me prend gentiment pour
un fou. Mais je suis preneur d'une opinion prouvée, &
propos du caout...

Bill. - Il vy a plusieurs années c¢'étalt du talc, lequel
% est plutdt abrasif. Les outils de ta manufacture

™ s'émoussajent. Solution : une fine couche de silicone.

¥ Les batches rdcents sont légérement graisseux et le

;g restent apres lavage. Conclusion : laver ou pas, guére
‘Risg de différence.

Ed. - Je pense étre comme la plupart : laver, c'est
du travail, alors...

Carrol - Laver un moteur de 29,7 grammes vous fait
gagner 0,2 gramme. Le talc, vrai ou simili, pése trois
fois plus jourd que notre lubrifiant,

Aram, - Un écheveau neuf peut perdre 0,15 g. au
lavage. Cela dépend aussi de la porosité. A l'usine on
ajoute un graissage pour empécher les plaques de
coller entre elles. Mais ce n'est certainement pas celui
que j'utilise pour mes taxis. -- Petit calcul : laver et
re-lubrifier peut permettre deux tours de pius &
I'écheveau... les deux mellleurs, donc ¢a vaudrait la

peine, s'il n'y avait pas bien d'autres facteurs en jeu.
-~ Coup de fil... le lubrifiant d'usine serait un silicone
soluble dans l'eau, avec un peu de talc. -- [De NFFS
Online]

VOTRE PROCHAIN BF

Le croquis ci-joint est paru en 1985 dans FF Digest,
reproduisant une astuce bord de fuite tirée d'une
boite de construction. Inutile de... faire un dessin, ca
se comprend sans autre détour. L'astuce est belle-

ment rappelée par Jim O'Reilly dans une des intéres-
santes copies de bulletins de club, sur le site NFFS :
www.fregflight.org/Community/ClubNewsletters/
et plus précisément PMAC avril 2010. P pour Phoe-
nix.
Et Wichita septembre 2009 :

Le pinceau reste humide
entre deux utilisations 7
e

o

Tube & cigarre

e verre ,» ﬁ:;;y
i

/M M“

Evidemment le tube contient une dose de diluant,
Autre configuration, frangaise celle~ci : une bouteille
ketchup.:. ou d'asperges... avec le pinceau compléte-
ment dedans, éventuellement e manche coupé a la
longueur voulue, Pas un manche plastique... qui se
diluerait lul-méme... en bois SVP. La garantie est
donnée cette fois par une utilisation centenaire, dau-
phincise et matherassienne (pour ceux gui savent).

I can allest to the usefulness of this:concept,
weorks greatl — Editor

ENCORE...

Ce croquis vient d'un autre numéro du PMAC, juillet
2007, & trouver a l'adresse déjd mentionnée. Dans le
méme numéro, plusieurs pages sur la détection de
bulle, facon U5, écrites par notre amni Peter Brocks...
détour maxi-payant pour qui veut apprendre |
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2 PLANS -- 2 INCIDENCES

Biplans & T'honneur : quelle inci pour chacune des
ailes 7 Dave sur le bulletin WHAM du club de Wichita ¢
Zero de calage de l'aile supérieure par raport 4 la li-
gne de traction, zéro pour celle-ci, et 1,5 degré de
positif & I'aile du bas. Le stabilo est d'habitude calé &

Zéro ou un peu en négatif, Les raisons : Un biplan
vola surtout sur I'alle inférieure; et celle du dessus est
surtout 13 a faire de la trainée. Si elle se trouve & un
angle faible, I v aura moins de trainée. Si le modéle
décroche, I'alle du bas décroche en premier. Celle du
haut résiste au décrochage. garde de la portance,
pourra ramener le nez vers harizontale, et le taxi
récupére. D'un autre cbté 'auteur trouve que la péné-
tration dans le vent est meilleure. -- Commentaire @
tout le monde ne fait pas ainsi...

BULLETINS.

Plein, plein de copies de certains numeéros des re-
vies de club anglophones sur le site de la NFFS - la
FFAM américaine pour le vol libre :

www.freeflight.org/Community/ClubNewsiletters/
index.htm v

Surtout des comptes-rendus; bien eévidemment;
rmals aussi des photos, quelques astuces et conselis
de construction. Bt globalement une Image d'ambian-
ce qui donne & penser : beaucoup de copains 8gés,
beaucoup de passionnéds de zincs du passé.., Y a des
domaines ol nous sommes doucement solidaires sans
le savoir 3-)

ATTERRI AU LOIN...

Votre étiquette est bien en place sur le taxi ? Et
vous y avez écrit quot ? Consell dans " BigglesNews-
2010.pdf ", méme adresse que plus haut : inscrivez
votre numéro de téléphone portable... En effet, voila
votre modéle atterri & 2 miles, un passant sympa voit
'adresse, i ramasse le taxi dans 'idée de le mettre &
abri et de vous coftacter de chez lui. Vous arrivez
15 minutes plus tard : plus de
modele | Avec le portable vous
auriez eu la change gu'on vous
appelle de suite.

BIG PUSSYCAT.

Un petit indoor facon P30, tout
decrit en photos, la construction
de tous les détails ou presque..,

neur de vol de pente § guidage magnétique,

www . youtube.com/watch?v=CQHITNNI7IV&NR=1

Cela vient des amis de Oberhausen, un haut lieu du
F1E en Allemagne. La caméra est fixée juste devant
faile, vue imprenable sur les mouvements du volet
de dérive avant, et sur I'horizon devant le taxl. L'au-
teur commente : on constate une correction perma-
nente de la trajectoire par le volet, dans doute est-ce
dd a un vrillage dans l'aile. Et ne tarit pas d'dloges
sur l'excellence de la caméra. GUNCAM der Firma
Dreidee Innovitations GmbH, Recklinghausen.... 15 gram-
mes, jusqu'a 2 heures de fonctionnement. Bon, il y a
deux vidéos, la seconde bien plus développée.

LES NATIONAUX US 2010

Tenez-vous bien.., 67 catégories en vol libre. Ci-
dessous quelgues superbes photos, un compte-rendu
magnifiguement présenté. Les reporters nous font
remarquer un intérét croissant pour les catégories
"FAC", vieux modéles et autres taxis a la construc-
tion simplifiée. A nos yeux de frenchies : pas mal de
vétérans et autres cheveux gris... mais n'est-ce pas
la lol... internationale ? '

www.modelaircraft.org/files/080210,pdf
suivarits ¢ 080310 080410
et 080710,

et les
080510 080610

Les échos sont rares et pas trop flatteurs, en ce qui
concerne les profils d'alie F1A type "faible traines”.
Un patit reportage sur RC-Network, en date du 18
aolit, se veut plus positif ;

Roland Koglot & la Coupe Salonta utilisait pour les 7
vols-son aile:-perso, plus mince que les BE ofiginaux.
Tous les largages au-deld de 96 m. et des maxis en-

suite. Au flyoff il a pris son flapper. Il raconte que ¢a

va jusqu'a 4 m/s de vent, mais ¢a n'assure plus a la
rencontre de grosses pompes. Ses témoins. parlent
d'une régularité impressionnante dans les cataputta=
ges, pas un seul de travers.

YOKO REVIENT... :

Ceux qui ne connaissent pas, passaz votre chemin,
Les fans, c'est pour fg 12 povembre, oul, 2010. On
aura attendu un bout de temps, mais ¢a y est, holre
dessinateur favori (avec Bergése et quelques autres)
donne rendez-vous & toute la bande... Khany, tous,
quol | http://yokotsuhoinfos.blogspot.com/

et de quol rendre attractif 'ap-
prentissage de l'anglais :

www.oaklandslouddusters.org/
Defaul aspx?pageld=171266

PILOTE DE F1E...?
Une premigre sur Intermnet ;
caméra embarquée sur un pla-
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All wood 116" square light/firm balsa
unless otherwise stated.

ROOT RiB
ANGLE.

T
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aileron.

fuel tank

beilance with
w  propellor
’ no rubben

. /
W32 ply / doft
sliced rib femplote. 116" sheet
M N

<Fr— | I

i | il
% i:’
7Y =
orange. \mggbsme’tm e

+‘ 020 WIRE

WHITE — Registration 'k
biplone & “FLYIN
ground. sfripe,

ORANGE ~Above stripe,

BLUE — Below stripe,
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2.
/ ORANGE.

/ Colour
split.

UPPER WING.

\:\. '
2 layers
VTG

7 ORANGE.
“~13) 116 316"

ed lire indicates position
of the mofor sfick.

ORANGE.

%iﬁ&’ ply.

MOTOR_STICK (ENGTH, ol :
{ no cal/profile scale
6 LIRS Dok < T shest erpine SioT_oane > DE HAVILLAND TIGER MOTH
biplane & 'FLYING CIRCUS., by G.AMcAllister.

ik, fairings, wheel hub.
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White
/O.Emm

Argus B cylinder
100 h,p. engine.

0.8 mm balss

Roofmate 'fn:m?‘

Polyamid

“-“'1___—.' -
ST . 2 | ] . ol Paper {red) nncumehtniiﬁn: ) '
Deutschi. Eroberung der Luft, 19
e B by W, Hackenberger

plastic .
Rubber motor axis

Rubbsar: 4 - 8 mm

Clear Pilot: Anton Bayerisin tuftfabzeug-Motoren Jshrbuch, U
b {depending upon ¥

Roofmate
TN b Fovsrn, o/ CBTVEd foam

= Rtk

Gray

Silver
aluminum foil §
Full-size propeller
diameter; 2.8 maters}

Parting line
Brass
color
radiator

Model propeflar

150 mm diameter Spoked wheels
covered with

silver fabric CT’L/“

CONVERSION CHART:
C4mm OB8mm 1.6mm 2Zmm 3.2mm
/64" 1327 118" 5/64" 118"

Bamboo

Mitsurts Qy =
‘Watansbe

e
- "
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SPECIFICATIONS:
Luftfahrthistoriker

via Karlo Eisele - Frankfurt / Main
Wing span: 10900 mm

Length: 9900 mm {overall)
Fuselage height: ca. 820 mm
Fuselage width: ca. 720 mm
Prapeller: 2.6 m diameter
Engine: Argus 6 cylinder

E
Black numbers and stripes oo "
- s ; Note: The rigging is functional
on undersides only and sgsential to the model’s
struetural integrity.
Black

—{10900]| 327

100 horsepower

1.4,339
/z;-opné/'»r-y{//"fé}(}-r

[Haino Sotiel

. P i £} o
TDihedral; 12 mm per side
i 0.8 % 3 x31mm balsa Papar tube
2 parn diameter 0.8 diametor { o - 0.5 mm |
alumirim tube steel wire ) ' diameter -
: \\‘ + = = : : steal wire
””;:\ T ||| el M= R /.'; . ;
\ . Fuselsge #
AW i 7 \[\O.Sxﬁ.Smm
0.8 mm balsa B . Vs
- & /7 0.5 ram diameter
T — e e S o LAMinated / / stael wir.é
& Z70 0 N 210-6x 1.2 mm) & .
7 I I | . SR —
12 1.2x1.2 = e

! 300 - 400 long
nodsl weight)

\[T
i

balsa or paper ;

s
Tx1 B /i I s P

el . ; e idur | § —

iy e

e lﬂ." e e
‘ - NP o i ':, ‘ - - A i ’ ‘W »
g : l‘ - ><\ ] v 'E e
L RN e o | § VBB Iw. =
0.8 mm Halsa 0.5 mm dismeter » 5 ik

stael wire v

0.3 diameter
steel wire

_’-—\-b\““t.r‘m ._:/f\"'\
- _wé::‘::’ _ il

¥

1 mm diameter| Black
paper tube
e

0.4 mm ply

0.8 mm balsa

starboard
side engine —»
cowling

2] 297

1913 OTTO Renneindecker

Designed by Hauptmann Wildt

Manufactured by Flugmaschinenwerk Gustave Otto
Winner of the August 30 and 31,1813 “Rund um Berlin” race
with'a time of 3 hours 1 minute and 54 seconds

3 laps equaled 306 kilometers Prize: 28 145,14 Marks

11943

PEANUT SCALE MODEL
by Benno G. Sabel, of Germany
Scale; 1:33 1/3

Simply undo stapies for
accass to this plan.
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Avery useful rubber misde) sertion - see the “Stout trophy™
Winner on page 74,

Traced by Allan Young 5)/
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Benedek B-8356-b/3

KXo

3. BOD
0. 200
0. 400
{1, 800
0. 800
1,250
. 800
5. 000
7,508
10,000
15. 000
20,000
25, 000
a0, non
40, boo
50. 000
80, 00D
76, 800
BE, pop
20,900
85,000
100, 800

Yo
1..100
1. 660
1. 870
2. 220
2. 450
2. 850
3,930
5, 450
&, 550
7. 480
8,700
8. 400
£, 850

10, 000
g, o0
8, 300
B 280
B, 50D
£, 08D
3. 180
2. 000
], 580

\

Xu

0, poe
., 200
0. 400
0, 800
{1, 800
1, 2580
2.500
5, 000
7. 800
10,000
18, 800
20, 000
&8, 000
30, QDo
8506, 000
B0, 800
70, 000
80, oo
80, 000
g8, 200
100, 800

35 years Or 80.

fu
1. 180
D. 580
0. 400
0. 300
{, 280
G, 250
0. 050
0. 050
0. 450
0. 8nc
1. 450
1. 850
2. 400
2. 880
2. 800
2. 800
2. B00
2.100
1. 580
o, 800
0. 430
0. 600

————

|
Please accept my sincere thanks for the production of this magnificent publication 0
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Vol Libre has been a source of delight and inspiration over the years and will be sorely . S——

missed. e .!1947
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SAN DIEGO ORBITEERS
Howard Haupt / Editor

3860 Ecochee Avenue

San Diego, CA 92117-4622

VA AVWR MAIL

s Due: na
Category: Exchange Pues Due

Vol Libre
Andre gchandel
16, Chemin du Beuten

67000 gransbours, R

woerth
obertsau FRAN CE

ARG

A

B
vasig "~

WHAT"S HAPPENING - JULY/AUG. 2005

o Ochitane montiis it at stbibre Raled Gomlinin Cefer !

Lieber André

Ich verstehe Deinen Entschluss, mit ,,Vol Libre® aufzuhoren, sehr gut, kann thn
auch- mit grossem Bedauern — nachvollziehen, mochte aber vor allem ein grosses
DANKE an Dich weitergeben fiir all das Wunderbare, das Du in den vielen Jahren
vermitteln konntest und selber geschaffen hast. Zum grossen Glick kann man
ja die Hefte aufheben und sich — selbst noch im hohen Alter , sofern es die Augen
sulassen — immer wieder daran erfreuen. Du hast ja jede Ausgabe mit Deinem
einmaligen grafischen Touch zu einem Kunstwerk werden lassen, was ,,Vol Libre™
von allen anderen Modellbau-Publikationen weit abhebt und zum nur in der
Freiflugszene denkbaren Kultblatt hat werden lassen.

Ich wiinsche Dir, dass Du nunmehr auch noch einiges, was Du weitergegeben hast,
fiir Dich nutzen und Dich vermehrt dem aktiven Freiflug zuwenden kannst.

Ich méchte das Ende von Vol Libre nicht noch mit Schulden tritben. Du legst

mir ein Memo fiir 193 — 200 iiber EUR 48 bei. Hast Du meine Ueberweisung

an die Deutsche Bank Offenburg vom 25.08.2010 iiber EUR 36 erhalten? Wieviel
wire dann noch zu bezahlen?

Nochmals Danke Danke Danke und alles Gute

e 11949
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