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ANSELMO ZERI

En
nombreux
classements ,
compétitions nationales
internationales :
championnats de méme
nature, le fait dominant de

dehors des
résultats et
des

cet été ,
monde
d’Anselmo  ZERI , une
des figures marquantes
au niveau mondial du vol
libre .

Nous le redoutions |,
lui-méme le savait .
Toutes les publications |,
consacrees au vol libre |,
le mentionnent , VOL
LIBRE , bien sir aussi
Une partie de ce numéro
est donc consacrée en
texte et en images a la
disparition d’Anselmo .

Du c6té de VOL LIBRE et de son
éditeur il y a aussi quelques nouveautés
et quelques commentaires a faire .

des problemes de sante, pour le
moment sans gravité, mais néanmoins

dans notre petit
est

génants

mont empéché  d’entreprendre les
pérégrinations annuelles , de
circonstances, cet été - Poitou et CH. de
France . Avec l'age les choses ne
sarrangent pas , cest le lot de tout le
monde .

SeuTE. A ¢ //J:/_%
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voriibergehend waren .

Libre geaiissert haben .
Libre war . Danke Jean .

~ Du méme coup lédition de ce
numéro 194 , s’est retardé un peu , dans
le temps et vous arrivera avec du retard .

Comme vous pourrez le constater
sur les pages suivantes , jai pris la
décision d'arréter la publication de Vol
Libre au numéro 200 ( aoGt 2011 ) car
je dois l'avouer , je ne prends plus grand
plaisir & la confection des dossiers des

différents numéros . Je ne vais me laisser
aller & exposer id toutes les raisons qui
m’ont amené a cette conclusion . La plus
importante est cependant celle de mon
age , et d’un futur de plus en plus ...court.

Aprés trente quatre années il est
temps me semble-t-il d’arréter .

Derniérement également , le
reproche m’a éteé fait que Vol Libre , avec
six Euros le numéro est bien plus cher
gque des grandes éditions commerciales,
_sur papier grand luxe et en couleurs ...

Die Ausgaben von VOL LIBRE
werden mit der Nummer 200, August
2011, aufhoren .

Von der Altersgrenze erreicht und auch von einer gewissen
Miidigkeit , hat der Herausgeber , und Chefredakteur , in Einstimmung
mir sich selbst , sich entschlossen mit VOL LIBRE aufzuhdren
nach vier und dreissig Jahren .

Ich moéchte mich hier bei all denen bedanken , die mir von eins
bis zweihundert treu waren |, gleichso bei denen die es

Bevor ich die Szene verlasse , mochte ich auch Danke sagen an
Alle die in iregend einer Weise ihr Wissen oder Meinungen in Vol

Besonderen Dank geht an Jean Wantzenrieteher der iiber all
diese Zeit die technische Wirbelsiule , von hohem Niveau in Vol

Cest un fait et chacun est libre de
s’abonner ou pas .

Je vous donne cependant
quelques éléments de base concernant
le prix de revient dun numéro :
impression 3, 30 €, expédition par la
poste ( tarf privé ) 1,75 €, enveloppe
Kraft + étiqueite 0,10 € -total 5,05 € ce
qui laisse un plus de 0,95€ A celail faut
rajouter les deplacements pour le centre
de ti , limprimeur, et autres petites
dépenses , abonnements gratuits pour
échanges , et correspondants ( une
douzaine ) vous pouvez vous rendre
compte de Penrichissement ...qui découle
de la publication. Rappelons que tout cela
est fait sur la base du bénévolat et du
volontariat et que le nombre d’abonnés

est en constante diminution.......... depuis
des années .
Pour les championnts

internationaux _, notons que les résultats de
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AVIS...

...a tous les abonnés et lecteurs de VOL LIBRE :

L’EDITION DE VOL LIBRE
S’ARRETERA AVEC LE NUMERO
200, dans un an , aodt 2011 .

Atteint par la limite d’age et une certaine lassitude , I'éditeur,
rédacteur en chef a décidé , en accord avec lui-méme de cesser
d’oeuvrer pour le vol libre , aprés trente quatre années de bons et
loyaux services .

Je tiens a remercier tous ceux qui m’ont été fidéles du numéro 1
au numero 200 tout comme ceux qui passagérement ou jusqu’au
bout de leur vie en avaient fait de méme .

Avant de quitter la scéne , je tiens aussi a remercier tous ceux ,
qui a travers le monde entier m’ont apporte leur contribution .

Plus particulierement Jean Wantzenriether alias 007, qui tout au
long de ces trente quatre années a été la colonne vertébrale du “
Niveau technique “ de Vol libre . Merci Jean .

SI QUELQU’ UN a envie et le coﬁrage de reprendre le
flambeau VOL LIBRE priére de me contacter

Notice to all the VOL
LIBRE subscriv

S R v

o

e

readers .

S EL g

The VOL LIBRE last issue will be number 200 next year, August 2011

Being over age and rather weary, the writer and editor in chief
has decided , after thirty-four years of dedication, to give up working for
free flight . ‘

I canot fully express my gratitude to all those who have
remained faithful from the first to the last issue , as well as to those who
temporaly or up to the end of their life have done likewise

Befor leaving the stage , | would like to acknowledge for their
generous assistance my contributores all around the world, and first
and foremost Jean WANTZENRIETHER, alias 007, for his constant
undertaking for the “technical level “ of Vol Libre during the last thirty-
four years .

Thank you Jean .

| am now handing on the torch to any courageous one who would
like to go on with Vol Libre . Please do contact me .
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SONNE NACHT UND FLUG...Solar
§impulse....dritte Folge ........

Wir haben schon einige Male von dem Abenteuer Solar
Impulse berichtet, da an diesem Unternehmen auch bekannte
Freiflieger - Siebenmann und Ruppert -teilnehmen .

Kurzlich ist der erste Nachtflug durchgefUhrt worden .

Das Flugzeug mit Pilot André Boschberg flog mit 35 st/km _
von vier Motoren angetrieben, 28 Stunden tiber der Schweiz, also -
auch tber Nacht . Spannweite 63,40 Meter , Lange 21 86 Meter , ~
Hohe 6,40 Meter Masse 1 600 Kg. Energie zu diesem Flug
gewonnen Uber 10748 Zellen aufdem Fliigel und 880 Zellen -
auf dem Hohenleitwerk .

Bertrand Piccard, bekannt durch seine Weltumrundung
ohne Zwischenlandug in einem Ballon :

Das Ziel ist zu fliegen ohne Treibstoff . Hs ist das Ziel zu
zelgen dass wir viel weniger abhingig sein kénnen von fosgiler
Energie als man allgemein glaubt. Es ist klar dass dies etwag gany
Neues ist in der Flugwelt . Das Projekt soll zeigen was man alles
tun kann in der Zukunft, die davon abh&ngt wie schnell man sich
anpassen kann. A

Andere Probeflige werden ausgefiihrt , um die Maschine zu
testen , ein zweites Modell soll gebaut werden das die Welt
umkreisen soll in mehreren Etapen ( 5)2013 oder 2014 .

w

CHAMPIONNATS D’EUROPE
F1E Juniors

Junior Individual Results

JBRE

1 Jakub Drmla SVK 1080 500.006 +26
2 Mateusz Kanczok POL 1080 500.00 +22 )

3 Dominika Drmlova SVK 180 180 180 300 230 1070 495.83
4 Katarzyna Szymanska POL 180 157 180 300 220 1037 478.89
5 Andrea Marchiori E/C 180 180 180 300 143 983 459.58
6  Jakub Matisek SVK 147 140 180 300 240 1007 459.45
7  Szymon Morcinek POL 129 180 157 300 240 1006 458.89

"8 Nick Finke GER 180 180 180 300 132 972 455.00
9  Zorin Valeanu ROU 180 160 180 195 240 955 453.89
10 Mihnea Niculescu ROU 95 180 180 300 240 995 452.78
11 Andrei Anca ROU 121 180 180 300 198 979 449,72
12 Angelo Sartori ITA 55 180 180 300 240 955 430.56
13 Simone Solfato ITA 121 180 117 300 206 924 418.05
14 Florian Winker GER 98 180 9% 300 240 914 407.77
15 Alexandre Trachez FRA 180 180 180 153 ° 134 827 406.83
16 Christian Winker GER 174 180 179 119 153 805 399.53
17 Martin Homn CZE 132 180 127 221 144 804 377.56
18 Jan Fidler CZE 180 180 180 178 26 744 370.16
19 Aurelie Trachez FRA 180 180 63 263 73 759 353.09
20 Giulia Sartori ITA 180 35 94 197 240 746 337.33
21 Petr Blatak CZE 52 180 121 214 131 698 322.02
22  Clarisse Trachez FRA 141 85 34 66 101 427 208.52
Number of maximums 11 17 13 I3 9
Number of full scores ) 11 8 7 5 2
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DPUTE-DPUITE

")

( NDLR... Retour aux sources...
JrEe des amnées 1980, extraitl d'un
Digest NFFS. A l'époque on ne se préoccupait guére de la
commande de voilures en plein vol, donc la pratique vous
apprenait plein de choses sur le comportement tout nu des
taxis de compétition et autres. Jim a de tout temps été & la
pointe du vol libre... ses avis sont & gotiter sans restriction...
et ce texte est un grand parmi les classiques. Mais quelques
compléments vous seront livrés pour notre siécle... 2010 ).

< Les qualités des réglages DD et DG sont bien
connus. A la base, grimper & 'opposé du braquage
\ d'un volet de dérive (grimpée a droite, plané & gau-

che) est particulierement sir, parce que l'efficacité

d’un volet augmente comme le carré de la vitesse de

o V0! (vous doublez la vitesse, et le volet agit quatre
~ fois plus fort). Dans une grimpée & droite, avec du
.~ vireur a droite au nez et avec une dérive braguée a
- gauche, si un coup de vent vous frappe au démarrage

et .vous dévie sur la droite, la grande vitesse raméne-
-ira votre nez vers la gauche. Inversement, si votre
— nez cabre trop, la vitesse diminuera, réduisant I'effi-
cacité du braquage de dérive, et le vireur a droite
- prendra le dessus. Ainsi on a bien en réglage "croisé”

toute la sécurité voulue.
Ses inconvénients sont au nombre de. deux.

W D'abord la transition en "S" entre grimpée et plané
peut vous éjecter du thermique, ou méme vous caler
z dans une descendance. Ensuite le volet & gauche, &
cOté de ses avantages en grimpée & droite, peut de~
venir dangereux. Si le modéle a trop de braquage
ﬂ dans le méme sens que son virage plané dans la bul-
le, it peut partir en piqué entretenu, Pour cette raison,
‘ces derniéres années, j'ai diminué mon braguage et
fait un mélange de tilt au stab et de volet de dérive,
dans mes réglages croisés. Dans I'espoir de garder les
atouts d'un DG sans encaisser les risques. Il y a un
autre cas ol un braquage & gauche peut étre dange-
reux. J'ai eu un caoutchouc Lamb Climber qui grim-
pait fameusement... les spectateurs en étaient paf...
sauf lorsqu'il s'agissait d'un concours important. Dans
une grosse compétition votre adrénaline monte aussi,
vous oubliez tout, et vous poussez 3 fond. A deux
reprises j'ai envoyé mon taxi a gauche. 1l y avait trop
de dérive vers Ja gauche. Sans doute le vent n'a pas
été apprécié A sa direction exacte, et ceci, avec la
vitesse élevée du lancé, a poussé le modéle en virage
catastrophe.

A noter qu'un petit volet dans la direction du vira-
ge plané fait resserrer le virage dans une ascendance.
C'est bien ce que vous souhaitez... centrer le taxi
dans la bulle. Mais s'il y a trop de braquage, c'est le
risque d'un piqué entretenu & gauche.

.

DROTE-GAVCHE ¢

4

par Jim O ‘Reilly

Je propose que le meilleur compromis pour un mo-
dele simple est le réglage DG avec, moitié-moitié, du
volet de dérive et du tilt au stab. Si vous avez du
poids a dépenser et que le réglement l'autorise, un
volet commandé est la meilleure vole & suivre, qui
vous donnera une grimpée comme celle d'un DG,
mais avec un pland 3 droite. Pour la grimpée vous
pouvez prendre autant, ou aussi peu, de braquage 3
gauche que souhaité (et c'est pareil pour le plané a
droite). :

Quand vous volez sur un réglage DD, vous serez &
l'aise jusqu'a ce gue le vent se léve. L& vous courez le
risque d'un coup de rein & droite quand le vent vous
arrive dessus, que vous étes un peu négligent et que
lancez un peu trop a droite du vent.

Si votre modéle est un moto ancien, les mémes
principes sont valables, mais I'accent est différent. Le
premier risque se rencontre au décollage. Alors qu'un
caoutchouc est lancé assez cabré et & vitesse réduite,
un moto ancien doit_décoller (si les conditions le per-
mettent) et prend assez rapidement une vitesse éle-
vée qui ne diminuera que quand le taxi va cabrer. Si
le modéle est laché & gauche du vent, le volet & gau-
che le force a virer & gauche et il va piquer & gauche
vers le sol. Il est donc crucial que des motos DG par-
tent a droite du vent au décollage.

Je suis assez d'accord que certains motos OT ne
voleront bien qu'en DG. La plupart des modgles & ca-
bane volent DD parce qu'ils passent facilement au
plané rien qu'en resserrant leur virage & droite a 'ar-
rét du moteur (avec son vireur 3 gauche). Je volais
avec un Playboy Junior au championnat SAM 1988 sur
réglage croisé ~ aussi longtemps qu'il a survécu. Il
acceptait 5 secondes de moteur, mais pas plus. Une
durée plus longue aboutissait & un passage sur I'aile
droite et un piqué en virage, avec vitesse augmentée
et virage plus serré. Je pense aujourd'hui qu'on aurait
dd voler en DG. (Ouals, mais je n'avais pius assez
confiance pour commencer & en construire un autre).

Quels ajustements faut-il pour des schémas DD et
DG 7 Dans les deux cas on peaufinera le plang, puis
on variera la ligne de traction de facon & obtenir la
grimpée souhaitée, :

Un taxi DD plane & droite avec 3 ou 4 degrés de
tilt au stabilo. Marginal droit pius haut. I} demande
aussi un vrillage positif d’environ 3 degrés sur le pan-
neau intérieur droit de l'aile, bord d'attaque relevé,
Les marginaux sont d’habitude en négatif de maniére
symétrique. Un réglage "rapide de terrain" sera sou-
vent une latte triangulaire collée sous le bord de fuite,
prés de la cassure du diédre, pointe en avant et gros
bout a I'arriére... un simple morceau de bord de fuite
inversé, Ceci donne le méme effet qu'un aileron ra-
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baissé, et aide & soulever l'aile droite. Un modéle DD vire trop a drolte ou a gauche en montée, on peut
en général n'a besoin que de peu de vireur au nez penser que le virage trop accentué se corrigera en
pour tourner a droite en grimpée. $'il s'agit d'un mo-  utilisant le volet de dérive, et un flap de trainée sera
tomodele & pylon, l'effet de souffle sur la cabane fait  installé sur V'aile intérieure au virage souhaité. Ainsi,
virer a droite, parfois assez fortement pour demander le virage grimpée est contrdlé par la dérive, et le
un peu de vireur a gauche au nez | virage plané par le flap de trainée. _

Un modele DG plane & gauche avec soit du volet & www jimoreillymodelplanes.com
gauche, soit une combinaison de volet & gauche et de
tilt & gauche (pour ce dernier entre 0,5 et 2 degrés).
Il ne réclame pas de vrillages autres que du négatif QUELQUES NOTES 2010...
symeétrique aux deux marginaux, si souhaité. Deux On aura remargué que Jim mentionne le vireur et
degrés environ, & mon avis. le braquage de dérive (ou de son volet), et aussi un

En régle générale, le volet demande & peu prés peu le wvrillage de laile (mais seulement pour
deux fois I'angle nécessaire au vireur pour obtenir "soutenir" Vaile droite dans sa grimpée a droite).
une grimpée & droité.- -- Noter que le tilt travaille en  Chez d'autres auteurs le lecteur tombe souvent sur
déviant le vecteur de la portance du stab, c'est-a-dire  I'effet du souffle de I'nélice sur la dérive, et parfois
en utilisant une partie de la portance pour faire riper  sur le "moment gyroscopique” de I'hélice.
la queue du taxi. Aussi il dépend de deux choses. La Ce dernier effet existe pour les moteurs qui tour-
grandeur de la portance du stab, et la distance de nent TRES vite, plus de 20000 tours & la minute.
cette portance derriere le CG. Cela veut dire que le  Avec une hélice relativement lourde... et certaine-
tilt ne travaille pas, ou travaille trés peu, sur certains  ment pas en balsa. Pour nos moteurs caoutchouc,
motos anciens. Beaucoup de ces vieux modéles & ca-  sourions un petit coup et passons a plus sérieux.

bine avaient un CG assez avant (et donc le stab por- Le souffle de I'hélice sur la dérive : encore une
tait peu) et un faible bras de levier. Sur des taxis de  spécialité des moteurs a explosion. Peut-étre des
ce genre le tilt n'est pas toujours efficace. CO2... mais attention : ces moteurs-la, ne cherche-

1l faut encore mentionner une astuce de reglage. t-on pas a les faire tourner le plus lentement possi-
Le dénommé "flap de trainée". Un volet sur charniére  ble... donc avec trés peu de souffle ? Les électriques
installé a 'arriére du bord de fuite de l'aile, et lesté de  de leur cété semblent monter en puissance, donc ce
telle fagon qu'il s'abaisse aux faibles vitesses, par sera & voir.
exemple au plané. Son but est de faire tourner a gau- Pour les caoutchoucs, la-loi inflexible de I'aérody-
che en plané un taxi DG, sans affecter la grimpée. On  namique est la suivante : grand diamétre et petite
imagine bien qu'en grimpée rapide le flux d'air vitesse de rotation, si I'on souhaite un bon rende-
"efface” le volet, mais celui-ci redescend quand la  ment. Autrement dit, le souffle va se trouver diffus
vitesse faiblit, et par sa trainée sur I'aile gauche induit  sur un disque d'hélice énorme par comparaison, et
un virage a gauche. Le bénéfice espéré marche quand  doué d'une vitesse axiale trés réduite. Ajoutez la
c'est bien utilisé. Mais je suis effaré du nombre de fois -—répartition. trés—inégale de~te souffle; minime &g
ol je I'ai vu utilisé de travers sur les motos anciens.  centre, maxi § 75% du rayon, z&ro aux marginaux
On aura des ennuis si I'on a un un modéle qui tend &  avec des tourbillons bien développés qui font tout
rabaisser son aile droite en grimpée, et si on veut sauf canaliser les filets d'air... remballez donc la
contrer cela avec un tel flap mobile comme s'il s'agis- marchandise, et surtout pour les maquettes & gros
sait d'une commande fixe. Cela tendra & n'avoir au- fuselage. Il y a dans nos rangs de remarquables
cun effet, ou presque, quand on le souhaite (en grim- pilotes d'avion tourisme.., ils tiennent compte trés
pée) et beaucoup d'effet quand c'est inutile (au pla-  professionnellement du souffle sur les dérives...
ne). J'estime cela dépassé dans les cas ol un stab  mais ce n'est pas trés judicieux de transposer cela
tilté peut faire 'affaire. Dans le cas non maitrisé  en modéle caout sans autre examen.

(pour contrer une aile qui s'avachit) on s'en tirera Cela dit, pour les motomodéles le souffle est une
mieux avec la latte de bord de fuite décrite plus haut: évidence : petit diameétre, grande puissance moteur,

Pour terminer, mentionnons encore le cas de la  régularité dans un régime de rotation élevé. Les
grimpée a gauche. Les motos HTL (High Thrust Line, spécialistes du moto inter, du 1/2A, des formules
ligne de traction au niveau ou au-dessus de l'aile) des AMA américaines (jusqu'a 10 cma3...) ont plein de
formules AMA (formules nationales USA) volent en  choses & nous raconter. Un petit résumé a été fait
GG. Sans surprise, on trouve des réglages paralléles de leurs résultats dans Vol Libre 115, "Virer dans le
en caoutchouc et en moto OT : certains dessins & ca-  souffle”... passionnant & étudier.
bine (exemple le Powerhouse de Taibi) grimpent Un oubli de notre auteur, bien pardonnable pour
mieux & gauche. Regardez le profil du Powerhouse et  son époque : l'effet du couple moteur dans le cas - )
notez la position haute de la ligne de traction. De m&-  des caoutchoucs {en moto le couple est dilué dans le
me les maquettes caoutchouc & aile basse, tels les  souffle et |a précession gyroscopique, et il n'agissait
chasseurs de la 2e Mondiale, volent mieux en grim-  vraiment que sur les moteurs trés anciens tournant .
pant a gauche. La plupart des ailes hautes, caout- lentement avec une grande hélice). Vitesse du taxi
choucs ou motos, qui disposent d'une bonne stabilité et couple moteur varient en permanence le long du g
latérale, peuvent en toute sécurité adopter le schéma déroulement, et encore plus au fil des turbulences G
DG. La plupart des motos & pylon seront en DD, et en  rencontrées. L'étonnant est que ce jeu mutuel peut
profiteront largement gréce a I'élimination du "S" final  &tre utilisé pour une stabilité latérale trés optimi- §%
en transition vers le plané, et d'une moindre perte sée : & chaque diminution de vitesse correspond une ¥
d'altitude & ce moment-1a. augmentation de P'effel du couple (roulis et lacet

EPILOGUE. Merci pour les appréciations faites sur augmentés) qui resserre le virage et stabilise le
ce papier. Aujourd'hui j'en modifierais volontiers une  taxi... et 'inverse marche tout aussi fort. Se repor-
partie, celle @ propos du flap de trainde. Au lieu d' ter par exemple & Vol Libre 116, "Et pourquol tou- §
imaginer celui-ci comme des ailerons pour un taxi qui  jours & droite 7" —meccememe- J.W. et fa Rédaction
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PALAIS DES SPORTS d’'ORLEANS

Le club Union Aéronautique Orléans (sous la responsabilité de son président Michel
PILLER) a organisé les Championnats de France de Vol Libre d’Intérieur. lls se sont
déroulés les 19 et 20 juin 2010 au Palais des Sports d'ORLEANS, dans le Loiret.

Le palais des sports d’Orléans a pu étre obtenu avant de fermer pour des travaux, c’est
une vaste salle parquetée de 12m de hauteur sous les lustres et de 17m dans ses parties
les plus hautes.

Le championnat se déroule sur deux jours. Le jury est composé de Jacques BLANCHARD
(Président ), de Michel CAILLAUD ( Directeur des Championnats et deuxiéme membre
du jury ), et d’Alain BESSE. Les six vols de chaque catégorie sont répartis sur les deux
jours. Le classement se fait aux deux meilleurs temps parmi les 6 vols.

L’organisateur assure la fourniture de plateaux repas le midi et un banquet trés agréable
est organisé le samedi soir, dans une salle attenante du palais des sports. Une buvette
permet de se restaurer entre les tours de vol ( Merci a Mme BONNOT, Mme BESSE et a
leurs aides).

Avec 30 participants dans les catégories cadet et junior et 21 participants dans les
catégories senior, ce championnat est dans la ligne des précédentes éditions du
championnat, a l'issue de la sélection ( participation obligatoire a deux concours). 58%
des participants sont de jeunes modélistes cadets ou juniors.

La catégorie Micro 35 cadet est la plus fournie, grace en particulier au Sévres Anjou
Modélisme SAM, encadré par le toujours présent Georges Brochard, aidé de Bertrand
Moriceau et Fabien Pourias venu de Paris, 8 participants).

Comme l'an passé au championnats 2009 D’ANDARD, un titre de champion de France
junior F1D est décerné. Le club organisateur 'UA Orléans, s'est joint a Peffort du modéle
air club de Mandres ( MACM) en direction de cette catégorie internationale comportant
championnat d’Europe et championnat du monde en alternance. Bravo aux moniteurs de
club.

Les modélistes du sud est ne se sont pas déplacés encore cette année, pas plus que les
modélistes de la région de Bordeaux, c’'est dommage. Leur retour a la compétition
permettrait peut étre de retourner organiser les championnats de France au vélodrome
couvert de Bordeaux.
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CHAMPIONNATS DE FRANCE INDOOR...
ORLEANS (45) 19 ET 20 JUIN 2010

Décembre 2009... Notre décision est prise...
Nous jugeons le risque faible, "on" nous a
seulement dit qu'il fallait y passer du temps pour
Forganisation ! Il y a huit ans que le championnat
de France indoor ne s'est pas tenu a Oriéans. Et
pourtant... Et pourtant... A de nombreuses
reprises depuis les années 80, notre palais des
sports avait déja accueilli la grand'messe

“annuelle. Pour 2010, ce sera donc a Orléans...

...Cela fait alors tout juste un mois que j'ai pris
la succession de Jacques Blanchard a la
présidence du club d'Orléans, ce qu'il assurait
depuis 2003. C'est une bonne entrée en matiére.

En tant qu'actrice importante dans le paysage
du vol libre d'intérieur francais, I'Union
Aéronautique d'Orléans ne pouvait rester sans
organiser a nouveau un championnat de France,
déja un peu pour soulager nos coliéegues des
autres clubs qui ont bien donné. L'occasion était
bonne aussi pour nous repositionner auprés de
nos partenaires et entités locales.

Vendredi 18 juin 2010... Je lance mon appel (oui, moi aussi !) & mes deux aides de service, Alain et
Jean-Marc, pour venir préparer la salle.

Les services municipaux ne m'ont pas menti. Tous les panneaux de basket ont été 6tés et rangés, et
la petite -mais encombrante- tribune Ouest a été démontée, dégageant plusieurs dizaines de metres-
carrés de surface au sol. Il y avait des années que nous n'avions pas vu le palais des sports dans une
telle configuration. En fait ceci n'est pas lié a un quelconque hasard ou & une bonne volonté particuliére
mais, le championnat terminé, dés le lundi 21 juin, le chantier de rénovation du parquet doit commencer
-pongage, vernis, marquage, etc.- et donc, tout a été dégagé. C'est d'ailleurs la premiére raison du choix
de cette date. L'autre étant, outre I'occupation quasiment permanente de la grande salle, que nous ne
pouvions en début d'année connaitre quel serait le classement de I'équipe de basket orléanaise. Dans le
cas ou celle-ci aurait été finaliste & Bercy, la Ville d'Orléans aurait probablement reconduit une opération
du genre "écran géant”, justement au palais des sports, le samedi 12 juin. Nous ne pouvions prendre le
moindre risque de n'avoir pas la salle a ce sujet et le seul week-end complet réellement fiable a donc été
celui que nous avons """choisi™" | Dommage car un meeting aérien se tient précisément ce week-end
a la base 123 de Bricy. Nous aurions bien aimé y aller... Rafale, Noratlas, Patrouille de France...

Ce soir, nous rentrons, sereins. Nous sommes préts. Rendez-vous demain 7h30.

Samedi 19 juin 2010. Nous prenons possession de la salle. Je fais le point avec les techniciens de la
ville, notamment au sujet des tables et de quelques autres petits détails, les éclairages, et les lustres.

Le numéro 5 -non pas le parfum, c'est le numéro donné a I'un de ces lustres entre le quatre et le
six (1)-, le cinq donc a cause d'un probléme technique, ne pourra pas é&tre descendu. En fait, si on le
descend, on risque de ne plus pouvoir le remonter. Les treuils et les mécanismes de guidage ont plus de
guarante ans et ca commence a se sentir...

Aie ! Ca c'est vraiment ennuyeux. Le numéro cing est I'un des plus gros, presque au milieu du
plafond et il est en plus hérissé d'accessoires du genre haut-parleurs, projecteurs, qui ne manquent pas,
comme un aimant, d'attirer et accrocher nos fréles modeéles | Ca commence mal !

Mais ce n'est rien a c6té de ce que 'on m'annonce, alors méme que nous avions a peine lancé le
championnat. En fait, si rien ne semble pouvoir s'opposer a la manceuvre des autres lustres, 'électricien
que la municipalité met habituellement -et depuis presque trente ans- a notre disposition chaque fois que
nous faisons un concours au palais des sports, n'est pas présent. Or lui seul est habilité a ce travail. Les
autres techniciens savent comment faire mais eux, ils n'en ont pas le droit ... Bien sir je n'en avais pas
été prévenu et 13, je suis mal, vraiment mal, trés trés mal | Tenir deux jours de compétition sans pouvoir
recupérer des modeles perchés reléve de la totale invraisemblance | Je suis désemparé !

Le temps d'en savoir plus, je finis par obtenir le numéro de téléphone direct du chargé des sports a la
Ville d'Orléans a aui i'exnose notre probléme. Anrés une honne demi-heure de discussions et

11861




d'explications, je parviens a obtenir de lui une dérogation pour que les techniciens puissent manceuvrer
les fameux luminaires. Oufff... Notre championnat est sauvé. Je respire et je crois d'ailleurs que tout le
monde respire un grand coup tant I'atmosphére s'est soudainement allégée dans le palais des sports !!!

La premiére séance d'entrainement terminée, c'est le premier tour de vol des F1L, categorie
traditionnellement aussi appelée EZB pour Easy Beginner... Easy, tu parles | et des F1M pour Beginner
tout court, tu parles aussi!... Deux categones séverement sinistrées en tous cas ! Voyez plutét...
inscrits en F1L... juste de quor pouvoir accepter la catégorie au titre de championnat national, cest
passé juste | Huit concurrents auraient été sélectionnables et auraient pu étre présents, deux amis de
Toulon qui ne sont pas venus. Dommage...

Par contre, on n'a rien pu faire pour le F1M... et I'on n'aurait de toute fagon rien pu faire car tous les
sélectionnables se sont inscrits... quatre au total. La compétition s'est malgré tout tenue, mais avec
moins de cing engagés ce fut au titre d'un simple concours, hélas sans reconnaissance d'un quelconque
championnat. Quel peut-étre Pavenir de ces catégories, en France au moins ? Marginalisation 7 Peut-on
encore les considérer comme des catégories de "promotion” ou de début, comme leurs ex noms le
suggérent ? J'admets étre mal placé pour en parler, ne les ayant moi-méme jamais pratiquées et n'en
ayant en plus guére envie. Elles ne sont pour autant sans doute pas dénuées de tout interét mais, je
I'avoue, personnellement je n'arrive pas & m'en convaincre au fond de moi... C'est mon avis et je le
partage... un peu ! Ca n‘engage que moi. Bon allez, sans plus de commentaire... la suite...

Bref, a lissue de cette premiére session de quatre vols, Florian Duchesne du Sévres-Anjou-
Modélisme méne la danse en F1L, suivi de Bertrand Moriceau du SAM aussi, comme chacun sait, et lui-
méme talonné & vingt secondes par le Tourangeau Robert Champion. Des vols somme toute modestes
pour la salle, le meilleur étant d'a peine plus de sept minutes.

Pas du tout le méme discours en F1M ol Robert s'empare de la téte avec une bonne... grosse téte...

" _a Pas Robert... c'est son avance qui est d'une grosse téte -plus de six minutes- sur le second, Sylvain
=8 Prunier, et plus de dix sur le troisieme Pierre Pailhé !
..l est 11 heures... Pour ceux qui n'ont pas encore pris de bouillon, la buvette est ouverte | Le tour
% de vol en Micro35 senior démarre et ca commence par un nouveau duel entre ce diable de Pierre-Yves
Coffin et moi-méme. Depuis quelques concours, déja I'an dernier & Andard et en début d'année aussi,
nous nous tirons une bourre toute amicale qui soit et I'gamin a toujours fini par passer devant moi. La, au
premier vol, il me met encore treize secondes dans les dents... Les jeux ne sont pas faits bien sir, rien
n'est inaccessible... MAIS... Il faut dire gu'un courant d'air nous amenait tous dans un coin des tribunes
et que de ramener le modeéle au bout du fil avec le ballon et en descendant les escaliers sans trébucher
et sans rien casser, relevait un peu du miracle !

‘Nous sommes dans l'ordre lui et moi en téte, au moins au premier vol. Je ne pourrai pas en faire
d'autre aujourd'hui, je viens de péter les deux caout' dignes de ce nom que javais préparés et
franchement avec le championnat dont je m'occupe de I'organisation, je n'ai ni le temps ni 'esprit a en
faire un nouveau. Mais le tableau est beaucoup moins rose pour moi a l'issue des trois premiers vols, qui
voit Pierre-Yves mener de peu devant Robert et Thierry Marilier, me reléguant a la septiéme place, aux
fins fonds du classement ! Avec un seul vol, c'est normal. On verra ¢a demain, peut-étre.

L& encore, le plateau est light, un peu trop light! Des douze que nous aurions pu étre, deux
mangquent 3 l'appel. Ah que renaisse le temps od nous étions plusieurs dizaines, rien qu'en Micro-Papier
- comme nous l'appelions a I'époque.

C'est donc avec cette premiére tendance que nous abordons l'affaire la plus importante de la
compétition, ou presque, le repas | Ah non, j'allais oublier, au rythme d'une a deux fois par tour de vol,
les lustres peuvent étre manceuvrés pour le plus grand bonheur des voleurs... ou des volants... ceux qui
volent, quoi !

S'en suivent 2h30 d'une folle bataille furieuse pour les dix-huit cadets et les six juniors en Micro35.
C'est tous les ans un plaisir renouvelé et différent que de voir ces jeunes se livrer & un combat des chefs
dont le niveau et I'intérét monte, monte. J'adore !!! Cette tranche horaire communique toujours au
championnat une animation et un dynamisme exceptionnels qui contrastent souvent avec une ambiance
plutét studieuse et un comportement toujours un peu plus réservé de ceux que l'on appelle les seniors et
dont on peut alors admirer la "sagesse". Tu parles ! On pardonnera volontiers a ces jeunes, tres jeunes
méme parfms de temps a autres de courir un peu pour rattraper un départ délicat ou de rester sur la
piste pour mieux voir 'envol de leur bel avion, toujours construit avec beaucoup de passion ! Et je ne
parle pas de I'angoisse des coaches !

Passé junior, Sébastien Laureau -champion de France cadet sortant-, plante le décor a son troisieme
vol avec un costaud 10mn32. Ce sera des trois catégories Micro35, le vol le plus long du week-end. Le
score est sans équivoque | "Heureusement" -pour les autres-, oserais-je dire, que son deuxiéme meilleur
vol n'est que d'a peine plus de quatre minute, ce qui permet a Lucas de limiter la casse et de garder le
contact avec seulement trente deux secondes de retard. Il en est de méme pour Nicolas Tranchon, dans

une moindre mesure... De toute fagon, c'est une affaire de famille, les trois sont de Mandres et leurs
histniras internas ne nnus renardent nag v




En cadets, pour notre plus grande satisfaction, deux Orléanais sont parmi les trois premiers pour ce
soir. Thomas Piller utilise son Mach 5 magique, bien né, qu'it avait construit pour Andard 2009 et qui vole
merveilleusement. Il plante deux vols de plus de sept minutes, tendance huit. Quant a Florian Maurin, il
utilise un modele tout neuf construit pour l'occasion et qui en théorie a plus de potentiel que le Mach 5.
En fait, c'est une base de Mach 5 dont nous avons augmenté la surface alaire, selon la tendance. Les
débuts sont prometteurs, il manque sans doute un peu de développement et d'essais. Ca passe quand
méme les sept minutes ! Lilian Laureau en embuscade, pas loin, talonne Thomas a trente six secondes.
C'est dire si c'est serré | Le combat entre ces deux 1a est ouvert, nous en avions déja eu un avant go(t
Fan dernier ol une seconde seulement les avait séparés au final pour la deuxiéme place, avantage
Lilian. Donc ce soir, Thomas méne encore a la fin de la premiére manche mais les trois sont dans la
méme minute |

Une tres forte participation du SAM & ce championnat -dix neuf inscrits toutes catégories confondues
dont huit cadets-, confirme par ailleurs 'engagement de ce club & la formation des jeunes. Nous
sommes contents de voir que I'un d'eux, Guillaume Combi, ex licencié a Orléans et ayant migré du cété
d'Angers, continue a fréquenter les salles. Il ne se place qu'en onziéme position ce soir mais il peut
encore prétendre en glaner quelques unes. A toi de jouer demain Guillaume !

Derriere la téte, ¢a klaxonne... Huit concurrents sont en gros dans la méme minute !

AHHHHHH, ¢a nous réserve une bonne bagarre pour la deuxiéme manche... Mais n'anticipons pas
et comme le disait si justement feu Michel Quintard, "c’est a la fin de la foire que l'on compte les
bouses" !!l Attention ol I'on pose les pieds... quoi que dans une salle de sport, les bouses... Bon...

L'heure est venue de faire place au recueillement... les F1D. Fait inattendu, peut-étre inédit, cette
année il y a plus de juniors que d'adultes dans cette catégorie... Certains juniors sont passés adultes et
nous déplorons I'absence de Jean Trautsolt. Les choses doivent aussi étre relativisées, au moins pour
nous Orléanais. En fin de saison, nous avons proposé & Thomas et a Florian gualifies de longue date en
Micro35 cadet de le faire aussi en F1D junior avec des modéles Micro35 a 1.8 gramme et 0,6 gramme
de caout'. Nous n'avions d'autre prétention que de le faire pour avoir "le nombre" aux championnats et
de commencer & les préparer au vol avec peu de caoutchouc. Par ailleurs, a nos petits concours locaux,
cela a permis a d'autres, un peu en retrait ou débutants, de godter un peu au plaisir et a l'ivresse des
places d’honneur ainsi "libérées” et de susciter en eux une certaine motivation. Nous espérons l'an
prochain venir avec des modéles vraiment F1D et commencer a aller peu a peu titiller 'hégémonie
mandrionne !l Mais en I'état actuel des choses, il faut bien admettre que l'équipe de Mandres fait encore
et toujours l'actualité et ce & juste titre car leur travail de fond commencé voici quatre bonnes années
paie un peu plus chaque fois, et heureusement oserai-je dire sinon quel en serait l'intérét ?

Chez les juniors donc, deux "clans” de dessinent, celui de ceux qui ont un F1D et celui de ceux qui
ont un Micro35 "F1Déisé" (I!1). C'est normal de toute facon.

Aprés une mise en jambes un peu pénible, Lucas Marilier prend la téte provisoire avec deux vols vers
les treize-quatorze minutes. Nicolas Brouant, avec tout de méme un vol 3 12mn16, le suit mais un poil
en retrait quand méme.

Et derriére ces deux 13, c'est le trou... Plus de dix minutes separent Nicolas 1 (Brouant) de Nicolas 2
(Tranchon), qui est troisiéme. Mais peut-étre faisait-il partie de ceux qui ne volaient pas avec un vrai
F1D.

Quand aux anciens, les choses changent par rapport aux années précédentes. Celui qui depuis
quelques annees tenait le haut des podiums en F1D, Didier Barberis, se trouve englué du c6té des sept
a huit minutes... Et ¢a n'a pas l'air de vouloir s'arranger. Robert, lui, bute sur la barriére des dix minutes
et ce soir c'est Thierry qui tire son épingle du jeu, nettement en avance vu qu'il affiche 34mn06 1a o le
second n'a que 18mn37. Plus d'un quart d'heure les sépare |

Ainsi se termine la premiére journée de compét’. On pourrait arguer le probléme que posent les
lustres dans cette salle. La descente du N°5 actuellement coincé est certes un vrai probléme mais je ne
doute pas qu'il se résolve sous peu car les services techniques de la ville ont besoin de le descendre
pour F'entretenir. Il n'est pas possible d'utiliser de nacelle élévatrice a de telles hauteurs (environ 15
metres) et d'ailleurs, il n'est pas possible d'en rentrer une. Ce qui est certain, c'est que depuis plus de
trente ans que nous utilisons le palais des sports, souvent deux fois par an, nous avons appris a vivre
avec eux et leurs nuisances ne peuvent compromettre le plaisir d'évoluer dans une salle de telles
dimensions, nécessaire un moment donné pour de telles competitions. Nous avons toujours pu
récupérer les modeles t6t ou tard... Il existe des solutions pour limiter les perchés. Chacun doit aussi un
moment donné estimer et gérer les risques qu'il envisage de prendre. Méme en championnats du
Monde ou d'Europe, les salles comportent des pigges parfois bien plus dévastateurs, si 'on en juge
F'aventure vécue par Thierry I'an dernier en Serbie. Sans s'en satisfaire, sachons cependant jouir de ce
qui nous est proposeé...

Pendant ce temps, Alain Besse & qui javais délégué la gestion de lintendance et 'organisation des
repas, avait fait préparer 'apéro qui transforma une atmosphére plutét studieuse en un moment de
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détente pendant lequel chacun a pu se délasser et échanger qui ses impressions, qui ses commentaires
sur les résuitats intermédiaires ou raconter ses bon et ses mal heurs. ..

Direction ensuite le club-house mis & notre disposition par la ville, pour notre repas du soir qui, a en
juger par 'ambiance qui y régnait a été apprécié. C'est un bon moment pour délaisser nos caouts' et nos
chronometres et prendre un peu de ce précieux temps pour partager quelques souvenirs -modélistes en
géneral mais pas seulement... Il nous arrive aussi de parler d'avions ! Quelques heures d'une paix toute
relative, des moments d'amitié et de fraternité comme nous les aimons tous. Ce n'est pas sans nous
rappeler une certaine ambiance d'il y a quelques années. C'est quand méme aussi notre grande raison
d'étre 1a... »

Il est temps de partir se reposer, la salle doit fermer vers 23 heures.

Je n'ai pas vu passer la journée. J'en ai I'habitude dans ce genre de situation. Complétement épuisé,
je m'endors du sommeil du juste...

Dimanche matin, 7h30... Rapide tour d'horizon pour voir si tout est prét. On remet un peu d'ordre
dans le bazar, on sort les fiches de vols, les chronos...

La "brigade” est déja Ia, je suis impressionné par leur ponctualité et leur ardeur...

A sa téte, notre chef d'orchestre, Odette Bonnot, qui s'est spontanément proposée pour nous aider.
C'est comment dire, la goutte d'huile qui fait que pas un rouage ne grince, que tout se déroule sans le
moindre souci... Nous sommes tous trés émus de la retrouver & ce poste qu'elle a occupé de si
nombreuses années. Elle semble apprécier ces moments. ..

Avec elle, Jocelyne Besse, Béatrice mon épouse et ma meére dont le nom de code est Pilou. Pendant
que nous nous occupons a nos modeles, elles attaquent la vaisselle d'hier soir. Je me dis que sans
elles, la soirée ne se serait sans doute pas aussi bien passée. Mesdames, nous ne saurions trop vous
en remercier...

Rapide petit déjeuner au "Bar de I'Aéro-Club” | Café, gateaux... copains...

Vient le moment de retourner & nos occupations, ¢a va redémarrer. Béatrice, reprend le clavier pour
la saisie des temps, et le tableau de résultats qu'elle gére brilamment depuis hier. Depuis le début de -
I'année, elle subit aussi mes états d'ame a cause de l'organisation de ce championnat et le moins qu'on
puisse dire, c'est plutét qu'elle les supporte |

Le jury est en place. Jacques Blanchard, Michel Caillaud et Alain Besse veillent sur le championnat,
le regard aff(té... Les chronos se sont échauffé le pouce et attendent le client I Nous avons cette année
fait appel a quatre gars de l'autre club de modélisme d'Orléans, le RCMCO. Raymond, Christian, Roger
et Geérard qui lui n'a pas pu venir, cloué par une solide gastro! lls ne pratiquent plus que la
radiocommande mais vu leur cursus, tous ont sans doute aussi fait du vol libre un moment dans leur
jeunesse. '

Tout le monde est donc sur le pont, opérationnel...

C'est reparti et ca commence par une séance d'entrainement... suivie des deux derniers vols en F1L
et F1M.

Robert améliorera par rapport a hier mais cela ne suffira pas pour I'emporter. 1l monte néanmoins
d'un cran, au détriment de Bertrand. Florian Duchesne conserve la premiére place d'une petite minute.
Donc Duchesne, Champion et Moriceau constituent le podium de ce soir en EZB.

En Beginner, le classement d'aujourd'hui sera celui déja planté hier, si ce n'est que Sylvain et Pierre
améliorent legerement, laissant malgré tout un trou béant par rapport & Robert. ..

Avant le break de la mi-journée, il reste deux vols aux cadets et juniors pour en découdre en Micro35.

Séb' creuse l'écart avec un nouveau bon vol, un peu sous les dix minutes. Il laisse Lucas qui ne
pourra rien de rien, a cing minutes sur le carreau. On connait pourtant Lucas plutét comme un
redoutable "finisseur" mais 1a, non !

Avec un deuxiéme 6mn14, Nicolas Tranchon n'améliorera pas et Arnaud Avot, petit lutin du SAM,
viendra lui chiper la troisi@#me marche du podium.

La messe est dite en Micro 35 junior.

Tout reste a faire en cadet. Lilian plante un vol complétement fou & 8mn25, grace a une technique
éprouvée chez les Laureau... On bourre a mort le caout' et ¢a part vario au taquet haut, accroché a
I'hélice et sans doute plus proche de "la vis aérienne” qu'avait imaginé Léonard de Vinci et qui deviendra
Fhelicoptere, que du micromodéle... En gros, ¢a tourne presque verticalement autour de I'axe du
modele, limite décrochage... voire pas limite du tout ! Ajoutons a cela un placement bien stratégique du
ballon en barrage devant le lustre -le 5- et le voila donc solidement collé au plafond. Il se retrouve en
téte, damant le pion & Thomas une fois de plus.

Piqué au vif -on a sa fierté quand méme-, le bougre tentera de reprendre son di. C'était bien parti
pour, mais enfait le Mach 5 a déroulé son moteur un peu vite... ¢a fait presque sept minutes quand
méme. Dommage, a 6mn30 il était encore au plafond et 'on sait que le Mach 5 est un remarquable
descendeur et que 'essentiel de ses temps de vols, il les fait justement a la descente. .. pour autant qu'il
n'ait pas a remonter le moteur avec I'hélice. bien entendu !ll Il reste un vol. Thomas chanoe de
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caoutchouc mais la notre choix s'avére un peu juste... Il lui aurait manqué un vol d'essai pour ajuster le
tir mais le temps restant n'aurait alors pas suffit, nous étions en fin de round. L'écart avec Lilian est sans
équivoque, une bonne minute | Courage Thomas, tu 'auras un jour... tu l'auras 1...

“Florian n'améliorera pas non plus, c'est pas faute d'avoir essayé. Il finira troisiéme, conjurant ainsi
malgré tout le mauvais sort des championnats de 2009. Nous avons deux Oriéanais su'l podium et nous
n'en sommes pas qu'un peu satisfaits quand méme. Deux autres sont a la huitiéme et neuvieme place
dont le jeune Nicolas Lefoulon qui malgré une préparation soignée n'a pas réussi a se placer et a qui, en
plus de Florian et Thomas, nous envisageons de faire faire de l'inter la saison prochaine.

Une fois absorbé le copieux et excellent plateau repas de midi que nous avons sous-traité & un trés
bon traiteur du coin -oui, nous n'avons pas assez de ressources internes pour le faire nous mémes |-
c'est 'heure de la sieste.

Euh non, il faut repartir a I'attague en Micro35 senior. "Eh M....", je n'ai pas fait de caout' pour pouvoir
voler ! Tant pis, je n'ai de toute fagon guére le temps car I'heure avance, je veux vérifier les temps et
préparer le palmarés. Ce n'est pas encore cette année que je pourrai moi aussi conjurer le sort qui
depuis Bordeaux 2008 me bloque a la troisiéme place.

Par le truchement d'un certain nombre de pressions, manipulations et autres incitations que je ne
détaillerai pas plus que ¢a, mais néanmoins issues de mon propre camp -Alain et mon épouse-, arguant
que je devrais faire au moins un vol, que je ne donne pas I'exemple a mon fils et aux jeunes en
renongant, que je suis un dégonflé... etc. etc. etc., je finis par entrer en ébullition. ..

Donc tout le monde I'a bien compris, c'est a force de billevesées a droite et 4 gauche gue, pris d'un
coup de sang et de fierté, sans rien dire, dans la derniére demi-heure du round, je prépare un écheveau
et me mets au départ. Je n'aurai pas le temps de faire plusieurs vols... C'est pour la gloire me dis-je...
Je ne pensais vraiment pas aussi bien dire !

Sans trop de concentration, avec un "peu (1)" trop de couple, je lance mon taxi qui immédiatement
décroche et se pose. Faux dép'... Je repars... Il doit en rester dans le moteur si j'en juge le taux de
montée fulgurant, fagon Moto-Inter pour les connaisseurs ! Je crains pour le plafond du palais des
sports, de le perforer | A tout hasard, je déclenche mon. chrono, presque par réflexe.

Je regarde le temps s'écouler... 3, 4, 5, 8, minutes et toujours au plafond... Je réalise que je suis en
train de faire un vol de réve, bien centré dans une alvéole et sans dérive, I'air de la salle est calme... On
suit... Mon Mach 5 descend tout doucement alors qu'il se trouve juste au dessus d'un petit groupe du

SAM qui, vu la pompe qu'il génére, doit beaucoup réfléchir. Je ne saurais trop les en remercier -pardon §- e

Pierre-Yves- mais je crois pouvoir dire que cette présence humaine bien pensante, cette chaleur
humaine bienvenue, a substantiellement contribué a la prolongation de mon vol | J'avais deéja fait du vol
de pente au dessus des gradins au palais des sports mais la, du vol de SAM, c'est inédit...

Mon esprit se brouille soudain et s'évade un moment du palais des sports...

...Hangar a dirigeables d'Ecaussevile, le 10 mai 2008... Un endroit magique ! Je mets en I'air pour la ? B
premiére fois le modeéle que jai 13, au dessus de moi... J'entends encore les remarques que Robert Sme=mmig

m'avait faites cinq mois auparavant & Andard... "Construis plus léger”... C'est donc fait... Et ce jour la
c'est "mets moins de caoutchouc"... La lecon est retenue et l'effet est fulgurant... Les souvenirs de ces

images sont encore trés présents dans ma téte... C'est fou comme un Micro35 parait petit a trente |

metres d'altitude et comme il est difficile de le choper avec le fil du ballon 1. .
...Je dois revenir & moi... mon modéle va se poser, je commencais & en douter! Top, mon

chronometre indiqgue 10mn04, ce sera le temps officiel. Beau vol certes, mais maintenant aprés §

réflexion, il n'y a pas de quoi pavoiser. Sébastien Laureau a fait mieux hier en junior !

Mais bon, je prends la téte du championnat. Je pense que c'est temporaire car il reste un peu de g £}
temps pour les copains qui ne vont pas manquer de réagir, d'autant qu'ils ont sans doute de meilleurs ===

modeéles que le mien. Je ne ferai pas d'autre tentative, j'ai du travail... 3 la grace de Dieu, comme on dit |

Le temps passe, je suis cela d'un ceil distrait. Thierry améliore de plus de quatre minutes et passe
deuxiéme. Quant & Pierre-Yves, il ne fera pas beaucoup plus, ce qui le reléguera troisieme. Avec tout
¢a, ce pauvre Robert, en petite forme ce week-end, se retrouve quatriéme... Eh ben, j'ai foutu un de ces
bordel dans le tableau !... Pardon les copains mais tant pis. Je ne regrette rien !

Je ne rate pas de sonner la fin du round, des fois qu'il y en ait un qui ait encore un vol & faire et ou qui
m'en veuille | Force m'est de constater que j'ai gagné le championnat et que c'est la premiére fois que ca
m'arrive en vol d'intérieur... ou d'extérieur d'ailleurs. J'en suis moi-méme un peu abasourdi ! Je le suis
encore plus de I'avoir fait avec seulement deux vols, aucune preparation sérieuse et un moteur de 378
milligrammes pour un modeéle de quand méme presque un gramme (voir séquence Ecausseville). Ft
encore, il restait des tours ! On doit pouvoir enlever encore du caout' !l J'ai quand méme da avoir de la
chance ! :

Bon, allez, tréves d'auto-flagorneries, il faut "lancer” le "rush"” final des F1D.

Que ce soit en adulte ou en junior, le classement d'hier soir ne changera pas, la |

Thierry I'emporte assez 3 l'aise et je salue son titre car ses efforts pour former des jeunes a la
ratadnnria méritant hian nne réenmnansea Rnherf »rérlnvif sensihlamant N 'érart aver hii nh il ne
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reprend que douze minutes et quelques... mais il reste néanmoins deuxieme. Didier ne parviendra pas a
passer le cap de la demi-heure en deux vols, il finit troisieme. C'était résolument 'année Thierry !

Quant aux juniors, Nicolas Tranchon n'améliore pas assez pour changer le classement.

Il est 15h30, c'est le coup de sifflet final. Les championnats de France 2010 sont terminés... Ou
presque, il reste les podiums.

J'ai & peine le temps de me changer que quelques unes des personnalités que nous avions invitées a
la cérémonie de cloture arrivent.

Tout va si vite... Le discours que j'ai préparé mais que je ne prononcerai pas du tout comme je l'avais
imaginé, celui du représentant de la Ville d'Orléans qui met si aimablement et gracieusement a notre
disposition cette magnifique salle, celle de la représentante de la Jeunesse et des Sports dans la
nouvelle structure -la Direction Départementale pour la Cohésion Sociale-, le Président du Comite
Régional Olympique Sportif...

Les "breloques” tant convoitées et quelques petits souvenirs de l'occasion sont’ remis dans la
convivialité... J'ai la faiblesse de savourer brigvement la position dominante qu'est la mienne -enfin- ce
soir, sur la plus haute marche du podium... Je suppose que l'on doit y prendre go(t. Bon, on verra l'an
prochain...

Il ne reste qu'a passer a coté, dans le couloir, et partager le dernier verre avant que chacun puisse

ko) rentrer tranquillement chez lui.

Comme d'hab', le temps de décompresser un brin, de plier les gaules et de savourer un peu ces deux

jours qui ont passé a une vitesse fulgurante, je pars le dernier... Pas tout a fait car Dominique Bonnot de
_passage et Jean-Marc sont la pour m'aider a débarrasser. Soyez-en remerciés.

J'ai pris une journée de congés demain, cela me permettra de ranger.

Merci & vous tous officiels de la fédération, aux chronométreurs, aux aides sur place mais aussi &
ceux qui avez participé en donnant de votre temps et des gateaux. Merci aux aides matérielles, la Ville
d'Orléans, les collectivités territoriales. Merci a vous, mesdames nos femmes, a Doriane notre fille qui-a
fait le tableau d'affichage des résultats et un grand merci a Odette. -

Merci a Aldin sur qui j'ai pu me reposer en toute confiance pendant mes absences et qui a assure
lintendance et mille et un petits détails qui font tout dont aussi la gestion de la table de vols et de
I'espace aérien.

Merci a Jacques Delcroix qui a ressorti sa plume et 'encre de Chine pour le dessin du logo du
championnat. Il a brillamment orné nos courriers et nos trophées pour cette grande occasion.

Merci & Xavier Besse pour les photos consultables a cette adresse internet :

http://picasaweb. goodle. comfxbesse/ChampionatDeFranceFFAMIndoonr20107authkey=Gy1sRaCND4

zebS1JL21QE&feat=directlink, du travail de pro avec du matos de pro !

Enfin bravo et merci aux concurrents d'étre venus et pour leur sportivité. Sans tout cela, la féte serait
tout simplement impossibie !

Le public n'a pas été trés nombreux, il faut dire que le meeting aérien a la base de Bricy aidé par une
météo s'améliorant, y a sans doute contribué.

Il est preés de 20 heures lorsque je rentre a la maison. On m'attend pour arroser cela mais aussi c'est
aujourd'hui la féte des péres ! Et puis il y a la deuxiéme place de Thomas...

Les héros sont fatigués. Tant de préparation pour quelques heures de plaisir |

Ce soir, je n'aurai pas besoin d'étre bercé !

Mardi 22 juin... 5h30, je mets le cap vers Senlis. Le grand ruban de 'A10 me conduit vers mon lieu
de travail. J'ai devant moi deux heures de presque calme pour distiller les images et les souvenirs que
j'ai emmagasinés. Je peux enfin réaliser ce qui m'est arrivé. Merci Alain et Béatrice de m'avoir provoqué
pour que je fasse ce deuxiéme vol | Sans vous...

Mais du travaijl nous attend. Nos machines sont compétitives, il va falloir voler, voler et voler encore...
Et guider aussi... et, et, et...

Lundi 05 juillet.

Le vernis du plancher est sec au palais des sports... Le lustre N°5 a pu étre descendu et les modéles
récupéres, non sans hélas un petit peu de casse... lis revoleront. i

C'était un petit bout de mon année 2010, bien agitée.

Bonnes vacances a tous, a bientot.
Michel, Compiégne ou pas loin, juillet 2010
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1 {LAUREAU Lilian c

2 |PILLER Thomas c 07:30} 04:58 | 0740 { 04:08 | 06:58 | 04:57 07:40 07:30 00:15:10
3 |MAURIN Florian C D2:50F 07:23 | o4:55 | 0820 | 0348 | 0600 07:23 06:55 00:14:18
4  IBRAUD Valentin C 04:56 | 0444 | O5:35 § 0541 [ 0610 | 068562 06:52 06:10 00:13:02
§ JARNOU Adelin C 0346 05:26 | 01:08 | 05356 { 0649 | 0138 06:49 05:36 00:12:25
8 {BAZILE Hugo C 06:13 ¢ 0552 | 05411 06:03 § 05:28 § o146 06:13 06:03 bou12:16
7 JCOMBI Guillaume C 0544 § 04:50 | 0216 | 0434 | 0831 | 0345 06:31 05:44 00:12:15
8 |JLEFOULON Nigolas C 03:23} 03:556 | 05:54 | 04:43 | 0225 | 0559 05:58 05:54 00:41:53
$ |LEFEBVRE Aymeric c 02:27 | 02:2B § 0559 { 0526 | 0529 | 0135 05:59 05:29 00:11:28
10 [DUBIN Thomas C 03:33) 06:03 | 04:38 | 0517 | 02:59 § 04:54 06:03 05:17 00:11:20
11 ]DUBLE Francois C 05:01 ] 0421 | 0353 § 0552 | 04:30 | 0344 05:52 05:01 00:10:53
12 JCAMPHUIS Etienne C 061§ 03:08 | 0503 | 0521 | 0147 | 0315 05:21 05:03 00:10:24
13 {GODET Emile c 04:03 1 00:58 | 0295 | o2:51 | 0310 | 0532 05:32 04:03 00:09:35
14 JFAYE Stanislas C 03:39 ) 04:40 | 0442 | 0328 | 0154 | 0217 04:42 04:40 00:09:22
15 JTRANCHON Amélie C 04:02§ 04:32 | 04:34 | 0047 | 0203 | 02:29 04:34 04:32 00:09:06
48 IMARCHAND Brice C 02:08F 81110 § D431 | 01:46 | 0405 | 02085 04:31 £4:05 00:08:35
17 {BOWEN Vincent C 04:01 § 03:57 § 0424 | 0103 | 0350 | 0243 04:24 £4:01 00:08:25
18 [BACHO Fiorian C 02424 onit §oo25r | 0248 | 0120 | 0155 02:54 00:05:43

00:2:39
2 |MARILIER Lucas J 00:231 12216 | 10:55 | 02:08 | oco:00 | 0000 12:16 10:55 00:23:11
4 JAVOT Amaud 4 02191 0128 | 08:03 | 0651 | 09:20 | 0145 09:20 06:51 00:16:11
3 [TRANCHON Nicolas J 06:16 § 04:32 | 00:57 | 03:20 } 04140 | 0311 06:16 04:40 00:10:56
5 |BOUQUET Nicolas J 04:221 0408 | 0401 ] 05:02 | 0219 | 0440 05:02 04:40 00:09:42
6 IBROUANT Nicolas J 02:39 ) 04:37 | 06000 | 00:00 | 06000 § 0000 04:37 02:39 00:07:16

1 00:34:06
2 HCHAMPION Robert 144 0853 § 0131 03:03 1 1348 | 1656 16:56 13:48 00:30:44
3 IBARBERIS Didier 07:19 ] 07:43 | 0538 § 0211 | 1828 | 0340 18:28 07:43 -00:26:11
4 IMARILIER Hugo 81:31¢ 03016 | D014 | 0555 | 0B47 | 0845 0847 08:45 00:17:32
5 [PAILHE Pierre oe:41] 06:08 | 079 | o724 | o7sT | oroR 07:57 07:24 - 00:15:21

D, SENIOR

1 MARIL&E;? Luéas J 01:55 | 10:32 § 01:26 | 09:36 10:32 09:36 00:20:08
2 |BROUANT Nicotas 4 | oes7| o720 | 0z19 | osoo | orse | 0247 07:54 07:20 00:15:14
3  ITRANCHON Nicolas J 03261 02:27 | 05:52 | 08:07 | 08:25 | 04:47 08:25 06:07 00:14:32
4 ITRANCHON Améiie G 01031 06114 | 06:36 § 02:49 | 06114 06:36 06:14 00:12:50
5 IMAURIN Florian C 03:40§ 04129 | 0318 § 0605 | 0324 | 00:00 05:05 04:29 00:09:34
8 PILLER Thomasn c 01:22] 03:06 | 04:58 § 02:05 04:58 03:06 00:08:04

Micro 35 Sen
2 £

4 [PILLER Michel 00:18:07
2  (MARILIER Thierry 03:02} 05:21 | 06:23 | 08112 | 07:48 | 05:56 0812 07:49 00:16:01
3 ICOFFIN Pierre-Yves o08:21) 0147 | o710 | ove2 | 04:31 | 0148 08:21 07:22 00;15:43
4 JCHAMPION Robert 05,54 | 07:53 | 07:19 | 04:05 | 06:08 § 02:56 07:53 07:18 D512
5 IMORICEAU Berirand 02;26 04:08 § 02:28 | 07110 1 0711 | 0548 o711 07:10 00:14:21
8 |BROCHARD Georges 0208 | o534 | o531 | o726 | 0608 | 0622 07:26 05:22 00:13:48
7 |MARILIER Hugo 05:39] 0522 | 02:64 § 04:05 | 03:05 | 06:24 06:24 05:3% 00:12:03
8 |PRUNIER Sylvain - 06:13 § 02:58 | 0420 § 04:40 ] 00:34 | 0343 06:13 04:40 00:40:63
8 IDUCHESNE Florian 04:351 0342 1 00:00 | 0304 § 00:00 | 00:00 04:35 03:42 00:08:17
10 IMARCHAND Gabriel 01431 014 | 02:22 | 0232 | 0228 | 03:42 03:12 02:32 00:05:44




Epreuve Concours Mational FIL

4 ' UCHESNE Florian 06: 00:00 07:18 06:53 00:14:11
2 |CHAMPION Robert 05:29 | 05:37 | 02:01 | 04:55 § 01:30 | 07:31 07:31 05:37 00:13:08
3 |MORICEAU Bertrand 02:26 § 0507 | 0542 | 0544 § 06:07 | 03:08 06:07 05:44 00:91:51
4 |DELCROIX Jacques e X% 01:27 1 03:01 | 02:11 § 04:19 | 0349 | 00:00 04:19 03:49 00:08:08
LA 3
5 JAVOT Amaud X J Y o1s0) o007 | 02:45 | 00:00 | 01:50 04:07 02:45 00;06:52
s lCOFHN Plere-Yves ; 02:00§ 03:38 § 0154 § 0307 03:38 03:07 00:06:45
E0Iro. seyrE;”
A propos de I Pequipe de Fance ont &t6 modestes et

Antenne dhrectionnelle

décrite dans V.L. n® 180 - 2-08

Dennand Michawd

C'est en participant 3 Ja récupération du mo-
dele de Frangis qu'il m’est venu & l'idée de relire ce
que j'avais écrit sur F'antenne H.B. 9CV en 2008.
Car écrire est toujours un probléme... On prend le
risque d'étre bon, mais aussi celui d'étre franche-
ment mauvais...

A}  En ce qui concerne la description de I'anten-
ne, je ne changerais pas un seul mot (c'est 'oeuvre
de mon ami J.P.B. dont la compétence dans ce do-
maine n'est pas contestable). Yajouterais que Iatte—
nuateur réalisé par un simple potentiometre est, 3
'usage, efficace, simple et d'utilisation facile. On
tourne le bouton vers Ja gauche : le son baisse
(atténuation maxi); on tourne le bouton vers la droi-
te : le son monte (atténuation mini).

B) Par contre sur le chapitre de I'utilisation :

1} Yinsisterais sur le fait de décaler légérement (1 a2
points) la fréquence du récepteur par rapport a la
frequence de la balise. G. Brochard {qui en matiére
de récup est une référence) m'avait bien indiqué cet-
te manceuvre, mais it m'a fallu du temps pour en sai-
sir toute limportance a proximité du modéle. Cela
évite & I'antenne de saturer, tout en Jui conservant sa
précision. En effet on caresse alors le flanc de la por-
teuse (ce que je trouve poétique) et ce faisant la di-
minution de la puissance d'entrée dans le récepteur
fait que 'antenne ne sature plus, mais aussi gue la
précision est accrue, car cela géne l'action du vilain
C.A.G. qui se cache dans le récepteur (Contrdle
Automatique du Gain). Bien... c'est promis je ne
me lanceraj plus dans des explications savantes,
U'essentiel est de retenir I'importance de décaler
légérement la fréquence du récepteur, et ainsi il me
semble que J'usage de petites antennes perd une
grande partie de son intérét.

2) Le lever de doute (3 savoir si le modéle est de-
vant ou derridére) gagne 3 8tre mené avec métho-
de :

- diriger face a Vendroit présumé du modgle Ia
grande branche de l'antenne (celle que I'on met
d’habitude & l'arriére) et atténuer avec le potentio-
metre jusqu'a disparition du signal.

- puis retourner l'antenne, branches plus courtes
en avant ; la réapparition du signal léve le doute :
le modéle est bien devant..

3) Quant au contrble de I'azimut, la théorie montre
qu'il est plus précis de se servir de la zone de silen-
ce (extrémités des branches dirigées vers le moda-
le) que d'utiliser la bissectrice de la plage de récep-
tion.

En conclusion je confirme que cette antenne est
un excellent instrument.
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quil N’y a donc pas lieu de s’enflammer ,

alors que le brassage continue
allegrement & tous les niveaux des
résultats , il 'y plus de nations dominantes

dans une catégorie ou une autre ... les

~ modéles étant tres souvent.;

Ausser den zahlreichen
Ergebnissen , auf nationalen und
internationalen Wettbewerben ist in
diesen Sommertagen die wichtigste ,
aber auch , traurigste Nachricht der

Tod von Anselmo ZERT .

Eine Welthigur  in  der
kleinen Freiflugwelt
Wie  wohl in allen

Freiflugblittern haben wir auch in
VOL LIBRE einige  Seiten
Anselmo gewidmet  Er war einer
von den Letzten die ihren eigene
Wege gehen in  Bau wund
Handhabung der Modelle

Bei dem Herausgeber von Vol Libre
gibt es auch einiges zu berichten . Nicht bei
bester Gesundheit konnte ich diesen
Sommer nicht aud den sommerlichen
Wettbewerben erscheinen  Obwohl die
Sache noch nicht ernst ist , hatte ich jedoch
nicht grosse Lust gehemmt in der Gegnd
berumzu fahren .

Zugleich - siehe nachste Seite - habe ich den
Entschluss gefasst mit VOL LIBRE im
Jahr 2011 aufzuhéren . Mein Alter und das
Fehlen an Lust , sind die Griinde dazu .
Das stetige Abnehmen der Abonnenten tut
das iibrige dazu .

(ORI $118€62
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Der Kénig vofﬁ” PdinU ist tot .

Wir wussten es ... wir befiirchteten es ...

Er selsbt wusste es ... -

Trotz dem wollten wir es nicht glauben ! &ie Grosse Sens:: vergisst
Niemand ob kurz oder lang . In dem kurz oder lang liegt oft- die Ungrechtikeit
und unser Unverstédndnis , wenn sie zusclégt .

Gewiss die Trauer ist die gleiche im kleinen wie im grossen Kreis .
Seit ich Vol Libre herausgebe , haben viele Freunde vom Freiflug Bekannte
oder Unbekannte diese Weit verlassen . Das ist auch ein Grund vom
Riickgang der Abonnenten von VOL LIBRE . Wenn auch die meisten nicht in
unsern Gedédchtnis verweilen , haben Andere wieder , aus verschiedenen
Griuden , Andenken hinterlassen. Wir konnen sie nicht Alle hier zitieren ; die

Liste wére zu lang . 11859
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Der Charisma einiger lasst sie weiter leben in unserem Gedéachtnis,
Anselmo ZERI, kiirzlich verstorben , war einer von denen .

Ich glaube dass es nicht nétig ist , einen lobreichen Nachruf zu bringen

fir alle die Anselmo naher kannten .

die Augen treibt .

) Die Nachricht von seinem Tod , obgleich erwartet , ist eine von denen
die uns eine Zeitlang erschiittert, uns die Kehle schniirt, und die Tranen in

Anselmo so wie wir Ihn, gekannt haben war ein “ Seigneur “der Rasse
derFrelfI}eger , €in Mann von hoher Kultur und Herz, der in den Herzen aller
deren die ihn gekannt haben , bleiben wird .

ANDY CRISP'S WORLD OF
FREE FLIGHT
MODEL AIRCRAFT
by Andrew Crisp and
David Brawn (Editer)

A review by Sergio Montes

This is an extremely interesting
book of free flight model drawings,
presented as a digital book, ie., one
that must be downloaded from the
Internet by the purchaser. The book
is in the form of a .pdf file in A4
format. It is published by Instant-
Books UK Ltd, 10 Tennyson Close,
Northampton NNS5 7HIJ, England,
and (August, 2009) the price is a
very modest 3.00 pounds.

Contents of the book,

The book presents plans for mod-
els in several categories: FIH, FI1A,
Coupe d’Hiver, F1B, Open Rubber and Power models, 35
plans in all, The plans (just a small part of Andrew’s pro-
duction) are drawn in a very personal and artistic style, a
style which has few counterparts in the present times and
that 1 find extremely aitractive, with a touch of nostalgia
from the great book illustrators of my youth. Frank Zaic’s
drawings come to mind in this regard, and both present a
wonderful contrast with the CAD model plans that seem to
fill the pages of most magazines today. In any case, the
value of this book resides not only on the artistic drawings,
but also in the designs themselves. They are “older” de-
signs in that they specify mainly balsa and spruce and few,

finden
- 6o

Abonnenten
auch dass der Preis einer Nummer
ziemlich hoch sei im Vergleich zu Hefte die

Einige

in  Hochglanzpapier und in Farbe
erscheinen | Richtig ( Wer aber bezahlt
3,50 @ Druck , 1,76 @ ( Durchschnitt
Briefmarke ) 0,10 Umschlag + Etikette
also 5,15 © pro Nummer , ohne andere
Unkosten zu erwithnen ?  Von Arbeit gar
nicht zu sprechen !

Ich werde mich jedoch bemiihen , mein
Werk so gut wie moglich bis zu Ende

if any, bought clements. Yet they
have proven themselves well in
many contests in the UK and even
in World Championships. These
designs should be a wreasure for
those that delight in self-
construction with traditional build-
ing materials. The designs are
briefly presented in a short iniro-
duction to each model, of which we
excerpt a few, just to give here a
little of the flavour of the book :

Al (F1H) GLIDERS

Little Bustard- simple “bitsa”. Suc-
cessful in domestic contests, but us-
ing straight tow hook, note the bent
wire circle hook on plan. Wing was
from a ‘compact’ Wake which spent
18 months in a pheasant coop in
Norfolk!

{ plan shown in Fig. 1)

In the HLLG and CATAPULT GLIDERS category,
Fig. 2 is an example of Andrew’s design, a large and very
contemporary DLG glider:

Rotator- Enormous D.L model. Recently made. Has teeth-
ing troubles. I will get there in the end!

There are several plans of rubber powered models in the
F1G, F1B/Wakefield and Open Rubber categories,
many of them most attractive, representing the last of the
long evolution of balsa and spruce models, Among them,
the Coupe models remain particularly competitive, hence
the selection in Fig. 3 of next page.

fithren
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CHAMPIONNAT
D'EUROPE 2010 - Turquie

European Championships F1A Individual results

1 Nikolay Y Nikolov BUL 1290 4300 +420 +243 10 Robert Hellgren SWE 1290 +184
2 Cetin Kargin TUR 1290 +300 +420 +62 11 Daniel Crintescu ROU 1290 +179
3 John Carter GBR 1280 +300 +375 12 Sergey Makarov RUS 1280 +162
4 Evgeny Tsol RUS 1290 4300 +196 13 Manfred Gruneis AUT 1290 +159
5 Attila Notaros HUN 1290  +300 +154 14 Osman Sevgi TUR 1290 +130
6 Massimiliano Gobbo ITA 1290 +300 +118 15  Janis Zarins LAT 1290 +127
7 Per Findahl SWE 1290 +264 16 Stefan Rumpp GER 1290 +88
&  Titai Shichman ISR 1290 +230 17 Ben Noon Ofer ISR 1290 +78
9 Mikael Holmbom - SWE 1290 4212 18 Hakon Johansen NOR 1290 +30
19 Gyorgy Vasas HUN 210 166 180 180 180 180 180 1276

20 Francois Moreay FRA 210 180 180 180 180 165 180 1275

20 Czeslaw Ziober POL 210 165 180 180 180 180 180 1275

22 Jens Kuhn GER 210 180 180 164 180 180 180 1274

23 Peckka Ronkanen FIN 210 180 180 163 180 180 180 1273

24  Tomaz Slokar S10 210 180 180 180 159 180 180 1269

24 Victor Stamov UKR 210 180 180 180 180 180 159 1269
26 Bohuslay Ryz CZE 210 180 180 137 180 180 180 1267
27 Vittorio Brussolo ITA 210 180 180 145 180 180 180 1255

28 Szilard Szijjarto ROU 210 180 180 180 180 180 142 1252

29 Henryk Urban POL 171 180 180 180 180 180 180 1251

30 Vesa Varuskivi FIN 210 180 180 180 180 180 i31 1241

31 Edgar Bernard FRA 152 180 180 180 180 180 180 1232

32 Tazvetan S Tavelkov BUL 210 150 180 150 180 180 180 1230
33 Robert Bjelajac BIH 181 180 180 131 180 180 180 1212
34 Jorg Schelihase GER 210 170 180 180 104 180 180 1204

i 35 Oskars Grigals LAT 210 180 180 180 180 180 90 1200

35 Milos Bordjoski T SRB 200 180 180 100 180 180 180 1200

37 Helmut Fuss AUT 210 180 180 180 180 86 180 1196

37 Borislay Bardarov BUL 210 158 180 108 180 180 180 1196

39 loan Maskovszky ROU 174 180 180 180 180 180 12} 1195

40 Michal Dvorak CZE 210 180 180 180 180 180 83 1193

41 Adin Ramadanovic BIH 190 180 178 104 180 180 180 1192

42 Limor Shachar TSR 210 180 180 81 180 180 180 1191

43 Jvan Bezak SVK 210 180 180 180 180 180 79 1189

44 Bostjan Bapari SLO 155 180 180 130 180 180 180 1185

45  louri Titov RUS 210 126 180 126 180 180 180 1182

46 Bachar Lior E/C 210 122 180 180 180 180 129 1181

47  Timothy Nicholson GBR 207 180 180 180 65 180 180 1172

48 Radoje Blagojevic SRB 210 180 180 180 180 58 180 1168

49  Jan Vosejpka CZE 210 180 180 180 180 180 57 1167

50 Bertrand Pouzet FRA 210 180 180 48 180 180 180 1158

51 Yuriy Grushkovskiy UKR 210 180 180 103 180 180 111 1144

52 Anrijs Plume LAT 196 136 180 180 180 67 180 1119

53 Roland Koglot SLO 210 180 180 180 75 105 i8¢ 1110

54 Vasyl Beschasnyy UKR 210 180 180 136 180 16 180 1082

55 Stuart Darmon GBR 210 180 180 180 52 180 96 1078

56 Teemu Taponen J/B 74 180 180 100 180 180 170 1064

57 Heikki Tahkapaa FIN 210 125 180 93 180 92 180 1060

58 Ardo Pama EST 210 73 180 180 180 180 39 1042

59  Georg Tschuor suz 173 180 180 53 180 90 180 1036

60 Milos Hudcovic SVK 191 180 180 130 95 59 180 1015

60 Gabika Domokova SVK 198 130 180 0 165 180 112 1015

62 Edin Sahinovic BIH 210 180 180 52 45 180 150 997

63  lgor Kusicka CRO 175 180 180 109 180 7} 81 976

63 Anders Klemetsen NOR 208 48 180 180 180 180 0 976

65 Ipgor Bombek CRO 210 121 96 180 0 180 180 967

66 Benito Bertolani ITA 210 128 108 180 79 7 180 962

67 Nikola Djordevic SRB 163 180 180 131 67 122 98 941

68 Robert Lesko CRO 216 150 168 180 180 7 17 912

69 Yalcin Olgun TUR 210 180 180 4 0 86 180 910

70 Bartlomiej Modrzejewski POL 134 180 55 53 180 106 180 3888

71 Romas Brazenas LTU 210 180 180 128 180 0 0 878

72 Vidas Dimavicivs LTU 206 180 180 180 0 0 0 746

73 Franz Wutzl ADT 210 75 180 180 0 0 0 645

74 Pauilius Budovas LTU 178 180 180 23 0 0 0 561

75  Attila Szekelyhidi HUN 158 180 2 180 0 0 0 520

Number of maximum in each round 55 60 69 48 59 55 51

Number of full scores up to each round 55 42 42 3t 28 25 18

F1A team results

Counlry Abbreviation Total Round by round team places Team member places

1 Sweden SWE 3870 1 ] 1 i 1 1 1 7 9 10

2 Isracl ISR 3771 i ! 1 7 5 4 2 8 17 42

3  Germany GER 3768 1 7 7 4 6 5 3 16 22 34

4 Russia RUS 3762 1 M4 13 11 7 6 4 4 12 45

5 Romanja ROU 3737 6 9 9 5 3 3 5 11 28 39

6 Bulgaria BUL 3716 1 13 12 13 9 7 6 1 32 37

7  France FRA 3665 22 18 17 17 1 9 7 20 31 50




8  Czech Republic CZE 3627 1 1 1 3 2 2 8 26 ;g ;g
9 Latvia LAT 3609 13 ‘
10 Finland FIN 3574 i

11 Slovenia SLO 3564 20

12 Great Britain GBR 3540 12

13 Maly ITA 3507 1

14 Ukraine UKR 3495 I

15 Turkey TUR 3490 1

16 Poland POL 3414 23

17 DBosnia-Herzegovina ~ BIH 3401 18

18 Serbia SRB 3309 21

19 Slovakia SVK 3219 14

20 Austria AUT 3131 1

21 Hungary HUN 3086 19

22 Croatia CRO 2855 15

23 Norway NOR 2266 24

24 Lithuania LTU 2185 17

25 Estonia EST 1042 25

26 Switzerland

SUT 1036 26

Challenge Results for Jack North Trophy
Order determined by total scorc in all three events

Country Totaltime F1A  FIB  FIC
1 Russia 11503 3762 3944 3797
2 lsrael 11354 3771 3906 3677
3 ltaly 11201 3507 3809 3885
4 Germany 11197 3768 3756 3673
5  Ukraine 11133 3495 3884 3754
6 Poland 10928 3414 3719 3795
7 Serbia 10674 3309 3939 3426
8  France 10014 3665 3902 2447
9 Czech Republic 9973 3627 3960 2386
10  Great Britain 9862 3540 3826 2496
11 Bosnia-Herzegovina 9817 3401 3887 2529
12 Bulgaria 8696 3716 3107 1873
13 Slovenia 8670 3564 3766 1340
14" Finland 8268 3574 3380 1314
15 Sweden 7184 3870 3914
16 Romania 1573 3737 3836
17 Latvia 7301 3609 3692
18 Croatia 6576 2855 3721
19  Switzerland 6304 1036 3948 1320
20 Turkey 6162 3490 2672
21 Lithuania 6063 2185 3878
22 Ausiria 5345 3131 1094 1320
23 Norway 4906 2266 2640
24  Hungary 4903 3086 1817
25 Estonia 4878 1042 1320 2516
26 Slovakia 3219 3219

27 Belarus 1286 1286
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European Championships F1B Individual results

1 Victors Rosonoks LAT 1320 4300 ° +408 15 Mirko Peselj SRB 1320 +211
2 Marian Popescu ROU 13200 300 +320 16 Tuvia Fibbish ISR 1320 +204
3 Paul Coutineau FRA 1320 300 +299 17 Milan Novy CZE 1320 +202
4 Ismet Yurtseven TUR 1320 +300 4294 18 Radic Kuziyev RUS 1320 +196
5 Igor Vivchar UKR 1320 +300 248 19 Soniboj Sabo BIH 1320 +192
6 Gilad Mark E/C 1320 +300 +220 20 Dirk Drelse GER 1320 +189
7  Radoje Blagojevic SRB 1320 300 +218 21 Dieter Siebenmann  SUI 1320 +186
8  Michael Woolner GBR 1320 300 +194 22 Tonu Luman EST 1320 +185
9 Guanar Wivardson SWE 1320 +300 +182 23 Vegar Nereng NOR 1320 +168
10 Ondrej Parpel CZE 1320 +266 24 Didier Barberis FRA 1320 +147
11 Andrey Burdov RUS 1320 +248 25 Shmuel Kuflik ISR 1320 +133
12 Viadisiav Urban CZ2E 1320 +223 26 Dag Edward Larsen NOR 1320 +113
t3 Savalonut ROU 1320 +222 27 Giancarlo Polla SuUI 1320 +60
14 Bror Eimar SWE 1320 +216

28  Jurijs Ancans LAT 236 180 180 180 180 180 180- 1316

29  Volodymyr Vivchar UKR 240 180 180 180 180 170 180 1310

30 Walter Eggimann SUI 240 180 180 180 180 180 168 1308

31 Alexandr Milutkin RUS 240 180 180 180 180 164 180 1304

32 Emir Hajdarevic BIR 222 180 180 180 180 180 180 1302
33 Svetozar Gostojic SRB 219 180 180 180 180 180 180 1299
34 Thomas Mackus LTU 218 180 180 180 180 180 180 1298
35 Tomaz Hribar sSLO 240 180 180 180 180 154 180 1294
36 Rolandas Mackus LTU 240 180 180 180 180 180 151 1291
37 Mario Kusterle ITA 240 180 180 180 180 180 149 1289
37 Virjinius Ivancikas LTU 240 180 180 149 180 180 180 1289

39 Thorvald Christensen SWE 240 180 180 180 142 172 180 1274

40 Vinko Tomljanovic CRO 240 180 180 180 180 180 128 1268
40 QGerald Pink GBR 213 180 180 155 180 180 180 1268

42 Or Shabat ISR 240 180 145 180 180 161 180 1266

43 Mirsad Kapetanovic BIH 240 180 180 180 180 180 125 1265

44 Bruno Murari ITA 240 180 180 180 124 180 180 1264

45  Ante Franic CRO 240 180 180 180 180 129 174 1263

46 Serge Tedeschi FRA 240 180 180 180 180 180 122 1262
46  TLuca Hribar SLO 240 180 180 180 180 122 180 1262

48 Eugeniusz Cofalik POL 222 180 136 180 180 180 180 1258
49 Walter Liberatore ITA 240 180 180 158 180 180 138 1256

50 Victor Starostenko UKR 240 180 180 180 180 114 180 1254

51  Adam Krawijec POL 240 - 180 180 180 180 180 108 1248

52 Nagci Bitik TUR 240 180 180 180 100 180 180 1240

53 Brian Peers GBR 240 180 98 180 180 180 180 1238

54 Valentin Savov BUL 240 180 180 180 135 180 127 1222

54 Peter Monninghoff GER 240 180 180 145 180 117 180 1222

56 Yrjo Waltonen FIN 240 180 180 180 86 180 172 1218

57 lgor Zilberg GER 240 180 180 176 180 18¢ 78 1214

58 Stanislav Skibicki POL 240 180 158 180 180 180 95 1213

59 Plamen Mihailov BUL 240 180 180 180 180 161 89 1210

59 Dusan Slokar SLO 240 180 180 180 70 180 180 1210
61  Suranyi Bela ROU 201 180 180 180 180 180 95 1196

62 Danko Sokolic CRO 115 180 180 180 180 180 175 1190

63 Riku Posa FIN 102 180 180 180 180 160 180 1162

64  Harald Meusburger AUT 177 180 180 164 180 91 122 1094

65 Juris Agafonos LAT 172 180 180 164 180 180 0 1056

66 Markku Kiiskinen FIN 27 180 180 180 180 180 73 1000

67 Mariana Savova BUL 170 121 82 122 180 0 0 675

68 Ismail Sarioghu TUR 112 0 0 0 0 0 0 112
Number of maximum in each round 54 66 62 59 61 54 47

Number of full scores up to each roond 54 54 51 47 41 34 27 : 13
F1B team results
Country Abbreviation Total Round by round team places Team member places

I Czech Republic CZE 3960 i i 1 i I 1 1 10 12 17

2 Switzerland SUI 3948 1 1 i 1 1 t 2 21 27 30

3 Russia RUS 3944 1 1 1 1 1 4 3 1T 18 3

4 Serbia SRB 3939 13 13 1 9 7 6 4 715 33

5  Sweden SWE 3914 1 1 1 1 9 8 5 9 14 39

6 Isracl ISR 3906 i P13 il 8 10 6 16 25 42

7  France FRA 3902 I { { i i i 7 3 24 46

8  Bosnia-Herzegovina  BIH 3887 11 1 1 8 6 5 8 19 32 43

9 Ukraine UKR 3884 1 i i I po1t 9 5 29 350

10 Lithuania LTU 3878 14 14 12 14 12 9 10 3738 3T

11 Romania ROU 383 16 16 14 12 10 7 11 2 13 6l H
12 Great Britain GBR 3826 15 15 17 18 18 16 12 8 40 53

13 ltaly ITA 3809 1 1 110 13 12 13 37 44 49

14 Slovenia SLO 3766 1 1 1 I 16 18 14 35 46 59

15 Germany GER 3756 1 1 1 13 11 15 15 20 54 57

16 Croatia CRO 3721 19 18 18 17 17 17 16 40 45 62

17 Poland POL 3719 111 16 15 14 13 17 48 51 58

18 Lalvia LAT 3692 18 17 15 16 15 14 18 1 28 65

19 Finland FIN 3380 22 21 20 20 20 19 19 56 63 66

20 Bulgaria BUL 3107 17 19 19 19 19 20 20 54 59 67

21 Turkey TUR 2672 20 20 21 21 21 21 21 4 52 68

22 Norway NOR 2640 2y 22 22 22 22 22 22 23 26

23 Estonia EST 1320 23 23 23 23 23 23 23 22

24  Austria AUT 1094 24 24 24 24 24 24 24 64




1 Evgeny Verbitski UKR 1320
2 Tarik Jusufbasic BIH 1320
3 Leonid Yakovenko RUS 1320
4 Reinhard Truppe AUT 1320
5  Giorgio Venuti ITA 1320
6  Piotr Plachetka POL 1320
7 Yaakov Itzhkov ISR 1320
8 Neil Allen GBR 1320
9 Peter Maurer SUT 1320
10 Gabor Zsengeller HUN 1320
11 Artem Babenko UKR 1320
12 Arthur Kaitshuk RUS 1320
13 Kaarle Kuukka FIN 240
13 Franco Gradi ITA 240
15 Dragan Lakic SRB 219
16 Yaraslau Vasilyeu BLR 240
17  Raimond Naaber EST 240
18 Claus Peter Waechtler GER 203
19 Pierre Marrot FRA 240
20 Andrea Banci ITA 240
21 Marek Roman POL 173
22 Juri Roots EST 240
23  Mariusz Gasiorowski POL 163
24 Claus Gretier GER 201
25 Edin Sahinivic BIH 206
‘26 Michael Mashiach ISR 240
27 Blatney Jaroslav CZE 240
28 Michael Sondhauss GER 160
29 Pavel Matocha CZE 200
30  Bernard Boutillier FRA 240
31 AlanJack GBR 240
32 Alexandr Drozdov RUS 240
33 Sholomo Nagari ISR 233
33 Stevan Janovic SRB 219
35 Nikolay P. Nikolov BUL 240
36 Alexandrov Vjacheslav  UKR 105
37 Branko Bijelic SRB 21
38 Nikolay Z. Nikolov BUL 93
39 Janko Groselj SLO 199
40  Volodymir Sychov SLO 240
41 Lazslo Patocs HUN 240
42 Leonid Fuzeyev E/C 240
43 Janzekovic Konrad SLO 22
Number of maximum in each round 28

Number of full scores up to each round 28
F1C team results

Country Abbreviation Total
Italy ITA 3885
Russia RUS 3797
Poland POL 3795
Ukraine UKR 3754
Israel ISR 3677

GER 3673

SRB 3426
Bosnia-Herzegovina ~ BIH 2529
Estonia EST 2516
Great Britain GBR 2496
France FRA 2447
Czech Republic CZE 2386
Bulgaria BUL 1873
Hungary HUN 1817
Slovenia SLO 1340
Austria AUT 1320
Switzerland su1 1320
Finland FIN 1314

Belarus

BLR

+300
+300
+300
+300
+283
+281
+268
+241
+216
+176
+101
+94
180
180
170
180
142
180
180
180
175
180
164
180
180
180
76
180
180
163
180
46
21
100
60
180
17
180
180
180
180
79
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+363
+358
+352
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174
180
180
178
180
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180
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117
180
180
180
130
180
130
180
180
180
130
180
180
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89
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186
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0

0
32
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POITOU 2010--Planeurs F1A
Place Nom Prénom  Pays Dos Voll Vol2 Vol3 Vol4 VoI5 Volé Vol7  Total
1 MAKAROV Sergey rus 8 1290 300 420 254
2  Van ELDIK Antoon ned 6 1290 300 420 209
3 GRUENEIS Manfred aut 7 1290 300 420 166
4 CHALLINE Jean Pierre fra 22 1290 300 420 120
5 MARQUOIS Camille fra 50 1290 300 420 0
6 TRACHEZ Bernard fra 37 1290 300 366
7 MOREAU Frangois fra 23 1290 300 253
8 WIJNHOVEN  Niels ned 45 1290 300 215
9 JACK Richard gbr 41 1290 300 198
10 RAGOT Emmanve!  fra 16 1290 300 168
11 FUSS Helmut aut 3 1290 293
12 KOZONOZHKIN Michail rus 65 1280 279
13 NIELSEN Leif den 58 210 180 180 180 180 1BO 162 1272
14 BUCHWALD Peter den 54 187 180 180 180 180 180 180 1267
15 GODINHO Jean fra 25 180 180 180 180 180 180 18O 1260
16 ARINGER Luca aut 47 210 180 180 1BO 180 180 149 1259
16 SION Bertrond  fra 42 210 149 180 180 180 180 180 1259
16 NUTTEENS Ansgar ger 63 210 180 180 180 180 149 180 1259
19 BERNARD Gilles fra 9 210 180 180 180 180 144 180 1254
20 KONGSTAD Karsten ° den 56 210 180 180 180 180 135 180 1245
21 CHAUVEAU Denis fra 34 162 180 180 180 180 180 180 1242
{ 21 RASMUSSEN Peter den 57 210 132 180 180 180 180 180 1242
‘:{ 23 STOFFELS Horst ger 36 161 180 180 180 180 180 180 1241
'’ 23 CANLER Thierry fra B2 207 134 180 180 180 180 180 1241
25 SCHELLHASE  Jérg ger 46 210 180 180 180 130 180 180 1240
26  JENSEN Steffen den 4 210 180 180 180 129 180 180 1239
27 ABERLENC Fréderic fra 53 210 180 180 180 180 126 180 1236
28 OLDFIELD David gbr 15 210 180 106 180 180 180 180 1216
29 STAMOV Victor ukr 59 210 180 180 102 180 180 {80 1212
30 KREETZ Ivo ned 2 210 160 180 180 121 180 180 1211
31 PRIMAU Margot fra 32 130 180 180 180 180 180 180 1210
32  ARINGER Gerhard aut 48 210 180 115 180 161 180 18O 1206
33 KREETZ Ron ned 1 210 180 180 180 90 180 180 1200
34 ECHIVARD Didlier fra 29 210 180 180 146 111 180 180 1187
35 DILLY Maritin gbr 13 142 180 180 180 180 180 135 1177
36 VILLENFIN Karine fra 66 185 97 180 180 180 180 172 1174
37 LAMERS Kevin ned 55 192 180 180 180 180 180 73 1165
38 JACK Alan gbr 40 209 180 180 53 180 180 18O 1162
39 Vande VEN Kees ned 49 210 180 180 49 180 180 180 1159
40 BRAUD Lione! fra 38 71 180 180 180 180 180 180 1151
41 TRIBE Peter gbr 24 210 63 180 180 180 180 151 1144
.42 BERNARD Boris fra 10 210 112 100 180 180 180 180 1142
43 DUPR;EZ Laurent fra 26 210 124 180 180 78 159 180 1111
44 RAV@RD Gilles fra 43 210 154 180 79 180 180 118 1101
45 SCH E‘\_/;[ Gérard fra 21 210 180 180 46 113 180 180 1089
46 BELLEN. Win ned 44 188 180 57 168 180 134 180 1087
A7 CAULEAV  Michel  fra 14 210 180 3 149 180 180 180 1082
48 SEYDEL " Sigurd ger 5 210 180 180 53 180 180 84 1067
49 BACHMANN Gottiried A sui 17 210 145 180 157 88 180 85 1045
50 BOCHET Alain fra 61 210 180 180 98 100 87 180 1035
51 BAINES Brian gbr 3% 210 119 136 180 180 28 180 1033
52 REVERAULT Stéphanie  fra 64 152 132 180 100 180 180 98 1022
53 PUJADE Marcel fra 27 139 115 150 180 180 47 180 991
54 M{Qw Gary gbr 28 129 113 125 75 180 180 173 975
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55 BARBIER Antoine fra 60 185 75 81 180 85 180 180 966
56 THEVENON Laurent  fra 30 210 180 180 180 123 21 0O 894
57 BOCHET Bernard  fra 62 210 164 180 178 72 0 O 804
58 COOPER John gbr 20 210 180 180 46 O O 0O 716
59 JELLIS Peter gbr 18 135 2t 180 180 180 O 0O 696
60 THERAULAZ  Maurice  fra 9 0 18O 0 0O 0 0 O

POITOU 2010--Wakefied F1B

Place Nom Prénom  Pays Dos, wvoll wvol2 vol3 vol4 vol5 volé vol7
1 SILZ Bern ger 224 1320 155
2  HEMBRECHT Heike ger 203 1320 147
3  DUCASSOU Frangois fra 222 1320 138
4  MORANDINI Wilftried fra 229 1320 137
5 SCHODER Hans sui 223 1320 129
6 Van HOORN Hentk ned 202 239 180 180 180 180 180 180
7 BUISSON Gy fra 221 228 180 180 180 180 180 180 1308
8 MARQUOIS Benjamin fra 232 210 180 180 180 180 180 180 1290
9 BODIN Jean Lue fra 215 227 178 180 180 180 180 164 1289
10 ULDERINK Richard ned 227 205 180 180 180 180 180 180 1285
11 CHAUVEAU Gilles fra 237 213 158 180 180 180 180 180 1271
12 TRUMPF Rudolf sui 231 231 134 180 180 180 180 180 1265
13 GREAVES David gbr 212 240 176 118 180 180 180 180 1254
13 MATHERAT Georges fra 236 232 122 180 180 180 180 180 1254
15 MEUSBURGER Harald aut 220 240 180 180 180 18O 144 149 1253
16  Van EEDE Ton ned 204 203 180 134 180 180 180 180 1237
17 WILLEMSEN Gerard ned 239" 240 180 180 180 85 180 180 1225
18 WOODHOQUSE Mickael gbr 205 230 180 180 106 165 1BO 180 1221
19 LEE-A-HING Eric fra 208 223 180 180 90 180 180 180 1213
20 CHAPMAN Christophes  gbr 238 173 131 180 180 180 180 180 1204
21 TEDESCHI Serge fra 214 240 180 180 180 119 18O 99 1178
22 LAMERS Kevin ned 235 240 180 180 180 180 108 108 1176
+ 23 VOSKENS Frans ned 230 207 180 1BO 180 180 64 172 1163
i 24 RIGAULT Eloise fra 217 218 180 180 180 85 137 180 1160
25 FAASSEN Michiel ned 209 189 151 180 180 180 124 127 1131
26 EVAAT Mickael gbr 210 234 119 113 172 129 180 180 1127
27 CHRISTENSEM  Thorvald swe 201 240 180 180 69 180 126 114 1089
28  MORANDINI Virginie fra 234 154 91 165 161 180 153 180 1084
289 BESNARD Annfe fra 211 172 180 180 180 180 18O 0 1072
30 ELLIOT Ray gbr 213 182 137 93 180 1107 180 180 1059
31 MARQUOIS Gérard fra 233 66 180 180 180 180 83 173 1042
32 PICOL Michel fra 207 176 153 180 180 180 154 0 1023
33 STUHLER Rof ger 200 230 165 115 77 73 180 180 1n=s
34 TYSON Edward gbr . 206 196 100 180 O 180 180
36 GREIMEL Veéréna aut 219 136 120 180 55 18O 76
36 NEVERS Romain fra 216 235 102 100 180 180 0
37 MORANDINI  Myriam fra 228 107 145 180 100 180 O
POITOU 2010--Motaomodeles F1C
Place Nom Prénom Pays Dos Voll Vol2 Vol3 Vol4 VoI5 Vol6 Vol7
1 JACK Alary gbr 308 1320 300 420 - :
2  ARINGER Gerhard aut 309 1320 300 43
3 MARROT Pierre fra 306 240 180 180 180 180 180 173
4 FAUX Kenneth gbr 307 240 180 180 170 180 180 180 1310
5 De BOER Pieter ned 301 240 180 180 180 180 180 141 1281
6 SEREN Paul ger 304 240 130 180 180 180 180 124 1214
7 NYHEGN Henning den 303 218 147 180 180 180 180 93 1178
8 MEISSNEST Dittmar ger 305 240 180 139 109 180 11 0 859
9 CHAPMAN  Pau/ gbr 310 240 180 180 180 9 0 0 789
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CHAMPIONNATS DE

.. FRANCE 2010

" 1 POUZET Bertrand CA AZAY LE BRULE 210 180 180 180 180 180 180 1290 300
2 TRACHEZ Bexnard CA AZAY LE BRULE 210 180 180 180 180 180 180 1290 300
3 CANLER Thierry CAEN AEROMODELES 210 180 180 180  1s@ 180 180 1296 300
4 MOREAU Frangois L UDRES AIR MODELE 210 180 180 180 180 180 180 1290 300
5 GORSE Sacha LUDRES AIR MODELE 210 180 180 180 180 180 186 1290 300
6 BERNARD Giiles CAEN AEROMODELES 210 180 180 180 180 180 180 1290 300
7 THEVENON . Laurent AC ROMANS SAINT PAUL 210 180 180 180 180 130 180 1290 290
8 BRAUD Lionel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 210 180 180 180 180 180 180 1290 195
9 VAUCELLES Guillaume AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 210 180 180 180 180 180 180 1290 170

10 raGoOT Emmanusl LUDRES AIR MODELE 210 180 180 180 180 177 180 1287

11 DUJARDIN Frédéric CAEN AEROMODELES 210 180 180 180 172 180 180 1282

12 BARBIER Antoine CAEN AEROMODELES 172 180 180 180 180 180 180 1252

13 BERNARD  Edgar CAEN AFROMODELES 172 180 180 180 180 180 180 1252

14 DUCHESNE Flotjan SEVRES ANJOU MODELISME 164 180 180 180 180 180 180 1244

15 GODINHO Jean MAC DE MANDRES 156 180 180 180 180 180 180 1236

16 CHALLINE Jean Pierre PARIS AIR MODEL 197 180 180 135 180 180 180 1232

i7 ECHIVARD Didier MAC DE MANDRES 210 180 133 139 180 180 130 1202

18 THOREAU Gasl AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 173 180 180 180 180 125 180 1198

19 RAVARD Gilles UAC BOURGES 210 180 180 180 180 180 87 1197

A TN Guillonme CAEN AKROMODELES 210 180 113 180 180 180 153 11%6

21 BARDON Théo AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 115 180 180 180 180 180 180 1195

22 LE COMTE Aurélien - . CAEN AEROMODELES 210 180 180 180 172 180 . ¢ 1192 -

23 MAUSSION Valentin * "' SEVRES ANJOU MODELISME 210 180 180 180 180 80 180 1190

24 CROGUENNEC Vincent SEVRES ANJOU MODELISME 210 180 180 180 79 180 180 1189

25 DELASSUS Alain MICPR ISBERGUES 191 180 180 18¢ 180 90 180 1181

26 BOCHET Alain AERO VERNOIS VOL LIBRE 210 180 106 180 136 180 180 1172

27 CHAILLOU Martin SEVRES ANJOU MODELISME 174 180 180 180 180 180 71 1145

28 BAILLY André M A C BEAUJOLAIS 131 163 180 180 140 180 169 1143

29 CESBRON Samuel SEVRES ANJOU MODELISME 138 180 180 180 96 180 180 1134

30 POURIAS Fabien SEVRES ANJOU MODELISME 52 180 180 180 180 180 180 1132

31 %\/IARQUOIS Camille VOL LIBRE MONCONTOUROQIS 210 180 139 60 180 180 180 1129

32 f;oclmT Bernard AERO VERNOIS VOL LIBRE -186 180 180 180 180 42 180 1128

33 BERNARD Boris CAEN AEROMODELES 210 180 180 70 180 103 . 180 1103

34 MARCHAND Gabriel SEVRES ANJOU MODELISME 132 180 117 13¢ 180 180 180 1099

35 HARSCOUET Jean Loic SEVRES ANJOU MODELISME 210 102 180 180 63 180 180 1095

36 ABERLENC Frédérie PARIS AIR MODEL 210 180 180 180 180 45 109 1084

37 DRAPEAU Jean Luc CA AZAY LE BRULE 145 82 180 180. 180 180 114 106}

38 MARTINEAU Alban SEVRES ANJOU MODELISME 144 180 180 80 180 114 180 1058

39 avor Arnaud SEVRES ANJOU MODELISME 210 180 180 180 88 127 90 1055

40 SION Jean Pierre U.A.LILLE R.TOURCOING 210 165 180 55 180 142 115 1047

41 MARCHAND Antoine SEVRES ANJOU MODELISME 173 94 180 180 160 140 110 1037

42 SION Bertrand U.ALILLE R TOURCOING 210 31 145 180 180 180 79 1003

43 VILLENFIN Karine MAC DE MANDRES 210 180 180 103 180 36 100 989

44 CHANTOME Francis LUDRES AIR MODELE 176 180 18 95 180 169 7 987

45 IMBERT Seébastien ) € A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 138 0 180 130 180 143 180 951

46 BERGE Daniel MC DE REVEL 160 91 8 63 180 175 180 932

47 JALLET Yvon VOL LIBRE MONCONTOUROIS 157 168 149 33 180 141 57 885

48 BOISSIMON Jean Pierre - AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 7 7

PLANEUR F1A JUNIORS

1 GORSE Sacha LUDRES AIR MODELE 210 -180 180 180 180 180 180 1290 300
2 PARIS Guillmune CAEN AFROMODELES 210 180 113 180 180 180 153 1196
3 BARDON Théo ATROMODELISME CLUB THOUARSAIS 115 180 180 186 180 180 180 1195
4 MAUSSION Valentin SEVRES ANJOU MODELISME 210 180 180 180 130 80 180 1150
5 CHAILLOU Martin SEVRES ANJOU MODELISME 174 180 180 180 180 130 71 1145
6 AVOT Arnaud SEVRES ANJOU MODELISME 210 180 180 180 88 127 90 1053
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PLANEUR CADETS
1 HOCQUAUX Antoine LUDRES AIR MODELE 120 120 120 120 480
2 REICH Alexanire C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 120 1310 120 120 470
"3 RAGOT Emeline LUDRES AIR MODELE 120 120 120 100 460
4 ROCKLIN Arthur LUDRES AIR MODELE 120 120 93 120 453
5 LECOQ Mathis SEVRES ANJOU MODELISME 120 120 120 84 444
6 GROSIEAN Jules LUDRES AIR MODELE 92 95 120 120 427
7 BAZILE Hugo SEVRES ANJOU MODELISME 120 78 120 108 426
8 MAURIN Florian UA ORLEANS 120 117 120 49 406
9 MOREAU Bastien LUDRES AIR MODELE 120 83 120 76 399
10 DUBLE Frangois SEVRES ANJOU MODELISME 66 87 120 120 393
11 ALGLAVE Maxence MUJEP ISBERGUES - 113 120 120 35 388
12 PRIMAU Félix AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 120 74 93 78 365
13 THEVENON Elie AEROMODRE! ISMF, C1LIUB THOUARSAIS 120 120 39 78 357
i4 RAGOT Capucin LUDRES ATR MODELE 73 84 120 53 330
15 IMBERT Yohan C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 21 120 120 55 316
16 THEVENOM Oscar AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 91 120 38 66 315
17 gAMELIN Sophie C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 4 e 76 120 297
18 HAMELIN Julie C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 37 46 76 118 277
19 VERLEENE Robin C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 75 62 78 32 247
PLANEUR SENIORS {Conconys National)
1 VICENTE Amand MAC DE MANDRES 180 180 180 180 720
2 VAUCELLES Guillanme AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 180 153 180 180 693
3 sCcHiAVI Gérard C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 132 180 180 180 672
4 MORICEAU Bertrand SEVRES ANJOU MODELISME 180 126 180 180 666
S GAUDIN Louis VOL LIBRE MONCONTOUROIS 130 180 180 172 662
6 izEVERAULT Michel ~ AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 121 180 180 180 661
7 $10N Jean Pierre * U.ALILLE RTOURCOING 126 180 180 169 655
7 ECHIVARD Didier MAC DE MANDRES 18 115 180 180 655
9 BESNARD Jotl LUDRES AIR MODELE 114 180 180 180 654
19 BUREAU Louis 1C AROMANAIS 108 169 180 180 637
11 COFFIN Pierre Yves SEVRES ANJOU MODELISME 159 162 133 180 634
12 BRAUD Lione] C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 131 180 180 137 628
13 VILLENFIN Karine MAC DE MANDRES 180 180 180 77 617
14 IMBERT Sébastien C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 180 76 180 180 616
15 DONNET Jacques UAC BOURGES 162 180 180 89 61l
16 MASSON Renaud SEVRES ANJOU MODELISME 171 180 60 180 591
17 MARCHAND Antoine SEVRES ANJGU MODELISME 158 124 180 127 589
18 PIQUER Joseph AC DES LANDES 180 129 180 92 581
19 BAILLY . André M A C BEAUJOLAIS 103 180 180 116 579
20 ROBERT Jean ASS AMICALE LAIQUE DE NERAC 132 77 180 180 369
21 CHEFGROS Gérard AC SAINTONGE ET AUNIS 150 180 97 119 546
22 CANLER Thierry CAEN AEROMODELES 12 180 18¢ 75 537
23 PUJADE Marcel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 131 25 180 180 516
24 REVERAULT Stéphunie AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 121 180 33 180 514
25 VERLEENE Bruno . C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 67 8 130 153 484
25 COURTEILLE Jean Pierre CAEN AEROMODELES 50 180 180 74 484
.27 BOISSIMON Jean Pierre AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 99 75 180 114 468
28 SOLANO Angel C A ATRBUS FRANCE TOULOUSE 131 92 180 35 438
29 POUZET René 1C AROMANAIS 87 166 94 61 408
30 TEMPIER Frangis UA ORLEANS 96 72 89 131  38%
31 LELEUX Jacques C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 61 109 87 106 363
32 BERGE Danici MC DE REVEL 107 118 0 113 338
33 soLanNo Rosine C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 60 70 103 79 312
34 PAILHE Pierre ASS ALPHONSE PENAUD 06 9 40 38 280
35 NORGET Danicl EVREUX AIR MODEL 39 77 53 58 227
MOTOMODELE FiC
1 MASCARD Henxi C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 240 180 180 124 180 180 101 1185
2 MARROY Pierre YOL LIBRE MONCONTOUROIS 240 180 180 180 144 180 69 1173
3 POUYADOU Laurent 1C A ROMANAIS 240 130 141 180 180 105 132 1138
4 BOUTILLIER Bernard UAC BOURGES 240 180 165 92 111 180 180 1148
3 REVERAULT Michel AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 207 180 0 180 1806 180 180 1107
6 DIGUET Aurélien AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 240 135 115 180 180 32 101 1033
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1 BARBERIS

2 MORANDINI

3 COUTINEAU

4 RIGAULT

5 CHEMEAU

6 DUCASSOU

7 MARQUOIS

8§ RIGAULT

9 CHAUVEAU

9 LEE-A-HING
11 BUISSON
12 TEDESCHI
13 JACQUEMIN
i4 MORANDINI
15 MATHERAT
16 MARQUOIS
17 BODIN
18 BARDON
19 LATY
20 MORANDINI
21 MORANDINI
22 PICOL
23 BESNARD
24 MARQUOIS
25 MARQUOIS
26 CHENU
2’7 DE ROLAND
28 CERES
29 MARQUOIS -
30 BUREAU

!
NC

1 COUTINEAU

2 BARDON

3 LATY

"1 PARIS

2 PRIMAY

3 cHAILLOU
4 DELASSUS

5 MAUSSION
6 GAGNEBET
7 PUIADE

8 AvVOT

9 BOUQUET

1 MORANDINI
2 MORANDINI
3 TISSEROND
4 DAVID
5 TISSEROND
6 THEVENON
7 JACQUEMIN
8§ LHORLOGE
9 ROBERT

10 MAURIN

i1 AVRIL

312 ROCKLIN

13 THEVENON

14 HOCQUAUX

15 GROSIEAN

WAKEFIELD Fi1B
Didier MAC DE MANDRES
Stéphane VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Paunl VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Eloise AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Jean Claude AC SAINTONGE ET AUNIS
Frangois AC DES LANDES
Benjamin VOL LIBRE MONCONTOQUROIS
Mickaél AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Gilles AC ROMANS SAINT PAUL
Eric TOULON MODELISME
Guy AC ROMANS SAINT PAUL
Serge AC DES LANDES
Benoit VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Wilfried VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Goorges PARIS AIR MODEL
Emeline VOL LIBRE MONCONTQUROIS
Jean-Luc AMC PROVENCE
Rémi AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Julien TOULON MODELISME
Myriam VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Virginie VOL LIBRE MONCONTOURCIS
Michel AMC PROVENCE
Asnnie LUDRES AIR MODELE
Bemard VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Michel VOL LIBRE MONCONTOURQIS
Laurie 1C A ROMANAIS
Michel AC DES LANDES
Pascal AC LES GOELANDS
Gérard VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Louis I1C AROMANAIS
WAKEFIELD F1B JUNIORS
Paul VYOL LIBRE MONCONTOUROIS
Rémi AEROMOPELISME CLUB THOUARSAIS
Julicn TOULON MODELISME
PLANEUR JUNIORS
Guillaume CAEN AEROMODELES
Margot AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Martin SEVRES ANJOU MODELISME
Chiod MIEP ISBERGUES
Valentin SEVRES ANJOU MODELISME
Théo SEVRES ANJOU MODELISME
Lavric C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Armmaud SEVRES ANJOU MODELISME
Nicolas VA ORLEANS
CADUTCHOUC CADETS
Julie VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Mateo VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Maxims MAG2S
Clément VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Julietie MALG 28
Oscar AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
L.éonard VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Sonny AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Alexandre VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Florian UA ORLEANS
Aurélien VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Acthur LUDRES AIR MODELE
Efie AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Antoine LUDRES AIR MODELE
Jules LUDRES AIR MODELE

240
240
240
240

240
226
240
240
145
240
240
221
240
240
240
234
174
240
240
237
240
204
181
236

9u
137
105
191

30

240
174
240

130
180
180
130
151
130
180
130

87

120
120
120
103
120
107

98

120
97
120
120
81
76
77
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180
180
180
180
180
180
130
180
132
180
176
180
180
130
180
180
180
180
180
180

180 °

180
180
180
166
180
119
167
139

63

180
180
180

126
114
180
68
168
63
100
92
60

120
120
120
120
120
106
120
120
120
4
80
86
56
120
95

188
166
180
180
180
180
180
180
170
180
161
167
154
180
180
170
165
129
114
180

91
180
173
155
180
121
180

74
141

180
129
114

(Concours National)

is0
i35
115
38
79
149
102
180
60

120
120
119
120
120
120
120
103
120
120

83
120
120

69
120

186
189
180
180

130
125
180
143
180
180
180
180
130

94
180
180
100
121
115
131
180
180
138
180

64
127
114

180
100
121

180
151

180
94

60
63

180

120
120
120
120
100
120

97
120

69
120
120

74
120

180 180 180 1326

180 180 180 1306

180 180 165 1305

iso 180 180 1300

180 150 180 1200

180 180 180 1270

180 180 180 1251

95 180 130 1235

180 180 180 1225

i80 180 180 1225

91 180 176 1204

135 180 120 1202

162 180 180 1197

180 55 130 1195

180 180 123 1177

137 76 180 1163

134 180 55 1128

180 180 180 1123

180 180 32 1097

127 180 0 1022

178 159 i} 976

180 S 0 965

0 83 128 948

180 100 0 934

99 0 0 861

180 85 105 825

3 180 0 746

84 o o 544

0 0 0 471
0 o 143

180 180 165 1305

180 180 180 1123

180 180 32 1097

666

580 .

559

516

492 -

454 -

445

402

387

480

430

479

463

460

453

435

433

429

416

403

400

377

347

341
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1 DUJARDIN
2 BERNARD
3 ECHIVARD
4 BROCHARD
5 CHEFGROS
6 BERNARD
7 MORICEAU
8 ROBERT
9 CHEFGROS
10 MARQUOIS
11 COURTEILLE
12 COFFIN
13 UZUREAU
14 MASSON
15 BERNARD
16 MARCHAND

1 BUISSON
2 MICHAUD
3 MATHERAT
4 CBAUVEAU
5 NERAUDEAU
5 BOUCHER
7 GALICHET
"8 MARROT
9 DUPUIS
10 RIGAULT
10 LAVENENT
12 €ERES
13 BESNARD
14 DRAPEAU
15 MARQUOIS
16 PICOL
17 LATY
18 CHENEAU
19 MILLET
20 MATHERAT
21 BODIN
22 MASSON
22 LATY
24 TISSEROND
25 JALLET
26 DHAN
27 TISSEROND
28 MARCHAND
29 GRAVOQUIL
30 TISSEROND
31 WEBER
3Z BAMNIK
33 UZUREAU
34 FOURNIER
35 BROUTIN

1 GAUDIN
2 BOCHET
3 BOCHET
4 NORGET
5 COLLET

PLANEUR Al F1H

Frédéric CAEN AEROMODELES
Beris CAEN AEROMODELES
Didier MALC DE MANDRES
Georges SEVRES ANJOU MODELISME
Yoann AC SAINTONGE ET AUNIS
Gilles CAEN AEROMODELES
Bertrand SEVRES ANJOU MODELISME
Jean ASS AMICALE LAIQUE DENERAC
Gérard AC SAINTONGE ET AUNIS
Camille VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Jean Pierre CAEN AEROMODELES
Pierre Yves SEVRES ANJOU MODELISME
Emmanue! SEVRES ANJOU MODELISME
Renaund SEVRES ANJOU MODELISME
Ldgar CAEN AEROMODELES
Brunoe SEVRES ANJOU MODELISME
COUPE D'HIVER FIG

Guy AC ROMANS SAINT PAUL
Beranrd SEVRES ANJOU MODELISME
Louise PARIS AIR MODEL

Gilles AC ROMANS SAINT PAUL
Francis A PONTOIS

René VAC BOURGES

Antoine PARIS AIR MODEL

Prerre VOL LIBRE MONCONTOUROIR
Louis VOL LIBRE MONCONTQUROIS
Mickagl AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Henrl AMPUIAUT

Pascal AC LES GOELANDS
Annic LUDRES AIR MODELE
Jean Luc CA AZAY LE BRULE
Bernard VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Michel AMC PROVENCE

Denis TOULON MODELISME
Jean Clande AC SAINTONGE ET AUNIS
Heari Serge MAG 28

Georges PARIS AIR MODEL

Jean Lue AMC FPROVENCE

Renand SEVRES ANJOU MODELISME
Julien TOULON MODELISME
Maxime MAG 28

Yvon VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Michel PARIS AIR MODEL
Christophe MAG 28

Bruno SEVRES ANJOU MODELISME
Christian SEVRES ANJOU MODELISME
Fabienne MAG2S -

Claude PARIS AIR MODEL
Vaclav PARIS AIRMODEL
Eugtnc SEVRES ANJOU MODELISME
Jean Marie CAFN AEROMODELES
Doxis A CLENS
MOTOMODELE CO*FIK

Louis YOL LIBRE MONCONTOUROIS
Alnip AERCO VERNOIS VOL LIBRE
Bernard AERO VERNOIS VOL LIBRE
Danie} EVREUX AIR MODEL
Bernard CAEN AEROMODELES
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120 120 120 120
120 120 120 97"
i20 120 72 116
120 80 120 120
13 7379 120
63 120 120 65
112 120 120 44
120 58 60 68
90 82 58 57
166 78 6% 45
94 49 120 60
79 57 120 60
3 120 60 62
92 82 43 46
120 53 17 49
120 61 45
120 120 120 120
120 120 120 120
120 120 120 120
120 120 120 120
120 120 120 120
126 120 120 120
120 120 120 120
120 120 120 120
117 120 120 120
120 109 120 120
120 120 120 109
120 120 120 94
120 92 120 120
120 91 120 120
120 85 120 120
W06 95 120 120
116 120 120 84
120 120 120 79
120 120 120 78
101 120 120 105
120 1260 66 113
113 120 120 57
74 120 111 105
120 120 120 43
120 320 120 86
72120 120 76
105 80 120 84
120 46 120 120
91 120 120 120
80 120 76 8
55 75 120 97
81 49 115 90
119 53 120 42
44 65 120 86
102 120 83 15
(Concours Naiional)
120 91 120 120
120 120 120 120
M 88 120 33
7 62 112 58
W2 69 120 50

103
120
120
58
113
97
51
120
120
108
74
59

34"

7

120
7
120
120
83
31
120
120
120
45
59

94
110
48

583
517
548
508
498
465
447
426
407
406
397
375
362
334
239
226

600
600
600
600
600
600
600
600
597
589
589
574
572
371
563

144
133
111
106
99
99
74
66




CAOUTCHOUC SENIORS {Concours Nationul)

1 Emmms Louis VOL LIBRE MONCONTOUROIS 186 186 180
2 NERAUDEAU Franeis A PONTOIS 180 180 180
3 MILLET Henri Serge MAG 28 180 180 180
4 GAGNEBET Theu SEVRES ANJOU MODELISME 180 180 180
5 DREMIERE Marc U.ALILLE R TOURCOING 180 180 180
6 PAILHE Pierre ASS ALPHONSE PENAUD 170 180 180
7 FOURNIER Jean Marie CAEN AEROMODELES 162 180 130
8 CERES Paseal AC LES GOELANDS 180 160 180
9 BROUTIN Doris ACLENS 170 3% 180
10 LAVENENT Henri AM.PUIAUT 165 155 108
11 LATY Julien TOULON MODELISME 135 180 180
12 TISSEROND Christophe MAG 28 121 180 170

180
130
130
130
141
117
130
174
173
180
106
112

300 366
300 Q
360
292

726
720
T20
720
681
647
642
634
611
608
601
583

« BRULAIN 2010 »
Catégorie « Planeur »
NOM cLUB N°LICENCE Vi V2 V3 | TOT | CLA.
PAILHE PIERRE AAAPENAUD 9104672 89 | 118 | T 278 1
ROBERT JEAN AALaique NERAC | 9306763 103 | 107 | 60 270 2
Catégorie « Coupe d'Hiver »
NOM cLuB N°LICENCE V1 V2 | V3 { TOT | CLA.
DJIAN MICHEL PAM 9801280 120 | 120 | 116 | 356 1
DUPUIS LOUIS VL.MONCONTOUR | 8505031 120 } 98 | 120 | 338 2
LAPIERRE PHILIPPE | PAM 8407706 99 96 | 120 | 315 3
BAHNIK VACLAV PAM 0802449 74 | 120 | 92 | 288 4
MARROT PIERRE VL.MONCONTOUR | 98012726 58 | 120 | 88 | 266 5
PAILHE PIERRE AAAPENAUD 9104672 71 70 | 103 | 244 8
WEBER CLAUDE PAM 846807712 86 35 59 180 7
Catégorie « WAKEFIELD » PROMOTION 80
NOM CcLUB N°LICENCE Vi V2 V3 | TOT | CLA.
PAILHE PIERRE AAAPENAUD 9104672 58 71 50 179 1
Catégorie « Motomodele »
NOM CLUB NLICENCE V1 V2 V3 | TOT | CLA.
MARROT PIERRE VL.MONCONTOUR | 98012726 120 | 116 | 120 | 356 1

FAI FREE FLIGHT WORLD CUP

" COUPE
_F1

F1A FiB o wetfulmmndiond

1 SMakarov  RUS 157 1 BSilz GER 159 F . F1E

2 P Findahl SWE 148 2 OKulakovsky UKR 150 1 R Truppe AUT 144 I M Popescu
3 P Mitchell AUS 140 3 M Seifert GER 128 2  JRoots EST 143 2  FKanczok
4 R Koglot SLO 133 4 M Woolner GBR 125 3V Sychov SLO 143 3 SKubit
5V Stamov UKR 127 5 T<Christensen SWE 112 4  AlJack GBR 142 4 F Draghici
6  ERagot FRA 121 6 VTRosomoks LAT 112 5  C Grefter GER 140 5 A Anca(J)
7 BVanNest Usalls 7 TBond BUs 108 6 GZsengeller HUN 116 6 1 Treger

8 Y Titov RUS 113 8 SStefanchuk UKR 104 7 YPerchuk RUS112 7 H Blever
9  IKreetz NER 106 9 V Urban - CztE 104 8 PDeBoer NED108 8 DBildea
10 M KosonozhkinRUS 102 10 Y Waltonen FIN 104 F1E-Junior

F1A-Junior F1B-Junior 1 A Anca ROU 144

1 OFindahl  Swe 151 1 BSkibicki por 152 2 DDmmlova SVK115

2 NBardaroy BUL 150 2 OFindahl  swe 122 3 MNiculescu ROU 101

3  APlume LAT 141 3 T Mackus LTU 101

F1Q F1P-Junjor

I MLibtamo FINI50 1 A &(%hs POL 150

2 RAssmuss GER 140 2 TMalkhasyan usa 75

3 K Salzer AUT 130 3 CFux GER 51
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ROU
POL
POL
ROU
ROU
SVK
SUIL
ROU

DU MONDE

127
116
111
106
93
88

76
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WORLD CUP EVENTS .
OPEN INTERNATIONAL VOL LIBRE RHONE ALPES
6°™° Critérium International Philippe Lepage

Les 30 et 31 octobre 2010 — Bossieu - 38260~ France

Longitude : 05° 09' 09" E  Latitude : 45° 24’ 51" N (50 km SE from Lyon)

Nom / Name.. ) Prénom / Surname..
Adresse / Adress.....
Ville / Town..... Pays / Country.....

Code postal / ZIP Code.....

Téléphone / Phone.....

Email..... Licence FAI ...
Samedi 30 octobre F1B D FiC o
Dimanche 31 octobre F1A [n F1G (Eurochallenge) o

Droits d’engagement

F1A-B-C : 30 euros pour une catégorie
45 euros pour deux catégories
18 euros pour les juniors

F1G 15 euros

Banquet do samedi soir : 18 euros par personne ... x18= ...
2 payer séparément de 'engagement si chéque

Paiement : chéque (2 I'ordre de PAERO CLUB de ROMANS], virement, espéces

TOTAL : euros

Chronométreur / Timekeeper  le 30/10 0 le 3110 o

envoyez le bulletin d'engagement a/ send it to :

Laurent THEVENON — Biossy - 74930 ARBUSIGNY - FRANCE
e-mail : thevenon lnvrent@wanpadon.fr

Site Internet de AC.ROMANS : www.asromodelismeromans.com

PARIS AIR MODELE
Jean Pierre CHALLINE - 13 chemin des Chéneaux - 91220 BRETIGNY SUR ORGE - FRANCE
e-mail » mip.chailine@sir.ir

PRIX DOUBLES POUR TOUTE INSCRIPTION SUR LE TERRAIN.

Foreigner competitors can pay on the field but they must send their registration before
2010 October 1rst.

Bulletin d'engagement a retourner avant le 1 octobre 2010

CLAP du Passé.....

Un coup d'oeil au rétro ...

Aviation Magazine n® 629 - 1° quinzaine de mars 1974

. Reportage sur le CLAP par Lucienne Biancotto, veuve de Léon Biancotto, décédé accidentellement en 1960 aux commandes de son
+Nord 3202 lors d'une séance d'entrainement avant les vols officiels du Championnat du Monde de voltige & Bratislava

Une autre époque ... '

Air France, k_a SFACT et I'Armée de I'Air étaient généreux en ce temps [a | Voir heurs et malheurs des rassemblements nationaux
par Jean Rainaud - site CLAPS4 ...

Mais lfa CLAP etait au mieux de sa fgrme et revendiquait 30 000 adhérents ... aéromodélistes & 95% ... Vol libre pratiquement dans
les mémes proportions car les participants en RC aux Nationaux étaient généralement les animateurs de vol libre.

Chambéry - Challes-les-Eatx en 71

Niovf 73 fl.J(' mon premjer National. Le minime vosgien et moi-méme avons survolé la Venise Verie en Broussard ...

Musique mmtal{e: voltige par un CAP 20 de I'EVAA, démonstration par le club de parachutisme local ... Cétait peut-atre pas Paris-
Londres avec V|Sl_te des '2 .capxtaleS, d'Orly et repas sur les Champs Elysées (64) ... mais c'était bien aussi ...
_{Comme Jean Rainaud, {'ai aussi gardé e menu du repas des animateurs sur peau de chamois |




anb
1%

muisurs da foys
oy jaurns pr

Adni,

Athwae, institulours,
i che

saprlsiy-
i gy
eanat

Tiong

W 18

na
CLAP 3 Challes-Ins-
aviation

Vers /

i méne
o

%

rirdh!

N

Eaux, los dprauvas
de vol Hilee on adro-

professmns,

iy anpembie

(G
18y,

ey 4
mant

de

Y

aeromao

F

/

tion par

a

o

‘avi

PR EaG2NARE S
MMMWmAmmmwm
By =
HEIM P
P T
t%MMMWhM%mm
EF LTI
2iig%85aei

T,

Fin adr

L



; o e

N(){JS avons ¢ru uide gufourdhu de metire er

lumidre Vaction du CLAP {Cantre laigue d aviatior

pomidaire} gui aruvre on faveur dos jsunes ot des
moias fpunes depuis fort longtemps. Quelles sont les
origines du CLAP, sa mission, ses activitds, ses perg
pectives d'avenir 7 Quels sont ses movens et 3os pro
Blémas Telles sont en afiet les questions qui nous nous
BOMMEs posées et que nous avons posées b Jacques
Racault, e directenr du CLAP, & Nnintantion das lecteurs
de notee revie,

Quund bien méme sa modestie devrail en soufine un
peu. nous tenong i lo remercier ot 4 e 18licier ic, non
seulement pour lg travail qu'd 9 accomphi, mpis pour la
gentiliesse avec taguelle il 5 hien vouly nous en faire
part - . .

Si le CLAP d'aujourd b compte 32 000 licenmés, o
nest pas par hasard. I est toujours difficile d svoir une
image rdelle g4 o8 que reprisement d'efforrs, de travarl,
de recherche st sussi de dévouement au travers de
guelques  chiffres secs exteans d'un  recensemernd
annuel

Autour de Fadromodélisme de base, nous trouvons
dans la plupart des dépoariements tout un éventail d'ac-
tivitds ol la vecharche dducative et o passion des
chosas de Uair sont indissociables.

Aingi, 12 CLAP va du modéle réduit de début au vol
réel, en passant par la découverte 2t la photographie
adriennes, la préparaton aux brevets de pilotes privés
{vol & moteur ef wl § voide), ia constraction grandeur, {2
madéhsme nautique st Unstronomig

Voi{:é los  derniars  reaseignomiants  chiftfrds  gui
w:gszmﬂem da ia demidre sngulte mende par n

- Soctions CLAP en 1872-1873, milinu seolalm a1
post-scolairg : 1870.

~ Confrontations organizsdes — vol Jibre et vol g
culairs — sur be plan départemantal e rédgional 1 148,

~ Stages départementaux ou tdgionaux, tormation
e% parioctivnnemaent d'snimsteurs o sdromodilisme :
86.

- Moy de journéss stagiaires . 6 7RO,

~— Nombra de stagiaires : 1 156,

~ Airtres manifestations : 1386,

- Mambee de memabres du CLAPR syant participd
aux concours organizds par {a Féddration francaise
' wéromodélisme 1 491,

Depuis deux ans que Padromodslisme ast enuréd offi-
cielloment dons les travaux manuels dducatifs, i seran
iméressont d'en dvalugr extension et les consd-
quences unt quantitatives gue gualificatives en mntigre
d'initiation adronautique, ¢'est-a-dire quand, dépassant
3 construction manusite, activitd aborde effective-
ment ta pravgue du ol ot 585 aspects sciennfiques,

Pour le moment les effectils rocensds somt les Sui-
vants . les activitds CLAP jouchert phis de 40000
jeunas ¢léves ot pnimstewrs avec 32 000 menlbires —
jeunes ot animatewrs ~— un plafond qui devisit §'dlaver
1rés sensiblement dans un trés proche avenir.

Les origines du CLAP remontent 3 1'épaque de Uavia-
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tion populaire, verg 1936, Cast ainsi que, prés de la
Ligue frangaise de 'enseignement a1 en prise directe
aver ses achivitds éducetives, ung assooiatipn appelds
Centrs laigue d'aviation populpire 3 vu e jour.

La Ligue francaise de Menseignement, rappelons-le, s
powr mssion de promouvoir éducation permanente,
péri gt pogt-scolaice, Elle va, en elfet, bien pu-dell de
eoseignement dispensé i 'école.

Un petit groupe d'animateurs a done oréé le CLAP des
débuts, associntion qui se voulait laigue, comme Yécole
publique. C'est-3-dire ouverte & 1008 5808 1enir compte
des options personneliss sur les plans philoscphinues,
politigues, e1c. #1 populaire cor cuverte au plus grand
nombre.

Ces doux tormes : laigue et populiire ont valy, i Fépo-
que, guelgues resirictions oar certaing ¥y om wu des
arribres pensées politiques, lendanciauses, e16,

Ces principas n‘ont pas dvolué et le CLAP gqui dipi
une associaton (Lot de 1901 avant la guerre est
deveny un service national apriés s libération, vers
1846, lorsque g Ligue frangeise de Penseignamaent,
dissoute par le gouvernement de Vichy, s repris son
role,

A ceste dpogue, Jacques Ragaull, pojourd hul direc-
weur du CLAP, était instiunewr dans un village du Berry
el avail Uéjl dans 50 clesse une section d'aéromods-
lisme. Dés Vannde 1947, il 8 pu inserire 8o soction b 1
Fédération dépangmentale des ceuvres latques de 'in-
dre et faire participer ses éleves 3 joutes les manifesta.
tions & caractare dinitiation aéronauyique. It 81ait paral-

Jetement live pilote & Chiteauroux en attendant de

créer son propre aéro-club,

Aujourd hui, il faut considérer e CLAP comme un ser-
vice & caractire fédératif qui fonclionne comme une
tédération sutonome mais hon indépendante.

Le servite natlonal CLAP p un budget, un comité tech-
nigue et un directewr responsable. En revanche, toutes
les activités pratiquées au sein du CLAP $'inscrivemt
naturellement dans le sens d'une aripntation d'éduga-
non définie par Ipy instances stanntaires de 18 higue de
Penseignement

Contratrement b ce que 'on pourrail penssgr, ce réle
n'est pas restrictif. 1 est en réalitd plus Tacile que celn
de différents autres services au sein de bo ligun. Le
CLAP, en effel, spporte des matéripux de traveil aux
enseignants, aux éduesieurs des foyers de jeunes, mai-
sons de jaunes, e,

Pour Taire psrtie du CLAP iz cotisstion nationale
snnuplie demandds ext de deux franca par an pour lss
seolaires do moing de dix-sept ans ot da goatre francs
pour ey post-scolairas.

Toustetois 'éldve devra prévoir une déponss annuelle
d'anviron dix francs. mals en dchange i} recovrs
gmtqhem&mi 1wt le matdriel de base dont il aurs
besoin. :

On saiy que Is Ligue francaise de Penseignement est
untt as50Cialion privée reconnue d'ulilité publigue sub-
ventionnge {faiblement) par VEtat Un cartein nombre
danimatews el de dirigeanta du CLAP et di 13 Ligue
sont des enseignanis mis 8 18 disposition par de minis-
tbre. Le CLAP 5 une position qui 5& vewt démocratiqua,

Depwis l'année 19486, le CLAP o toujours ravaillé en
association voite avec le Service da Ia formotion adro-
nputique a1 avec Jo burasu militaire de et prganisme,

Le CLAP est un organisme sur lequet ie Service de Ia
{ormation sfronsutique pewt $'appuyer pour maner 3
bien sa polique dinitiation séronautigue des jaunes,

Ainsl, jeunes el moins jeunes, powsront pratiguer
Fadromoddlisme gelon deux orienistions distincles

— dans les lycées oy colléges, maisons des jeunes,
ete.. s dépendent alors du service national CLAP;

~ 31 $0in des associntions sdromodélistes de Padro.
club local et iIs dépendent alors de la Fédération fran-
caise o adromoddlisme.

Ay sein des sections CLAP, 'séromopdélisme ost pra-
hgué comme base d'un traveil dducatit plus large, Ay
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sein des tlubs, Vactivité est plug spécialisde st plus
origntée vers la compdiition el naturellement vers les
championnats de France e vars les champlonnals du
monde.

En revanche, dans ia méma ville, sy lycée, par exem-
ple, un groupe de jeunts pratnuanis sers encadré de
teile manibre que toutes ses activités auront Véducation
pénérale corpme préscoupstion fondameniple. Mais,
sur les terreing, les groupes en provenance des deux
GIRQEMNSIMES S relrovveront, sympeihiserom et travails
leront ensemble. Les éldves du lycée pourront alors, 3
lour tour, aborder dgalamem la compétition. Une
convention & £1é passée enire lo CLAP ot In Fédaration
daéromodélisme pour faciliter e travail en commun
gﬁ émwms dos sections clubs vt ceux des sections

En 1948, un protocole daccord pnssd entre le SALS

- Service de avistion Jégére et spontive, sujourd hui
SFA . Bervice de la formation adronautique —, la Fédé-
ration nationale adronautigue et le CLAP détinissai leg
TERPOME 8IS CBS Organismes. )

C'est b celie épogue-1d qu'on décide, en haot liey,
d'allouer un aide su CLAP, 1l a 1ailu besucoup de amps
pour metire e CLAP 81 sgs commigsions techniguas en
érm de travailler. En 1968, no mois 9 avril, une conven-
tion 3 #1é signde. Elle rapranan Jas 1ermes du protocole
d'accord de 18949 el qui donnait su CLAP le tive de
membre associé de 1a Fedéarption dadromodéhsme, de
la Fédération de vol & vaile &1 de Ip Fédération de vol 3
moteur 2ing que does unions réginnales.

Avat Agro-club de Frahtne ot le Résesu des spors de
PAlr, Te CLAP n'p rlen signé mais entritiont avec ces
deux orgarismes & excellemes relations de coopération
ot de waveil -Ces relations sont devenues st amicales su
fil des ans que le CLAF as! invité b panticiper & plusicurs
commissions de wavsill de U'Adro-club de France,

Aver o Fédérplion hrangaise d'adromoddlisme, les
ralations sont encore plus cordiales puisque Padtuel
directeur du CLAP est égalemens vice-président de In
Fédération o péromodélisme,

Avec In Fédération frangaige de vol & voile, 1s CLAP 2
moing de rapports, mais les relations sont également
batnex. 1l ne reste plus maimenasni qu'd laire redescan-
dre aw nivesu des associations logeles ce climat de
confisnee et de coopération qui régne & Péchelon des
dirigeants. Le SFA restant toujouwrs le minisiére de
wtelle. M. Jacques Racaull travaille en lipison avec
M. Gitbert Selomon et M. Jean-Louis Jamet, ainsi que
M. Gautier,

Aingi, 1ovl ce qui se fait en matibre d'enseignemen
agronautigue en milier scolpire passe par le CLAP

Dans toute 1a France, des associations focales ¢ édu-
calion permanenta sont mises on place. Dans ces asso-

cintions locales polyvalentes il y a ou non, selon les cas,
un groups gui s'intéresse av domaine adronautique,

Ao 62345 3 743



souvent i 8'sgire d'un groupe de modélistes, Ce groups
va deveniv ia section CLAP,

Pariant de B, on poorra guider Passociation fout
pntibre verg Faviotion. Celle-ci va 8tre progressivament
armensde § utiliser Faviob poor 1 découverte adrienna da
la région por exemple. Les jeunes, non molivés au
départ, apprennent insi 1a chemin du terrain & aviation
pour g pratique de out un ansemble d actviiés qui reld-

. vent du domaine de Uéducation populaire.

" L'association locale et In section CLAP de base, puis
ensuite 3 'échelon du départeman, su sein de s Fddé.
ation dépariementale des reovrss lgiquss, 0o trouve,
soil un servics, soit quelquelpis une seuls personne qui
rarnply de r6le de coordinanion départemeantale. Ce sor-

vicn ou celle parsonne constitue fe comitd danimgtion
techniquae.

Au début de Fannde 1973, on pouvail Comptar
97 prganisations départementales en complant les
geotes frangaises en Allemagne, dont plus de soixane
{onctionnant parfaitement.

A Pdchelon scadénmegque, ou iterddpariemental, e
CLAF a une parsonne gl est Vun de ges déléguds
départomentaux chargé de o coordination régionale,

A I'dchelon natisnal, to CLAP » égatement un service,
rue Bdcamier, & Pans, dirigd par M. Jacques Bacauly,
gui grce b Vaction de ses relais régionau, en relation
directe gvec eux, mais dgalement svec les services
déppriemeniaux, comrdonne ensembia.

Sur les plans orgamisation, ardmation, pédagogie, o
I'échelon nationsl, e dirgcteyr du CLAP dispose d'un
vomité technigue., Pour Vannde 1974, oo comitd techm.
que national 23t composé de déléguas régionaux CLAP
spdcialisss, un certain nombra d'antre Bux §'occupant
plus porticolidrement de modiles céduis, de vols réels,
d'pulres encore ayant une spéoialitd diffdrente, c'est-a.
dire ceux qui $occupent de radio, d'astronomig, de
modbles réduits de boteaus,

Le comitd technigue natipnal ent composd de déld-
gués réginnaux du CLAP et de représentanis de fa Ligue
francaise de Nensaignement of ses divers secteurs d'ac-
tivitds. Cect pour que le travail du CLAP so0it en parfaite
harmonie avac les préoscupations de la ligue. M. René
Goderd, ditégué gendral, pst particulibrement chargé
de petie lason,

Privs du comitd technigus national gut se réunit an
principe une fois par an, on trouve das groupes 48 tra-
vail spdcialisds ~— vol libre, vol circulpire. radio com-
mande, documentation lechruque, 81¢

Enfin, une dquipe s'occupe plus particulidrement du
rassemblement annuel national.

Le ragsemblament national a pour but assentbal da
véunir des modélistes an provenance de touies les
régions de France et de leur présenter tout un éventail
dactivités adronautigues . vol & voue, vol & moteur,
parachutisme... C'est tn grande récompense de Nannde
Le prétexte en est una série de confrontations.

Lors du rasaemibh
mant national d
CLAF & Niort a
juiltst 3973, 1w
gy i VAl oo
13 wepo 1'§bro-clu
des Dioux-Shver
posr dus wols 4
découverte du Po
tow, Ay fond, o
« Broussard . pd
tani Vinsigns o
VEcole des 1)

Paralialement & ceg confroniations, an vol libre, w
circulgire gt radiocommands, Cadroclul qui accueille |
rassemblemem CLAP sur son terrsin prégeme au
jeunes les activitds qu’il pratiqus habitwellament,

1 ne faut pas manger de souligner ici Vaction de Um
mde de VAir et du Bervice de s Tormation adronoutigu
car grice & eile, les animaieurs du CLAP peuvent fair
fmire A tous les moddlistes participant au rossemble
ment annuel une découverte adrienne de la région qu

tes accusilie 7 Cene découverte aérignne parmeat auss . -

da sitser avion dans le cpdre d'une utilisation & de
tins éducatives plus larges. Lavion daevient slors w
véritable ocutil de travedl et d'éducation.

«i v a quelqgues snndes, nous précize Jacgque
Raceult, lus vingtl premiors de chague cotdgorie o
modiligtes phrticipgient & un voyage en avion dons w
pays voisin: an Grande-Brotagne, en Belgique. {étai
trids intdregsant oar nous svions des conditions te ve
de « ligne ». 1l s'pgissait 15 d'on charter un peu spécie)

Quelques anpdes plus tavd, jo politique finangidr
d#ant plutht 3 Vaustérne, il a été de plus en plus dilficil
de faire ce genrn d'axpdrience b bord G un avion du typ
commarcigl. Les dirigeams du CLAP font voler laur
jeunes non plus sur des avions de ronsport, Mais s
des appareils appartenant sux aéro-clubsg :

« Sur un avion léger, nous dit encore Jacques Raceul
pluidt que de regarder par un petit hoblot, on a un
VISIDN pAnOranigoe. | e

L'nn darnier, & issue do rassamblement nations! d
Nigrt, un certain nombre d'animateurs el de jounas o
découvert, d'en haut, le marais poifevin, Clest 1 um
expérience & continugr 8i I'on en croit o jole de ceux qu
atterrigseiont oprés  avoir admirdé celte pittorasgs
région, toutes ses doubles hales de peupliers Jongean
ey conaux et gntouramt dey petils chanps d'un ver
lumingux,., vus d'avion bger. lis ne sont pas prés o
{'oublier.

il ast bien difficile pour o directeur du CLAP de parle
d'avenir dang une dpoque aussi tourmentds

«L'gvenir 881 & mol, » fait dire Victor Hugo 8 Napoldon
dans un poéma céldbre, et le pobie lui rdpond : « Sire
Favenir n'est 3 personne, Favanir est b Dieuls

Pour lo CLAP, avenir ¢'est 100 600, 200000 prau
quants, plutdt que 40000 Cest une initistion adro
nawtique encora plus poussde, avec ung Jarge exiension
au domaing scientifique géndral., C'ast un rassemble
ment annpel de 500, 1 000, 2 000 modslistes phndtqu
300.

L'avenir ¢'est un édchange entre les jsunes at les
moing jeunes, c'sst Vespolr dune vie plus facile, plus
weureuge ol Vavion serail vrgiment gnped dong les
meeurs et varitablement 3 1s portée du plus grand nom-

bral
Lucienne BIANCOTTC
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‘OF Station 0 125 25 5 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 \
HOLLAND Upper 0.8 25 3.8 54 7.6 108 120 121 11.4 9.9 B84 6.0 39 0.7
Lower 0.8 0 03 07 1.4 25 34 40 40 39 35 2.9 20 0

K Traced by Allan Young
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(MVA 301 Station 0 25 5 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100 \
e Upper 43 83 99 120 134 142 147 149 147 139 125 108 86 6.2 3.5
Lower 43 31 33 37 42 46 49 52 54 53 52 49 43 38 3.2

"aced by Allan Young /)




isplay scale medel it is infriguing

2 SRS 3355 =%
As a flier it is realistic and thrilling

S 53

FLYING SCALE NAVY SCOUT

A Model That is
“Different”-

Easy to Build with Excellent
Flying Qualities and Good
L ooks- with Pontoons.
it Takes Off from Snow or
Water

The wing span of the observation-scout XOS2U-
1 ig only 36 feet, less than three feet greater than the
tength of 33 ft. 10 in. True, with the resulting small
wing area, simple flaps weren’t enough; so the de-

“signers of the XOS2U-1 added “drooping ailerons,”
and let the ailerons themselves jack up the lift coef-
ficient of the wing a few decimals, And then, to im-
prove lateral control, spoilers were added. Ordinary
spoilers-rectangular plates raised inboard and forward
of the ailerons to interrupt the airflow-are not satis-
factory because the airflow tends to break irregularly
over them.

But the Vought-Sikorsky spoilers, as patented by
United Aireraft, have a saw-toothed edge, radically
modifying the character of the disturbed airflow and
making all the difference between successful and in-
sufficient control.

The little scouts have been tested with land gear
and pontoons. They’re low powered plaaes, 400 hp
Wasps sit in their cowls, but the smooth spot-welded
aluminium alloy constuction, the low weight (4,764
1bs. seaplane, and 4,542 1bs. landplane), plus the very
small wing area, indicate that the XOS2U-1 is the
fastest plane in its class in the world,

And so 1o our model, We present plans for both
the land and seaplane version, so you can take your
choice. Because it’s lighter, the wheeled model will
perform better. On the other hand, there’s so about
the lines of a seaplane that gets you. So make up
your mind. We chose the seaplane.

By Herbert K. Weiss

Kot T

; = o
When carefuily built it is a thing of beauty
Wing

In cither case, the first part to make is the wing,
as its centre section is used as a jig for the fuselage.
Make the wing in one pieee, as shown on the plan.
Tips are 1/16" square bamboo. The bamboo can be
easily bent by holding it in the lighted end of a ciga-
rette. The strut braces are 1/16" square balsa. Give
the wing an inch dihedral under each tip and cement
all joints firmly.

Fuselage

Cut two halves of eaeh former from 1/16" sheet
balsa and cement the halves together, with a thin
splint of balsa or bamboo across the joint. For a
smooth job, only mark the position of stringers and
cut the notches as you assemble the fuselage, to in-
sure that all will fit.”

Cement formers D, E and G to the wing centre

section in the position shown. Add the two 178" x 1/
16" side stringers and 1o these cement the reimaining
bulkheads. Top stringer iz also 1/8” x 1/16", but the
botlom stringer is 1716 x 1/4" to provide stiat room.
Altach the remaining 1/16" square stringers, build
up the cowl and cement it in place.

The cowl and the hood between cockpits may be
either “filled-in” with 1/16" soft sheet balsa, or cov-
ered with 132" sheet. On the test model, the whole
fuselage and main pontoon was “Blled-in™ with 1/
16" sheet, giving it a very fine appearance, without
adding excessive weight.

Pontoons

Tip pontoons are carved from soft balsa accord-
ing 1o the shape given by the outline and templates.
They may be hollowed out for lightness. Top stringer
of the main float is 1/4" x 1/16" balsa, Cement float
bulkheads to this, then invert and pin the assembly
{lat to the workbench to hold the shape while the
remaining stringers are cemented in place. Botiom
stringer is 178" x 1/16” and the wide stringers are 1/
16" sepuare.

‘The whole float should be covered with 1/32" sheet
balsa, or “filled in™ with 1/16” soft balsa, The main
struts arc cut from 1/8" sheet balsa and sanded to
sireamiine section. Cut slots in the fuselage keel
stringer and the top pontoon stringer to pass these
main strats.

Tail Surfaces
Cut the tail surfaces to outling shape from hard 1/
16" sheet balsa, then cut out the inner outline, and
substitute 1/16" square ribs.

Assembly and Covering
Cover the whele model, except for the top of the
wing which is yellow, with silver tissue. Cement the
floats and tail surfaces in place. There is only one

LAND GEAR FOR THE X0S2U-1
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DES PLANS DES PLANS DES PLANS...

Allez donc - si vous ne connaissez pas déja - sur ;
http://www.microflight.be/

et suivez Articles, puis Présentations...

trouver plus de 60 plans de notre Emmanuel Fillon

vous allez

national... des cacahuétes. Mais le site comprend bien
d'autres plans, des articles, des liens. Du réve,

VRILLAGES "LINDNER"

Mise au point 24 ans aprés... on n'en sait jamais
assez... Rainer Hofsaess, ancien champion du monde
FiB, précise des choses sur demande de Louis Joyner
et pour compiéter un topo sur les profils de dérive,
Son taxi "Espada” avait une aile en balsa plein de 19
d'allongement ; la dérive, fixe, montrait un profil as-
SEZ curieux, que voici |

Reiner Hofsaess "Espada” fin alrfoil { Aeromuodeller, June 1386)

T, L N A
7 . P N o . a
P s A S I S I R T R R R AT R A

alrflow SIreclion s

"Martyn Cowley a présenté les choses un peu trop
vite, dans sen article d'Aeromodeller de 1986. Je pré-
cise ! Lorsque le modéfe accélére (en grimpée ou en
plané) le positif du panneau central gauche fait partir
le modeéle en roulis & droite; ceci donne du lacet &
droite, la dérive recoit le flux d'air par sa gauche, de-
vient turbulente et produit de la portance qui agit
contre (ou contrGle) Pinstabilité en spirale. Mais il n'y
a pas d’effet spécialement bénéfigue en air calme.

(Tant qu'on y est : ['aile gauche, en raison de son
vrillage positif, a pfus de trainée induite que [l'aile
droite. A la faible vitesse du plané, ceci élargit Is spi-
rale, le modéle suit V'air quand celui-ci monte douce-
ment. Aprés un décrochage en air turbulent, le modeé-
le part en virage nettement plus serré vers la droite.
Méme s'if est réglé un peu trop lent, il n‘a pas tendan-
ce aux pertes de vitesse jusqu'au sol comme certains
autres modéles. )"

L'article complet de L. Joyner doit paraitre dans le
Sympo NFFS de fin 2010,

"BON CENTRAGE"

Vous connaissez : c'est le calcul de la place du CG
proposé par René JOSSIEN. Dans sa version finale
parue dans Vol Libre en 2002, vous avez maintenant
une "feuille de calcul™ XLS (spread-sheet en langage
mformatique) qui vous fait le travail dix fois pius vite,
I vous suffit d'avoir sur votre ordinateur
le programme Excel de Microsoft, ou
alors 000 de Open-OfficeOrg, Vous télé-
chargez la feuille et un mode d'emploi en
faisant une petite demande & :

jwantzjiwantz@orange.fr

Si vous connaissez la formule "papier”
de ami René, vous savez que les calculs

sont longs, bien que
relativement  simples.
Dans la version Excel,
il y a juste 4 données &
fournir, les aires et le
levier arriére, puis vous
choisissez 6 parame-
tres correspondant a la
catégorie du modéle,
au dessin dudit, aux
conditions de vol, Sor-
tie papier de votre ré-
sultat directement sur votre imprimante, si vous le
désirez. Comme a son habitude, René vous conduit &
travers toutes les catégories usuelles en vol libre (et
méme RC

léger), et T
vous par- P 7
viendrez -~ &
a ) W"“”M
vite 3 A N
et
adapter — "3
les choses L e |
a vos mo- e )
deéles per-
0... entre
O
autres  aux T ——
lancés-main (’ i
et catapultés M
que René n'a 2 S
pas pu ex- (MM 3
plorer, en un e '
temps ol ¢a (/’,.,/;- ¥
n'existait
guére  en W 5
France.

Ci-contre les croquis qui vous aident & faire un
choix rapide. Changez 'un de ces "coefficlents”, et le
résultat sur la place du CG apparait immédiatement.

DES PLANS DES PLANS DES PLANS...

Koutny, RaSka, Stranik... si ces noms de cham-
pions vous disent quelque chose, et en langue tche-
que... des maquettes des bizarres et des C0O2 sym-
pas dont nous n'avons pas idée dans nos pays trop
axés compétition... payez-vous le détour :

WWW.MKvo, henrymaxim czlpnctures/free/m|sc/m|sc.htm

A VOS PINCEAUX...

Ici ce sera plutdt pour des spécialistes... du dessin.
Comment représenter vos meilleures maquettes,
avec les ambres, les couleurs exactes des camoufla-
ges francais et autres, comment utiliser les fabuleux
outils informatiques actuels comme PaintShop, Gimp,
Photoshop... vous avez ci-dessous le tout premier
dessin proposé, a partir d'un "3 vues" tout béte et
tout plat d'un bouquin quelcongue... pas & pas on

vous conduit - en anglais - vers le chef-d'ceuvre
comme en font les dessinateurs les plus en vue.
www.simmerspaintshop.com/

sans restriction.
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WRAP & PLACES

PLASTIC THRUST
BUTTON {(PECK)

1732 PLY
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BLADE TEMPLATE

MM
EXHAUST STACKS 1/8 SHEETt>
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© 1/16 SQ. LONGERON,
MATCHED STIFFNESS

GUSSETS , TYPICAL
1/16 SHEET

v

ALL TIPS
1/16 SHEET

1716 sq,
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=
N

1/16 $SQ, INSTALL AFTER WING
1/32 SHEET WING SADDLE

CONTEST GRADE BALSA
EXCEPT WHERE NOTED
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CHAMPIONNATS D’EUROPE
F1 E TURDA Roumanie
22-29 Aoiat Séniors

Senior Individual Results sec %
1  Miroslav Drmla SVK 240 240 300 300 300 1380 500.00
2  Piotr Tendera POL 240 217 300 300 270 1322 47833
3 Jaromir Orel CZE 173 240 300 300 300 1313 472.08
4  Herbert Schmidt GER 240 160 300 300 300 1300 466.67
5  Fritz Mang AUT 240 240 195 300 300 1275 465.00
6  Karl-Heinz Ritterbusch GER 240 148 300 300 300 1288 461.67
7  Pierre Chaussebourg FRA 161 JOSEER3 (0 a8 0O R () 1256 448.33
8 Ian Kaynes GBR 196 157 300 300 300 1253 447.09
9  Florian Draghici ROU 240 110 300 300 300 1250 445.83
10 Heinz Bleuer SUI 160 181 300 300 300 1241 442.09
11 Franco Brumat ITA 240 87 300 300 300 1227 436.25
12 Andreas Tschanz SUI 190 133 300 300 300 1223 434.59
13 Stanislaw Kubit POL 240 AR/} 300 169 1169 429.66
14 Alain Roux FRA 240 112 300 233 300 1185 424 .34
15 Vojtech Zima CZE 123 154 300 300 300 1177 41542
16 Viorel Ciucu ROU 190 100 300 266 300 1156 409.51
17 Ivan Crha CZE 240 185 92 300 300 1117 407.75
18 Franciszek Kanczok POL 240 196 249 96 300 1081 396.67
19 Jean-Luc Drapeau FRA 240 172 136 235 300 1083 395.33
20 Ivan Treger A/ 240 115 111 300 300 1066 384.92
21 Marian Popescu ROU 240 157/ 300 44 300 1041 380.09
22 Jan Smeringai SVK 240 90 300 300 127 1057 379.83
23 Dominik Andrist SUT 240 218 183 300 57 998 370.83
24 Norbert Heiss AUT 122 166 300 124 300 1012 361.33
25 Edi Mauri ITA 207 186 177 45 300 915 337.75
26 Pavol Polonec SVK 218 179 300 136 22 855 318.07
27 Edith Mang AUT 240 227 188 43 137 835 317.25
28 Werner Ackermann GER 76 107 63 207 300 753 266.25
29 Antonio Borchia ITA 160 95 300 74 91 720 261.25
Number of maximums 17 4 19 18 22
Number of full scores 17 3 1 1 1
Senior Team Results

Country Abbrev Total Round-by-round places Team member places
1 Poland POL 1304.66 1 jasca ] 1 1 2 3] &
2 Czech Republic CZE 1295.25 9 6 gl S ) e 5]
3  France FRA 1268.00 4 5 6 5 3 R A
4  Switzerland SUT 1247.51 7 4 5) 3 4 JOR 1208
5 Romania ROU 1235.43 3 7 4 6 5 © G 2
6  Slovakia SVK 1197.90 2 3 2 2 6 ISR 6
7  Germany GER 1194.59 8 9 9 8 7 4 628
8  Austria AUT 1143.58 6 2 3 7 8 SEE)A SR
9 Italy ITA 1035.25 5 8 8 9 9 Gk k)
10 Great Britain GBR 447.09 10T ] () [ O] 1) 8

free Fligk : -i}guarter]y

_Free Flight Quarterly — Recipient of an NFFS Special Award
in 2007, Free Flight Quarterly is an international English lan-
- guage magazine devoted exclusively to Free Flight matters.
Now in its seventh year, FFQ is published in Australia by Edi- |
tor Sergio Montes, and covers many aspects of endurance |
gnd scale models with articles that, by virtue of their intrinsic !
interest or technical complexity, are not often published else- !
where. Annual subscription rate (four issues, airmail) is US
$36. Subscriptions or renewals may be placed via PayPal at
the website www.freeflightquarterly.com or via check payable

to Chris Stoddart or Free Flight Quarterly and mailed to Chris
Stoddart, 8400 Woodbrook Dr., Knoxville TN, 37919.
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