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A la sortie d’un hiver
long et froid , encore
que les gens de notre
génération , en ont
connus bien d’autres

==.Un certain nombre de concours prévus dans
nos contrées , en particulier en Coupe d’Hiver
ont du étre annulés, pour cause neige et
tempéte ...

Pendant ce temps malgré des
phénoménes hivernaux  aux USA, hors du
commun, ce pays étant immense cependant ,
des compétitions se déroulaient sur des
échelles plus ou moins grandes dans le sud .

Pendant ce temps , les lacs des pays
nordiques, présentaient des couches épaisses
de glace ...... non pas favorables a de grandes
glissades mais a des concours VL
habituellement proposés en cette période de
année comme vacances sur glace.... Si dans
le passé ces rencontres sur lacs gelés étaient
surtout fréquentées par les modelistes
scandinaves , peu a peu , quelques sudistes
remontent de temps en temps , pour se mesurer
aeux.

Nous avons eu quelques échos de
Francais qui y furent, sur internet .

En méme temps , les discussions a
propos des modifications de réglements
présentées par nos amis anglais , ont déclenché
un feu nourri , pour ou contre , une limitation des
avanceés techniques ( Flapper , bunter , servos
, IV, minuteries electroniques etc .... )qui par
leurs colts diminuent le nombre de concrrents
ou simplement celui d’amateurs du Vol Libre .

Les propositions faites ont déclenché
un feu de paille , plus ou moins virulent dans
certaines chaumiéres ( tétes ) avec le risque d'y
mettre le feu ....

Il est toujours conseillé que pour traiter
des questions aussi complexes , comme en
politique , il serait bon de demander lavis des
modélistes concernés , non seulement dans un
pays , mais dans I'ensemble du monde .....CIAM
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les F1B

au Clhampionnat du monde 2009

Traduit de FFQ, texte de Joseph S. de Montaigne, Australie

Commentaires et Détails techniques.

Parlant des avancées technigues repérées dans ce

™Y récent Championnat, certains commentateurs ont

§ regretté quelque peu le mangue de nouveautés. A
. mon avis il vaut mieux étre prudent pour juger de ces
" avancées, car les modeéles actuels représentent ce qui
& est un sommet de I'évolution en moteur caoutchouc.
— Un rapide retour sur le passé permet de mieux voir
les étapes du développement du "modéle russe™ que
chacun, mais vraiment chacun, utilise aujourd’hui,

Ce développement est inextricablement lié & Alex
Andriukov et sa série de modeles "AA". En bref, ces
étapes furent les suivantes. Jusqu'en 1981 les modé-
les AA étaient construits complétement en balsa, les
derniers de ce type ayant déja I'hélice & démarrage
retardé - DPR, delayed prop release. En 1982 Andriu-
kov introduisait le carbone pour les longerons et les
chapeaux de nervure, un pas en avant significatif
pour la rigidité des ailes. En 1983 le dessin de l'aile
de FAA27 incorporait un D-box en keviar, un longeron
et des chapeaux carbone. Vinrent ensuite une modifi-
cation du dessin en plan et du profil, 'adoption de la
variation d'inci a l'aile (mécanisme dans la cabane),
une mécanique fiabie et bien congue de pas variable &
I'hélice... améliorations toutes inclues dans les modé-
les AA28 et AA29 de 1988-89. Pour le développement
suivant I'AA30 de 1993 voyait son envergure passer a
180 cm et le porte-empennage fabrigué en fin cbne
de composite, universel de nos jours, avec une dérive
monobloc. Plus récemment les minuteries mécaniques
ont largement été remplacées par des timers électro-
niques.

La base aédrodynamique, solidement fixée dans les
années 1980, a peu changé, preuve de la validité du
dessin original, Parfois on a vu un rallongement du
levier arriere et de l'envergure. Mais des éléments
importants comme le dessin de I'hélice, les profils de
P'aile et du stab, ont prouvé leur justesse dés le début
et ont été plus ou moins copiés par tous les autres
dessins a suceés. '

Une fois agquise cette “plateforme” fiable et per-
formante avec ses détails aérodynamiques et mécani-
ques, il était logique de focaliser les efforts sur I'ob-
tention du maximum d'énergie possible a partir du
moteur caoutchouc. Dans cette perspective la mise au
point d'un systéme de remontage extérieur au fuse-
lage a été une étape importante-: Stefanchuck en
Ukraine et Piserchio aux USA... méme si d'autres sys-
téme similaires existaient déja, un peu moins décisifs.

Actuellement il reste peu de domaines d'ol nous
puissions attendre de nouveaux progrés techniques
significatifs. Peut-8tre pourra-t-on réussir quelque
amélioration de seconde zone dans les hélices, peut-
&tre y aura-t-il & mieux expiorer les réglages, tou-
jours pour un gain relativement faible. Un des chan-

gements les plus repérables de ces récentes années
aura été I'adoption de I'aile a six pans, avec deux cas-
sures de diédre supplémentaires. C'est visible sur pas
mal de photos., .

Dans cette situation il n'est pas étonnant qu'on a
beaucoup parlé de ce qu'on utilisé comme vieux TAN
Il ou comme S8, et dans quel round... ceci supposant
que lidée la plus répandue est de tirer le maximum
du moteur, et que c'est 1a 'arme décisive en compé-
tition, maintenant gue le modéle lui-méme a atteint
I'ultime phase de son développement. Ainsi, il a été
trés intéressant de lire le papier de Tony Mathews sur
le site de la Société VL de Montreal. Mathews est de
toute évidence un wakeux d'expérience et un desi-
gner reconnu (on se souviendra de ses remarquables
modeéles PGI des annédes 1990), et il a participé avec
bonheur au concours F1B en Croatie. Mathews a exa-
miné en détail le modéle utilisé par Eugeniusz Cofalik,
de Pologne, un taxi qui différe en plusieurs points im-
portants de fa "norme" Andriukov. Cofalik fait partie
du trds petit nombre de concepteurs qui cherchent &
découvrir au sein de la "norme" des plages qui pour-
raient apporter des améliorations sensibles pour la
perfo et la sécurité.

Le coup d'oeil de Mathews.

Ci-dessous une version un peu écourtée de l'ana-
lyse de Tony concernant le modele de Cofalik, et
guelques commentaires perso. A premigre vue ce mo-
dele se présente comme assez conventionngl, il y faut
une attention plus pointue pour trouver les détails
intéressants et quelques idées neuves. L'alle est d'al-
longement modéré (entre 1650 et 1700 mm pour
I'envergure), ce qui ne change guére des "grands”
modales d'Andriukov. Le profil toutefois a été modifié.
Cofalik adopte un profil plus mince, 5 % d'épaisseur,
avec la cambrure passant de I'habituel 6,5 % de
'AA29 a 6 %.

Cofalik n'utilise pas le réglage ukraihien, avec son
positif sur l'aile extérieure (le réglage Lindner). A.la
place, il met un poil de positif au panneau central in-
térieur, pour un schéma droite/droite, et un léger né-
gatif d'environ 2 mm aux marginaux. A peu prés
comme les vrillages en vogue actuellement en F1A.

Autres divergences d'avec la norme ! l'aire du sta-
bilo et la longueur du fuselage. Le stabilo est descen-
du a 2,3 dmz2, assez loin des 3 dm2 d'usage presque
universel. Des stabs trés petits ont été utilisés dans le
passé par des Francais (Cheurlot) et des Canadiens
(Ackerley). Peut-8tre pour un meilleur équilibre au-
tour du CG, le profil de stab de Cofalik n'est pas I'ha-
bituel Woebbeking, mais reprend e style Clark Y, in-
trados plat et fleche d'extrados située vers les 30 %
de la corde. Le levier arriére est de 50 & 75 mm plus
court que pour les taxis ukrainiens. De la sorte, et
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avec un stab plus petit, le "volume de queue" (tail
volume... en gros levier multiplié par I'aire du stab -
NDT) est notablement diminué, et donc la marge de
stabilité statique, ainsi que les caractéristiques
d'amortissement en décrochage.

Le modéle est piloté par un systéme d'inci variable
spécial. Il y a une double variation d'incidence : pour
le stab et pour Paile. Timing comme suit. A 3,0 se-
condes premigére IV de 1,5 & 2 mm au bord de fuite
du stab (soit environ 1,3 degrés pour la corde de 85
mm}. A la seconde 7, 'inci de I'aile prend 2,5 mm de
positif au BF (soit 1,2 degré). Enfin 3 la seconde 27
I'lV du stab reléve le BF de 1 mm environ (0,67°)
pour avoir le vé longitudinal du plané, sur une varia-
tion totale du vé de 3,2 degrés. La grimpée se fait
donc avec trois changements de vé, alors que les F1B
typiques d'aujourd’hui n'ont gu'un seul changement,
aux environs de'la seconde 4.

Cofalik démarre la surpuissance avec environ 0,5
degrés de vé longitudinal. Lorsque l'aile bouge 3 la
seconde. 7, elle se cale sur environ 3 degrés d'inci par
rapport & l'axe du fuselage. Le calage initial de I'aile
doit étre de +1,8 degré, avec le stab & +1,3 degré, et
P'alle termiriera a +3°, et le stab & -0,7°... pour un vé
final d'environ 3,7°. La tendance actuelle chez les F1B
de pointe s'écarte du calage positif de l'aile, et rejoint
les environs de 0° par rapport au fuselage, pour avoir
apres le passage de I'lV un vé de quelques 4°.

Cofalik régle le calage final du stab en tenant
compte des conditions de vol. Un peu plus de vé en
air calme, un peu moins par temps venteux. Les au-
tres calages d'aile et de stab ne varient pas. De pré-
férence a la commande de stab en forme de "L" in-
versé, trés populaire chez la plupart des wakeux mo-
dernes, Eugéne utilise plusieurs plots réglables par
pas de vis et blogués par-in cabl
ressemble a la mécanique utilisée en F1C, mais en
plus léger. }

Le dispositif le plus étrange du modéle d'Eugéne
est l'orientation de I'axe de traction. Tous les F1B ac-
tuels ont du vireur & droite pour la grimpée, mais Co-
falik met du vireur & gauche, de quoi neutraliser la
dérive calée & droite pour toute la grimpée, y compris
la surpuissance. Ce réglage est assez connu sur les
motos AMA américains. Cofalik dit que le positif de
l'aile droite freine le modele et I'envoie & droite, en
méme temps qu'il souléve Il'aile droite pendant la
grimpée. La dérive & droite maintient le modéle en
virage & droite. Une fois que la premiégre 1V a passé,
la vitesse du modéle est maintenue, et I'action de la
dérive suffit § garder le virage a droite, Ainsi on peut
s'arranger pour gue la trainée reste minimale durant
toute la grimpée avec un minimum de réglage
"eroisé”,

L'hélice également est particuliére. Elle montre un
dessin rappelant celui des propulseurs de Larrabee,
corde maxi tout prés du pied de pale, en contraste
avec I'hélice Andriukov ol la corde maxi se trouve
pres des 60% du rayon, Profil & intrados plat au pied
de pale, évoluant en profil mince et creux vers I'exté-
rieur - la "standard" d'Andriukov est symmétrique
prés du pied et creuse vers l'extérieur. Il existe une
sorte de consensus chez les spécialistes des hélices
pour dire que le dessin lui-méme est assez peu signi-
ficatif, mais la_diminution du diamétre de 600 mm
(Andriukov) & 575 mm (Cofalik) pourrait I'étre.

La mécanique de pas variable est gérée par la ten-
sion du moteur, non par le couple comme chez An-
driukov. Elle ne donne que 6° de variation de calage

le monofilament. Cela.

totale, soit a peu prés la moitié d'un nez AA, Le mo-
teur de SS est remonté entre 450 et 470 tours, pour
un déroulement de 44 a 46 secondes. La variation de
calage des pales va de 28 degrés a 34 degrés. Ma-
thews pense que la large corde du pied provoquerait
un décrochage de la pale au grand pas, dans le cas
d'une variation de 12 ou 13 degrés.

Eugeniusz Cofalik explique que son modgle atteint
les 120 métres d'altitude, avec une performance
temps neutre de 7 minutes. Ces résultats sont de 15
a 20 % plus élevés que ceux d'une machine Andriu-
kov, et mériteraient qu'on les examine de plus prés.

Une note du Traducteur.

Le lecteur aura remargué un certain embarras de
l'auteur (Mathews ou de Montaigne ?) & propos du
profil du stab, de son bras de levier et de son aire...
La faute a la maniére anglaise et US de réfléchir a Ia
stabilité des modéles au plané. Celle-ci utilise la no-
tion de "tail volume”, volume de queue, qui prend en
compte le levier et I'aire du stab, mais non le gra-
dient de portance du stab - une donnée liée au des-
sin du profil et 3 I'allongement. Tail volume marche
trés bien en grande aviation, ol les profils des stabs
sont pratiquement tous les mémes, symétriques, et
ol les allongements ne différent gudre. Autre chose
sur nos modeles ol le gradient peut varier considéra-
blement. Gradient = augmentation du Cz en fonction
de l'augmentation de I'angle d'attaque, dCz/da.

Pour nos modeles de vol libre, un Clark-Y aminci &
7 % est le profil de stab typique. Son gradient est,
disons pour faire bref, moyen. Remplacez-le par un
profil "planche” ("plague plane”): de moins. de 4%
d'épaisseur : “le gradient sera nettement plus petit...
et si I'on a conservé le CG et le levier inchangés, il
faudra davantage d'aire au stab pour garder I'équili-
bre ET la stabilité au modéle. -- Le profil
"Woebbeking" a largement prouvé en vol ses qualités
de PETIT gradient dé portance... {hélas on n'a pas de
données de soufflerie, car le nombre de Reynolds
utilisé par nos stabs est trop petit). Si donc Cofalik
abandonne le Woebbeking pour un classique, il est
bien obligé de diminuer 'aire du stab et/ou son le-
vier.

La situation serait encore plus marquée si pour le
plané on passait d'un stab classique & une "plaque
creuse” du style 417a ou du style arc-de-cercle : ici
le gradient serait nettement plus grand, il faudrait .
une aire de stab encore plus petite (toujours & CG .
inchangé et levier constant). Mais ce type de profil g |
produit trop de trainée & la surpuissance et on I'a
totalement rejeté en caoutchouc de compétition. L

En résumé... Un profil classique - d'intrados plat
ou légérement creux, ou encore semi-symetrique
comme un Clark-Y aminci - joue avec un gradient de -
portance "moyen”. Un profil "planche" mince ou un
"Woebbeking" vous donne des gradients plus faibles.
Des plaques creuses ou des profils & creux trés recu-
Ié (style Goettingen 804) développent les gradients :
les plus élevés. - Et donc & gradient plus petit aire de
stab plus grande. Voilad ce que ne dit pas le concept .

de "Tail volume”. Les moins aérodynamiciens parmi

nous savent aussi... qu'un allongement plus grand
augmente le gradient de portance, et inversement...
encore un oubli du Tail volume.

.....
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AUJOURD,HUI """" Notons en passant que les

4 “maitres “ et les “éleves “ de I'époque
A lalecture de cestextes , néxistent plus.

on peut mesurer, a la fois le temps et i 4
surtout, les distances qui séparent , les L’'aéromodélisme  “ moderne

motivations , de “linstruction “apportée & _contemporain “ ne poursuit plus des
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intentions  éducatives , intellecrtuelles
morales , sociales , ou méme sportives ,

nous sommes maintenant dans le courant |
Ibéral “ du mercantiisme , considérant
guun modéle n'est pas autre chose

qu’une marchandise , qui peut s’acheter et

se revendre , au meilleur prix ....et servant |

a participer a des compétitions .

~ Qui s’inquiéte encore de “ lntérét
historique du MODELE REDUIT .7
Qui se pose encore  la question de savoir
guest le MODELE REDUIT dans
PEDUCATION MODERNE

Personne .

vaeny
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A lire les CONCLUSIONS du
texte cidessus , nOUS NOUS apercevons
guen parlant , de : destinée ,
rapprochements  humains mise en
commun de biens , homme , loup , misere
et grandeur, amour des ailes , homme de
demain ...nous sommes dans “des
réflexions quasiment philosophiques
.....passant pour étre ringardes .. et
démodées voire ridicules

Le texte pour les  instituteurs * fait
partie d’'une épeque , ou le CODE
SOLEIL figurait’encore comme bible
laidue , au premier rang des étagéres de
' la bibliotheque des MAITRES !




INTERNATIONAL CONTEST FAI - WORLD CUP 2010

25. INTERNATIONAL SOUTH - BOHEMIAN CUP

Organizer: Aero Club of Czech Republic
Association of Modellers of Czech Republic
Aeromodelling Club Sezimovo Usti

Date: May 21 - 23, 2010
Place: Sezimovo Usti, 5 km south of historical town Tabor and 85 km south of Prague
Airfield: Vsechov, 12 km north — west of Sezimovo Usti at altitude 493 m. i

Asphalt strip 2,000 meters long, location 310°. Open area 5 by 2 km.
A restaurant is located in the Airfield building.

Classes: F1A, F1B, F1C —Individuals, FAI rules, sporting code, part 4

Deadline: May 10,2010 Acceptance of the application form will not be confirmed
Phone: +420 608 059 803 '

Fax: +420 381 292 017

E-mail: r.kvasnicka@seznam.cz http://mksu.zde.cz

Address: Rostislav Kvasnicka, 9.0kvetna 422, 391 02 Sezimovo Usti, Czech Republic
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Intfernet

-15°C DEHORS...

Faisait froid aux US, cet hiver... pourquoi ne pas en
causer ? Tapio le Finlandais apporte 'expérience de
ses compatriotes. -- "Bon, si déja vous avez un ter-
rain, vous n'allez pas reculer. 1l suffit de se vétir cor-
rectement, et de garder au chaud les outils sensibles.
Pour F1H les lipos pour la minuterie sont super, un
ami velait méme en F1Q en gardant les lipos au
chaud (sa poche, ou un réchauffeur chimique), et
I'énergie était bien rendue.

Pour les caoutchoucs, j'ai essayé de faire certains
vols sans réchauffer. Ce n'est pas bon. L'astuce est
de garder I'écheveau dans sa poche, et de I'enfourner
dans le modéle juste avant de remonter. Si vous lais-
sez le caout refroidir, il ne donnera rien avant que
vous rie 'ayez de nouveau réchauffé. Et donc, ce sera
un seul vol par moteur, mé&me si aucun brin ne casse.
Un écheveau se réchauffe quand vous le remontez, et
se refroidit quand il deroule, il-se retrouve super-froud
aprés un vol, Rien & faire alors, avant de l'avoir ré-
chauffé de nouveau,

. passe ainsi d'habitude. Mais ces
deux dem rs hivers ont été bien plus chauds - en
raison du changement climatique ? - sans glace jus-

~-qu'en février, mais ensuite le-soleil gnmpewdansﬂe ~cie

et les températures voisinent 0°C méme sans vent."

[Pousse dans ses retranchements par DGBJ, Tapio
de préciser ;]

"Mon expérience du vol dans le froid me dit que ce
dernier réduit le couple maxi pour
une taille de moteur donnée, peut-
étre pas beaucoup; plutdt un peu. Je ~
remonte d'habitude un peu moins,
pour éviter une explosnon compléte,
Cela arrive de temps 3 autre... la:
semaine passée ¢a a pété au droit
de la broche arriére 3 60% du re ;
montage maxi et j'imagine que c'est
peut-étre di 3 la basse température |
de la broche alu et au point froid qui
en résultalt dans la gomme.
& vous arrivez 3 re
4 maxi, le couple délivré
est nettement moindre, donc aussi I'énergie disponi-
ble.”

VRIILLAGES.

Questron sur RC-Network (Allemagne) :
d'aile a la Lindner, c'est quoi ?

Il concerne le plané. Vrillage positif sur l'aile exté-
rieure, par exemple pour une spirale & droite I'aile
gauche regoit un calage plus positif. Lors de bouffées
dans la turbulénce ou dans la bulle, ce vrillage tra-
vaille par 'augmentation momentanée de la vitesse
du modeéle. Il demande une Marge de Stabilité Stati-
que plus grande, pour éviter le piqué en spirale. I! est
u,g;jnse réguliérement en F1B depuis ces recentes an- .

le vrillage

nées, entre autres avec la facilité que procure le pilo-
tage d'incidence "wing wiggler".

[Salzer] Ce vrillage est aussi dangereux en F1B
qu'en F1A. Typiquement il démarre dans une bulle
énergique un brutal piqué en spirale, specialement
lorsque la répartition des aires {atérales est un peu a
cdté de l'optimum. En F1B ce sera un peu moins cri-
tique, en raison de l'importante inertie autour de
I'axe vertical. Pour un F1A avec son nez court et sa
queue légére, I'effet de roulrs/lacet devient prépon-
dérant, et le redressement dii & la trainée de l'aile
extérieure arrive trop tard.

REGLES FAI SIMPLIFIEES ?

( Propositions élaborée par le "CTVL" de Grande-
Bretagne ces 15 derniers mois et présentées 3 Ia
CIAM. - ici un condensé : )

Les grandes catégories F1A-B-C ne rencontrent
plus I'adhésion de la plupart des modélistes : colt,
technologies trop complexes: Nous souhaitons
réveiller I'intérét pour ces modeéles, d'ol une régle-
mentation "techno restreinte” proposée ici. Le
lancement des FIP il y a 2 ans comme alternative
aux F1C a été bien accuellli. Les nouvelles spéci-
fications devraient garder les mémes performances,
mais avec une technologie bien plus simple et
convenant a beaucoup plus de modélistes. Cela ne
concernerait que les concours Coupe duy Monde, les
Internationaux open et les championnats Nationaux.

Planeurs. -- Aire 32 a 34 dm?, envergure maxi 2,20
m, masse mini 350 g, cable maxi 60 m, crochet pour
tournage autorxse (rmais seulement sur la dérive), -
. les variations dans les profils,
res pour I'erisemble du vol.

. =-"Aire 17 4 19 dm?2, envergure
maxi 1,50 m, masse mini de la cellule 160 g, masse
maxi de la gomme 40.g, - hélice sans déclanchement
retardé ni pas variable'ni diameétre variable, - dérive

commandée une seule fois, - sont interdites les

T variations dans les profils,
incidences et aires.
Motos. -- Ajre totale 25 3 38

dm2, envergure maxi 2 m, masse
:mini 600 g, cylindrée maxi 2,5
m3, durée moteur maxi 8 s.,
arburant comme les F1C, hélice &
éométrie fixe et prise directe, -
ine seule opération de volet de
d'lV du stab et de

L'ami Tapio suggére un petit
‘changement... important selon
lui : que I'IV soit autorisée en Caoutchouc, -parce
qu'elie simplifie de beaucoup le réglage de la surpuis-
sance.

DonD demande si les anciens et nouveaux FAI vo-
leront ensemble dans un classement unique ? Ré-
ponse : oul.

CINTRER...

..une baguette mouillée :
ampoule pas trop puissante...

100 watts serait trop chaud.

www.tpbweb.com/media/
catalog/961.pdf Scale Staffel
février 2008

Don't cooknit” 7
~
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UN LIVRE DE JEAN !

WANTZENRIETHER...

L'expert en * moteur caoutchouc” n'a
pas seulement expérimenté ses théories ,mex}s i
lesa aussi portées sur papier dans les vingt cing
dernigres années , dans différentes revues ,

comme Vol Libre , Thermiksense , Free Flight | §

Quarterly, Sympo Report etautres ...

Parmi ses propositions de
réglages les plus connues , notons le PIG et le
TOP . li s'est également intéressé 2 la stabilite
du modsle , aux hélices ( théorie ), a fait des
statistiques sur de longues périodes ...

Tout cela i fa maintenent rassemblé
sous le fitre  Insights on the dynamics of Rubber
Powered Models”

Dans ce recueil en anglais on retrouve
donc des noms aussi célebres que Jedelsky,
Gremmer, Schaeffler, Schoeberl, Haccklinger ,
Beuermann et Siebenmann........

Cette brochure sortie par Free Flight
Quarterly  est _disponible chez
www.freeflightquarterly.com

NERVURE D’OR

Depuis des années ..... le Nervure

d’Or de Vol Libre fut ; toijours attribuge, & des
femmes ou des hommes , issus du vo | libre ,
exclusivement ..... , Car nous savons que la
nervure , et sa confection , sont lincarnation
méme du vol libre ...une sorte de symbole .

Longtemps , et aujourd’hui encore , le
famille compléte des aéromodélistes a été
partagée dans des clans qui , parfois ont méme
été hostiles entre sux, aussi bien dans les
instances administratives , que sur le terrain .

De grands esprits ont su se metire au
dessus de ce sectarisme interne ... pour
reconnaitre et célébrer lesracines les apports ,
les attraits du vol fibre , tout en réalisant de
grandes choses dans daulres catégories
....comme par exemple la voltige RC.......

Cest donc aujourd’hui Poccasion de
rendre hommage aun trés grand Champion de
France, d’Eurcpe et du Monde, &de mulliples
reprises . || est donc dans les milieux mondiaux
de l'aéromodélisme , le porte drapeau de la
France , et sans doute le personnage le pius
connu ......

I est aussi depuis des lustres
abonné a VOL LIBRE .....ce qui ne gate rien .
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HUITIEME CONGRES DE TECHNIQUE AEROMODELISTIQUE. Milano, le-28 novembre 2009

Le Club NIKE et la FIAM (Federazione Italiana di Aeromodellismo) ont organisé la huitiéme édition du Congrés,
avec la participation de 11 modélistes Italiens, Auteurs des mémoirés et le concours de nombreux auditeurs.

Aprés le bienvenu aux participants donné par MASSIMO SEMOLI, commeé représentant du Président de la
FIAM, ADOLFO PERACCHI, le modérateur BRUNO MURARI ouvre la présentation des Auteurs, avec
lillustration et la discussion de leurs mémoires. ‘

TULLIO ARGENTINI donne les résultats de ses études sur des profils pour le stabilisateur des modeéles F1B -
F1G avec un haut gradient de portance (slope) et un Cz le plus bas possible, les meilleurs étant des
configurations avec bord d’attaque demi-elliptique, raccordé au bord de fuite par deux lignes droites : I'épaisseur
est variable en fonction de Ja position du CG du modale.

DANILO BARBIERI fait un panorama des réglages et commandes nécessaires au vol d’'un moderne modéle
F1E (flop, bunt, virage, DT) et des différentes solutions obtenues avec timers mécaniques ou électroniques.
Danilo analyse aussi I'application de I'électronique aux commandes de direction (partiel avec servo, ou total), de
DT par radio, de localisation du modéle.

GIULIO RICOTTI présente son projet trés ambitieux : il s’agit d’un modele a traction électrique, capable de voler
24 heures non-stop uniguement a Pénergie solaire produite par des cellules photovoltaiques (voire le Solar
Impulse de Piccard et Borschberg!). Giulio, avec son expérience de modéliste et, surtout, d’ingénieur
electronique, a déja projeté et construit un modéle de faible allongement avec winglets et grande surface pour
loger les cellules nécessaires, mais la partie la plus intéressante du projet est le systéme original de fransmission
bidirectionnel pour le control des données du vol, obtenues au moyen d’'un GPS, d’un accélérometre tri-axial et de
nombreux detecteurs, avec la possibilité de les modifier selon la nécessité (comme en Formula 1 1). Les épreuves
sont commencées avec de bons résultats, en considération de la complexité du projet : le parcours sera trés long |

ALESSANDRO BENINI et son expérience avec modéles électriques en vol libre. La mémoire décrit les
réalisations de I'Auteur dans plus de quinze ans d’activité a la recherche de nouvelles idées et de propositions trés
intéressantes avec le but de diffuser le vol libre entre les jeunes.

MARIO KUSTERLE, membre presque constant de I'équipe italienne F1B, a remplacé les timers mécaniques sur
ses modeles en faveur des électroniques, en particulier les types SIDUS de Ursicino, pour la facilité de montage
etde programmation ; son article contient des suggestions utiles pour un correct usage. :

FERDINANDO GALE’ expose ses intéressantes considérations sur les recherches de Prandtl, Betz, Kutta,
Joukowsky, Karman, Von Mises, Horten sur les avions en configuration aile volante.

ANTONIO DE NICOLA était longtemps compétiteur avec modéles caoutchouc, mais il a quitté son activité
sportive, & cause de 'excessive standardisation actuelle. A la recherche d’un nouveau projet, il a récupéré la
documentation d’un avion expérimental de 1939, destiné au compétitions de vitesse, le C.S. 15 :. le prototype fut
construit, mais it n’a pas eu la possibilité de voler & cause de la guerre mondiale. L’avion avait une aile elliptique,
des formes trés aérodynamiques et deux hélices coaxiales contre-tournantes. Antonio a réalisé un magnifigue
modéle réduit, mais, surtout, il a fait justice : 'avion a volé !

MASSIMO URSICINO et les timers électroniques. Aprés une préface sur les différentes réalisations, Massimo
présente ses produits. Le SIDUS, prévu en origine pour les F1C, est doté de toutes les mesures pour garantir ses

“fonctions sans défauts ; le bouton de départ est magnétique, la programmation est trés simple, avec transmission
par rayons infrarouges, command DT radio. Des versions allégées pour F1J, F1B, F1E sont prévues.

SERGIO ROSSANI : colles et résines. Suite a la décision de CIBA de quitter fabrication et vente de ces
produits, Sergio a recherché et expérimenté des alternatives : ici ses suggestions valable pour les diverses
applications. .

ALESSANDRO MOSSA, membre de I'équipe italienne F5B, et toujours a Pavant-garde avec ses réalisations,
illustre sa méthode pour construire des ailes avec caractéristiques aérodynamiques en accord avec ses études
théoriques : il s’agit d’'une structure composite, en fibre unidirectionnelle de carbone et noyau en honeycomb de
NOMEX. La mise au point de la technologie était un peu laborieuse, mais le résultats sont plus que satisfaisants,
avec des ailes légéres et de grande rigidité.

FILIPPO SURACE présente la derniére édition de son programme de simulation du vel d’'un modéle
caoutchouc, le CLIMB80.BAS : le programme, trés complexe et sophistiqué, est le résultat final (?) de vingt ans
d'études et de recherches et, dans la configuration actuelle, comprends plus de 5000 statements. Il est composé
de frois parties : la premiére est la caractérisation du modéle : 'écheveau, avec ses paramétres caracteristiques,
Fhélice, calculée avec le programme de PAuteur basé sur la théorie de Betz- Prandtl et définie par trois valeurs du
RN, au 15-55-95% du rayon, le fuselage, avec ses paramétres géométriques et aérodynamiques, l'aile, le stabilo
et la dérive, avec les profils et leur valeurs de portance, résistance et momerit aux RN de fonctionnement ; la
deuxieme partie contient le modéle complet, Fanalyse des interférences aérodynamiques entre les divers
¢lements et les équations du mouvement en 3D ; dans la troisiéme partie, enfin, le calcul de la performance, en
plang, avec la recherche de la valeur minimale de vitesse de descente, pendant la montée pour obtenir, avec les

rég!ages des surfaces nécessaires, le meilleur résultat global. Les épreuves expérimentales ont confirmeé la
validité des calculs. : '

Le recueil complet des mémoires (250 pages) est dispohible chez :
FIAM — C.so Porta Nuova, 48 — 20121 Milano (Italia) — tel. 0039.02.62694268
; : o — Giorgio Callegari — NIKE - Milano
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Pour souligner Pargumentation des
Anglais , I est conseillé de voir plus loin
LIQUIDATION TOTALE chez KOLIC
....&difiant . Qui peut se permetire de se
munir ‘de tels “arguments * ?




HANNAY Station 0 125 2.5 5 10 20 30 40 . 50 60 70 80 90 100
EE2e hEhrn N 5 Upper L8 29 4.0 5.8 7.5 9.7 10.0 9.7 T 8.6 7.6 60 4.5 2.6 0.5
Lower 1.8 0 9 0.4 14 34 4.0 4.1 4.0 3.6 3.0 2.0 Lo 0

Old timers will remember John Hannay of the
Liverpool Club - a greatenthusiast for FF open
Rubber and A/2 gliders. This section he devel-
oped and used on his Nordics, with much suc-

CES8...
Traced by Allan Young /
AIRFOILS No.23
BABIC Station 0 - 1.25 25 5 10 C 20 30 40 50 60 70 80 90 100
: Upper 1.0 2.4 3.4 49 6.6 8.4 92 89 8.4 7.4 5.9 4.4 2.5 0.5
Lowe 1O 0 0 03 08 1.9 28 35 3.6 33 28 2.0 1.0 0
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Another useful section for F1A (A/2s) - this
one was used on the model that won the
World Championships for the designer..but r
which year was it ?....

Traced by Allan Young
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FOBELIEDE

de Thomas KOSTER

Trente années que Thomas s'acharne sur les alles &
flaps, en moto inter... dés 'époque des Mathers, Hermes,
Cole et autres Giesking ou Morris. 1971 : son moto Andro-
meda & diedre simple ast 2éme au championnat du monde,

321 contre 328 s & R. Hagel. 1996 : il lui suffira d’'une |

semaine d'essais pour remporter le championnat d’Europe
a Maniago, aile alu, minuterie électronique. Mals le carbone
allait permettre le pas décisif... sur noyau d’expansé deux
couches de pré-preg 50 g/m2 . ; ce sera le modéle n°55,

Des mois de préparation, comme on peut bien I'imagi-
ner, Entre autres un moule alu complétement démoli par la
pression et la chaleur utilisées. Bord d’attaque en roving
carbone dans une rainure du noyau. Ce dernier en foam
nommé Spyder. Puis deux couches de FDV sur 1 cm de
large, sous vide en autoclave. Longeron principal en carbo-
ne pré-preg autour d'une &me Spyder, les deux cStés en
carbone a 45°, le tout couvert d’'un enrculement Keviar. -
Finalement les deux peaux carbone sont époxyées sur le
noyau, sous vide ete. Le flap est découpé A la scie diamant.
Roving et planchette verticale carbone pour restaurer les
coupures ouvertes. Charnidres acler 25/1000 époxyées
dans le noyau.

Les panneaux centraux sont ainsi-trés rigides, permet-
tent la commande des flaps & partir de la cabane d'aile.
Pour un premier essai, deux positions : grimpée et plans.
Plus tard trois positions, dont deux pour le plané. Ainsi
aprés l'arrét moteur suit une phase plané rapide de 10 4 15
secondes, flap pas tout-a-fait descendu, ce qui évite les
pertes de vitesse & cet instarit délicat. Puns, plané une fois
stabilisé, les flaps descendent a fond. - Le flap extérieur
comprend un téton acier, engagé dans un trou du flap cen-
tral. Bien entendu, les deux ailes sont reglables de fagon
indépendante. Le mécanisme central est inspiré du bunt
devenu classique : deux plates-formes qui s’effacent vers le
bas, & Ja commande.

Le timer est de fabrication Torleif, masse 50 g. Huit
fonctions programmables au 1/100 de seconde. Une radio-
commande de la minuterie depuis le sol permet Parrét
moteur (aux essais, ou en urgence), et le déthermallsage, a
tout moment.

Lavant du fuso est en Kevlar, qui absorbe efﬁcacement ,

les vibrations. Pylone et capot carbone. Joint conique pour
la poutre arriére. Stabilo carbone, D-box, chapeaux, mylar.
Le Nelson 15 est préparé par D. Galbreath. Hélice repliable
de 178 mm.

Dongc le n°55 est pret a Sazena 1997. Mais un probléme
mécanique aux essais d’avant-flyoff entraine un méchant
plantage. Réparations. Trois positions de flap, trois égale-
ment pour PIV. A Berne 1997 méli-mélo de commandes au
fiy-off... heureusement la RC est 13, le taxi s'en tire. - Le
nouveau n°s6 se pare d’'une envergure de 260 cm, trois
niveaux de flap, marginaux détachables et ... fils de bran-
chement des commandes EN COULEURS différentes.

Thomas a débuté le vol libre en 1958 & I'dge de 12 ans.
Prestation unique dans I'Histoire, if a gagné un champion-
nat du monde dans chacune des trois catégories. Wak en
1985, moto en 1977, et planeur en 1979 avec le moddle de
son combére P. Grunnet.

- chaumes .....

'Le tout a bien sir déclenché , une
discussion sur le pour ou le contre d’une

- Anglais ?
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Une_ tempéte  dans en verre deau,
provquée , en F1A , par nos amis d’'Outre

Ehe a la CIAM et dans le monde du vol-
hbre

Les Anglais sontl pauvres
fauchés, rétrogrades , nostalgiques
dautres temps , conservateurs ? On
pouvait a larigueur sans douter en cequn
concerne les conservateurs , mais pour le
reste ....... .

: Pourquon ont-ils fat des
proposmons ala CIAM , pour créer en
F1A une catégorie refusant les derniers
| progrés réalisés ~ ? (  minuteries
- électroniques  , incidences’ variables |,
. servos , flappers elc ... ) . Tout cela
pour rejeter la course en avant , qui
- entraine , comme on sait , des prix d ‘achat
“de modéles , réservés a une élite , qui
' n'est pas forcément  celle paroourant les

Des sites , _consacrés a des |
forums, sur le vol libre , ont donné Palerte
, et ont essaye de savoir pourquoi , nos
amis d’Outre Manche se sont lancés
dans des propositions de modifications de
reglements , qui sont toujours a la traine
de ce qui se passe sur le terrain  ...ou
dans l'atelier des grand “ cogiteurs “

telle proposition.

Chez nous , en France “ aussi “
avec la partncxpation de certains , dans un
| feu de paille assez violent, vite 'retombé
en fumee.....

Au fond que demandent les

Simplement I'arrét de la course en avant
sans limites....... qui pénalise les * pauvres
“ Ce nest rien d'autre que la querelle des
atiens et des modemes dans Paréne des
sous. _




Alors que faire ?

En parler , peser le pour et le
contre , en prenant surtout en considération
lincidence que cela aura , sur le nombre

de modélistes Vol Libre  pouvant
pratiquer sur le terrain ?

Les prises de positions
intempestives dans un sens ou lautre ,
napporteront rien ... Il serait toujours

intéressant,, comme souvent conseillé par

VOL LIBRE de savoir ce qu’en pensent
les intéressés, et de suivre la voie
majoritaire . Le CTVL atravers la FFAM
ne peut-it pas faire en référendum surla
question .?
. On pourra voir un peu plus loin -
"liquidation totale chez | Kolic * ce que peut
date ; : 03/03/10 23:18
ol RE: Proposton Gl U Sptons e

jeunes , tout en recherchant & grapiller quelques
Euros , & droite eta gauche, parait dérisoire .....
Un monde les sépare .......... un peu comme les
revenus d’'un grand patron . et Je smicard ........

Nous sommes en pleine politiqgue , de
modélistes riches et pauvres ...... se mesurant
sur le méme terrain avec des moyens tres
différents ..

Nous avons irés peu d’échos , sinon
aucun des Blanchard , Laureau et autres
Reverault sur le résultat des actions qu'ils ont
lancées il y adéja plus d’un an ....ont-ils trouvé
ces quelques Euros leur permettant de lancer la
réalisation en série de modéles pour jeunes .?
Ces derniers ont-ils participé a des concours ..;a
des championnats 7

LNGRIES.  [PIGEEE

w voir 'en-t8te complet

"1 8i on imprime & ce stade, on en est & 24 pages.. . stériles pour la cause (oui car il nen est sorti aucune solufion,-ne
serait-ce qu'une ébauche) mais pas anodines pour la nature !
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Ce n'est hélas pas la premiére fois que me vois malgré moi étre le destinataire de tels "forums" qui ne valorisent

| certainement pas la corporation.. Heureusement que ¢a ne sort pas de la famille, de quoi aurons-nous Fair 11!

: | Et que ¢a parte en javel n'a rien de surprenant car tout le monde sait que personne n'est d'accord sur ¢es sujets et
ne le sera jamais. Alors arrétons [ les échanges, c'est chiant... Et on finit par s'engusuler enire copains |

| Au lieu de perdre gtupidernent du temps 2 jacter, de bouffer de I'énergie la vbtre comme celle des centrales

1| nucléaires qui bientdt ne suffiront plus et qu'il faudra seconder par des éoliennes qui pourrissent les quelques
‘|terrains de vol qui nous restent encore, il serait plutét intelligent de construire et de s'occuper de jeunes et que tout
le monde s'y mette bordel... Nous qui le faisons, nous sommes débordés... Et nous avons-nous aussi d'autres
|occupations 6t obligations perso-professionnelles... Que vaut cet argument 7... TOUS AUTANT QUE NCUS

‘| SOMMES avons un devoir envers nos pairs, pérenniser la discipline car si des Dédé, des Eugene, des Gérard, des
Delcroix et J'en passe (pardon les autres) ne nous avaient appris le modélisme, nous ne serions pas la pour-en
parler. Et puis emmener des jeunes & des championnats de France, d'Europe ou du Monde sont des moments d'une
intensité difficile & imaginer avant de le vivre. Essayez, vous verrez... Hein les gars qui 'ont vécu. ..

Alors au boulot, merde !
Etle F1E, le F1D et lindoor 12 dedans ? Hein...

Enfin, Je m'étais promis de ne pas réagir mais il I'a fallu pour que je vous demande s'il voiis plait, que chacun de
vous me supprime de cetie liste de diffusion et ne m'y remette plus JAMAIS... DE GRACE JE VOUS EN

CONJURE 111

Mercl par avance
FRA 0378

repréesenter  I’équipement d’un concurrent “
moderne “ pour une parlicipation & la coupe du
monde ....... Il nest plus alors si étonnant que les
“Anglais “ cherchent 2 limiter , avec de

nouvelles ou anciennes réglementations , la

sophistication des modéles ........

La libre  acquisition de modeles et
d’accessoires “ready to fly “ exclue tout
modéliste modeste ou constructeur de ses
modéles , nincite en aucune maniére des
eléments nouveaux a nous rejoindre  cela est str

On ne peut pas non plus espérer que des
parents, puissent investir pour leur * junior “ des
sommes aussi conséquentes , que celles
engagées par le pére KOLIC trés connu, sur les
terrains ces derniéres années....

En revanche , le “ combat * mené par des

—modélistes , pour remplir leurs ateliers avec des

Il semble que seule une réforme de fond,
réfléchie et concertée, & tous les niveaux (CIAM
) . puisse peut-étre apporter une solution a la
fois au probléme du nombre de modélistes actifs
etaussi a celui de Fexplosion fatale des prix des
modéles sur le marché ... mort annoncée .....




Vs . »
& EVORETVION DANG L8 CONECER TS,
COMNE TR0 ﬂé‘g ITOPEE B e e #~
TOUT et coNb. DUN DEMY —5Féred A
ETE CONSTAINMENT ITARGV = 127
LA BECorER ot DE PUICSANECE FT 0 F
PITEESE OF froMres
CEITE PERNIERE PEPEN DO OF 24

HECISTAN CE=, PURANT
PE RPN ELE "ON A LOM
ONE PIRELIMLLT N, D& Svk




O RONSYIESRY/N N ELS T

Bonjour André,

Cest avec un trés grand plaisir que je renouvelle mon abonnement a "Vol Libre” qui est toujours
pour moi une source mepuxsable de connaissances dans le domaine de laéromodélisme, et ceci
nonobstant le fait que je ne pratique plus le vol libre en tant que tel depuis un certain nombre
dannées. Je ne puis que te féliciter du travail considérable que tu accomplis et souhaite
ardemment quil dure encore trés longtemps.

Je souhaiterais profiter de ce réabonnement pour te faire part de ma modeste contribution
concernant le débat en cours dans "Vol Libre” au sujet de limplication des jeunes dans
Uaéromodélisme.

“Ces réflexions me sont personnetles elles me sont msplrees par ‘ma longue expérience
d'enseignant et danimateur CLAP, mais, pour autant, je ne prétends certes pas en déduire une
quelconque martingale qui prcmettralt le succes a tous les coups.

Je ne souhaite pas non plus revenir sur les contributions tout a fait pertinentes de Jacques
Defrance, de Jean Rainaud et de toi-méme, éminents clapistes pour lesquels j'ai le plus profond
respect. Je partage entiérement les opinions qui y sont exprimées.

Toutefois, la (re)lecture de ces articles et de ceux qui les ont précédés m'ameéne a penser que :

- Lanalyse de la situation actuelle, appuyée par celle de Chistoire de l'aéromodélisme (et du vol
libre en partlcuher), est tout a fait Judlaeuse Cependant, un « état des lieux » ne doit pas étre
une fin en soi, mais seulement la premlere étape d'un « projet ».

- La nostalgle des temps ancxens pour émouvante qu'elle soit, enncmt lanalyse mais ne peut pas
permettre une reproductlon a lldenthue d'activités liées a un passé révolu.

- Le monde a changé, la société a changé, les enfants et les adolescents ont changé, mais de
trés nombreux aéromodélistes ont du mal a suivre le mouvement (je ne parle pas la des
évolutions techniques par rapport auxquelies ils sont toujours parfaitement au point).

- Les concerts de lamentations n’ont jamais tenu lieu d’action.

- It ne faut pas croire que par un coup de baguette magique UEducation Nationale va réintroduire
laéromodélisme (ou méme l'éducation manuelle et technique) dans les programmes de l'école
élémentaire.

¢~ Dautre part, et pour en avoir frequemment discuté avec des personnes qui lui sont extérieures,
i le milieu aéromodéliste est considéré comme etant tres elitiste; fonde sur la réussite en
competltlon et excluant les plus faibles, image a peu preés identique a celle véhiculée par le
. systeme scolaire et universitaire « a la francaise ». Tout le contraire de ce que nous avons
" toujours défendu et de ce que nous continuons a defendre au CLAP !

Si ’on considére plus particuliérement le vol libre, pour peu qu’il soit connu du grand public,
celui-ci apparait comme confiné, poussiéreux et étant U’apanage d’une poignée de modélistes
]aloux de leur réussite et de leurs secrets de construction et de reglages Si 'on a30ute a cette

*-+ image la teinte d’une discipline exigeante et contraignante, celle-ci devient un vrai repoussoir
;. pour les jeunes ! (*).

Est-ce a dire que la cause des jeunes est perdue en ce qui concerne laéromodélisme ?
Probab{emeh.t pas si nous acceptons de nous remettre profondément, en cause et d'adapter nos
techmques (pédagogiques, mais aussi de construc’tlon) aux évolutions de la société et de notre «

publlc Jeune », Quon ne sy trompe pas, il ne s'agit pas d'une simple évolution de notre part,
mais d'une ventable révolution des esprits.

Dans les lignes qui suivent, je ne souhaite pas donner de lecons a qui que ce soit, mais
simplement livrer le bilan d'une expenence personnelle d'une quarantame d'années dammatlon
‘de sections de ]eunes de stages de Jeunes et dadultes ainsi que dmterventlons en mlheu
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scolaire.

Tout au long de ces années, un objectif principal m'a guidé : tout le monde doit prendre du
plaisir (y compns Panimateur lui-méme). Objectif secondaire pour parvenir a lobjectif principal :
un taux de réussite de 100 % (tout ce qui est entrepris doit aboutir et doit voler, la qualité du vol
n'étant pas un élément essentiel dans un premier temps). En outre, deux mots d'ordre ont
toujours été présents a mon esprit : pragmatisme et modestie.

A ce moment, je tiens a rendre hommage a celui qui m'a ouvert les yeux et avec lequel je -

continue a collaborer, Alain Gless, dont le travail remarquable est consultable sur le site du CLAP
54 (http:// clap54 free.fr/).

Pour parvenir aux objectifs ci-dessus et dans un premier temps « accrocher » les enfants et les
adolescents (mais cela est aussi vrai pour les adultes) proposer des réalisations rapides et qui
volent tout de suite. Possible en simplifiant au maximum les constructions et en effectuant un

choix judicieux des matériaux. Au risque de paraitre iconoclaste, je considére que les modéles «

de début » de vol libre sont toujours trop compliqués, faisant appel a des savoir-faire que
beaucoup d'enfants ne pourront pas {(ou nauront pas la patience de, donc ne pourront pas)
acquérir, nécessitant a leur niveau la mise en oeuvre compliquée de matériaux fragiles et
coliteux. Exit donc le balsa, les blocs de nervures, la colle cellulosique et les poignées d'épingle.
Place au polystyréne extrudé (le Dépron ®), aux gabarits de montage et au pistolet a colle
fusible. Je rappelle que le premier objectif est de faire voler rapidement ce que U'on a réalisé de
ses mains, 'amélioration des qualités de vol ne venant qu'en second lieu. On trouvera un certain
nombre de propositions de modéles sur le site du CLAP 54, rubrique « l'air et le vent, les pages+
». Pour ma part, je propose aux écoles comme tout premier modéle le X01, planeur lancé main
qui s'adresse aux enfants a partir de sept ans (plusieurs versions possibles) et qui est réalisable, y
compris les essais et le réglage, en une séquence d'une heure et demie. En deuxieme modele
(voire troisiéme car on peut construire plusieurs versions du X01), je propose la « Rubiette » déja
plus complexe avec un fuselage balsa et une aile type Jedelsky mixte Dépron-balsa. (Site du
CLAP 54, rubrique « plans et dossiers, vol libre »). On peut enchainer ensuite sur le Jidel avant
de passer aux planeurs en structure.

Cette démarche a été testée et validée dans plusieurs écoles élémentaires au cours
dinterventions dans le cadre d'animations de projets d'action éducative (P.A.E.) ou de pro;ets
culturels (culture des sciences et techmques) Les enselgnants d'école élémentaire sont trés
demandeurs de ce type dintervention qui peut leur servir de base pour lenseignement
technologique (enseignement pour lequel ils ne sont plus forcément bien préparés). Une
nécessité pour lintervenant : étre agréé par hnspectlon académique de son département.
noter que des activités peuvent étre proposées depuis l'école maternelle (voir le site du CLAP 54
rubrigue « l'air et le vent »).

- La transposition de cette démarche en club n'est pas bien compliquée.

Une autre expérience concerne lanimation de stages de cing jours en continu (pendant des
petites vacances par exemple). Objectif du stage : permettre a un débutant complet de
fabriquer son propre planeur radiocommandé, savoir le mettre en altitude, stabiliser le vol et
effectuer une prise de terrain et un atterrissage, le tout a moindres frais.

Modele choisi : le Poly (voir le site du CLAP 54 rubrique « plans et dossiers, planeur RC »).
Structure de la journée : construction le matin, pilotage en double commande daprés-midi sur
les planeurs des animateurs pendant les quatre premiers jours, pm's en simple commande sur son
propre planeur le dernier jour. Expérience validée par une qumzame de stages (un peu plus de
150 planeurs construits). Tous les planeurs ont volé (plus ou moins bien, certes, mais ce n'était
pas lobjectif principal). Jai retrouve une dizaine danciens stagiaires aux commandes de
planeurs ou d'avions dans les années qui ont suivi et au moins deux d’entre eux ont fait carriere

i
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dans laéronautique. J’en rencontre fréquemment d’autres sur les terrains d’aéromodélisme aux
commandes d’appareils plus évolués tant en ce qui concerne les techniques de constructions que
le domaine de vol.

Méme sil ne s'agit plus 1 de vol libre, Uexpérience me parait tout a fait transposable.

Voild pour ce qui concerne ma modeste expérience. On mobjectera quil ne s'agit pas d'une
expérience de vol libriste pur et que je semble faire bien peu de cas de la qualité de réalisation.
La seule évocation de matériaux « triviaux » hérissera en outre le poil des « purs » comme elle
m’a moi-méme choqué au tout début. Je ferai simplement remarquer que cela n’empéche
nullement Uévolution vers des modéles plus sophistiqués et que le pratiquant attachera
rapidement la plus grande importance a la qualité de la construction et des réglages, pour peu
qu’un autre pratiguant plus expérimenté veuille bien partager son expérience avec lui.

(*) Image qui me désole tant je suis persuadé des bienfaits de la pratique de |’aéromodélisme
quel que soit I’age du pratiquant.
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Kirschen blihn, Sonne scheint, n Mas: A..... )

Vogel singen ...endlich ist Winter vorbei %“gr&asegg\'lésmglge”;rweégg?e";e“ nach

..... Nach langem und kaltem Winter , kehrt Elektronische Zeit %plt , erdares
Frohling ein ........ eKIonisGne  Zenschaller  Uns  afigeres

der Fir die Freifieger ist die Zeit mehr, kosten immer mehr, und die Leute

: . die auf weltweiten Wettbewerben um
gekommen , Modelle und Kisten andas g4 “\nq Ruhm ringen , sind immer
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halt ... immer noch  wird  dartiber Alten ...) Jahren ausstirbt. Der Graben

nachgedacht , g eredet , bis wohin der zwischen Arm und Reich , und dies nicht

; e . nur im Feiflug, sondemn in jedem sozialen
“(lj’g::ﬂhgnsche Fortschritt gehen darf oder Bereich , wird immer grosser  in der

Ungerechtikeit ..... £ S, 77 FCE >
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Aprés lg repart, puis 'annulation obligée de la Coupe d'Hiver des Alpes- du Sud (Sisteron) pour cause d'enneigement trop important
du terrain de vol (il est tombé entre 1,5 et 1,7 m de neige en hauteurs cumulées au cours du mois de Janvier sur la région de
Sisteron} ; .

- aprés |‘apnulaﬁon de la Coupe d'Hiver Maurice Bayet (Viabon) pour cause de tempéte Cynthia (ou Xynthia, c'est selon) ;

- c'est maintenant la Coppa lalia Due (Oreritano - JTA) qui a du étre reportée pour cause de terrain impraticable, suite aux fortes
pluies sur la région d'Altepascioe.

Bien siir, ce n'est qu'un petit rappel 2 l'ordre de ZEUS et d'EOLE aux Vol-Libristes d'Extérieur ...

L' échappatoire ? Voler en Intérieur ... Mais ol trouver une enceinte de 60 m de haut pour nos F1G Jes plus affités ?!

il y aurait bien quelques avantages : plus besoin de traquer le thermique, beaucoup moins de déplacements pédestres pour ia
récupération des modéles, risque quasi nul de perte de modéles ...

Mais aussi quelques inconvénients (enire autres : difficulté de planter les pieds de remontage ...).

Bon, on va croiser .le_s doigts, ou briler un cierge, ou de Pencens, ou faire nos dévotions aux dieux antiques précités, selon nos
croyances ou convictions, pour qu'enfin, les Cieux nous soient prochainement favorables.
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SARVLA PRl - P, CTVRATR
g f;1A??;§ngae}1v; 2l SS;; 2'65900 +300 +420 +469 &\a FIA 38flew 20 full scores LE VAT 8% oo 0ERA
3 ey
3 2 MKosonoztkin RUS 900 4300 +420 337 | fy , poEr TR ggg oo a2y M coRRENLING S
N 3 APama EST 900 +300 4335 ~ Cenriksson - FIN PAE L, 4 LA Seay
R 4 PRomkamen  FIN 900 +300 +312 o 3 Tlikoslo  FIN 930 4300 +187 Aokwlpucs,.. s
i i A A Bepes
by £ 4 L Malila SUI 930 +300 +126 ad
N > Uy mST 00 w00 w2k 5 R Hellgren SWE 930 4300 +i09  MERMsricE.
# 6V Tchop UKR 900 +300 +215 X . A Person oE 930 +300 B
A, 7 Tlep EST 900 +300 +116 % _ -
¢y 8 JLaaksonen FIN 900 +290 @ 7 VVamskivi  FIN 530 4297
& 9 JIVale ‘ FIN 900 +287 A 8 F Aberlenc FRA 930 +272
€y 10 JNyhegn DEN 900 +273 Q 9 MKosonozhkin RUS 930 +265
11 PKuikka FIN 900 +272 & 10 P Kuikka FIN 930 +260
12 VVaruskivi FIN 900 +269 <% 11 DVarhos SWE 930 +253
13 ) Carter GBR 900 +263 12 U Vikl BEST 930 +243
14 H Salminen FIN 900 -+257 13 M Lihtamo FIN 930 +237
15 O Findabl (1) SWE 900 +251 14 P Findahl SWE 930 +236
16 APhme(D) LAT 900 +248 15 T Pajunen FIN 930 +212
17 1 Zarins LAT 500 +243 16 A Parna EST 930 +197
18 O Kilpelainen FIN 9500 +241 .17 HFuss .. AUT 930 +143
;_?, gl(’j%ifmfﬂ ‘ g}; g% i}’g 18 J Carter . GBR 930 +139
rigals v = ;
21 R Hellgren SWE 900 +161 19 H‘Am.he NOR 930 111
22 S Jensen DEN 900 +98 F1A-Junior 1 flew
- 23 K Huber SWE 900 +17 I OFindahl SWE 862 -
. 24, K 'Valkonen FIN 900 1B 25 flew
: FlA-Junior 9 flew 1V Vivchar UKR 960 +420.
-1 OFindahl SWE 900 +251 2  TLuman EST 960 +335
-2 APlume LAT 900 +248 3 . A Andriukov UsA 960 +334 |
3 HTammi FIN 891 "4  RPeers GBR 960 +207
4 M Vahtra EST 827 5 Y Waltonen FIN 960 +250
5 H Westen SWE 756 6 W Ghio Usa 960 +183
FiB 22 flew 11 full scores 7  BEimar SWE 960 +148
1 B Eimar SWE 900 +300 +330 8 G Wivardsson SWE 960 +133
2 Y Waltonen FIN 900 +300 +323 9 TBortne NOR 960 +117
3 TLuman EST 900 +300 +307 : 10 P Ruyter NED 960 +77
4 1lsotalo FIN 900 +300 +282 11 1 Vivchar UKR 960
5 T Linkosalo FIN 900 +300 +255 :
6 A Sclepov RUS 900 +300  +5 B Ths ) e o
7 A Khrebtoy RUS 900 +289 ’ . ’
8 A XKntvonen FIN 900 +272 FiB-Junior 1 flew
9  1Hatjo EST 900 +265 1 T Mackus LTU 952
10 R Mackus LTU 900 +257 F4C 2 flew 2 full scores
11 1lIsotalo FIN 900 +193 1 K Kuukka FIN 960 +420
Fi1C 4 flew 2 full scores
F1Q 3 flew
1 K Kuukka . FIN 900 +300 +420
9 1 M Lihtamo FIN 900 +144
, 2 JRoots EST 900 +300 +352 5 ¥ Salzer AUT 000 +54 ")
|
e oo GO @@ MOND IO,
: 4 ..... 41 & r Aepe e “,,, »r
. o p:ﬁztft‘amg"”v o
. / » chh,-»hrprm oE qnc»cﬁmc-:f NOFTE M ey, uhdaﬁ 27
' Tor Borine reports: The weather throughout the day way good
and fair, but a couple of minutes into the first fiy-off in F1B-
F1C- F1Q a sudden squal! hit the starting field. Those who
started immediately came in front of the squall and got good air
and long flights. The squall lasted throughout the fly-off period
and late starters had problems with the hard gusts.
The two fly-off competitors in FIC got both 420 sec.
Retrieving in the spow was long and tough. The next fiy-off
had to take place the next morning. Jyri Roots EST who had
lost his model declared that he would not fly the
next day so Kaarle Kuuka FIN was proclaimed the

winner.
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Vol de pente magnétique

Claus THIELE ( www.modellbau-
thiele.ios début de lannée, un modéle

F1Q . Ce modele posséde pour laile un.

longeron tube ( carbone ) tout comme

pour le stabilo . La poutre fuselage est

également un tube carbone .

Tous les éléments nécessaires son dans

la boite- et pour la plupart découpés laser
Les pieces alu sont elles aussi fournies
Prix de 'ensemble 79 euros .

L’ entoilage , selon des modalités
personnelles , ainsi que les pieces moteur
peuvent également étre commandés
chez C. Thile. '

Par commande on peut avoir la
minuterie , nécessaire .

Ce modele de débutant en F1Q
vient de A. Lindner , et fut adapté a une
boite de construction par C. Thile .

Petite vidéo sous http://www.
youtube.com/watch?v=Sxbniu21pE4 .

LIQUIDATION TOTALE
chez Ivan KOLIC.

lvan Kolic cherche a vendre et
indique ses prix
7 FiB modéles de O.
KULAKOVSKY (readyto fly) payés
7X2500 €=17500 €
- 2f&B de V Rosonocks payés 2X
- 1500 € =3000 €
3 supports de modéles payé 3
100 $ =300€
machines de remontage
1 x Andriukov = 300€
2 X Y. blazevic = 600 €

2005, 07,09 )

Récepteurs
- C156 2 X 175€= 350 €eti1 X
Yaesz Ft 11 mk =550 €

Caisses de transport : O Kulakovski 1 X
300€ et V. Rosonoks 1 X200 €
Jumelles STEINER 9x40
7X50=400 € et7 X5 avec
Boussole incorporée = 1400€ _
Caoutchouc TAN Il mai 99( ce quil
y ade mieux) 4,5 kg 2500 $ juilet 97
1,5kg 2800<, aolt 2001 2kg 1200 €,
octobre 99 1,5kg a500€ juilet 99
1,5 kg 2 800€ total 5800 € + 20 kg (

1 X

ENSEMBLE DE TOUT CE QuUI
esT PROPOSE 30 450 ¢ prix
que celalui acotté | livend letouta 11
000 <, discussion possible .

kolicivan@rocketmail.com - 00381 63 222
907 .

A lalecture de ces prix , on peut mesurer
ce que peul*3 la Coupe du Monde vol
libre si Pon recherche des résultats dans
la compétition . N'oublions pas quil faut
aussi et en plus se déplacer , dans des
pays lointains .....USA par ex ....
Rappelons que ces prix sont ceux
du passé , et que sans aucun doute , les
prix “demier cri“ sont ancore plus éleves

Cela permet aussi se comprendre
que certains ( entre autres Anglais )
demandent de nouvelles réglementations
en vol libre ...... pour ne pas faire faillite ou

tout simplement pour pouvoir participer

aux compétitions internationales
de simples modéles ! o,
" couter fo partierpq,
A réfléchir ...... ¥fion -

..... avec
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Feinber,
record-
smasher.

MERICA’S
airplane
model build-

ers again have n
new set of rec-
oxds to shoot at.
For Anierica’s
champions met in
Duyton, Ohio, on
the lust two days
of Juné for the
Foufth National

L

B 3

Up Go the Records
' As New Champions--and One- Repeater-- '
Are Crowned at Fourth A M. L. A. Meer

S

g

Airplane. Model -
League of Amer-
jea Contests, and
in three of the
four contssts .
held they established nstounding new marks.
fost nstounding was the record mnde by
Emanuel Felnberg, Detroit boy, in the Wil
Ham B. Stout fuselape coniest, Feinbery
sent his moilel up for an official time of 29
inates i d nd behind that Right

g
thore lHes a story. )

Buk before the story, hear of some of the
other reeords, Gordon Lamb, Oakland,

Calif,, placed ai the hend of the seule model
 division with his beautiful - Boeing mail
plane, scoring 98 points out of »n pessible
100. Steve Klazura, Chicapo, won the ont-
door duration event for weighted models
with. a twin pusher Right of 340 seconds—
the only winning mark that fell short of
1980 records. And Joc Ehrhardt, St. Louis,
1930 winner of the duration nnd Stout fose~
lage contests and of the Wakefield Cup con-
test o England as well, kept the big silver
Wakesield Oup for a second year by flying
his fusclage model for 4 minntes 24.8 sec-
onds.

The contests opened early Monday, June
28, when 157 contestants had repistered at
headi ters, the Billmore Holel. Rain
m:e;et‘ed the fiyers as they reached ,Wr_ig'!jg

plu

Field, the kupe army -sairpogt.neny Dayton
but Brigadier General H, C.\Pratt, chief of;
the materia] division of the Avy Aix-Sexve
ice, met them and turned’ the *hangars, the
laboratories and th¥ field over to them) Pur
four hours they examined thé big wind tun-
nel and the ex»erimnnml-anr{imes, the me-
chanieal *Right. tutor” and the big airplane
parachute, all under the ' leadership of
spectal gaides furnished by the army, They "
saw movies and learned all abond aviation!
Then box lunches in a hangar were followed
by an obliging westher min who brought
out 2 hot sun, and the outdoor enduramee
event was on. All fiying contests were under
the divection of Mark L. Hang, of the Amor-
izan Boy stafl, L .
Officials for the contests were nniformed
rmy officers, eguipped with 'stop watches
%m} . side-earred - motoreyeles to  follow
ights, All sftérncon the flights continued,
and when 8:30 rolled around the last trial
had been made and Klazura's 340-second
flight was declared winner. One hundred
sixteen boys competed in the contest.

i

‘Btates,

Inte, when an automobile passed him. In the
ear he saw two boys holding a fuselage
model—and he rvecognized it as hizs! He
claimed it, sent it off for an official fight,
and it remained in sight of judges for 1770
seconds—far shead of any other fight, The
model was lost again, but Feinberg didn"t
care this time!

Hot wenther and exceptionnlly yood fiying
conditions, according to Mersill Hamburyg,
A, M. L. A, seeretary and eral director
of the contests, ncecounted for the fine
flights. Six boys passéd the 7¥-niinute
mark in the Stoat contist.

This contest over, trials for the Wake-
fieht contest commenced, Rules for the con-
test say that any nation may have six en-
trants, Uniied States had six, England five
{English builders sent their models to be
flown by Américan experts) and Canada
four, Ehrhardt, who hud managed less than
2 minntes in the Stout contest, finully got
his model 1o performing, and his 264.8-
seeonds Right won the cop for the United
Amwerican boys took second and
ihir()!; g model buil(‘i) by R. II‘?\I‘.I"Bullockhoi

nizjand. o own, by Josepl; Lueas, Chi-
ﬁgu,wns;f’j&ﬂhﬁ?ﬁnﬂﬁikﬁg odet flpyw (162
seconds, a batter fight thanlthéseewhich
hagye won all;phayiouy. contesty in- England.

Menntims, scdle, model. results, ]
dnnounced-Liudifly "L the Hovd th
models had been done by nrmywengineers at

VWright Field—and Lamb’s plane proved to

be o{:e point_ahead of the Stinson-Lycom-
ing built by John Roche, Kansas- City. Five
of the models rated better thon 80 per cent,
very much the bighest racord yet made in
a contest of this Kind. .

The banquet offered the boys in* the
evening by the Dayton chapter of the Na-
tional Aergnautic Associstion and the Day-
ton Chamber of Comwerce closed the pro-

vam. Speakers ineluded Wil-
Ham B, Stout, A. M. L. A.
president; Griftith Ogden Bi-
lis, American Boy editor;
and “Dayton civie officials.
Orville Wright, the first man
to fly a heavier-than-air ma-
chine, was introdnced.

The conte'sts

The thrill of the evening was furnished by
Captain St. Clair Streett, who gave a
startling flying exhibition over old MeCook
Pield, Captnin Streett took lis ship 12,000
feet in the air, touched off freworks that
covered the plane, and went through gyra-
tions und dives and swoops and wheels that
made a true “flying comet” of the ship.

Tuesday morning,. early, the Stout son-
‘test got under way. Very soon Richard
Herrick of Champaign, X1, bad a record of
bebter than 15 minutes, Along came Ken-
neth Diget, Battle Creek, Mich., with almost
18 minutes!

Menntime Feinberg had sent his model
into the air on a trisl flight, watched it fly
for 17 minutes, followed it—lost #! Fein-
herg had no other model availabls, and he
was walking back towsrd the field disconso-

. nished by the

wera sp
the George D.
Wanner Company o3
of Dayton. Ald of
Genural Pratt and
of ‘Stanley Somers, head of
the editorial department at
Wright Field, added to the
suecess of the contests,
Following the contests the
four winners—Lamb, Klazu-
74, Feinberg and Ehrhardi—
went to Detroit for a six-day
visit, a8 guests of the Wan:
ner Company; then, in a big
tri-motored monoplune fur-
¢ Ford Moter
Company, they flew to Wash-
ington "ty “meet  Protident

President Hovver met the champions at the White Honde. With the President bere (Ieft to
right) are Ebrbardl, Lamb, Myr. Hambarg (secretary of the A, M. L. A.), Feinberg,

Klazura and M. Haas (of The American Boy).

Hosver and dis-
play their mod-
els to govern-
mental officinls.
Prizes in_ the
putdoor dura-

R Stont.

tion and seale wmodel contests were $200,

$100, 3765, $60, $30, $20, $15 and $10 1o the

" first eight boys; in the Stout coniest, $100,

d  been..
Hitn ‘53’

£50, and $25; and in the Wakefield contest,
in addition to the trophy, $60 dnd $26. First
place in the special seale mode! contest for
finigh jobs on models, sponsored by Berry
Brothers, Detrokt, was sharéd by Larmb and
Arthur Kronfelt of Arlingion, Mass. The
traditional Stout indoor contest wns wot
held, due to lack of adegunte anditorinm.
Leaders in the varfous contests weve:

SCALE MODEL CONTEST

Gordon Lambd, Oakland, Calif., Boeing mail
plane; 98, first; Jobn Roche, Kansns City, Mo,
Stinson-Lycoming, 97, sceond; Quan  Gue
Cheong, San Francisco, Vought Corsalr, 94,
third; C. Nelson Black, Columbaus, Ohio, Vought
Corsair,
City,

a.,

chbeed giﬁ““é}?ia filth; Matthew,

. 3 Johw | v,

Mass., gurkiss Hawk -seaplade, 8614, cighth,
A velripe oy e, X

Y o Witk o . N O
oUTHGOR DURATION CONTEST

ack Purvis, Toropte, 320, second; Emst
Pinkert, St.” Louis, 296, third: Alan Loofbour-
row, ' Columbns, Ohio, 2004

Boehle, Indianapolis, és;v.z, i
mer, St. Louis, 2835, sixth;- K
Ferguson, Mo,
Cleveland, 235, cighth,

STOUT FUSELAGE CONTEST

Feinberg,
TSt s

mer

Ewmanuel Detroit,
Kenueile Dizfel,
Mich,, ‘1106 Y
: errick; mpaign,
1., 968, thivd; Walter Biny,
ogan, {Jhie, 890.3, fourth; Cas-
imir Leja, Chieago, 292, fifth;
ack  Kistler, Docirojt,  458.1,
sixth; Flmer Lueckerath, Fere
guson, Mo, 2508, seveuth}
Ruiek  Myers, Chicago, 271.8,
eighth,

WAKEFIELD INTER.
NATIONAL CONTEST

Joseph Ehrhardt, St. Louis,
2688 seconds,’” Hrsts  Flmer
Taieckerath, Terguson,  Me.
217.8, second: Richard Herrick,
Chami)ai‘,m, IIL, 207.2, thivd: R,
N,  Bullock, England, 162,
fourth; Albery Leyy, ‘Toronto,
1515, fifth; Ross Farquharson,
Vancoyver, B, C, 138, sixth}
Edward Beevar, Chicage, 1188,
seventhy Edward Miller, Oak
Park, 1L, 106, clghth,

PAINT JOB GONTEST
Gordon Lanb, Qakiy _di qui&.:,
i !

d o I, Avlip
e R iy s ATHRES

Batele

9313, fourth; Clarence Eharp, Kansas ¢

Moziek, Springfield, Magst Bbing Polz B934
ngtlh‘ : Gcggge(g%gairé&;};llzommg 1,3@ ,}r‘i'\é}‘{:&, ]
T Yo !

Sle\?e'.l(lgizurn.‘ (Zhicago,.‘ 340 seconds; first;

fourth; Vemon
4 Ralph Kum- :

Lateckerath, |
237.8, seventh; Arthur Moty ;

1770 seconds, :
second 3
Cha ‘

UN REVE
PASSE....I

Dans le dernier VoL IBRE
191 nous ayons relaté, le
voyage a travers toute
PEurope d'avant guerre ,
en guise de récompense ,
pour les  meilleurs
modélistes us
American Boy ) .

Nous rapporions
aujourd’hui , une autre
manifestation aux USA
en thonneur  des
champions
d’aéromodélisme . les
championnzts de
Fépoque. sétant tenus a
Dayton dans I'Ohio , les
vainqueurs: furent invités
invités 4 passer Six jours
a Detroit , aprés quoi il
furent “transférés”™ en
avion trimoteur a
Washington pour prendre
un repas avec le
Président des  USA
HOOVER , tout en Iui
présenatnt leurs modsles
. Notons en Apassant que
les chronométreurs
officiels étaient des
officiers de larmée, et
que déja des engins
motorisés servajient a la
récupération .

Imaginez gu’aujourdthui
Barak OBAMA , _regoive
les champions US a la
Maison Blanche ... ou
que son “ imitateur *
chez nous N. Sarkozy
en fasse autant pour les
champions de France 1}
Voila yn moyen simple et

efficace - pour faire la
promgtion de
Paéromodélisme , non

pas sur le plancher des
vaches , mais dans les
hauts lieux ......de
PElysée , .en passant par
P'Arc de Triomphe ......le
réve .




i
MANY PITTS SPECIALS SPORT BLACK OR BLUE
“GULFHAWK" STRIPES AND ALTERNATE BANDS

I| oF WHITE AND BASE COLOR ON THEToP

M OF THE TOP WING AND TOP OF

R il STABILIZER. IF YOU'RE UP

” 1 {1 TO THE CHALLENGE wHY ]

‘| NOT DOLL YOURS UP 1

[} To0 ? i

I cwirre) 232 R.

1 (WHITE)

PAPER FILLETS FOR LOWER
WING—2 OF EACH KEQ'D,
TOP - SURFACE :
»—BOTTOM. SUR

e

WO OF 1716 8 14 OF 'I/32° BALSA

I I i ’I. q i
i iy ¥ | !

¢ \ALL FLYING SURFACE OUTLINES ARE PREFABRICATED

B8Y FORMING TWQ WATER-SOAKED TITEBOND GLUED
1/16 X 1/32 BALSA STRIPS AROUND A WAXED
CARDBOARD OR METAL FORM. THIS METHOD MHELPS
MAINTAIN A TRIM, LIGHTWEIGHT WARP-RESISTANT
STRUCTURE THAT SIMULATES THE STEEL TUBE
CONSTRUCTION OF THE FUL ( SCALE CRAFT.

: |

FACE

3/32 BALSA
4 REQD.

USE TEGMNICAL PEN OR /64

STRIPING TAPE TO DEFINE
CONTROL SURFACES

PROPELLER BLADES
USE BLACK PAINT -
SIZE PROPELLER,

USE THREAD (
RIGGING WIRES,
IN PAIRS SPACI
BALSA RIGGING
S GLUED BET
WHERE THEY
PARALLEL TO
EPOXY WIRE STRUTS
TO TOP WING————4
SAND 3/8 BALSA NOSE
BLOCK TO BLEND WITH
STIFF PAPER GOWL

/16 SMEET
BALSA.

SN Z SPINNER 1S CUT DOWN
IS BASED UPON A =77 BALSA MODEL ROCKET NOSE CONE.
DRAWING OF THE PITTS 1/16 ALUMINUM TUBE IS EPOXIED THROUGH
SPECIAL BY BJORN KARLSTROM, . " . CENTER. CUT SPIRAL FREE WHEELING CAM
SINCE THE PITTS SPECIAL 1S A "HOME—BUILT" AIRCRAFT CONSIDERABLE

. i ' AT TIP OF SPINNER. SLOT SPINNER AT
VARIETIES ABOUND SUCH AS WITH CESSNA LANDING GEARS, BUBBLE CANOPY 45 DEGREES TO RECEIVE CELLULOID
.~ AND AILERONS ON ALL WING PANELS. CHECK THE PROPELLER BLADES. THRUST PLUG
“N\PAGES OF 'SPORT AVIATION" (JOURNAL OF THE EAA) g 13/32 LENGTH OF I/4 DIAMETER
JOR OTHER .POPULAR AVIATION MAGAZINES FOR HARDWOOD DOWEL WITH 1/32 HOLE
DETAILS WHICH CAN BE APPLIED TO THIS MODEL R
WITHOUT DETRAGTING FROM ITS SCALE ;sz?é’sgfngN;ggPTgHggr 088
AUTHENTICITY. . :

Drawn more than
twenty years ago,

. . this plan remains s

_ e , N ©ne of the finest I
4 ! \ graphic designs i
, -

-gver published. /

178 ALUMINUM
TUBE EXHAUST STACKS

TWIST FOR HELICAL
PITCH AND CAMBER

3/4 INCH DIAMETER PEANUT-
SIZE SMOOTH CONTOUR
WHEELS

Reproduced by courtesy of
David W. Jones, with the
sooperation of P_eck-Ponmers.

O // PITTS SPECIAL 3/4 inch=one foot
N // drawn March, 1971, -for
Ak/// . C. Hannan, Graphics, Escondido, Cdlifornia 92025
== =7" by nutty David W. Jones, Cave Creek, Arizona 8533l
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ALL WING RIBS 1/32 BALSA EXCEPT CENTER TOP AND ROOT LOWER WING RIBS
WHICH ARE 1/16 BALSA
DOUBLE COVER WING LEADING EDGE, TOP AND BOTTOM, BACK TO
HEFIE TO SIMULATE PLYWOOD CAPPED LEADING EDGE o FULL SCALE CRAFT /
— = I/16 SUVARE 1S ATTACH POINT FOR
— ~INTERPLANE STRUT

S\ALL WIRE
PARTS 025

N ARE SHAPED TO FORM
D\ WHEEL PANTS

CAREFULLY BEND COMBINATION FROA
N\ STRUT AND LANDING GEAR WIRE T
N\ THIS SHAPE AND GLUE TO

N\ SEE SIDE VIEW,

.RPLAP\E STRUT ‘MOUNTS TO TH’S F1B:
» WING HAS NO DIHEDRAL SO STRUT
POSITION DETERMINES D!HEDRAL OF

BUT 1S NQT
ATTACHED TO é(}) T0
ALLOW LANDING GEAR
SPRING ACTION

STIFFEN EDGE OF PHROT
PIN HOLE WITH
EROXY FILM

% OF 008 CELLULOD. 2 BAI s

' REPRESENT SCALE COCKPIT “DECK”, .
PAINT DULL BLACK, I‘NTERPLANE
STRUT /16
BALSA ~ SAND
1O STREAMLINED
SECTION— NOTE
'NOTGHES, FOR
RIGGING "WIRES"
2 STRUTS REQD.

" FINE WIRE FOR WING
NOTE THAT THEY ARE
i 3/32. 1/32 SQUARE
BRACE CUT 4-1/4 LONG
ZEN THE WIRE PAIRS
ROSS AND IS ALIGNED
USELAGE CENTERLINE.

,ON' THE SIDES BACK TO AND THE BOTTOM
BACK TO @(;9 COVER ENTIRE FUSELAGE
WiTH OLORI

FUSELAGE COVERED WITH STIFF P@ER ON TOP BACK TO

THIN CELLULOID
ED JAP TISBUE.  HINT: WINDSCREEN ’

ATTACH STIFF PAPER WiTH RUBBER

=

INSTALL CEMENT TO AVOID DISTORTIONS [ TRIM ECGES WiTH TI§SUE
FAVORITE DUE 'TO SHRINKING GLUE, ;
PILOT——pm. 1 .,

NOTE THAT VERTICAL TAIL IS REMOVABLE
AS A UNIT FOR ACCESS TO REAR MOTOR

HOOK. TWO PILOT PINS HOLD IT
W IN PLACE. LOWER PIN IS
PART OF TAIL WHEEL
WIRE FORM.

- RIGBING

FRAME VERTICAL

ALL STRINGERS (8}
‘I/IS X 1/32 BALSA

..... : 116 X 1732 BALSA
FRAME VERTICALS

FOR BEST
ABILITY MODEL MUST BALANCE
OR IN FRONT OF LOWER WING
ADING EDGE

ﬁ LOWER WING
f TRAILING EDGE LOCATION j

SIDE FRAMES CONSTRUCTED OF (/16 MAJOR DEVIATION FROM SCALE IS  USE  BEND TAIL WHEEL (SKID) WIRE ‘FORM
SQUARE BALSA EXCEPT FOR THE THREE OF FLAT BOTTOMED WING ARFOIL. JAIL  ACCURATELY, GLUE IN PLACE AND
VERTICALS INDICATED WHICH ARE 1/16 X 1/32 AND STABILIZER SIZE, LANDING "GEAR  FABRICATE WHEEL FORK, SPRING
BALSA. PART IS BULT INTO THE SIDE LENGTH, DIHEDRAL AND RIB SPACING ARE  AND FAIRING OF SCRAP BALSA

FRAMES, PROPERLY REPRESENTED. PAPER AND GLUE PANT "EATLY
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. hollowed.

* ‘ngﬁ". hWiL

1~ 4.2 mm sq.
' ?stringers e

.

Thierry BACHELLIER - 09/2004 - Ech. 1/2(
___Merci d Roger ATME et André PETLT pour leur aide amice

100 mm scale
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LsukRat!

Hello André,

VoL k=R

Envrac: N ——

RE |

Existe~t-il un forum spécifique aux pratiquants du Vol Libre (en Frangais) ?

Ca existe pour le planeur RC {un forum F3j spécifique et un forum F3x qui conceme toutes les activités planeur RC : F3B, F3K,
FF2000, F31, ...).

Une piste peut-étre pour ouvrir Pactivité & un public plus large ?

Je reviens au plah d'action des ceusses qui tentent de relancer le VL en proposant des kits de chez Hobby.
Ca conceme prncipalement les cadets et les juniors avec cormme objectif premier une participation moins "discréte” des jeunes aux
"compétitions"” fédérales ...

Mais pour ceux gque nous appelions "minimes" au CLAP : rien 1l
Encore 'esprit trop "compét” les gens du VL & Ia fédé ...
Y a-t-il quelqu'un pour prendre fa reléve du CLAP a ce niveau ?

Quand je regarde le calendrier des compétitions en planeur RC FF2000, je constate que l'activité intéresse un nombre croissant
de participants avec, corrélativement, un nombre croissant de rencontres. _

C'est surtout dans les régions de 'Ouest ol e vol libre était fortement implanté que Tactivité FF2000 (la moins contraignante)
semble se développer le plus fortement.

Beaucoup imoins de pratiquants dans le Nord-Est. Aucun concours FF2000; F3j ou F3b en Lorraine ...

1} y a bien, bien longtemps ('étais encore au lyceée), IABA (association belge d'aéromodélisme) avait fancé une opération
promotionnelie "100. planeurs”. Des planeurs tout simples en kits. Tous ceux qui avaient construit se sont retrouvés sur un terrain
d'aviation avet des moustachus pour aider aux réglages et faire voler ...

1l faudrait que je recherche dans mes anciens numéros de MODELAVIA

Bon, la Belgique c'est un petit pays, mais .....

Quand je faisais mon service militaire & Chalons sur Mame, je m'étais inscrit aux Alles Chalonnaises.

On en était encore & I'époque aux balbutiements d'une RC plus accessible.

Le gros de Pactivité, c'était le Vol Libre "planeur” et le VCC.

Jean Fleuron faisait construire des planeurs, comme nous le faisions au CLAP ou 4 la FFAM avec les jeunes.
Plan et construction de Aa Z ... . )

1l gvait toujours un stock d'avance de planeurs en état de vol, ce qui lui permettait aux nouveaux de faire voler pendant quiils
construisaient leurs propres modéles. '

Le Vol Libre, cest "fouty” : pas siir. il y en a qui y reviennent ... et pas des moindres ...
Pour preuve : Pierre Marrot, fabricant des ensembles RC Radio Pilote dans les années 60-70 et compétiteur au plus haut niveau a
la méme époque en voltige F3A participe désomais ... en Coupe d'Hiver ...

‘Lu le courier de Jean Rainaud. ST
94 ans cefte année et toujours fa plume facile ... avec une mémoire qui ne flanche pas ... 1!

Vu aussi lexpérience menée par Blanchard et Laureau pour proposer un planeur de début en kit desting aux jeunes.

Est-ce 12 la solution ?

C'est une solution.... mais elle a quand méme un prix.

Un seul planeur pour le prix de six modéles ou plus de méme gabarit en construction club "ancienne méthode de A & Z F-partir dun
plan®.

. Une estimation car je ne connals pas le prix du kit spécial de HOBBY. Mais vu le prix d'un JUNIOR standard + port, j'extrapole.
Clest peu ou prou le prix moyen des kits des planeurs RC de début en construction {raditionnelie.

Bon, c'est quang méme pour 1a "compétition” .... Dong ...

Réparations éventuelles ?

Quant aux planeurs A1 de haute technologie tout équipés, on arrive & des sommes qui, pour moi, sont astronomiques en VL ...
On tire vers le "haut” ... et on largue ceux qui ne sont pas motivés 3 100% par cette discipline et considérent que pour Je prix, ils
peuvent s'offrir un modéle RC ARTF et une radio déja sophistiquée ....

Elle semble bien loin I'époque ol tous les modéles étaient de construction perso ... !

Bien quand méme : la minuterie &lectronigue {programmable ou commandée par RC).

Clest autrement mietix que la méche antique ou méme la minuterie mécanique ...

Faut vivre avec son temps ...

Mais rien n'est fiable & 100% ....

Jai un faible pour ia commande 2 distance qui permet de solutionner des situations "2 risques” en cas durgence ultime |
Ca évite des désagréments, méme &l faut sacrifier Je MAXI ..

Pourquoi pas dans VOL LIBRE une page de fiens versdes sifes spécialisés én F1 (tec hniques, matériels, modéles ... et fout et tout 7 Connaissance de fa
langue anglaise conseillée ....

Pour ceux dui découvrent la "spécialité” ...

0Ol en sont les projets de documents VL sur le site d'Alain Gless ?
Site en sommeil depuis avril 2009 .....

Quand au CLAP : faéromodélisme part vraiment en vrille comme le dit Jean-Paul Roche.
Je dirais. qu'il est noyé : le modélisme naval a largement pris le dessus ! :
Et ce n'est pas la composition de la nouvelle CN qui me rassure : tous plus attirés par les activités nautiques !

As-tula curiosité de jeter de temps en temps un oeil sur le forum : hitp.fsamclap.free.fr  (rubrique forum) 7
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F1A - 29 flew
1 Kimmo Kulmakko$210 180 180 180 180 300 420 492 2142
2 Jim Parker 210 180 180 180 180 300 420 417 2067
3 Roland Koglot %210 180 180 180 180 300 420 208 1948
4 Vicor Stamov  ¥210 180 180 180 180 300 420 268 1918
5 Brian Van Nest 210 180 180 180 180 300 420 251 1901
6 Lee Hines 210 180 180 180 180 300 420 244 1894
7 Alan Jack 210 180 180 180 180 300 420 241 1891
8 Rene Limberger 210 180 180 180 180 800 420 235 1885
9 Hector Diez 210 180 180 180 180 300 420 1650
10 Pierre Brun 210 180 180 180 180 300 113 1343
F1B - 31 :
1 Michael Seifert %240 180 180 180 180 300 420 1680
2 Blake Jensen 240 180 180 180 180 300 382 1642
3 Charlie Jones 240 180 180 180 180 300 328 1588
4 David Saks 240 180 180 180 180 300 318 1578
5 Ladi Horak 240 180 180 180 180 300 317 1577 el e o
6 Audrey Burdov %240 180 180 180 180 300 316 1576 Tom Norm Dave Peter g;ck Ian
7 Richard Blackhangé240 180 180 180 180 300 307 1567 loerger Furutani Parsons  Brocks Wood Kaynes
8 Bob Biedron 240 180 180 180 180 300 280 1540
g Bob Pischerchio 240 180 180 180 180 300 240 1500 Al Syl LG .6
10 John Clapp 240 180 180 180 180 300 209 1469 FAIStle CLG -6 - 0 60 82 90 90 74 90 606
F1C - 18 2 Ralph Ray 90 90 90 90 64 69 90 583
1 Ken Happersett 240 180 180 180 180 300 420 440 2120 3 Ken Bauer . 90 90 90 90 75 29 60 224
2 Eugene Verbitsky 4240 180 180 180 180 300 420 368 2043 4 Paul Love 75 76 53 90 51 50 B4 9
3 Austii Gunder 240 180 180 180 180 300 420 202 1972 5 LeeHines 50 90 90 90 90 0 0 410
4 Gil Morris 240 180 152 180 180 300 1232 6 Derek McGuckin 90 27 0 0 0 0 O 17
5 Colin Crowley 240 180 180 180 180 256 1216 .
6 Don Chesson 240 .180 180 180 154 934 AMACLG -6
7 Roy Summersby 240 134 180 180 23 757 1 Stan Buddenbohm : a7
8 Artem Babenko #240 180 60 O O 480 2 Ken Bauer 33
9 Matt Gewain 240 0 0 O O 240 i ‘;Z:flh ngg gg;
10 Stafford Screen %240 0 0 0 0 O 240 & Teron Makhasyan tst Jr 141
FiP -2 & Sevak Malkhasyan 2nd Jr. 86
1 Dave Parsons 240 180 149 180 181 O 930
; 04 1 Hand Launch Glider -6 .
2 Taron Malkasyan (Jr} 0 180 149 180 181 193 883 1S, Buddenbohm 565
F1Q-3 2 Ken Bauer ) 334
1 Hal Cover 180 180 180 180 180 152 1052 3 Taron Malkhasyan tie 1st Jr 231
2 Bernie Crowe 180 180 180 180 180 101 1001 g fgga';m':@‘khasvan tie st Jr 3_32)
3 Pim Ruyter ¢ 180 131 112 180 180 O 783 S T e 20
F1H - 10 o .
1 Jim Parker 120 120 120 120 240 300 252 1272 Nostalgia Wakefield - 2
2 Phil Mitchell 120 120 120 120 240 300 200 1220 1 Hugo Benedini 780
3 Norm Smith 120 120 120 120 240 248 968 2 Derek McGuekin 225
4 Mike Thompson 120 120 120 120 240 164 884 Gollywock - 1
5 Mike McKeever 120 120 120 120 240 22 742 -
6 Brian VanNest 120 120 120 110 240 710 1 Hal Cover ~ 180 180 180 180 180 900
F1G - 18
1 Stepan Stefanchuk 3120 120 120 120 240 300 1020
2 Audrey Burdov 120 120 120 120 240 230 950 P-30 -4 1200
3 Michael Seifert %120 120 120 120 240 212 932 1 Clint Brooks 216
4 Bill Booth - 120 120 120 120 240 156 876 2 Daniel Afias/ Benedini 01
5 Tom loerger 120 120 120 120 240 119 839 3 Bob van Nest o 47
6 Abraham Baruch 120 120 120 120 224 704 4 Taron Malkhasyan ' st Jr. -
7 Peter Brocks 110 120 119 93 240 682 .
8 John Clapp 63 120 120 120 237 660 A Nostalgia Gas - 3 528
9 Eddie VanLandingham 120 120 120 120 146 626 1 Glen Schneider 301
10 Kurt Van Nest 120 120 120 98 141 599 2 Dave Parsons

3 Tom lLaird 138
F1J-6 i _
-1 Austin Gunder 120 120 120 120 240 300 420 1440 Vintage FAl Power -3 : 980
2 Taron Malhasyan 120 120 120 120 240 300 14 1034 ; g‘;?e Sggr';i‘ggf 930
3 Roy Summersby 120 120 120 120 240 272 992 3 Tom Laird 330
FIE -6

1 Potor Brocks 81.110 10000 100.00 100.00 100.00 481.M% | ~—————" " " ", _ _ v
2 Tom loerger 100,00 81,530 100.00 75140 88.570 445.24% | .Auk ETHTS ONIS Vb ¢ SFENDUE DU PAYS ET LA .
3 Dick Wood 47.780 95.540 72.120 80.350 81430 377.22% | OISPERSION. PES RRODVL1STES L ONCURLEARTS O
4 Dave Parsons 60,000 89.810 62.420 52.600 96.430 361.26% | PRGANIse pENONBREUNY eINCOVRS et INML Y
5 lan Kaynes$55.560 52.870 75.150 78.610 71430 336.62% | SOUPENT KN ¢ HONNCUR P~ TLOPELISTES
6 Norm Furutari 37.780 38.850 56,970 17.920 37.860 189.38% | CEzemBREE DISARUL, ~
CESTETPELISTES ANERT CAING \ FUDISTES ¢ N ONT PAS bE DIEFICULrIEs Ao/edwg‘gzﬂ &g
RENCOITRES PURANT ¢4 ",g&é’t{ﬂmrﬁﬁmr& EE5E coNprroNs METEoROLO Ctopr 6 ETANT
Z; Zz%‘quq . NOTONS EN PASSANT PUE cOTRAARENENT A Ct™ JulE CROES RTINS
: LFIPLI CATION DES CATECORLES VL, AUCIERIE ETST1Meier tr PR T O PAIID
OFs cONCURRENFS ! Pk ETRAMEERS : ' < & M
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DEVOIR de MEMOIRE

oy

1944...2009 A quelques
centaines de metres de chez -
mol .uee

Le 24 juillet 1944 vers
23 heures , le lancaster n°
568 de la RAFNZ 75 dme
Saquadron décolle de Mepal ,

base de l'unite , pour
effectuer wun bombardement
sur  Stuttgart veome  An

retour de sa mission il esr
abattu au dessus du fossé
rhénan , par la chsse de nuit
allemande .... et s'ecrase dans
la forét du Rhin & quelques
kilométres de Strasbourg
JAucun survivant , les sept
membres  d’équipage  sont
décédés.....
) En 1947 avec quelques
amis nous  récupérons
qulques pidces de moteurs sur
les lieux . On oublie tout ....
En 2008 P. Baumann
en contact avec d'anciens
pilotes US recherche dans la
région un B 17 . Me revient
en mémoire , I appareil
retrouvé en 1947 ... nous
nous rendons sur les lLieux,
avec un détecteur de mines ...
pour découvrir sous I'épais
manteaun de végétation des
douilles de 7, 7mm anglaises

a

Des Recherces effectueces a
Ja RAF - Merci H Rothera -~
nous ' permettent d’identifier
Pappareil , et les noms des
memzbres d'équipage. Tous
enterrés sur le cimatiére
militaire de strabourg .
_Une«demande est faite
, auprds du Maire de la Ville
pour installer un paniican de
commémoration , visible par
tous les passants sur le lieux .
En octobre 2009, ¢’est
chose Faite en présence de 60
personnes et officiels du
Royaume Uni , d’Australie et
de n.Zelande . gy :

B . St tEl, ~
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Christian MENGET

Et bien voila ! encore une triste nouvelie : Christian est parti début Avril aprés une longue agonie, mais
aux dires des médecins, sans souffrance et dans la plus totale inconscience. Trés difficile 3 supporter
pour Christiane et ses proches. Bien sir nous savions depuis quelques semaines qu'il n’y avait aucun
espoir, mais c’est toujours terrible d’apprendre la fin de la vie d’'un ami. Il avait 76 ans et était mon
ainé d'un an. J'ai beaucoup de peine car cest toute notre jeunesse modéliste qui remonte & mon
esprit. Nous nous sommes connus & I'école communale. Nous avions 13 et 14 ans et nous ne nous
sommes plus jamais quittés. On ne voyait, pendant des années, jamais 'un sans lautre, a tel point
que beaucoup de modélistes de I'époque disaient « ton frére est la bas avec son planeur » et nous
répondions invariablement « c’est pas mon . frére ! c’est mon copain! « A peu prés la méme
corpulence, trés bruns et aussi fous de modeles réduits. Inscrits tous deux aux Aiglons d’lvry en 1950.
Qu'est-ce qu'on a pu rigoler ensemble, construire des modeles, les faire voler, faire nos courses chez
les détaillants de I'époque en vélo, participer aux concours en voyageant par le métro ou le train ...

Je ne me souviens pas que nous ayons eu tous les deux une dispute, des différences de vues, certes,
mais rien de grave. Grand amateur des modéles de Frangois D’Huc Dressler, il en avait gardé un peu
le coté rustique, ses modéles toujours trés simples n'avaient pas souvent de jolies courbes, bien carré
et rectangulaire, mais ¢a volait 1!

Adieu copain ami, je conserve des photos et énormément de nos souvenirs de cette belle époque.

z

André MERITTE w1 1 76£L |
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WAS WWOLLEN DIE BRITEN
FORTESEr2Lextle . ...

Also die Britten konservativ , ist
bekannt in ihrer Politik, oder arm 22?2
oder beides ? Mdchten bei der CIAM
erlangen dass, alles was viel , sehr viel
kostet , aus der Klasse F1A

Man kann sich mehr und mehr ein
Bild machen Uber das was das Freifliegen
so kosten kann, wenn man das Angebot
von i. Kolic
In einigen Landern , flammte
ein Strohfeuer auf , manchmal heftig Gber
Pro und Kontra eiener neuen Regelung ,
wie von den Britten gewiinscht . Man
kann gespannt sein wie dies Alles
verlaufen wird ...
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