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On

commence
aujourd’hui avec un sujet
qui n'est pas directement
lié a notre activité Vol
Libre , mais qui
,néanmoins fut a lorigine
du monde de l'aviation , il

a y un siecle .

Louis BLERIOT et la premiére
traversée de la Manche , méritent bien un
petit détour, par le nord de la France .
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SCIE A DECOUPER

On ne peut travailler correctement o "
qu'avec une acie 4 découper |, elle méme CHDRE TUBE
correcte.  Toutes celles que vous T '
trouverez dans le commerce ne le sont
pas , attention. (Qu'est ce qu'une bonne
seie? : '

-la monture -bras el arc - doit 8tre
de section tubulaire  (tube) - et
présenter un effet de ressort & 1'avant =
sans se déformer.
lesécrous de serrage {papillon )} en
fonte- ne jamais utiliser des pinces
pour serrage el desserrage 2 papillens
-cas3és pas de vis déformé. Si vous
manquez de puissance , #idez vous dun
vieux, chiffon lors des manipulation des
des papillons. :
-le manche doit 8tre fermement serti
et bien s'adapter & votre main
-1a lame doit étre maintenue non pas
JP8r Téorou . foais par une piéce
métallique en forme d'U et portant des o
rainures , piéce engagée entre leSéCrous LAME LESCIE
serrage et 1a monture.

Savoir scier , comme il faul n'est pas une

. mince affsire, encere que c'est la plus

. importante des activités du

© modétiste. (1 faut donc posséder cet outil

- 4 fond et Je manier avec une grande
dextérite; en un mot il faut * Vaveir en
main ",

En effet c'est avec cetle scie que se

§ . copfectionnent les PROFILS de base ( DEMTS

tdle, alu, ctp) qui sont d Vorigine 7ow?ouRS

- de la réussite dans la construction des l/g;sséf

. ailes et du stabilo. Scier |, cels ne

- g'apprend  pas en quelques minutes oy
heures |, cela n'est pas non plus acquis
par instinct | 11 faut s'entrainer . Yous
38Urez scler apres des heures et des Lo MEE
heures de découpage , quand vous ne T
cagserez plus de lames et lorsqu's votre
oreille votre acie “chante”.
11 faut arriver & scier svec plaisir et “
non pas que ce soit  une peine pour le
modéliste et une torture pour la scie .
Arrivé 4 ce stade hien de problémes
majeurs et déchecs successifs
disparaitront.

Alors commencons par les choses
les plus simples et pourtant les plus
importantes
-les dents de scie sont dirigées vers le
bas et vers 1'avant |
~T'effet de ressort -temsisn- de la
monture ne doit &tre ni trop fort ni trop
détendu , un juste milieu quoi.

- 13 scie  eera  maintenue
perpendiculaire sur les deux plans
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-1a monture sera toujours paralléle §
T'avant bras

-le support doit €tre stable |,
horizantal.

-§ mon avis les supports conseillés et
vendus ne correspondent nullement aux - |
possibilités d'un néophyte , elles ne font  §
qu'augmenter les difficuliés | en
imposant des contraintes 3
supplémentsires . Un bonne vieii e
table avec rebord large feral'affaire.

De toute manitre  PATIENCE et
LONGUEUR de TEMPS feront plus
que FORCE NI QUE RAGE ! pensez -y!
On rencontre trés peu de jeunes et méme
d'adultes qui  savent 3R servir
correctement d'une scie, Clest une race
qu'il faut former et entretenir par tous
fes moyens, Flle est d'un secours
inestimable dens une section . Si vous
avez des perles conservez les |
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MALVAIS

ENT

e
[TOUVEN
VERT1CAHL

FPAULE

d

CoLnE

POLENET

Y& 5

.S‘Eerl‘ﬂ/\(.s ol
B o N PPONNTURE *

POSITION IDEALE

AT
V4 n

% /Aausr’ﬂérl.o” ss&EMT;‘ VE PES DI FFrEREHN

IEC
(TIONS POSSIBLES = BONNES =7 /7AULALISES ~
ﬁﬁfm LIUTIELSATION PE LA SCtE A PECOUPER .
= LR BONNMNE UV7tetSATION EST CRIENUE
LORSOUE LES GESTES £ POSITIONS OREISSENT
A BES NORNES peees OUIZOIN S Gt‘a/re‘negwg—s
SELON L "MHORISONTALE E7 LA UERrIeA &/
TR DEVX FACTELIRS CRRANILIESENT UNE
DECOURE NETTE, PROPRE,
- VO c;eopws C? PESSOS,

v
y

MAQYALE BON -

A
A

U

* POUR LE REZTE 77 ES7° LNEE
AAERFBIRE AT SENSIBINITE ET OF
EECERETE R

R S S
=" 55
pou sl THINS OSSR

4AM —
= 2AScrE _ﬁa_/iﬁ (i forer o ce

R TEE I ER, et pocITIoN
ASSIEE DE €/ Ex e TANT OUT
E7RE STABLE, £7-cORRECTE FAR
RAPPORT AL SUPPORT OELA
PIECEA SCIER. — 4 -

-l EST CONEEVLEE PE FAIRE
D SEANCOER SpPECtFepee~
P nIFIATLON A CE TRALAIL.

= NEPAS OUBLIER QUE L4 | «
lIONTURE DELA SCtE POITRE ETRE
DOE BONNE QUALLTE ~ LES ITONTURES
PLATES SOf 7 A ECLrNINER |

MAUVAIS

11535




/
SAURYINE V9 AHLE = Fetht L& X[, - EXEIPLES  —
= BoRP P ATTAPLE Sxkf

T, O e
__——\——/—‘*g'_‘ i

(4

MERVUR E3

7 e 20
‘;/SMsw )tég%ﬁ

.

YWRFACES : HA
' E&T

fEE'S A cOUPER
PONCER
o
Aorieiser Pour dfe cautomse “pu BsA rocc
LECER ~ 057\4/5. i pldeoﬂfl 4 2 _ Ftfse 4
= RIEN FVOENTIEM AN T ENTOILAGH - TRAVTER
& LY BOUCHE PORES ET ;‘ZFPaN ER TRES
P8540 DEQ|cStL o957 PANELE{ PO ETRE
= — N —

\ e —
RUE CtRECN . ~ AUWCEIME TL it ER e W E Oor i
ETRE TOLOREE— OOMC ANGL &S OABdr 7S

o

o0 PE Fey 7€
3%& o SX20

amami : —
ﬁwﬁ (
‘%_-)ltﬂ:“ . :vr—b—‘d—/(;/’_’ll//ﬂ“

L

t.

2 A
3 \ i
S ML EST cONSEILLE

SSYNTUULER 7OLT UM E
/N GOIRE DE
SETNE FORMES
NV EC DS GRALING
Nt F2OIMNS FIN[ =

LTI
sAL £ LLE o £ _
OF cOLLE " COMTACT " NEOPRENE - PR
I CETTE oLl NE COLLE 3~ w0 % ~
ATrENTIDN- al&il\ﬁ%;fgés écgc,*ﬁ.;e -'PA_QT/\ RE . ¢
-/ =LA RE
VESSI NS A - SCHANOEZ N aoacc-hs—z_ r.eif FINE = UL

11536

- ¢ t

FS DEUY SURFAcES
R O eoir18LE =




X 2osirioNsS DU STABLD.~
- }gﬂsl;{kaVﬂL ~ cEE
~ R POSITION DETHERINACLEE
“KELEVE A YSZCp V.-

%

l

~
re

e

&

LASTIOVE .
£PA—£SE’ ANMS EM €O t4555 SYPPORT AVANT

EF ENOECS I C PLAPUET?
/ (

COLLEE SLR -BF s¥ABIeO -~

7.

-PIECE CTP ~ O Brmm _
oLl AVAMT .‘gurmutga .

AVANT DEPROCENER A ) RONDPECLE CTP OB 13107 -
LASSEMBLAGE, ZFRS ,f?é_?tfm PASSACE "Fit .

O ANGLE VERIFH e S ESNEMT TURE

AR TR ANGLE DROT EFSl &, B] seivary 4 2026l e s
NECESSAIRE, AVUSTER AvEe. PAR ECRASEITENT. ~

LE'PON FOR =
S BT
'z

RECELVOIR_LE SAULNON Por]”
ETRE PARFALT ETTIEMY PLANE -
-~ DERIFIER PONCER SR UN
NEHS AdmahbiR oz

ONDIR LES
ANGLES

ge‘:* —

SCUPPLRT
AANT sTABU D

)K PASGAGE- Lot FIL DANS [1AN CfON

AL~ AVANT ECRASEIEIL T
A A PINCE UMIWERSELLE

CONEECTION €N SERIE = SOPPRORIS
CN eTrP2rmm. ECHE‘LLEQ;}1 \

11537

STrARILD




LE BALSA
Ce sont lesconquistadors espagrols |, qui les prefiers
au ¥Vl siécle ont fait la découverte de ce boiz . [ était

wtilisé par les indigénes du Pérou etde 1'Equatenr pour
la fabrication d'embarcations : appelées en espognol BALSA
ce qui sngmfw béteau . Les qualités de flottabilité du balsa
furent & nouvesy prouvées 400 années plus tard par le
fameux périple du "KON TIKI™ faisant 1a traversée Péroy
,Jahiti,

L'arbre proprement dit se trouve en forét naturelle
en Equateur, il y pouseeen l'espace de 3ix ans 3 une
hauteur de 20 métres , pour un diamétre d'environ 50 &
60 c¢m . La croissance trés rapide explique la faible
densité | de 1'ordre de 0,08 4 0,15 pour les premigres
années pour monter ensuite 8 0,20 { undm3 de balsa pése
80 q, 150g & 300g- pour les densitds indiquées ci
dessus}. Sur le plan de la structure il présente un aubier
allant de la couleur brun sombre su centre vers des
teintes rosées et bianc jaunatre vers 'extérieur. Sous e
microscope la tsxture du balsa resssmble & dea nide
‘d'abeilles, et ce sont ces alvéoles qui lui donnent sa
légéreté et ses qualités de fottabilité et d'isolant Malgré
~sa faible densité ses qualités de résistance  sont
remarquables et de plus,il est facile & travailler. B

absorbe cependant facilement 1'humidité, et les bactéries,

11 faut danc le traiter aprés la coupe, et pour noug avee du
bouche-pores dans les structures.
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ENTOILAGE

| -Augmenter 1a solidité et 1a rigidité des surfaces
portantes. { obtenues par 1a tension du revétement )
2- Alsurer en grande partie les respect du profil
choisi. Eliminer les plis et les irrégularités.

3~ Protéger V'ensemble contre V'humidité et assurer
une surface propre et relativement lizse.

L'entoilage peut se faire svee on tertatn nembiee de
matérisux :  modelspan, papier polyesther | soie,
mylar, papier japan.

*

RECOMMANDATIONS COMMUNES AUX DIVERS
PROCEDES

1

DIy

§“ S 1 -Travailler sur une grande surface lisse et propre
agq {sans poussiéres} dégagée de tout ostacle { notamment
3% outils)

2N 2 _Utiliser des outils  adaptés - cutter- Jame 3
fhg:_,

3

“‘q{

;‘,’gf rasoir, régle métallique longue , pinceaux minces et
‘§ ;s), larges mais souples.

RN & - Procéder par étapes . commencer par entoiler
3} - Vextrades ensuite Vintrades. Le faire toujours
2 séparément et non pas d'un seul tenant .

&’7 4 - Laisser sécher compléterent aprés 1 pose. -

5 _ Fixer sur chantier tous les panneaux traites &
Venduit de tension . Laisser sécher dans cette position
le plus longtemps possible.

ENTOILAGE AU MODELSPAN

Le medelspan est un papier poreux spécifique
pour Te medélisme qui existe en deux épaisseurs et
différentes couleurs:

fin: 12gaum?2

spais: 24 qaum2
ITest impertant de le stocker & plat ou enroulé pour
eviter les plis.

Le léger sera utilisé pour les diddres et le
stabile { &concmie de masse ) Le lourd sur les
Panneaux centraux, encore que 1'an peut le remplacer
avantageusement par deux couches de léger.

Pratique.

Commencer par le stabile pour se faire la main.

Ensuite panneaux centraux et diddres.

Tailler le papier en panneaux avec régle
métallique et rasoir dans 12 sens des fibres, prévoir
un supplément de Smm sur tout le pourtour .

Préparet un pot de colle , papier peint { eqy +
poudre ) genre Perfax, remuer pour avoir une masse
de colle homogéne (sans grumeaux } et légdrement
épaiase. SuFE P ALy
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Les
championnats du
Monde 2009 , tenus
en Croatie ce été n'ont
éte que la
confirmation, de ce
que nous  savons
depuis des années.

A savoir que
dans les catégories
F1A - planeurs - et F1B
- wakefield - Les
modeles utilisés par
pratiquement tous les

concurrents , sont
originaires des
écuries-usines - de

productions de Russie
oud’Ukraine . Seule
la  catégorie  F1C
présente encore , pour
certains , des aspects
peronnels et originaux

Néanmoins , les
constructions diedres
repliés  pendant la
montée  augmentent
aussi en nombre . Ce
fait et cela est visible
sur les photos
entraine une sorte °
d’amputation  “ des
modeéles qui avec
leurs bras raccourcis
perdent Pélégance et
la majesté,
coutumieres dans
cette catégorie. Clest
un peu dommage ......

Quarante pays , ont
participé , aux
Chamiponnats , dont




F18B Individual results

t  Minoru Nishizawa JpN 1320 +300 +328 8  Yunsheng Wu CHN 1320 +270
2 Tomaz Hribar SLO 1320 +300 +326 9  Bemd Silz . GER 1320 +261
l 3 Charlie Jones usa 1320 +300 +279 10 Adam Krawiec - POL 1320 +253
5 4 Malik Cabaravdic BIH 1320 +300 +272 11 Abraham Baruch ISR 1320 +247 .
5 Slobodan Milic SRB 1320 +300 . +186 12 Ramon Durendez ESP 1320 +240 [¢
6 Eloise Rigault * FRA 1320 289 - 13 Eugeniusz Cofalik POL 1320
7 Igor Zilberg GER 1320 +276 13  Walter Ehrlich AUT 1320
15 Makoto Taoka JPN 238 180 180 180 180 180 180 1318
16 Viktors Rosonoks LAT 237 180 180 180 180 180 180 1317
17 Feng Yang CHN 235 180 180 180 180 180 180 1315
18 Paul Lagan NZL 240 180 180 180 180 180 173 1313
19 Yrjo Waltonen FIN 220 180 180 180 180 80 180 1309
19 Anatoliy Zastavenko UKR 240 180 169 180 180 180 180 1309
21 Ante Franic CRO 223 180 180 180 180 180 180 1303
22 Dieler Sicbenmann SUI 240 180 180 180 162 180 180 1302
23 Virginijus Ivancikas LTU 240 180 180 180 180 160 180 1300
23 Tony Mathews cAN 240 180 180 180 180 160 180 1300
25 Alexander Andriukov UsA 213 180 180 180 80 180 180 1293
5 25 Valentin Savov BUL 240 180 153 180 180 180 180 1293
27 Cameron Ackerley CAN 209 180 180 180 180 180 180 1289
27 Svctozar Gostojic SRB 217 172 180 180 180 180 180 1289
29 Batbayar Chimed MGL 240 180 180 180 148 180 180 1288
30 Sodnombaljir Shagdar MGL 214 180 180 180 180 180 171 1285
31 Milan Novy CZE 204 180 180 180 180 180 180 1284
32 Tuvia Fibish ISR 240 142 180 180 180 180 180 1282
33 Gunnar Wivardsson SWE 240 180 180 180 180 141 180 1281
34  Analoly Ribchenkov GEO 198 130 180 180 180 180 180 1278
35  Aleksandr Muravtsev vzB 232 180 180 145 180 180 180 1277
36 Oleg Kulakovsky w/C 196 180 180 180 180 180 180 1276
36 Viadislav Urban CZE 196 180 180 180 180 180 180 1276
38 Dusan Slokar SLO 195 180 180 180 180 180 180 1275
39 Roel Lucassen NED 240 180 134 180 {80 180 180 1274
40 Radik Khuziev RUS 240 133 180 180 180 (80 180 1273
40 Volodymyr Vivchar UKR 193 180 180 180 180 180 180 1273
42 Dieter Paff GER 190 180 180 180 180 180 180 1270
43 \gor Vivchar UKR 189 180 180 180 180 180 180 1269
' 44  Pavel Fejt C2E 197 - 180 171 180 180 180 180 1268
45 Serge Tedeschi FRA 186 - 180 180 180 180 180 180 1266
46 Giancarlo Polla SUI 185 180 180 180 180 180 180 1265
47  Shovkat lsmatillacv UzZB 240 180 180 123 180 180 180 1263
48  Ivan Kolic SRB 240 180 180 121 180 180 180 1261
49 Andrey Burdov . RUS 180 180 180 180 180 180 180 1260
50 Wim Feijth NED 240 180 180 180 I8 180 180 1258
51 Brian Martin GBR 174 180 180 180 180 180 180 1254
52 Russell Peers GBR 229 180 180 150 180 153 180 1252
53 Mitsuo lwata JPN 240 1i0 180 180 180 180 180 1250
53 Stanislaw Skibicki POL 170 180 180 180 180 180 180 1250
55 Remo Bovio ’ ARG 169 180 180 180 180 180 180 1249
56 Rudesindo Marquez ARG . 240 180 171 144 180 180 153 1248
56 Ismet Yurtseven TUR 240 160 180 128 180 180 180 1248
58 Naci Bitik TUR 191 154 180 180 180 180 180 1245
59 Valery Afanasyev RUS 240 180 180 104 180 180 180 1244
60 Rolandas Mackus . . LTU 188 154 180 180 180 180 180 1242
61 Ismail Sarioglu TUR 160 180 180 180 180 180 180 1240
62 Bela Suranyi ROU 218 180 180 180 147 152 180 1237 N
63 Gilad Mark 1SR 157 180 180 180 180 180 172 1229 T
64 David Ackery NZL 183 180 180 i80 180 141 180 1224 [ E
65 Dietmar Piber AUT 134 180 180 180 .180 180 180 1214 “Lﬁ / S
66 Ladislav Horak CAN 77 146 180 180 180 170 180 1213
66 Tonu Luman EST 188 170 180 180 180 I35 180 1213 ﬂ
68 Luka Hribar SLO 180 180 180 180 129 180 180 1209
69 Terry Bond AUS 144 180 180 180 163 180 180 1207 i (] ;
70 Haris Jusufbasic BIH 126 180 180 180 180 180 180 1206 ,blen sur une patrie
71 Mario Kusterle ITA 194 180 111 180 180 180 180 1205 importante de pays
72 Ole Torgersen NOR 227 180 180 180 164 180 93 1204 B . .
73 Istvan Kocsis HUN 208 180 142 130 180 180 180 1200 alkaniques qui ont
74 Tuvshinsaikhan Davaa MGL 177 122 180 180 180 180 180 1199 . A
75 Harald Mcusburger AUT 149 180 180 180 180 145 180 1194 ‘Frou,ve Ieur
76 1gor Miertus SVK 240 180 180 119 111 180 180 1190 indépendance suite &
( 77 Ray Jones GBR 171 180 180 180 180 118 180 1189 I'éclatement de la
77 Jozef Petras SVK 240 180 180 118  180_.—11l  i80 1189 i
79 Igor Moistus EST 240 173 106 141 ]g(&) Igg llgg ::gs YOUQOSIﬂVle . Ce
80 Walter Liberatore . ITA 225 180 160 180 1 . L1
g1 William Jones AUS 240 117 180 180 180 164 124 Ligs phénoméne avait déja
82 Mihaly Varadi HUN 159 143 180 180 180 180 160 1182 At 5
83 ankyDahlin DEN 240 180 180 125 180 95 180 1180 ete ConSta,te !
84 Vinko Tomljanovic . CRO 240 39 180 180 180 180 183 1[:;2 guelques années plus
85 Indrek Hajo EST 159 135 180 180 180 162 1B N
36 Danko Sokolic CRO 148 125 180 180 130 180 180 i 6t , sur le pourtour de
87 Wei Yuan CHN 240 140 120 180 180 150 159 116 ;
88 Demyan Karaulov UzB %40 180 180 160 180 46 180 1166 la Me.r.Bal’uque.
89 Bruno Murari 1ITA 84 180 180 180 - 180 180 tgo Hgi Apparmon donc de
90 Dag Larsen NOR 162 180 180 180 180 92 180 . 3
91 Mighcl Marquois ¥ FRA 188 121 124 180 180 180 180 I:leg petis pays , au présent
92 Mariyana Savova BUL 167 180 180 180 108 180 153 1
93 Juhan Tsotalo FIN 240 3 1g0 180 180 180 180 1143 , alors qu quelques
94 Hakan Broberg SWE 159 180 180 - 180 81 180 180 1140 i & ros
95 Mirsad Kapetanovic BIH 137 94 180 180 180 180 180 131 anctens gro
96 Walt Ghio ush 225 158 180 180 180 5 180 Hog morceaux comme a
97 Marius Bliujus LTU 158 136 92 180 180 180 . 180 0 .
o8 Paul Rossiter AUS 151 130 180 180 180 103 180 1104 Chine , la Corée du
99 Consuclo Cantos ESP 240 124 180 180 180 15 180 1099
100 B. Kristensen fens DEN 180 116 180 163 180 180 98 1097 Nord  ont perdu leur
101 Totyo Valchev BUL 156 180 180 180 99 1i5 180 :ggg lustre d’antan , tout
102 Jose Galvan ARG 179 180 180 86 180 180 101 . s
103 Walther Eggimann SUI 211 140 66 180 180. 127 180 1084 comme la curiosite
104 Bror Eimar SWE 152 178 180 180 180 88 105 1063 s " i
105 Marian Popescu ROU 202 175 180 160 90 180 75 1062 i quils suscitaient par le
106 Ivan Treger - SVK 118 180 180 4] 180 180 180 1018 passé
107 Csaba Balisz ROU 122 180 180 180 180 48 113 1003
108 Riku Posa FIN 0 164 180 151 180 145 180 1000 Les pays
109 Kevin Lamers NED 45 180 180 180 45 180 180 990 .
110 Jozsef Krasznai HUN 211 145 180 166 180 0 0 882 nordiques , se font

aussi de plus en
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F1B team results
. Country Abbreviation Total Round by round team places Team member places

1 Germany GER 910 6 4 3 1 1 1 1 7 9 4@ plus discrets ........
2 Poland POL 3890 g8 6 5 3 3 2 2 10 13 33 En revanche
1
3 Japan JBN 3888 1 7 6 4 4 3 3 1 15 53
4 Serbia SRB 3% 4 2 2 5 5 4 4 5 27 48 les Allemands .
5 Ukeaine UKR 3851 13 8 10 8 7 5 5 19 40 43 :
6 lsmael ISR 383) 9 11 11 16 9 6 6 1 gz 33 premires au
7  Czech Republic CZE 3828 18 13 14 12 11 7 7 31 CIaSSement ar nations
$  Stovenia SLO 3804 14 9 7 6 12 9 8 2 38 68 . p
9  China CHN 3804 2 3 8 7 6 8 8 8 17 87 sur Pensemble des
10 Canada CAN 3802 12 15 13 11 10 10 10 23 27 66 . P
11 Russia RUS 3777 7 10 9 16 15 12 11 40 49 59 trois categries ,
2 FAI (Mongolia) MGL 3972 11 18 17 13 14 11 12 29 30 74 : lus en
@ France FRA 3739 15 20 23 20 17 13 13 6 45 91 affiment de’ p S )
14 Turkey TUR 3733 19 22 19 21 18 14 14 56 58 61 plus , une régularité
15 Austria AUT 3728 30 26 22 18 16 15 15 ‘13 65 75 i t
16 USA USA 3721 5 5 4 2 2 16 16 3025 9 étonnate
17 Uzbekistan uzs 3706 3 1 1 9 8 17 17 35 47 88 2 n
I8 Great Britain GBR 3695 24 17 16 15 13 18 18 5152 7 lerenFiB 2emee
19 Bosnia-Herzegovina ~ BIH 3657 31 31 30 27 23 20 19 4 70 95 F1C et 4 éme en F1A
20 Croatia CRO 3655 16 32 31 28 24 21 20 21 84 86
21 Switzerland SUT 3651 10 14 24 22 19 22 2 2 46 103 | ...
22 Lithuania LTU 3648 22 27 28 25 22 23 22 23 60 97 :
23 Argentina ARG 3583 20 16 U5 24 20 19 B 5556 102 ~ Anoter aussi la
24 Estonia EST 3577 21 25 27 30 28 24 24 66 79 85 montee en pu|33ance
25 ltaly ITA 3556 31 29 32 29 25 27 25 71 80 89 . -
26 Bulgaria BUL 3531 25 19 21 17 30 26 26 25 gg 1819 | quasiment continue
27 Netherlands NED 3522 29 24 25 23 3 29 27 39 1 2 P’
28 Australia AUS 3496 28 30 29 26 26 28 28 6 81 98 d’lsrael ... ce qui n'est
29 Sweden SWE 3484 26 21 18 14 20 25 29 33 94 104 pas nouveau .
30 Finland FIN 3452 34 33 33 33 32 32 30 19 93 108
31 Slovakia SVK 3397 17 12 12 32 33 33 3 76 11 106
Et la France me
direz vous !
WORLD CHAMPIONSHISP RESULTS Une
F1A Individuat results . . o a3
1 Sergey Makarov RUS 1290 +300 +420 21 Mikael Holmbom  SWE 1290 +291 Sat'SfaCt'on_vla ngleme
Yaron Kraus ISR lzgg +§gg +§le) g i(de;\ B:}w{; Usa :ggg %:’7;; p]ace d’Eloise ngault ,
3 Yury Titov RUS 12! + + ilos Hudcovic SVK + . .
4 Massimilisno Gobbo ITA 1290 +300 +346 24 Rimas Indrisonis LTU 1290 +277 qui confirme ses fres
5 Jari Valo FIN 1290 +300 +332 25 Per Findahi w/C 1290 +271 i ur
6  Attila Notaros HUN 1290 4300 +320 26  Anton Zaseka EST 1290  +268 be”es p_reStaﬂonS’ s
7 Kimmo Valkonen FIN 1290 300 +317 27  Victor Stamov UKR 1290 +239 les derniéres années .
8  Yuriy Grushkovskyy UKR 1290 +300 +298 28 Haris Hadzihajdarevic BIH 1290 +212 C,e st é mon
9 Roland Koglot SLO 1290 +300 +297 29 Edin Sahinovic BIR 1290 +196
10 Lior Bachar ISR 1290 +300 - +295 30 Roberto Baric CRO 1290 +172 SaVOiI' aUSSi ia premiére
Il Ramiro Gonzalez ARG 1290 +300 +283 31 Todor Boyadzhiev canN 1290 +171 R y
12 Michael Furman ISR 1290 +300 +273 31 Nikola Dordevic SRB 1290 +171 fois quune
13 Milos Bordoski SRB 12900 +300 +271 33 Rudolf Holzleitner AUT 1290 +169
14 Bojan Gjerek SLO 1290 +300 +264 34 Helmut Fuss AUT 1290 +151 COnCUrrente
15 Peter Allnutt cAN 1290 +300 4259 35 Yalcin Olgun TOR 1290 +139 FEMININE occupe
16 Kamil Halicki POL 1290 +300 +257 36 Abolinis Gundars LAT 1290 +138
16 Sergey Kozyrev RUS 1290 +300 +257 37 Steve Spence usa 1290 +121 une telle p'ace
18 Berzins Viesterus LAT 1290 +300 +250 38 Uwe Rusch GER 1290 98 y n r
19 Antoon Van Eldik NED 1290 +300 +240 d’honneur .
20 Dusan Fric CZE 1290 4300 +75 . Pour le reste ,
39 Vittorio Brussolo A 210 174 180 180 180 180 180 1284 i suffit d’un vol raté
40 Danijel Terlep SLO 200 180 180 180 180 180 130 1280
40 tvan Bezak SVK 210 170 180 180 180 130 180 1280 pour se retrouver au
42 Marko Butkovic CRO 210 180 164 180 180 180 180 1274 milieu du tableau
43 Martin Greub SUI 210 180 180 180 180 163 180 1273 . P
44 Anti Kordemets : EST 210 180 180 176 180 165 180 1271 ...sans avoir démérité
45 Vin Morgan aus 210 180 180 152 180 180 180 1262 ;
46 Bemard Gilles FRA 210 180 180 180 180 150 180 1260 Inexphcable
47 “Thomas Weimer GER 210 180 180 (80 180 147 180 1257 pour le moment |,
48 Max Herwig . GER 210 180 180 180 180 180 140 1250 \
49 Pablo Ysasi " ARG 164 180 180 180 - 180 180 180 1244 I'isolement de B.
49 Vincent Croguennce FRA 164 180 180 180 180 180 130 1244 Hli ¢ ‘
51 Thomas Koester DEN 210 180 180 158 180 154 180 1242 Boutillier en F1C ‘Ou
52 Neil Murray AUS 210 180 180 180 180 128 180 1238 sont les temps ou le
53 Ivo Kreetz NED 157 180 180 180 180 180 180 1237  fom .
54 Ole Vestergaard DEN 210 180 180 180 180 180 126 1236 France était au premier
55 Jan Vosejpka CZE 210 118 180 180 180 180 180 1228 rang en FiC ..?
56 Ron Kreetz NED 210 180 117 180 180 180 180 1227
57 Bohuslav Ryz CZE 210 180 180 107 180 180 180 1217 Que se passe-
57 Tamas Horvath HUN 137 180 180 180 180 180 180 1217 y P ;
59 Robert Hellgren SWE ‘210 180 180 180 180 96 130 1206 t Défections,
60 Bartlomicj Modrzejewski POL 210 180 130 180 S5 180 180 1205 abandons s luttes
61 MicaTica SRB 210 113 180 180 160 180 180 1203 . . .
62 Daizo lkoma JeN 210 180 180 88 180 180 180 1198 intestines , lassitude ,
63 Ivan Treger SVK 117 180 180 180 180 180 180 1197
64 Vidas Dimavicius LTU 210 180 130 180 135 180 180 1195 manqu? de ':nf)yens
65  Shoji Shirai JPN 110 180 180 180 180 180 180 e r .. ? Ou est la vérité ?
66 Manfred Gruncis : auT 210 101 180 180- 180 153 1830 1184
67 Roberl Bjelajac BIH 210 180 180 180 180 180 71 1181
68 Marian Popescu ROU 210 180 64 180 180 180 180 1174 Au niveau
69  Anrijs Plume LAT 93 180 180 180 180 180 180 un ) ye ’
70 Boristav Bardarov BUL 172 180 180 94 180 180 180 1166 technique , I'évolution
71 Carlos Hetman Juan ARG 183 180 180 180 180 180 81 1164 . . —
72 Vasyl Beschasnyy UKR 210 95 180 137 180 180 180 1162 continue , sur la fuite
73  Bela Suranyi ROU 210 107 124 180 180 180 180 1161 en avant que nous
74 Osman Sevgi TUR 153 180 180 180 180 107 180 1160 . \
75  Philip Mitchelt AUS 200 119 180 180 102 180 180 1151 connaissons depuis
76 Kim Henriksson FIN 210 40 180 180 180 180 180 1150 A
77 Robert Wallace NZL 11t 140 180 180 176 180 180 1147 des i anne,es’
78 Czeslaw Ziober POL 97 141 180 180 180 180 180 1138 augmentation des prix ,
79 Mantuidas Latvenas LTU 188 180 131 180 180 130 82 1121 .
80 Sofia Holmbom SWE 210 87 180 180 180 95 180 112 augmentation des
81 Chris Lenartowicz ChN 210 180 0 180 180 130 180 1110 gadjets é!eCtronlqueS ,
81 Emmanuc! Ragot ¥ FRA 210 180 180 0 180 180 180 110 .
81 Lee Hines uSA 20 150 0 180 18 180 180 1110 modifications sur les
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84 Daniel Trumpf suI 173 155 180 166 180 75 180 1109

85 Son Sung Hwan KOR 210 95 180 180 180 180 74 1099

86 Yoshinobu Murakami JPN 62 180 157 180 158 180 180 1097

87 B.Jensen Lars DEN 210 8 180 180 180 76 180 1092

88 Phil Ball . GBR 210 122 180 180 83 132 180 1087

89 Marco Stranieri ITA 127 61 175 180 180 180 180 1083

90 Tim Nicholson GBR 210 180 180 23 143 164 180 1080

91  Ular Vihul EST 210 177 152 180 49 180 131 1079

.. 92 Szillard Szijjarto ROU 16 129 180 180 180 110 180 1075

- 93 Nikolay Y. Nikolov BUL 210 180 84 180 180 180 56 1070

94 Ganzorig Chimed MGL 177 106 180 180 180 59 180 1062

95 Robert Lesko CRO 176 180 180 180 80 180 70 1046

96 Javier Abad ESP 210 180 180 180 0 100 180 1030

97 Anders Klemetsen NOR 129 0 180 180 180 180 180 1029

97 Christoph Bachmann SUI 32 104 180 180 180 173 180 1029

99 Carlos Ferreira ESP 89 180 68 180 180 180 140 1017

. 100 David Oldfield GBR 156 0 166 180 180 180 142 1004

101 Amartuvshin Avirmed MGL 194 149 18 178 91 180 180 990

102 Cetin Kargin TUR 146 48 180 180 75 180 180 989

103 Tzvetan Tzvelkov BUL 210 180 81 48 100 180 140 939

104 Attila Szekelyhidi HUN 210 180 180 0 180 180 0 930

105 Viktor Yundin UZB 75 129 90 180 180 89 180 923

106 Vegar Nereng NOR 41 - 180 58 26 180 180 180 .845

107 Amar-Otgon Avirmed MGL 124 76 132 82 151 180 86 831
Number of maximum in each round 78 80 88 92 92 88 93
Number of full scores up to each round 78 64 56 48 46 41 38

F1A team results

Country Abbreviation . Total Round by round tcam places Team member places
1 Russia RUS 3870 I T TS T B SR | 1 3 16
2 Israel ISR 3870 [T T U T D B 2 10 12
3 Slovenia SLO 3860 16 8 S5 5 5 4 3 9 14 40
4  Germany GER 3797 11 1 1t 1 s 4 38 47 48
5 Serbia SRB 3783 1 16 11 8 8 1 5 13 31 61
6 Slovakia SVK 3767 26 23 18 13 10 8 6 23 40 63
7 Austria AUT 3764 1 19 14 10 7 9 1 33 34 66
8  Bosnia-Herzegovina ~ BIH 3761 1. 1 1 1 1 1 8 28 29 67
9 Netherlands NED 3754 210 13 19 M4 11 109 19 53 56
10 Latvia LAT 3753 29 24 20 16 13 1t 10 18 36 69
11 Ukraine UKR 3742 1 20 15 18 14 12 11 8 271 72
12 Czech Republic CZE 3735 115 10 019 15 13 12 20 S5 57
13 Finland FIN 3730 1 25 22 20 16 14 13 5 7 76
14 Argentina ARG 3698 24 18 13 9 6 6 14 149 7
Canada can 3690 1 1 24 22 21 17 15 15 31 81
USA usa 3690 11 24 2 21 17 15 22 37 8l
Ttaly ITA 3657 25 27 26 24 23 20 17 4 39 89
Australia AUS 3651 1 14 9 11 20 21 I8 45 52 75
Estonia EST 3640 1 7 6 6 19 19 19 26 44 9N
Poland POL 3633 28 26 23 2t 25 22 20 16 60 78
France FRA 3614 20 12 7 25 24 25 21 46 49 81
Croatia CRO 3610 18 10 8 7 17 15 22 30 42 95
Sweden SWE 3608 120 16 12 9 26 23 21 59 80
Lithuania LTU 3606 - 17 9 21 17 18 16 24 "24 64 79
Denmark DEN 3570 1 22 17 15 12 23 25 51 54 87
Japan JPN 3485 33 29 29 29 29 27 26 62 65 86
Turkey TUR 3439 30 30 28 26 28 28 27 35 74 102
Hungary HUN 3437 23 17 12 27 26 24 28 6 57 104
Switzertand SUT 3411 32 32 31 28 27 29 29 43 84 97
Romania ROU 3410 27 28 32 30 30 30 30 68 73 902
Bulgaria BUL 3175 19 11 27 31 31 31 31 70 93 103
Great Britain GBR 3171 22 31 30. 32 32 32 32 88 90 100
FAI (Mongolia) MGL 2883 31 33 33 33 33 33 33 94 101 107
Spain ESP 2047 34 34 34 34 34 34 34 96 99
Norway NOR 1874 36 35 35 35 35 35 35 97 106
New Zealand NZL 1147 37 37 37 37 37 37 36 77
Korca KOR 1099 35 36 36 36 36 36 37 85
Uzbekistan uzB 923 38 38 38 38 38 38 38 105
NB Mongolia is a temporary member of FAI and formally their flyers competed under the FAL flag
F1C Individual results
1 Peter Watson GBR 1320 +300 -+420 +418"
2 Leonid Fuzeev RUS 1320 +300 -+420 +408
3 lgor Andruschenko UKR 1320 +300 +393
4 Stafford Screen GBR 1320 +300 +329 12 Cody Secor J/w 1320 +273
5 Richard Mathis USA 1320 +300 317 13 Bat-Erdenc Bayaraa  MGL 1320 +267
6  liongyu Zou CHN 1320 +300 +270 14 Yaakov Itzhakov ISR 1320 +258
6  Damjan Zulic SLO 1320 +300 +270 15 Rade Mazalica BIH 1320 +226
8 Piotr Plachetka POL 1320 +300 +159 16 Raimond Naaber EST 1320 +225 surfaces portantes
9 Franco Gradi ITA 1320 +300 +5 17 Robertas Kiburtas LTU 1320 +216 H
1¢ Kaarle Kuukka FIN 1320 +287 18 Batzorigt Erdencbat  MGL 1320 +2i3 pendant Certaines
i1 Laszlo Patocs HON 1320 +283 19 Maris Voits LAT 1320 +193 phases du vol , surtout
20 Claus-Peter Waechtler GER 240 180 180 180 180 180 178 1318 5
21 Tetsuji Masuda JPN 240 180 180 177 180 180 180 1317 pendant la montge
22 Arunas Grasys LTU 235 180 180 180 180 180 180 1315 ...flappers , bras
23 Kazumasa Sckizawa JBN 240 180 180 180 180 171 180 1311 : PR
24 Frank Schlachta o* can 240 180 180 180 180 180 170 1310 raccourcis , incidences
25 Bernard Boutillier FRA 240 180 180 180 180 156 180 1296 i
26 Yury Perchuk RUS 240 154 180 180 180 180 180 1294 variables etc - .
27 Jerzy Wiodarczyk POL 240 151 180 180 180 180 180 1291 Difficile a suivre
28 Michael Mashiach ISR 232 180 180 180 180 180 146 1278
29 Claus Gretter GER 240 152 180 180 180 165 180 1277 tout cela .....
30 Akio Ezure JPN 240 180 175 180 180 180 138 1273
31 Roy Summersby AUS 208 180 180 180 180 175 167 1270 Notons q.ue
§ ! Iédill? Séhino]vic BIH ;2(5) :gg :z;g i gg 180 180 175 1270 Makarov , avec son titre
olin Crowley AUS 180 180 148 1264 .
34 Yunfeng Jing CchN 240 180 123 180 180 180 180 1263 de champion du
35 Don Chesson usA 240 121 180 180 180 180 180 1261 monde a
36 Eugen Verbitskiy UKR 180 180 180 180 180 180 180 1260 ! . K
37 Michael Sondhauss GER 240 180 180 180 180 180 116 1256 certainement remis sa
38 Borys Ivanov UKR 240 180 180 136 180 154 180 1250 s g2 s .
39 Dragan Lakic SRB 240 180 180 180 107, 180 180 1247 notoriéte au premier

plan , tout en récoltant
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40 Juri Roots EST 240 180 169 180 180 1i6 180 =
4]  Andrea Banci ITA 190 176 180 180 180 180 157" P06 s
42 Balazs Baver HUN 175 180 180 180 180 165 180 un eff,et’ PUB qlf' lui e
42 Gabor Zsengeller HON 160 180 180 180 180 180 180 sera bénéfique .....a ne =
44  Gil Morris Usa 240 180 180 180 145 180 131 pe
45  Shiomo Nagari ISR 222 180 113 180 180 180 180 pas en douter . mﬂ"—-‘“‘*‘“—-———-ﬁ
45 Marck Roman POL 165 180 180 170 180 180 180 Dans e
47 Branko Bijelic SRB 222 180 106 180 - 180 180 180 e
48  Vahur Tiho EST 240 137 180 80 155 153 180 I’'ensemble , e——
49 Alexandr Drozdov RUS 240 180 104 180 180 180 160 "W s .z . e
50 Femando Zito ARG 240 180 180 180 83 180 180 I'hégémonie de la _——
51 Peter Maurer SUI 240 151 180 180 132 180 152 i ’ H —_—————
52 Miguel Cantos ESP 240 180 140 180 99 180 180 Russie ef de, Ukraine e
33 Stevan Janovic SRB 221 180 180 163 180 118 153 du passé recent est ————————
54 Reinhard Truppe AUT 149 180 180 180 180 144 180 A . —"‘_‘m""""
55 Artem Babenko W/ 115 180 174 180 180 180 180 { mise en défaut , avec =
56  Pavel Matocha CZE 170 180 180 180 124 166 180 ! - . e
57 Alan Jack GBR 169 180 180 180 152 180 132 | un reéquilibrage ?U' ===
58 Eduardo Furferi ARG 153 180 180 180 180 103 180 i n étre ue sa ué ______,________.__"_‘-‘“-_-..--—--'-"-—-——-——.=::=
59 Bill East AUS 234 180 180 180 0 180 180 ’ e peut q e
60 Rostislav Pecherskiy caN 189 180 173 44 180 180 180 dans le concert des | e
61 Giorgio Venuti ITA 156 180 180 . 158 180 180 68 . e
A _—
62 Mauricio Zito ARG 238 156 180 180 180 131 31 nations . e
63 Tarik Jusufbasic BIH 240 180 180 110 49 153 180 =0
64 Jaroslav Blatny C2E 148 180 41 180 180 180 158 . m“'""
. e ————
65 Henning Nyhegn DEN 240 180 147 97 180 - 25 180 Le nombre e —————
66 P. Nikolov Nikolay BUL 240 131 142 180 155 64 114 . e}
o ]
67 Yury Shvedenkov CAN 240 180 139 133 180 131 0 important de @,——-—-\A-
68 Robert Hegenbart AUT 155 180 114 180 180 180 0 participants aus e
===
69 Karel Berek CZE 146 180 180 180 120 0 164 res « 5 ===
_ ==
70 Volodymir Sychov sLo 20 27 180 149 180 63 180 différents fly-off F————
! Pic'tcrchBoer ) NED 171 18(3 180 129 189 0 -0 montre que les /’—-——'—""-\\"':
72 Khishigbat Terbish MGL 107 155 62 74 95 152 141 o ’A\
73 Borislav Bardarov BUL. 174 180 180 180 8§ 0 0 conditions de vol , =
74 Janko Groselj SLO 220 180 110 0 &7 0 0 faz A m——-——\_
75 Hugo Emst DEN 240 180 2 120 0 0 0 meteo , étaient trés N
76 Thomas Koester DEN 209 180 7 0 0 0 0 fav les vec du { m
77 7. Nikolov Nikolay BUL 0 180 180 0 0 0 0 avorab » 4 : @"
Number of maximum in each round 46 66 58 61 59 51 49 beau temps sur toute ;
Number of full scores up to each round 46 39 30 27 24 22 19 la Compétmon it a fait : -
F1C team results chaud ....... /‘\.\M
Country Abbreviation Total Round by round team places Team member ptaces . '
1 Japan JPN 3901 TR T R 21 23 30 le terrain , un :
2 Germany GER 3851 I 4 2 2 2 2 2 20 29 37 N y
3 Poland pOL 86 M4 14 12 11 9 7 3 8 27 45 reve ) rappelant
4 Russia RUS 3838 1 2 11 8 7 6 4 2 2 49 ] % ik % :
5 Isracl ISR 3833 6 3 9 7 4 3 5 14 28 45 ] limmensité - et l,eS A\
6 Ulkraine UKR 80 12 12 6 9 8§ & 6 3036 38 | espaces de Livho iy 77—\
7 USA Usa 3817 111 5 4 5 4 7 s 35 44 Z
8 Great Britain GBR 3813 13 13 8 6 6 5 8 1 4 57 a plus de trente ans
9 Hungary HUN 3800 19 17 16 14 10 10 9 142 42
10 Estonia EST 3790 1 8 4 3 3 11 10 16 40 48 4 et
11 Bosnia-Herzegovina BIH 3682 10 9 3 12 15 14 1 15 31 63
12 Serbia SRB 3670 8 6 13 13 12 13 12 39 47 53
13 Australia AUS 3668 9 7 7 5 14 12 13 31 33 59
14 aly ITA 3665 I8 16 15 15 11 9 14 9 41 61
15 Argentina ARG 3475 15 15 14 10 13 16 15 50 58. 62
16 Capada CAN 3439 11 10 10 16 16 15 16 24 60 67
17 FAI (Mongolia) MGL 3426 17 18 17 17 17 17 17 13 18 72 ;
18  Czech Republic CZE 3217 22 19 21 18 18 18 18 56 64 69 e ! y
19 Slovenia SLO 2805 16 20 20 20 19 19 19 6 70 74 - 5 ‘ i
20 Lithuania LTU 2635 21 23 22 22 21 20 20 17 22 LAY o Y
21 China CRN 2583 20 22 23 23 23 21 21 6 34 VoS Jnlur A Y .
22 Austria AUT 2182 24 24 24 24 24 23 22 54 68 4 """‘4 e 1 -
23 Bulgaria BUL 2158 22 21 19 19 20 22 23 66 73 77 RSN iR
24  Denmark DEN 2075 7 5 18 21 22 24 24 65 15 76 . ’
25 Finland FIN 1320 25 25 25 25 25 25 25 10
Latvia LAT 1320 25 25 25 25 25 25 25 19
France FRA 1296 25 25 25 25 25 27 27 25
8 Switzerland suIx 1215 25 29 28 28 28 28 28 51
29 Spain ESP 1199 25 25 29 29 30 29 29 52
30 Netherlands NED 840 30 30 30 30 29 30 30 71
Challenge Cup results
Country Cotal FIA  FIB FiC Country Total FiA FIB
time time time time time time time
1 Germany 11558 3797 3910 3851 21 Austria 9674 3764 3728
2 lsracl 11534 3870 3831 3833 22 Bulgaria 8864 3175 3531
3 Rassia 11485 3870 3777 3838 @) rrance 8649 3614 3739
4 Ukraine 11423 3742 385t 3830 74 Finland 8502 3730 3452
5  Poland 11369 3633 3890 3846 25 Switzerland 8277 3411 3651
6 Serbia 11323 3783 3870 3670 26 Netherlands 8116 3754 3522
7 Japan 11274 3485 3888 3901 27 Denmark 7922 3570 2277
8 USA. 11228 3690 3721 3817 28 Croatia 7265 3610 3655
9 Bosnia-Herzegovina 11100 3761 3657 3682 29  Turkey nm”7 3439 3733
10 Estonia 11007 3640 3577 3790 30 Slovakia 7164 3767 3397
11 Canada 10931 3690 3802 3439 31 Sweden 7092 3608 3484 ‘
12 laly 10878 3657 3556 3665 32 Romania 6712 3410 3302 ]
13 Australia 10815 3651 3496 3668 33 Latvia 6390 3753 1317 ‘
14 CzechRepublic 10780 3735 3828 3217 34 China : 6387 3804
15 Argentina 10756 3698 3583 3475 35 Spain 5665. 2047 2419
16 Great Britain 10679 3171 3695 3813 36 Uzhekistan 4629 923 3706
17 Hungary 10501 3437 3264 3800 37 Norway 4232 1874 2358
18  Slovenia 10469 3860 3804 2805 38 New Zealand 3684 1147 2537
19 FAl (Mongolia) 10081 2883 3772 3426 39 Georgia 1278 1278
20 Lithuania 9889 3606 3648 2635 40 Korea 1099 1099
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Les moyens modernes  de transmission
d’images par INTERNET  nous permettent
trés rapidement , d’avorr des images , quasiment
immédiats , sur les grendes compétitions , vol
libre . .

Je liens tout particuliérement a remercier
Fredéric NIKITENKO , reporter sur place
aux championnats du Monde en Croatie, pour
les tres nombreuses images qu'il a captées sur
place avec don , et perspz’ca?té , comme il le fait
depuis de longues années déja .

D’utres images ont été¢ prises par
OMRI , entendesz par la un des organisateurs
croates , images également d’excellente qualité .
Nous aurons encore l'occasion d’en vots quelques
unes  dans les prochaines numéros , c’est
toujours un grand plaisir de vois que vol libre et
photos wvont trés bien ensemble ......
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D Phels, . F- NtkireM ko
Bnc IMAGES DES CHAMPIONNATS
-8 du Monde 2009 .

Je voudrais d’abord encore une fois
remercier Frédéric NIKITENKO , pour son
reportage photos , de ces championnats et de ce
qui s’est passé avant et aprés ...

Un événement photographique
approchant les mille ..... images . Et le tout d'une
qualité exceptionnelle, techniquement et dans la
recherche de la bonne position du sujet ... Bon
nous savons depuis longtemps que notre reporter ,
attitré , de 1'équipe de France connait son art

. Merci donc encore a lui, au nom de tous

les lecteurs de VOL LIBRE .
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Pour rajouter ,aussl , qu'il ne le fait pas
seulement , sans penser .....il nous livrera dans’le
prochain numéro , quelques réflexions générales
sur le vol libre .....dans le monde et surtout chez
nous.

Je pense moi qu’il va ouvrir une large
porte donnant sur une réflxion générale ,
s'adressant & tous . vue la situation difficile
que nous vivons actuellement en vol libre . Il fait
un appel , et je my associe entiérement, pour, a
tous les niveaux , susciter des commentaires , des
poropositions , , a publier dans Vol Libre et 2
soumettrre au CTVL -FFAM

Revenons aux images ci dessus , dans le
camp des Frangais .

E. Ragot a la pointe de la technique F1




la minuterie électronique ....ne véritable usine 2
programmer .

En FIB , le Clan Marquois , est &
nouveau mis 3 contribution , comme de cotitume
depuis de longues années , au masculin et au
féminin , c'est selon ... '

Il n’est plus nécessaire de présenter Serge

P P 8

Tedeschi le “ géant des Alpes “ descendu dans

les Landes ...... Eternel jeune , qui fait figure , de

jeur q gur:

permanent durant les derniéres , dans 'équipe de

France , tout comme sur les podiums des CH. de

France . il approche ourtant des 80 ....avec
PP pou

grand dynamisme . Parfois il se méle encore aux

jeunes en planeur quel souffle ,et quel secret de
jouvence ...oll sont ses secrets?
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Bonjour a toutes et a tous,

Me revoila pour un “petit billet” que
quelques personnes ont cherché en vain
dans le dernier numéro! A Monsieur
Weber qui m’ a demandé de le faire
“‘méme si c’est court, trois lignes suffisent”,
jadresse mes excuses car je nai jamais
été une championne du résumé, déja au
college je devais ramer pour faire un
condensé de mes idées -ou de celles
d’autres beaucoup plus illustres que moi-!

Pour lui seul donc : C'était formidable, il
faisait trés chaud, le vent le demier jour était
un peu fort, des modéles se sont perdus.

Bien entendu je blague car pour les
autres je vais m’ “étaler” davantage. Il est
vrai que des concurrents ont perdu l'un de
leurs modeles -et je suis bien en peine de
dire s'ils les ont retrouvés ou pas, le seul
fait marquant est que je n'ai pas vu une
seule fois une accompagnatrice passer
pour le bouc émissaire de ce genre de
désagrément -comme cela m'est arrivé

par le passé a deux ou trois reprises.

Il est vrai que fuyant le soleil par
trop meurtrier, nous nous sommes garés
un peu a Pecart du parking officiel sur les
champs, a l'ombre de lun des rares
“arbres du coin, quia servi de salon ol I'on
cause. C'était trés sympathique! La
_preuve en est que pendant les trois jours
je ne suis pas arrivée a lire le journal
régional que j'avais apporté d'Alsace!

Jai aussi pu faire la connaissance
d'autres dames que je n'avais encore
jamais rencontrées et avec lesquelles je
me suis découvert des affinités. Certaines
conversations a batons rompus étaient
riches d'enseignements et le plaisir était
partagé!

: Avec Louise Matherat nous avons
: rendu une visite des plus joviales et des
. plus conséquentes a Mr Bureau qui avait
. installe son annexe de cave dans le haut
du terrain! Jai pu constater que ce genre
de “ produits dérivés “ du vol libre ne
laissait pas indifférentt
De suaves petites vapeurs de
cognac et de pineau des Charentes
flottant sur le championnat de France, ce
n'était pas désagréable du tout!

SAINTES, comme [l'étaient toutes
ces dames oeuvrant souvent dans 'ombre
pour que la réussite de la manifestation soit
assuree, celles de la buvette qui vu le
zele du thermométre fonctionnaitfort bien;
celles qui officiaient comme aides
précieuses aux compétiteurs -aussi bien
avec le chronométre que comme “femmes
a fout faire”™ et aussi celles qui se
cantonnant exclusivement dans un role de
grand'mere ne se  trouvaient pas au
chdmage, loin de la!

SAINTES, vous y| avez pris plaisir
tout comme moi, humble observatrice
fainéante bien installée dans mon fauteuil
et supervisant cette ruche bien ordonnée
ou toutes les abeilles ailées ou non étaient
a leur place. et si complaisaient.

SAINTES, une jolie ville aussi que
jai revue avec plaisir aprés plus de
quarante ans et qui naturellement a part la
partie historique présentait quelques
changements! En bien naturellement!

Comme il ne faut pas abuser dans
le genre admiratif sirupeux, je tiens a
préciser pour faire contre-poids a ce délire
d’éloges , quil edt été préférable pour
nous d’'y séjourner avec quelques degrés
de moins! La chaleur cette année a pesé
un peu plus lourd sur nos épaules, mais
nous avons maintenu le cap clest
I'essentiel non?.

Le petit camping non loin du terrain
a séduit quelques modélistes qui ont
moins souffert de la chaleur. sous les
bienfaisantes frondaisons! Nous y avons
apprécié la toute relative fraicheur par un
apres-midi cuisant, prés du campement
chic des Matherat oi comme a son
habitude “a Minouche” tenait table
ouverte...

Je vais revenir aux compliments.
La distribution des prix en.plein air au Club
house de I'aéroport était judicieux, surtout
pour ceux ou celles qui comme nous ont
trouvé un arbre aux branches hospitalieres

Je me demande ce que peut
encore éprouver Janine Tedeschi en
voyant son “‘gamin de mari” monter pour
une énieme fois sur le podium? N'est-elle
pas un peu blasée par tant de victoires?
Auxquelles élle a contribué largement a sa
ool o R
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Monsieur Bureau avait bien wvu
pour le pot de lamité, mais les
“concocteurs” du repas de clbture ont fait
encore mieux! Dommage quil ny ait pas
eu plus de convives, car un Aliemand
aurat pu dire que nous avons vécu
comme Dieu en France!

Tronant au beau milieu des tablées
face au terrain d’aviation crodlant de soleil, &
'ombre du grand hangar, entre les couples
Weber et Buisson, nous n’étions pas
tristes! Et quel repas! Rabelais aurait pu
nous amener Pantagruel et Garganiua
pour fiinir les plats!

Des hors d'oeuvre jusqua plus
faim avec du paté si goGteux qu'on en
oublie n’importe quel régime; des grillades
délicieuses au choix proposées non stop
par la souriante et discrete Madame
Cheneau bien secondée par Madame
Millet...et...ne soyons pas sectaires Mr
Millet et d’autres personnes du sexe..fort?

Fromages, desserts , cafés et rires
ont clos ce trés, trés bon moment qui s’est
étalé jusgu’a 17 heures!

Pour nous! Car pour les petites
fourmis en cuisine et a la logistique c'était
loin d’étre terminé.

Bravo et merci a foutes celles et
ceux qui se sont autant investis pour nous
procurer du plaisir;

On reviendra, c'est promis...aussi
longtemps
porteront!

gque nos jambes nous

LE POITOU, nen parlons pas
puisque nous ny étions pas...pour la
premiére fois!

Un peu -beaucoup- réticents pour
faire la presque-méme traversee de la
France en l'espace d’une quinzaine, nous
avons été confrontés a [I'épineux
probléme du choix!

Nous avons donc opte, plus
justement LUI a opté,( car comme pour la
plupat de mes chéres “collegues
accompagnaitrices”, la parole ne m’est que
rarement donnée en ce qui concerne le vol
libre) pour le championnat de France, cest
ainsi! Jai regretté de ne pas avoir pu
rencontrer certaines de mes amies
étrangéres et bien entendu : le fameux
repas moules-frites de Pas-de-Jeu dont
certains, sadiquement m'ont fait 'apologie,
et dont la renommée n’est d'ailleurs plus a
fairet

Ce n’est que partie remise!

A bientdt sur les terrains suisses,
ou pour celles qui n’y seront pas, peut-éire
dans ces pages;

Jacgueline

ich bedauere dass ich Frau De
Boer nicht treffen konnte, ich wollte mit fhr
von dem schonen Holland sprechen, wo
wihr im Frohjahr waren, in den Blumen
versanken!

Ich hoffe dass ich Sie in Bern treffen
werde, wie alle zwei Jahre im November.

Grisse und bis bald.

11551




v\\\\\\

Silel/ @@Eﬂ@ CEHMELS/A

rMECLS cONTIMUONS DAXS (ESLT
PE VUL GARICER AUPREC € .
ITOD(RUSTES VOt (IBRE™ FRAMC A1¢
A PUBUER DES PLANGS £7 D6

v TEXTES TECLIMIPUES
SUR LES IANCEe- it

3
\

‘

RAP Pt=ecON. & LA CONLTRLLC ~
TION RAPIBE ST LEPRIX DE
REVIENT FALRLE FONT [ 2
CETTE (ATECORE E5T 7.
IDEALE POUR LIINIFIATION
OFs FEUNMNES,

AUTRE AVANTACE
ENORNME ég LE BESOIN /7/\/
ESpAace £S5 REDWIr: Y
TERRAN pE FOOTBALL

CONYLENT PARF AL TEICEN T
CEUA SE TROUVE PARTOU I

AR ALLLEURS I
FVCL = BIOREANIS =p
7 KT RENCONTIO £ ENTR=
’ N Gopean i NOMBRE DF 7
PARTIC EDANES EX S BveanT ],
SUR DFS PUELS AVEC SL1rtrses /
TION, PEE LLS 1OINDRE DURESE,

NOTONS ULE ([ EMPLOL DLe CalS .
O BONNE PUALLITE T PRINOR P1AL
ET Qeelte CONVIENT DONC DE LE
SELECTIONNER S/ PESS/IBLLE D¢
L ACtHAT s
LE PESLT LETTRE Ol .4 LAt ANCE
ELECTRONMNY t/e: .rw/vf; a;;;ﬁ;;g/ POUR
LRESPECTER (& DEUVLS [y
e N D NG IR SEEE ovR

11552




E)

S TS T

% _._

m\ “ NS ~ ol ) _r ...\\...w\...u.. 2 of
3, QS S ZI0WIN2S ( ASWRNANIWNIAL
S R e ,
insod = AILSOd S/l

HO-HENTVITHA-NAN |

. h\wu%.v.w DWUIG VAS [ WNINIIITS _

'/:\\\/\/N,\fil\

11553

Dbbh  /HOWI'M 13VHOB2D9 O
W (V] 23SV 0] QWIS2SWY 3
WS "WHOIAAANG WIS oA

|

UDISVWYALVE

Do Hd v, 7 2

waWLL 14S

2031
[AV]2

A r ER LAHCES.

o

2 ESSIH ~



? 4 | B} . V
JGNIANDY —# 765 K 75 1
JAN24dN0Y ST N
) o0 1
w . § E_c ﬂb mTO - _WR
Page =Y eelS 2y
. ﬁrm . T,NW_I# > mmwx M‘TC
g bef f2exaw dwEM e S2%
za 3 mA&MR.o dgb®a NI
y S o) wil $E 843 aly
y £ 237 guiits Slaes 13t
- zf d%e 3xSERy A8<R<3 $2%X
A NS wioncd 2EOMW R
7 T otk
LS B
B ] SRy T
. — \y\ﬂl\[\l\u\. ; : M uc A g
Dbb) ML (M LIVH)| 223D T N ,n, m !
WO VE 23S (L GYISISYW w N
\ ). @9 38N NIIW NCA 2 =9
3 | | TN
, Y b Gm
N R
% N 37
35 0%
v & X
33 5%
N Q W‘
1% emd
| m _m m»
=P
¢ i W3




1*)
’.\3 % (}ﬂ@sB Fg LLENENT DE PELORATION
Gy & W Co eEg g
»g 33 : @ . PRy DE 1IASSE -
3 g 1 3 N Ui, N FNEcESSAIRE -
: . : 5 S - =y =
S L T £ A hes2nd Wi
‘ | N ol )I@ el ¥ (&x pAeryeo) -
® 2Nl ! - SR ENCRE
2 ) %! AR . - TRAC.
POV N e R Wil
T «® &3 ] !‘“’z L A= BELRNeR s e
g 3 IY % 338 I - CHINE AR,
¥ X8 3 N2y 3 FRAN SPAREN
N N & XN < s LEDESSIN.
& g%& R N b"’ u,&‘,g O 2. DECVPER -
3 PN '§ L W '3 b3 '“fb’ 3_5NDV/EL:D/2%€=-%
COWME Lo SBEL e
39 : R S UPPORY
NS PR A A ‘i Y- PR &
% UL & - 8 N VERSO PESSIN _
“ N Q N uf AU BOVCH-E PORES
X k3 v 2Y A= L sPoSER MOVILLE
Voos3iS @ A L e 7 Soe SUPPORT
R N XX T ATTENTIONM _ §-REPASEER ET_
% o N A 3\ ~NE JAHAIS UTILISER LISSER LEOERE
Y RN { LR {3 DE L ENDUIT DE TENSION cpcicws SRSUR
R IR N |93 83y - SUR UN LANCE MAIN . | LE700T. -
3 s 2N RR DEFORMATION ASSUREE, Vs
N Q RN
T 1N \ E } S 4 &
AR L S / / \\//\\
i’ W gy ROTRAS
I W 3 ‘\fxw \/7%
it s ‘Q’;"L' Pl //:
N 1 \ Y Qég"’ X
N\ \ i
\ “{%f ,-‘ DESSOUS
\ ang TFIVERSD
* £33 i v
il ‘%E‘% B -
AA,
N N PR
< al \ I AS
NG Esl > B
N i 1
I SN 0
S = 7 = 4 SUVRL .
3 W *pzsy povainz o roscs g s, PN
N e > 74N, "~ — '
§, ﬁ 7 f."’f,y,iﬁ‘g ,/é:fl /Aéifga&/,e; LN PINCEALL ;‘a/é/y \\
3 seorse rron L Uy ez el TN
§ | Fegalsidg Sv i AARE
! S7re e/l = —~ -
| | aotm i ok Shs cooacon ToOURS g
gfk ’G‘,‘guﬂﬁﬁi_-o_ CRAYONS APVAREUE A EVITER ~
M Ne poncacE o&s suracss baie - [l
ik PROFI1L, “YoiRr PMES'J‘C/!VA_)}[TE’§ ﬂa*w,efpyaq
q,' LES /z()ul/fﬂz?‘zrg CORCULALRES LIRS ODLL.
J] W PONCAGE ~ PONCAGE TRES FIN ‘APPES
H N 4 kﬁmfﬂ?ﬁw?oqph;jg gbg;;:'"w CONSTIRUC -
6‘ \ T i TRt e Do ot B L TN, P
{9 OIELRES | ponc 466 PELICAT DES SLRFAS

OE wrvrg%cﬂiﬂgﬁcr Ag'éﬁ/w}‘xgvm CENTRAL,

ET  £5 PIEDRES Au L= ,
oS REUIENDLROINS Peus &N D& rAase.

SUR €5 SEQUENCES D5 CONSTRUCT LM,

ANS CEFTE PERS PECTIVE LA REALISATIOM OE
PON OIRS , AINS¢ zm—‘ CELLE W ON AcessspIRE
Esr Ncrce-::_céw AZ .

CHAPITRE ! SERA ABORDE 1IAN
PROCHAIN NUNERS Lol ¢ 15sps’ TS ON

s

11555




PONCOIRS UTILL.

2

CRAND

4 ACCHIPLLR | POUR PONCES?
R Ly b e ENT &€&
& REBULIER SHEMPT

PDES GEE7ES
SURAACES —
=N} ZN FINISSA-

FEINETIEMT D
PogR OB T
TOLE OMOULEE

o

;‘( LLLlASTRATTON

SATION

Cet oulil précieux , renouvelable 3 volonté
el fort bom mwarché, est le compagnon
inséparable de tout madéliste.

Le pongoir est avec le cutter Voutil roi du
modéliste.

N peut prendre toutes les formes ;

essentiellement  parallélépipéde rectangle,

cylindre, d'autres formes n'étant pas
exclues.

Le ponicoir donne naissance § des formes et
traite les surfaces de tout ce qui est boia.

La manipulation du pangoir est un geste qui
s'acquiert avee Uhabitude , geste qui est ala
foiz dur et souple, fin , ample et serré.
Paur tout jeune modéliste V'apprentissage du
maniement du pongoir est & la base de la
reussite,

Lea pongoirs ,de dimensions diverses ( trés
petits, petits | moyens, grands trés grands )
sont fabrigués & partir de planchettes de bois
dur { contre plaqué ), sur lesquelles on fixe
au colle du papier de verre dans toute la
garnme des gqrains existants. it est
préférable de coller, pour aveir une
meilleure prise en rain et des anglas
frapca.

La colle ytilisee oera 1o colle de contect,
en qui parmetira , avec un wiewy cautean |,
denlever, Yors dune usure Yelaie ou
partielle, le papier de verra et de le
remplacer par du nouveay.

Les croquis i contre montrent les gestes
de base qu'i] faut aveir pour poncer , en
particulier le tour de main circulsire
Jpour  éviter Vérosion  intempestive 8
certaing endreits  quand on  pence
upiformément ( grand défaut chez les
jeunesy. .

11 est bon de  frapper de teraps en temps
pendant le travail , avec le pongeir sur un
objet dur { rebord de table ) afin d'@liminer
ls poussifre de beis accumulée entre les
qrains. '

1 faut bien sir utiliser lesgrains adaptes
au but recherché, attention 1es pongeirs tout
neufs. mordent bien et arrachent vite le
balsa ; méfiance pour les rainsmalhabiles,
un bord d'attsque  estvitemangé |

En collectivité, associer tout le monde 4 1a
confection des pongeirs  lorsque cela est
nécessaire .

Rlocs de nervures, bords d'attaque, bords de
fuite, fuselages dérives ., coffrages,

?

saymons, etc ... tout ce beau monde passe

~ sous le pongeir plus ou mains longuement.
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CHAMPIONNATS DE FRANCE INDOOR...
ANDARD (49) 6 ET 7 JUIN 2009

... Petite bourgade du Maine et Loire, a une encablure d'Angers oli, in-extremis, nos amis du Sévres-
Anjou Modélisme ont accepté de prendre en charge 'organisation de ces championnats. Qu'ils en soient
naturellement et d'entrée de jeu chaleureusement remerciés et félicités !

Oui, in-extremis ou presque, car cette décision, pour tardive qu'elle ait &€, ne nous a pas moins
soulagés de la perspective de ne pas avoir de championnat et ce méme si {'on a pu craindre quelques
réserves concernant la salle que tout le monde sait... pas trés haute ! Nous y reviendrons...

Autant le dire tout de suite, nous avons assisté a un trés beau championnat, d'autant que la météo
n'aurait pas permis de faire voler quoi que ce soit dehors... Donc, pas de regret et vive {'indoor !

En avant propos, je me justifierai de 'orientation -euh... marquée- de ce récit sur le championnat des
jeunes pour deux raisons évidentes relatives d'une part au nombre de concurrents "important par rapport
au plateau global” mais surtout a l'apreté et a lintérét de leur compétition... car elle fut apre et
intéressante ! Et puis, vous verrez pourquoi aussi, la fibre sensible n'y est... euh... pas pour rien !

Parlons maintenant de la salle..

Okay, javoue ! Javoue avec un certain embarras m'étre dit que, par rapport & Bordeaux, je
craignais devoir y rentrer en me courbant et y souffrir de claustrophobie | Bon, d'accord, jexagére..
Pardon Bertrand et les autres d'avoir eu des pensées impures |

N'y étant allé qu'une seule fois, I'an dernier, je craignais quelque peu une certaine étroitesse de la
salle et, avec le souvenir d'un plafond volté, par voie de conséquence, une zone de vol utilisable plus
réduite qu'il n'en est réellement. Finalement, tant la longueur que la largeur et que la forme de cette salle

- apparaissent trés honorables... Pas si voaté que ¢a le plafond, si bien que je n'en sortirai pas voaté moi-
méme \...

En fait, la salle Jeanne de Laval n'est pas un gymnase, comme c'est souvent le cas, mais c'est ce
que fen appelle une salle polyvalente. LE GROS AVANTAGE est quil n'y a pas de cordes lisses
pendantes, pas de panneaux de basket ni de tribune 1 Mais, il y a une scéne... dont le niveau se situe a
environ un metre du sol, et il y a un courant d'air qui sera sensible le matin du deuxiéme jour. Il “suffit" de
savoir guider !

Je craignais également les rebords, des deux cétés, tout le long de la salle Placés comme des
mezzanines pour accueillir les éclairages aux deux-tiers de la hauteur, ils sont un obstacle idéal pour y
percher un modeéle et abréger un vol de plusieurs minutes ! MAIS, car il y a un heureux mais, nos amis
du S.A.M avaient mis en place des cadres grillagés qui ont empéché nos modéles de s'y percher. Il faut
leur rendre hommage & ce sujet car vu la longueur de la salle, ils ont da y passer beaucoup de temps
tant a preparer qu'a mettre en place ! Résultat, les modeéles ont buté dessus mais pas un seul ne s'est
perché ni méme accroché | Merci infiniment, il fallait y penser.

On finit par s'habituer a la hauteur ! La grande hauteur... A [a réfiexion, je me suis ensuite dit que
voler & Bordeaux -trente-sept métres- ou & Ecausseville -trente et un métres- était un luxe que nous ne
pouvions nous permettre qu'exceptionnellement. Le nombre et la disponibilité des salles de cette taille et
de cette hauteur en France -et méme sans doute a I'étranger- est extrémement restreint, a fortiori si 'on
cherche qu'elles nous soient confiées gracieusement. Pour nous-mémes Oriéanais qui disposions du
palais des sports quasi systématiquement depuis plus de vingt ans et dont le plafond respectable
culmine & dix-sept métres, nous avons dil nous en passer cette année pour notre traditionnel concours
d'été... pour cause de match de basket... Prenant du merle faute de grive, Jacques Blanchard a pu
trouver deux gymnases plutét bas dans lesquels nous avons pu nous entrainer et drainer quelques
jeunes au printemps...

Alors que faire ? Attendre d'avoir des grandes salles gratos une ou deux fois par siécle et, donc ne
pas voler, ou bien accepter de concourir dans des salles conventionnelles avec certes quelques
inconvénients et la frustration de ne pas exploiter les performances de nos modéles. Pour moi, le choix
est fait, d'autant que des aménagements réglementaires peuvent étre mis en place pour limiter les
performances, par exemple 'écheveau partiel ! Le seul gros souci étant pour les F1Distes qui vont en

. €équipe car il faut bien un moment ou f'autre voler plein écheveau et régler pour les salles hautes du
genre de celle de Serbie ou de la mine de sel & Slanic...

Et puis, depuis que je suis revenu un peu aux affaires... modélistes, jai peu a peu appris 2 mieux
gérer la masse des modéles, ainsi que l'énergie que I'on y embarque... Y'avait du boulot ! Ceci est
particulierement vrai en Micro35 ol ni la masse du modéle -hormis pour les cadets et juniors- ni celle du
caoutchouc ne sont sujettes a limitation. On peut donc faire ce que l'on veut dans ce domaine e, si les
choix d'hélice, de moteur et de remontage peuvent se révéler parfois délicats, cela offre toutefois un
immense sujet de réflexion et cela rend ta catégorie particulidrement passionnante ! Donc, avis aux
amateurs, voler dans des salles basses apprend beaucoup et, notamment que I'on emmeéne souvent
beaucoup, beaucoup trop de caout'. Aprés, on sait mieux voler dans des salles hautes ! Le contraire
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La sibuation actuelle

]
}
|

que nous conmnmaissoms,
concermant  le  wvol libre
extérieur et intériewur , avec
la mangue de jeunes .. tncite
certains & Pr@ndlﬁe des
choses en mabn ..

Achat de “ kits ¢ pounr

débutants et
ex]p-élrilmemutan:ion des
modéles .

Dans la région b
P&]Fisil@l[\llmln\ey mwn  ou des )
ateliers de comstruction de T
modé&les en salle ;

fonctionnent avec  SUCCEs |
- COMMDNE NOWS aAvons pu le
constater aux récents ch.
d’Europe .

Les cellules
familiales et elles peuvent
en éttre fieres , semblent
donner la mesure .

Tout cela prouve

bien que sl animnation Wy a ,

s

lhe§ Jl@lUl]ﬂl@S ) me  some ]P)Bl§

forcément réfractaires , a
notre activité . Cela dlautamt
plus que & nous ne somumes
pas & la merci de la météo ,
mais a la recherche de salles ,
q\mi existent sur tout le

territoire .

JPeut-gtre les
MARILIER , Lauwreau et
AukIres lpeluwelmtaftllg donmner

levr mamniére de p)ﬂO»ccéndl«elr

um vue dimnitation aillewrs . I,
Achat de

martériaux,plans

construction , vols ..idées .
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Il faudra donc, en l'occurrence, ce week-end se contenter de sept métres !

Vendredi 5 juin. Les essais.

La encore, je tiens a remercier les organisateurs qui ont pu nous permettre l'accés a la salle dés le

_ vendredi 05 juin a partir de 15 heures pour quelques essais. Ce n'est pas souvent le cas ! J'en conviens,
tout le monde n'a pas pu en bénéficier, notamment chez les jeunes. Moi-méme, pére indigne, j'ai
personnellement fait sécher un aprés-midi d'école & mon fils ! Tu paries d'un exemple !

Ceci dit, comment faire lorsque la compét' commence le samedi matin justement par les cgdets et
qu'il n'y qu'a peine plus d'une heure pour régler ?!

Au risque de paraitre une fois de plus vanito-présomptueux (1), notre équipe Orléanaise était venue
avec la ferme intention de mettre -gentiment s'entend- la patée au SAM qui rafle -a juste titre- les
podiums depuis (trop) d'années | Mais force est de constater qu'a l'issue de cetle séance d'essais,
I'objectif me paraissait encore bien lointain... trés lointain, nos meilleurs vols d'essai pour les jeunes se
situant aux alentours de 4mn30... Je suis conscient qu'il en faudra plus ! C'est pas bon pour le moral !

La nuit porte conseil et 'on verra bien demain !

Samedi 6 juin. Premiére manche.

C'est la grande fébrilité en ce début de la premiére série de vols en Micro35 cadets et juniors ! La’
durée du round a été allongée par le Jury, empiétant sur d'autres séries comme le F1M et le F1L. En
effet, réunis, les cadets et les juniors n'en étaient pas moins de 27 a voler dans le méme groupe. Une
recommandation avait également été émise, celle de ne pas partir & plus de quatre en méme temps,
compte-tenu des dimensions de la salle et du trafic aérien a son sommet. A peu prés appliquée avec
bonheur le premier jour, celle-ci le sera beaucoup moins le second, provoquant nombre de collisions en
série. ’

Si le SAM, club régional de I'étape était en toute logique le mieux représenté, le M.AA.C Mandres ne
présentait pas moins de huit concurrents, et pas des moindres | Les habitués des salles -Hugo et Lucas
Marilier et Jean Trautsolt- auxquels s'ajoutaient quelques tétes nouvelles dont je reparlerai
ultérieurement. Enfin les "plus petits joueurs” : Orléans avec huit inscrits et enfin un jeune de chez Pierre
Pailhé. A titre trés personnel mais je sais que c'est partagé par certains, je déplore un peu l'absence de
Doriane Daussin qui, I'an demier, seule fille en cadet, avait un peu titillé Lucas en terminant deuxiéme.
Elle a choisi un autre loisir... Dommage.

A tissue du premier tour de vol, les deux inséparables Hugo et Jean se retrouvent a égalité en 35
junior {... Et ¢a vole haut... enfin, fagon de parler | Ca dépasse largement sept minutes et ¢a frise les
huit | Lucas, passé junior cette année est troisi@me, mais il accuse quand méme plus de deux minutes
de retard sur le second a cause d'un troisiéme vol complétement feiré. Deux Marilier en lice, quatre gars
de Mandres en téte. Soyons objectifs, tout cela n'a vraiment rien d'anormal. Les trois premiers pratiquent
le F1D depuis plusieurs saisons et cette expérience est irremplacgable... qu'elle soit individuelle ou au
niveau du club. :

Dans le coin Sud-Ouest de la salle, Le clan des cadets Orléanais et celui de ceux de... Mandres
volent quasiment de concert, se regardant du coin de I'ceil. ‘

Le couteau entre les dents, notre jeune Florian Maurin plombe un premier vol de plus de six minuies,
quasiment & égalité avec Lilian Laureau qui le méne de deux secondes. La tendance est donnée, je
vous l'avais dit, ca va chauffer ! Hélas pour Florian, il cassera son caoutchouc et nous n'arriverons pas a
retrouver une bonne motorisation. ,

Vu la hauteur du plafond, il faut de I'audace pour voler longtemps et, en occurrence, il faut remonter
fort pour plafonner le plus longtemps possible... certes, c'est frés risqué au devant des casses et des
déréglages possibles, mais il n'y a pas le choix. Sébastien -fautre Laureau- améliore le meilleur temps
mais c'est finalement Thomas... Euh Piller, qui fera le meilleur vol de la journée. D'une courte téte, il
prend la téte a la mi-concours avec seulement quinze secondes d'avance !

Malchanceux, Nicolas Lefoulon notre autre espoir Orléanais, contre toute attente, se fera par deux
fois "aspirer" vers le coté de l'entrée. Son modéle ne pourra se sortir des touchettes le faisant
"dégouliner” le long du mur. Notre surprise vient d'un jeune licencié de I'année, Léo Teyssonniére qui se
place a une honorable septiéme place.

Linterruption de midi permettant de faire quelques vols d'essai, je surveille soigneusement ['évolution
de Sébastien et de Lilian. Ce dernier arrivera a faire un vol de plus de six 6mn45. Je me tourne vers
Thomas en lui disant que demain, si les conditions sont les mémes, il faudra trouver au moins trente
secondes quelque part pour espérer avoir une chance de leur résister...

i reste & faire voler les Micro35 Senior. Robert Champion, plante d'entrée de jeu deux vols & plus de
onze minutes. Il me demande quand on envisage de faire des micro35 légers pour le concurrencer...

Robert s'ennuie, c¢'est clair | Son modéle, nous dira-t-l, fait 0.6 gramme...
Notre sort est réglé | Pierre-Yves Coffin et moi nous battrons pour les miettes ! Il a trente-huit ‘
secondes d'avance sur moi lorsque nous terminons la journée... A demain... Il faut aussi que je me

creuse la cervelle pour trouver des secondes ! Moi qui pensais dormir tranquille !
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Du coté des EZB, Jean-Marie Chabot tape trés fort au premier vol. lf ne sera pas vraiment inquiété, ni
ce soir ni demain | N'empéche qu'ils ont eu de la chance que Jacques Delcroix n'ait pas eté fa, retenu
pour raisons personnelies. Il est dommage que cette catégorie ne recueille que six concurrents.

Ce sera encore pire en Beginner ! Seulement trois | La aussi, Robert fera le trou dés e premier jour.

La derniére catégorie a passer, le F1D, voit une fois de plus une assez forte domination de Didier
Barberis. Si les autres ne déméritent pas, chapeau bas pour lui avec deux vols de plus de dix minutes !
On a presque limpression que c'est facile, pourtant nous ne volons qu'au tiers de moteur, soit 0,2
gramme de caout'! -C'est vraiment pas beaucoup- et un boulet de 0,4 gramme, la barre de
compensation.

On remarquera avec plaisir le nombre important d'inscrits en F1D -onze au total- dont cing juniors. Ity
a longtemps que le F1D n'a pas été a telle féte. C'est encourageant, eu-égard & la spécificité et a la
delicatesse de la catégorie. Et croyez votre serviteur, de ia délicatesse il en aurait eu besoin ! Ayant
enfin construit mon premier F1D en 55¢cm, jlessuie mes propres platres et ce n'est pas sans quelques
modifications du c6té de I'hélice -merci encore une fois Robert, tes conseils sont toujours d'une grande
pertinence - que je finirai par voir monter un peu mon modeéle... Enfin... Merci aussi Jean-Marie pour

. I'hélice que tu m'avais prétée mais qui hélas ne se montait pas sur mon palier. Allez, au travail Mimi !

Dans cette nombreuse représentation, & noter deux jeunes de Mandres ~-deux Nicolas- Tranchon et
Brouant. lls ne volaient qu'avec des micro35 adaptés au F1D, ce qui explique fes performances encore
modestes qu'ils ont réalisées. Nul doute que fout ce beau monde se retrouvera bientét dans les salles
avec des modéles de 55cm. Ca promet...

Le temps de rentrer se doucher car I'air &tait lourd et le F1D procure beaucoup de stress, c'est I'heure
de revenir & la salle pour le repas de cléture prévu le samedi soir pour permettre a tout le monde de
rentrer a une heure décente. '

Nous sommes une quarantaine... On est toujours bien accueilli 8 Andard et ceux qui y sont de'a
venus le savent ! Les autres ratent quelque chose... ll fallait le dire.

C'est d'abord une bonne ambiance. C'est enswte une bonne organisation. Et enfin on y mange et boit
bien, et c'est du fait maison par les membres du club, que I'on remercie beaucoup ! Confession obtenue
de Bertrand, certains parents s'étant pris au jeu du modéle pratiqué par leurs enfants, s'y sont mis eux-
mémes. Pour certains, les enfants ont arrété, mais les parents sont restés... trés impliqués méme dans
la vie du club.

Excellent repas trés convivial, ambiance des grands jours et frés fraternelle... Voila de quoi passer
une bonne soirée. Mais il est tard et nous devons rentrer car nous avons des secondes a trouver dans la
nuit... Reste a savoir ot |

Dimanche 7 juin. Deuxiéme mi-temps.

Tout le monde est sur le pont & huit heures ! C'est que I'enjeu est d'importance...

Le ton donné la veille se confirme pendant la séance d’échauffement. Ca va barder chez les cadets.

Le tour de vol est lancé. Relax, nous laissons les autres voler pour prendre la tendance et voir ce
qu'ils vont faire. Ambiance “observation en chiens defaience" !

A la vue du comportement des modéles de Séb' et Lilian -fort cabré et décrochage soutenu-, ils
doivent metire une sacré patate dans le caout' | Je conseille @ Thomas de changer de moteur... | met
quelques décigrammes de plus et le modéle est métamorphosé ! Deux vols & 6mn30, on commence &
espérer.

Mais ces deux diables de Mandrions ont plus d'un tour dans leur chlgnole Peut-&tre un seul a
manqué & Thomas qui avait pourtant mis la sauce, et voila qu'ils plantent chacun un superbe vol de
6mn51 pour Sébastien et 6mn52 pour Lilian. C'est & une seule seconde du -vieux- record de la salle
détenu par Sylvain Chabot ! Le score est sans appel... Total 13mn12 pour Séb' qui gagne et 13mn tout
rond pour Lilian. C'est la féte chez les Laureau. Un peu dégu mais frés philosophe, Thomas fait troisieme
a seulement une seconde du deuxieme ! C'est 4 la loyale, j'étais a c6té des chronos pour chaque vol.
Tout a été fait & la réguliere et nos trois compéres étaient vraiment trés proches. lls se sont diablement
bien débrouillés, que ce soit au remontage ou quand il a fallu prendre des initiatives notamment pour
guider a cause de la dérive dans le courant d'air et & cause des nombreux risques de collision ce matin.
Thomas a di faire quatre essais pour arriver a faire son quatrieme vol ! Et ce ne fut pas le seul !

Nous avions réussi a trouver trente secondes, il en fallait cinquante !

Parlons un peu de la place du c.... Qups, ¢a a failli m'échapper | Amélie Tranchon de Mandres, qui
réalise un gain incroyable en passant de la derniére place le samedi (18°™) a celle de quatriéme !
Bonjour la tempéte de cervelle pendant la nuit !

Quant & nos Orléanais, Florian n'améliorera pas, éfrange...Nofre jeune outsider passionné, Léo,
gagne une place et tire plutdt bien son épingle du jeu. C'est sa premiére année de modélisme et,
malheureusement, il va déménager cet été, ses parents s'installant en Ardéche. Encore un qui nous
quitte !

Quel beau spectacle, palpitant et pis tout | Depuns foutes ces années que je fréquente les jeunes, j'ai
remarqué qu'ils nous avaient souvent offert de superbes compétitions. Merci a vous.
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. 4 Meilleurs vols _
Nom Prénom Intitulé du club Voll | Vol2 | Vol3 | Vol4 | VoI5 | Vol6 1 2 Total
MARILIER Lucas MAC de Mandres 7:30 5:33 1:46 8:24 8:29 8:35 8:35 8:29 || 17.04
MARILIER Hugo MAC de Mandres 0:28 7:29 7:39 8:22 8:23 8:23 | 822 || 1645
TRAUTSOLT Jean MAC de.Mandres 7:56 6:43 7:12 8:02 8:24 5:04 8:24 8:02 16:26
BROUANT Nicolas MAC de Mandres 5:40 0:16 6:09 0:20 0:31 7:57 7:57 6:09 I 14:06
AVOT Arnaud Sévres Anjou Modélisme 4:07 4:36 3:49 4:09 5:23 6:14 6:14 5:23 11:37
BOUQUET Nicolas U.A, Orléans 5:12 5:05 4:00 5:12 5:05 10:17
7IVARRON Maxime Skvres Anjou Modélisme 3:29 4:30 5:10 3:20 3:10 3:22 5:10 4:30 9:40
S}DUCEPT Maxime Sévres Anjou Modélisme 4:21 4;51 2:33 3:09 1:41 4:31 4:51 4:31 9:22
- §|TRANCHON Nicolas MAC de Mandres 3:51 3:49 3:04 | 3:23 4:05 4:01 [| 405 4:01 8:06
E28
' : Meilleurs vols
Nom Prénom Intitulé du club Voll | Vol2 | Vol3 | Vol4 | VoI5 | Vol6 1 2 Total
1]CHABOT lean Marle A.C. Thouarsals 10:20 0:07 7:10 4:34 1:16 8:00 10:20 8:00 18:20
2{COFFIN Pierre-Yves Savres Anjou Modélisme 5:50 6:42 6:50 4:05 7:52 1:49 7:52 6:50 || 14:42
3{CHAMPION Robert C.A. de Touraine 1:16 1:41 6:58 5:30 6:57 2:13 6:58 6:57 13:55
4]MORICEAU Bertrand Sivres Anjou Modélisme 4:39 5:31 4:30 4:29 6:55 6:04 6:55 6:04 12:59
5]AVOT Arnaud {J) Savres Anjou Modélisme 4:13 2:01 5:47 2:21 1:07 2:32 5:47 4:13 10:00
6| MARCHAND Antoine Sévres Anjou Modélisme 0:23 1:20 5:08 0:09 0:43 5:08 1:20 6:28
BEGINNER
Meilleurs vols
Nom Prénom intitulé du club Voll | Vel2 | Val3 | Vol4 | Vol§ | Vol6 1 2 Total
1JCHAMPION Robert C.A. de Touraine 8:26 8:43 8:25 8:49 9:15 9:48 9:48 9:15 19:03
2|CHABOT Jean Marie A.C, Thouarsais 6:53 7:30 7:47 6:46 7:47 7:30 || 15:17
3IPAILHE Pierre Ass. A. Alphonse Penaud 6:33 6:27 6:43 7:20 6:24 6:45 7:20 6:45 | 14:05
r1icro S & SENIORS
' Melileurs vols
Nom Prénom Intitulé du club Vol1 | Vval2 | Vol3 | Vol4 | Vol5 | Vol6 1 2 Total
11CHAMPION Robert C.A. de Touraine 11:41 | 11.08 . 11:41 | 11:08 || 22:49
2{COFFIN Pierre-Yves Sévres Anjou Modélisme 7:39 8:18 7:49 7:23 9:36 9:03 9:36 9:03 18:39
3{PILLER Michel U.A. Orléans 7:43 6:07 7:46 7:57 9:17 8:45 9:17 8:45 18:02
4{MARCHAND Antoine Sévres Anjou Modélisme 5:17 4:46 5:33 6:09 6:52 6:16 6:52 6:16 13:08
SJMARCHAND Catherine Sévres Anjou Modélisme 5:15 5:51 6:00 5:39 6:59 3:55 6:59 6:00 [ 12:59
6|DUCHESNE Florian Sévres Anjou Modélisme 4:30 5:35 5:41 | 4:33 5:09 5:25 5:41 5:35 11:16
7IMARCHAND Gabriel Sévres Anjou Modélisme 4:21 1:50 5:33 5:03 5:18 4:42 5:33 5:18 10:51
8JMORICEAU Bertrand Savres Anjou Modélisme 1:31 4:13 4:56 4:48 5:04 3:17 5:04 4:56 || 10:00
9|BLANCHARD Jacques U.A, Orléans 3:10 4:56 5:03 4:56 3:42 0:16 5:03 4:56 9:59
F10 SENIORS |
T Meilleurs vols
Nom Prénom Intitulé du club Voll | Vol2 | Vol3 | Vol4 | VoI5 | Vol6 1 2 Total
1JBARBERIS Didier MAC de Mandres 9:48 10:09 | 10:23 | 10:24 10:24 | 10:23 || 20:47
2]MARIUIER Thierry MAC de Mandres 6:50 7:39 7:12 7:49 7:12 6:53 7:49 7:39 15:28
3]CHAMPION Robert C.A. de Touraine 6:32 6:46 6:45 5:47 4:09 5:22 6:46 6:45 13:31
41CHABOT Jean Marie A.C. Thouarsais 5:32 4:30 6:01 1:36 4:58 341 6:01 5:32 11:33
SEPILLER Michel U.A, Orléans 5:23 5:10 5:27 4:57 5:27 5:23 10:50
6] PAILHE Pierre Ass, A. Alphonse Penaud 2:04 3:12 2:38 2:07 2:16 2:31 3:12 2:38 || 5:50
EAD JUNIORS o
: ) Meilleurs vols
Nom Prénom Intitulé du club Vall | Vol2 | Vol3 | Vol4 | Vol5 | Vol6 1 2 Total
HMARILIER Hugo MAC de Mandres 6:57 6:28 7:07 6:35 7:36 7:50 7:50 7:36 15:26
2| TRAUTSOLT Jean MAC de Mandres 4:51 7:45 7:33 0:06 7:00 6:08 7:45 7:33 15:18
3IMARILIER Lucas MAC de Mandres 0:08 6:12 6:24 6:35 6:32 6:35 6:32 13:07
4 TRANCHON Nicolas MAC de Mandres 2:36 2:42 3:05 3:20 2:00 2:15 3:20 3:05 6:25
5{BROUANT Nicolas MAC de Mandres 2:01- | 2:15 2:31 2:31 2:15 4:46




N'oublions pas les juniors chez qui ¢a fume aussi... Rappelons-nous que Lucas était quelque peu & la
ramasse la veille. MAIS, lui aussi a une arme secréte et il cache bien son jeu! A moins quiil ne soit
¢omme le coq Gaulois, qu'il réagisse lorsqu'il est les deux pieds “dedans” ! Toujours est-il que, sans
doute piqué au vif, il pose délicatement trois vols de beaucoup plus de 8mn, prenant la téte
confortablement et ne laissant guére de chance a Hugo et Jean qui se sont sans doute retrouvés
démunis devant cette situation! Bravo Lucas, tu avais fait pareil I'an dernier en Micro35 cadet en
déposant Doriane ! L'expérience F1D a causé et comme quoi, quand on veut, on peut !

Podiums donc intégralement aux couleurs de Mandres...

Les catégories F1L et F1M ne verront pas leur hiérarchie changée, pas plus que le F1D.

...Ben en fait, ce sera pareil en Micro35 senior. Robert ayant largement assuré la veille avec
seulement deux vols, je me battrai avec Pieire-Yves qui finalement restera devant moi de 37 secondes.
Je te salue humblement pour tes deux trés beaux vols a plus de 9mn. Méme avec le taux de descente
trés faible de mon Mach5, je n'arriverai pas a faire plus de 9mn18. Je n'aurai d'autre choix que de m'en
satisfaire.

Voila... C'est fini... Déja...

- Les féloches, avant de partir... :

- Notre cuisiniére, Catherine Marchand qui termine 5%™ en Micro35 Senior.

- Toute I'équipe du SAM dont les remarquables talents d'organisateurs ont fait que ce championnat
fut un beau championnat et ce méme si la salle n'est pas aussi haute qu'on le souhaiterait.
Personnellement, je préfére cela plutét que pas de championnat. Et puis merci pour les superbes
tee-shirts bleu-turquoise, je commengais a n'avoir plus rien de correct 4 me mettre sur dos ! )

- L'efficacité de I'équipe de Mandres qui sur douze places potentielles de podium, en a remporté dix !
Ce n'est, encore une fois, que le juste retour de leur travail.

-Les membres de l'association qui ont réalisé les superbes trophées sur ardoise véritable, dont
I'Anjou en est pays d'origine.

Mais il ne faut pas non plus se cacher la faible participation dans toutes les catégories et tranches
d'ages, si I'on excepte le F1D, ni les conséquences de la nouvelle réglementation intégrant le nombre de
concurrents pour la définition, ou non, d'un titre de champion de France.

A I'année prochaine, on va construire plus léger et a bient6t aussi & ceux du vol d'extérieur, que ce
soit au critérium du Poitou pour les uns ou aux championnats de France du c6té de Saintes pour
d'autres.

Bonnes vacances a fous.

Michel, Orléans, juin 2009

[T1eRO IZ& CADETS, =

Mellleurs vols
Nom Prénom Intitulé du club Voll1 | Vol2 | Vol3 | Vol4 | VoI5 | Vol6 1 2 Total
1t LAUREAU Sébastien MAC de Mandres 5:55 6:14 5:57 6:12 6:21 6:51 || 6:51 6:21 | 13:12
2FLAUREAU Lilian MAC de Mandres 608 5:27 5:03 5:32 5:52 1:44 6:52 | 6:08 | 13:00
3]PILLER Thomas U.A. Orléans 5:31 6:17 6:09 6:29 6:30 6:09 6:30 6:29 || 12:59
ATRANCHON Améiie MAC de Mandres 2:10 2:35 2:49 5:40 6:33 5.05 6:33 5:40 || 12:13
5|DEGEZ Augustin Savres Anjou Modélisme 5:40 4:35 5:24 0:05 5:51 5:51 5:40 || 11:31
6JTEYSONNIERE Leo U.A. Orléans 4:39 5:00 5:40 4:54 5:43 4:06 5:43 5:40 || 11:23
7JCARCANO Romaln Sévres Anjou Modélisme 4:42 5:31 4:28 5:44 5:03 5:37 5:44 5:37 11:21
8]MAURIN Florian U.A. Orléans 6:06 4:14 | 4:39 4:36 4:55 4:08 6:06 455 || 11:01
9] MAROT Vincent Savres Anjou Modélisme || 443 | 1:06 | 2:11 | 425 | 547 | 507 § 5:47 | 5:07 || 10:54
10JARNOUX Pierre-Alexis Savres Anjou Modélisme 3:14 1:04 4:25 3:22 1:54 6:13 6:13 4:25 || 10:38
“ 11JGASNIER Mathis Stvres Anjou Modélisme [| 2:16 5:00 2:04 5:14 3:10 | 415 5:14 5:00 # 10:14
12]BAZ|LE Hugo Sévres Anjou Modélisme -f|  2:30- 3:52 1:40 3:52 5:41 4:04 5:41 4:04 9:45
13JLEFOULON Nicolas U.A, Orléans 5:21 3:05 | 0:37 4:12 3:36 4:12 5:21 4:12 9:33
14|BRAUD Valentin Sévres Anjou Modélisme 2:14 0:55 5:42 3:19 2:32 2:16 5:42 3:19 9:01
15]COMBI Gulllaume Sévres Anjou Modélisme 2:18 3:54 2:50 4:04 4:22 4:37 4:37 4:22 8:59
16]ENGRAND Lou " AAA Penaud 3:37 4:12 3:42 4:14 1:58 3:03 4:14 4:12 8:26
A7YWERTH Quentin Sévres Anjou Modélisme 4:08 3:16 4:01 3:39 2:47 | 4:00 4:08 4:01 8:09
18} DUBLE Frangois Sévres Anjou Modélisme 3:57 3:59 3:08 3:27 3:56 3:58 3:59 3:58 7:57
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= événement aéronautique

4 fertile en championnats

26 ¢n PAGE 77633
Ily un an, nous avons , parcouru la
Cbte d’Opale du Havre a Dunkerque sous le
soleil .....comme quoi il peut faire aussi beau
12 haut .....
Sur le chemin du retour , nous avons
passé une nuit et une journée & Cambrai ,
ville qui nous était familiére , du temps des
conours internationaux ......En promende
nous avons découvert la maison natale de
Louis BLERIOT, voir la photo ...

De retour a Strasbourg comme lors
de chaque envoi de Vol Libre , nous passons
au guichet philatélique de la poste centrale ,
le préposé , se nomme Blériot ,etil adela
famille a Cambra ... alors, nous lum
remettons cette photo , et il est bigrement
content ...

Plus loin on trouvera plus
d’informations sur cette traversée
mémorable ........ accueilli , Blériot , a la gare
du nord par 100 000 personnes , oul vous

y avez bien lu cent mille ... O aujourd’hui un

peut=il réunir
I autant de monde .......

L’été 2009 fut particulierement
internationaux et ce

. Championnats du

n'est pas encore fini
monde F1A,B,C 'S, _
d’Europe en F1 D - en salle - avec des
résultats trés encourageants- pour la
France - la premiére fois  sur le podium
Dans ce chapitre soulignons la participation
de Thierry Marilier avec textes et photos a
-la rédaction de ce numéro 189 VL , Ila des
raisons familiales pour le faire tant mieux

..... pour lui et pour nous . .........

Championnats de France & Saintes par
de chaudes journées.... entre les vignes ......
Bien entendu I'organisation sur place et celle
sportive , ont été sans défaillance , J.C
Cheneau et A. Roux sont connaisseur en la
matiére .

Ce qui a frappé tout le monde ,
présent a ces championnats cest la
diminution , inquiétante , surtout au niveau
des cadets et juniors , des effectifs .....On peut
toujours penser que ce n'est pas nouveau
mais la c’est dramatique ....

A remarquer que méme une partie
non négligeable , de qualifiés pour ces
championnats ne s’est pas déplacé, A. Roux a
fait part de sa déception d’une telle conduite
, qui perturbe tout le travail des

’
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séniors et juniors, Ch.

organisateurs ... et le rend pour partie
inutile .

- Nous saluons aussi le retour dans
cette édition de la chronique “ Au Féminin “
toujours , parait-il trés attendue , par les
lecteurs masculins .....

A noter aussi que tout doucement un
certain nombre de réflexions , commence a
apparaitre , dans nos colonnes , c’est un bon
signe , cela commence & bouger . et il est
probable que dans les prochains numéros le
discussion va s’animer , autour de sujets
comme la nouvelle réglementation -~ CTVL -
pour la qualification aux championnats de
Fance et pour I'équipe de France FI1E -(
vol de pente magnétique ) !

La partie , notions de base , pour la
construction , balsa, continue , pour les
jeunes et débutants avec des croquis .....

Wir  Freiflieger )
gehoren  ohne Zweifel |, einer
Familie an die  weit iiber den

Freiflug alle die begeistert die an
der grossen Flugwelt Interesse
haben .

In dieser Ausgabe vom VOL LIBRE
haben wir  einiges , zum Uberflug des
Armelkanals  vor hundert Jahren : Louis
BLERIOT flog zu jener Zeit von Calais nach
Douvres ( Frankreich England ) und offnete
damait eine neue Zeit Louis BLERIOT
wurde tn Cambrat geboren , und ich hatte das
Gliick  sein Geburishaus vor eineiger Zeit zu
sehen und =zu fotografieren . Wenn man so
bedenkt dass zu jener Zeit , fiir diesen Erfolg
hundert tausend Menschen ani . pariser
Nordbahnhof einen Empfang veranstalteten
..... muss man siwch fragen was Heute zu tun
wdre um eine solche Zahl von Persomen zu
begerstern ¢

Wir haben also
Louis BLERIOT gedacht .

i dieser Ausgabe

Im Geschehen der Sommerzeit haben
wir natirlich die WM in Kroatien , wo die
Deutschen besonders e7j‘blg?‘el'ch waren . Erste
Nation in dem Gesammtklassement : was kénnte

man noch besser machen 2
RS S 15HE



i MARQUOIS
2 BERNARD
3 MOREAU
4 LAUREAU
5 TRACHEZ
6 ECHIVARD
7 RAGOT
8§ CROGUENNEC
9 MARCHAND
10 CANLER
1Y DUIARDIN

12 BRAUD

13 POURIAS

14 BERNARD
15 POUZET

16 GODINHO
17 MAUSSION
18 DRAPEAU
19 CHALLINE
20 HAMELIN
21 MARCHAND
22 BOCHET

22 BOCHET

24 SION

25 BERNARD
26 IMBERT

27 PARIS

28 SION

28 VAUCELLES
30 DELASSUS
31 BAILLY

32 CHAILLOU
33 DRAPEAU
34 VERLEENE
35 JALLET

36 THEVENON
37 RAVARD

38 DUCHESNE
39 CHAMPION
40 LARBAIGT
41 CESBRON
42 BARBIER
43 CHANTOME
44 HARSCOUET
45 MORICEAU
46 TEDESCEHI
47 CHAUSSEBOURG
48 COFFIN

49 BOISSIMON
50 RIGAULT

1 MAUSSION
2 PARIS

3 CHALLLOU
4 BARBIER

PLANEUR F1A

VOL LIBRE MONCONTOURCQIS

Camille

Gilles CAEN AEROMODELES
Francois LUDRES AIR MODELE

Jean Pierre MAC DE MANDRES
Bernard CA AZAY LG BRULE

Didier MAC DE MANDRES
Emmanuel LUDRES AIR MOIELE
Vinceat SEVRES ANJOU MODELISME
Antoine SEVRES ANJOU MODELISME
Thierry CAEN ABROMOPDELES
Frédéric CAEN ABROMODELES
Lionel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Fabien SEVRES ANJOU MODELISME
Edgar CAEGN AEROMODELES
Bertrand CA AZAY LE BRULE

Jcan MAC DE MANDRES
Valentin SEVRES ANJOU MODELISME
Philippe CA AZAY LE BRULE

Jean Picrre PARIS AIR MODEL
Thierry C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Gabricl SEVRES ANJOU MODELISME
Alain AERO VERNOIS VOL LIBRE
Bernard AERQ VERNOIS VOL LIBRE
Jcan Picrre U.ALILLE R TOURCQING
Boris CAEN AEROMODELES
Seébastien C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Guiltaunte CAEN AEROMODBLES
Bertrand V.ALILLE R TOURCOING
Guillaume AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Alain MICPR [SBERGUES

André M A C BEAUJOLAIS
Martin SEVRES ANJCU MODELISME
lean Lue CA AZAY LE BRULE

Bruno C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Yvon VOL LIBRE MONCONTOURMS
Laucent AC ROMANS SAINT PAUL
Gilles UAC BOURGES

Florian SEVRES ANJOU MODELISME
Robert CA DE TOURAINE

Laureat AC DES LANDES

Samuel SEVRES ANJOU MOOELISME
Antoine CAEN AEROMODELES
Francis LUDRES AIR MODELE

Jean Loic SEVRES ANJOU MODELISME
Bertrand SEVRES ANJOU MODELISME
Serge AC DES LANDES

Picie CERCLE MODELISTE RULLICOIS
Pierre Yves SEVRES ANIOU MODELISME
Jean Pierre ABROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Mickagl AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
PLANEUR F1A JUNIORS

Valentin SEVRES ANJOU MODELISME
Guillanme CAEN AEROMODELES
Marctin SEVRES ANJOU MODELISME
Antoine CAEN AEROMODELES

210
210
216
190
187
208
20
21e
210
210
210
117
210
210
210
10
790
210
170
115
210
155
210
159
paty
175
PALH
169

77
128

96
219
197
138
123
153
200
210
172
19

66
105
201
130
1L
204

87

92
133

190
210
96
66

180
180
i8¢
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
7
180
180
i8¢
130
180
180
180
180
180
£80
180
130
180
127
180
180
50
168
7
180
180
11
180
180
{80
180
124
180
180
83
130
71
36
Lo

180
180
180
180

i8¢

80 .

180
180
180
80
180
180

180

130

180

68
133
122
180

o8
180
170
180

G
124
180

74
163
102
180
180
130
ti2
180

93
180
180

97

58
114

81

180
180

70
180
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{80
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

2

180
180
130

86
180
180
180
151
178

81
180
180
180
180
104
180
186

85

90
180

920
180
180
145
180
180

69

63

93
156

180

68

180
180
180

69

188
180
180
130
180
180
180
180
180
180
180
180

79

75
180
130

180
143
180

7
180

33
180
28
151

80
180
102
126
103
180
180

43
180
144
180

119
180

62
186
154

oo oo e oo

56
8¢
180
180

186
180
180
180
180
136
180
128
104
180
180
180
180
30
180
120
168
180
180
180
133
44
163
(80
180
82
98
st
132
152
79
130
130
180
180
180

168
98
130

180
180
180
130
180
180
132
180
180
20
88
180
180
136
18
112
180

120
103
155
180
180
149
180
180
1i8
180
160
179
180
180
180
134

66

100 -

91
180

129
38
180
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180
118
180
138

1299
1290
1290
1270
1267
1244
1242
1238
1214
1200
1198
1197
1189
1141
1139
1139
134
1133
119
[R3¢:3
1109
1097
1097
1094
1092
1070
1046
1038
1038
1035
1030
1016
1009
992
989
980
269
933
896
892
831
813
797
654
646
461
442
340
309
243

1134
(046
1016

313

265
226
169

300
279

il a fait chaud...chaud
, samedi ,dimanche

et lundi et méme
mardi encore ....

Météo dans
'ensemble fres

favorable tout en étant
un peu pénible pour
les concurrents sur le
terrain, les
températures
poussant a fa sudation
et 4 la réhydratation .
Pas
remarques
particulieres a faire sur
le déroulement , ou sur
les aspects techniques
de la compétition ....
On peut en
effet faire confiance ,
a lafois 4 J.C Cheneau
- logistique -et A .Roux
organisation sportive ,
pour étre assuré que
cela se passera bien ,
ce fut le cas en effet !
Sans heurts le tout .

de

En revanche une
multitude de questions
se pose et attend

réponses, concernant
les Championnats de
France .

Diminution
constante des effectifs
Trés peu de

jeunes cadets et




saatterns
]

g
i

juniors . ‘Quinze
juniors , toutes
catégories

confondues ..... dont

des doublettes . Vingt:

sept cadets , toutes
catégories , et la aussi
des  doublettes
Avons nous déja étée
aussi bas ?

Absence d’un
nombre important de
sélectionnés, inscrits
pour ‘les
Championnats, sur les
lignes de deépart |,
occasionnant un
déreglement et des
perturbations dans la
programmation des
vols . Chronos
inoccupés,
concurrents isolés , sur
les postes, bref des
inégalités sensibles .
Du travail inutile de la
part des organisateurs
dans la préparation
administrative des
championnats . A.
Roux a souligné , le
peu de respect et
d’esprit sportif de la
part des absents .
Aucune excuse !

Et les anciens
qui font bande a part,
ou sont obligés de la
fare , & distance
respectueuse du reste
de la  compétition
....pestiférés,  exclus

_de la famille Vol libre ?

Pour avoir de vieux os

ou des appareils
anciens ?
Repas de

cloture, organisé par le
club local et de trés
belle facture, pour 18
€, prix imbattable , vin

compris ... et |a aussi-

un nombre important
d’absents ..... a ne pas
comprendre pourquoi

11566

t BERNARD
2z ROBERY

3 DUJARDIN
4 MARQUOQIS
4 MOREAU

& ECHIVARD
7 CHAUSSEBOURG
8 COFFIN

3 CANLER

10 BERNARD
14 UZUREAU
12 COURTEILLE
13 BROCHARD
t4 CHEFGROS
15 MORICEAU
16 MARCHAND
7 MAROT
18 BERNARD
19 DUYCHESNE
20 CHEFGROS
21 CHAILLOU
22 GAIGNET

1 COUTINEAU
2 TEDESCHI
3 RIGAULT
4 BARBERIS
5 MORANDINI
G BUISSON
7 MARQUOIS
$ CHENEAU
9 MARQUOIS

10 MARQUOIS

11 MARQUOIS

12 LEE-A-HING

13 LATY

14 MORANDINI
15 MORANDINI

16 BOIZIAU

17 BESNARD

18 BUREAU

19 DE RCLAND

20 MATHERAT

21 GARET

22 RIGAULT

23 MARQUOIS

24 JACQUEMIN

1 COUTINGAU
2 LATY

1 MARROT

2 DIGUET

3 POUYAPOU
4 BOUTILLIER

COUTURE
LAUREAU
MAURIN
HOCQUAUX
MOREAU
UKIAN
PILLER
LAUREAU
9 PRIMAU
{0 MOREAU
11 GROSIGAN
12 VERLENNE
13 BARDON
14 LAINE

15 HAMELN
16 HAMELIN
17 MARCHAND
18 PUIADE

9 (MBERT

L T

o 1

-

PLANEUR Al F1H

Giltes CAEN AEROMODELES
Jean ASS AMICALE LATQUE DF NERAC
Frédéric CAEN AEROMODELES
Canillc VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Frangois LUDRES AIR MODELE
Didier MAC DE MANDRES
Pierre CERCLE MODELISTE RULLICOTS
Pierre Yves SEVRES ANJOU MODELISME
Thicrry CAEN AEROMODELES
Baoris CAEN AEROMODELES
Eawnanuel SEVRES ANJOU MODELISME
Jean Picrre CAEN AEROMODELES
Georges SEVRES ANIOU MODELISME
Yoann AC SAINTONGE ET AUNIS
Bertrand SEVRES ANJOU MODELISME
Brune SEVRES ANJOU MODELISME
Aymeric SEVRES ANJOU MODELSME
dgar CAEN AEROMODELES
Florian SEVRES ANJOU MODELISME
Gérard AC SAINTQNGE ET AUNIS
Mattin SEVRES ANJOU MODELISME
René¢ AC SAINTONGE ET AUNIS
WAKEFIELD F1B
Paul YOI, LIBRE MONCONTOUROIS
Serge ACDES LANDES
Floise AEROMODELISME CLUB THOUARSALS
Didier MAC DI MANDRRES
Stéphanc VOU LIBRE MONCONTOUROIS
Guy AC ROMANS SAINT PAUL
Gérard VOL LIBRE MONCONTOURQOLS
Jean Claude AC SAINTONGE ET AUNIS
Bernacd VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Michet VOL LIBRE MONCONTOUROLS
Emeline VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Eric TOULON MODELISME
Juien TOULON MODELISME
Wilfried VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Myriam VOL LIBRE MONCONTQUROIS
Jacques MAC DE LOIRE ATLANTIQUE
Annic LUDRES AIR MODELE
Louis 1.C A ROMANAIS
Michel AC DES LANDES
(eorges PARIS AIR MODEL
Claude AC ROMANS SAINT PAUL
Mickagl AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Didier YQOL LIBRE MONCONTQUROIS
Benoit VOL LIBRE MONCONTOURQOIS
WAKEFIELD F1B JUNIORS
Paut VOL LIBRE MONCOMTOUROIS
Jutien TOULON MODELISME
MOTOMODELE F1C
Pierre VOL LIBRE MONCONTOUROIS
Aucticn AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS
Laurent 1 C A ROMANALS
Berpard UAC BOURGES
PLANEUR CADETS
Loie CAEN AEROMODELES
Sébastien MAL DE MANDRES
Florian UA ORLEBANS,
Anloine LUDRES AR MODELE
Bastien LUDRES AIR MODELE
Yovan AC D'EVREUX DES AUTHIEUX
‘Thomas UA ORLBANS
Lilian MAC DE MANDRES
Félix AEROMODBELISME CLUR THOUARSAIS
“Thomas LUDRES AIR MODELE
Tulcs LUDRES AIR MODELE
Robin C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Théo ABROMODELISME CLUB THOUARSALS
Antoine - CAEN AEROMODELES
Sophie C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
lulic C A AIRBUS FRANCE TQULOUSE
Brice SEVRES ANJOU MODELISME
Laur‘ic C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE
Yohan C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE

126
§13

120
120
120
29
it
120
15
82
91
80
76
103
86
60

75

68

240
240
240
240
240
249
240
240
224
238
190
193
206
240
199
167
180
139
150
213
160
25
101
218

240
206

240
233
240
240

120

120

118

120

180
180
180
180
180
180
180
158
180
151
180
117
165
180
180
180
115
14
105
180

76
{80

180
165

180
180
180
18¢

126
120
104
120
1135
St
t20
120
82
62
120
56
40
120
52
80

30

[

120

101
24
54
k7]
42

130
184
180
180
136
180
180
160
150
180
105
180
176
180
180
122
147
162
146
121
158
180

93
175

176

120

120

120

20
120
120
18
120
120
120
120
120
68
120
85
84
23
84

180
181
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
114
180
180
180
173
121

180
180
1

180
180

180
180

180

120
2o
o
120
120
114
34
120
57
90
38
$0
52
56
56
a7
e
3s
23

120
120
120
120
120
tia
63
46
43
50
120
74
62
59
41
&7
44
120

36
36
26

180
180
186
180
180
130
180
157
166
114
159
180
128
106

95

90
180
117
170

94
180

57
180

180
128

160
180
186
180

480
480
435
435
431
405
394
382
379
343
289
263
256
255
240
206
176
129

78

600
592
80
566
560
549
543
57
517
502
502
496
495
468
461
399
393
384
351
329
250
230

180

8¢
180
180
131
127
180
180
180
180
121
180
180
157
180
180

180
14
102
180

e

76
19
100

80
180
180
144
180
180
180
180
169
47
180
180
104

71
180
131

40
128
180
180
178

180
104

180
180
112

0

1320
1320
1320
128t
1276
1271
1267
1255
1249
1190
1174
1Sl
1139
1137
1105
1050
1022
1020
997
991
963
622
491
457

1320
1139

1300
1247
1174

960

221
182
181

221



PLANEUR SENIORS

{ VILLENFIN Karine MAC DE MANDRES 186 180 180 180 720
2 GAUDIN Jueques VOL LIBRE MONCONTOUROIS 150 180 176 180 76
3 BAILLY André M 4 C BEAUJOLAIS 162 180 50 180 702
4 SCIIAVE Gérard C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 180 156 180 180 696
5 SION Jean Pierre U.ALILLE R TOURCOING 180 180 138 150 673
6 VAUCELLES Guillaume ABROMODELISME CLUB THOUARSAIS 153 180 180 135 648
7 GCHIVARD Didier MAC DE MANDRES 148 180 139 180 647 Fédération Frangaise
8 BRAUD Lionel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 174 180 130 109 643 SrAdro-Modilisme, D*Aéro-Modalisme
9 COFFIN Pierre Yves SEVRES ANJOU MODELISME 180 180 92 180 632 ek Techalque
9 MARCHAND Antoine SEVRES ANJOU MODELISME 14 158 180 180 632
11 MARCHAND Gabricl SEVRES ANJOU MODELISMI 180 90 180 180 630
12 PITON Guy CAEN AEROMODELES 69 180 180 180 om0
Bemard SEVRES ANIOU MODELISME 154 109 380 162 605
Daniel MC DE REVEL 126 149 137 180 592
15 BUREAU Louis 1C A ROMANAIS 106 133 170 180 580
16 BROCHARD Georges SEVRES ANJOU MODELISME 159 162 139 126 586
17 DELASSUS Alain M J B P ISBERGUES 164 180 86 148 578
18 BESNARD Jodi LUDRES AIR MODBELE 136 180 180 78 574
19 DIGUET Aurélicn AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 08 110 170 180 568
20 ROBERT Jean ASS AMICALE LAIQUE DE NERAC 120 1S 180 145 563 i
21 VERLBENE Bruno C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 128 132 IS 180 558 i
22 CHEFGROS Gérard AC SAINTONGE BT AUNIS 143 154 4 180 551
23 IMBERT Sebastion C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 180 132 86 142 sS40
24 CANLER Thierry CABN AEROMODELES 174 27 149 180 S30
25 DUCHESNE Tlorian SEVRES ANJGU MODELISME 125 116 107 180 528
26 VICENTE Armaud MAC DE MANDRES 180 180 97 68 525
27 DONNET Jacques UAC BOURGES 13180 38 180 S
25 BOISSIMON Jean Picrr AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 91 180 4t 180 492 n
29 SOLANO Rosine C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 19 157 144 50 470 du 15 aeiit au 17 aoiit 2009
30 LELEUX Jacques C A AIRBUS FRANCE TQULOUSE Mg 180 73 46 449 Plaines de i
31 NORGET Daniel AC D'EVREUX DES AUTHIEUX 13113 24 180 a4g MONTILS
_:z counn;lu.u: Jdg Pierre CAEN AEROMODELES 130 106 67 128 43t PERIGNAC j
33 SOLANC Angel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 123 33 180 80 416 ! |
34 PUIADE Margel C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 17 180 74 28 309 SAINT SEURIN de PALENNE I
35 MORICEAU Bestrand SEVRES ANJOU MODELISME 64 145 0 70 370 CHARENTE MARITIME :
36 TEMPIER Frangls UA ORLEANS M6 93 72 47 358
37 ADIAD} Locien AC D'EVREUX DES AUTHIEUX 152 127 6 ¢ 27
38 GAUDIN Louls VOL LIBRE MONCONTOUROIS 6t 71 0 0 232
PLANEUR JUNIORS
I CHAILLOU Martin SEVRES ANJOU MODELISME 180 180 150 180 720 |
2 PARTS Gailtamme CAEN AEROMODELES 186 176 180 180 TIG :
3 ARRIEULA Jérome ASS ALPHONSE PENAUD 180 186 130 J80 670
4 MAROT Aymeric SEVRES ANJOU MODELISME 180 180 180 80 620
5 MAUSSION Valentin SEVRES ANJOU MODELISME 180 180 76 180  6I6
6 FOURNIER Siron C A AIRBUS FRANCE TOULOUSE 115 180 180 17 592
7 BARBIGR Astoine CAEN AEROMODELES - 180 82 66 180 508
COUPE D'HIVER FIG
i DUPLIS Louis VOL LIBRE MONCONTOUROIS 126 120 120 120 20 609 220
2 GALICHET Antoine . PARIS AIR MODEL (20 120 120 120 120 600 208
3 BUISSON Gy AC ROMANS SAINT PAUL 1200 120 120 120 120 600 188
& CHENEAU fean Claude AC SAINTONGE ET AUNIS 120 120 120 1200 1200 600 179
5 RIGAULT Micked! ABROMODELISME CLUB THOUARSAIS 20 120 120 120 120 600 178
6 MARROT Pierre VOL LIBRE MONCONTOUROIS 120 120 120 120, 320 600 197
7 DRAPEAU Jean Luc CA AZAY LE BRULE 120 120 120 120 120 600 172
8 COUTINEAY ] VOL LIBRE MONCONTOURQIS (20 1200 120 120 120 600 130
9 BESNARD Annic LUDRES AIR MODELE 120 120 120 120 120 600 129
10 FRUGOLY Jean Francis MAC DE MARSEILLE 20 120 120 120 120 600 106
11 GARET Claude AC ROMANS SAINT PAUL 120 120 120 120 116 596
12 BOUCHER René UAC BOURGES 120 120 120 (12 120 592
13 MARQUOIS Bernard VOL LIBRE MONCONTOUROIS 120 120 104 120 120 S84
14 LUCISIC Charles AC D'EVREUX DES AUTHIEUX 20 120 120 120 102 582
15 ADIADS Lugien AC D'EVREUX DES AUTHIEUX ™o 110 120 120 108 57
16 TISSEROND Christophe MAG 28 20 104 120 113 120 577
17 JALLET Yvon VOL LIBRE MONCONTOUROW g4 120 120 120 120 564
18 MICHAUD Bernacd SEVRES ANJOU MODELISME 120 120 120 120 62 42
19 NERAUDEAU Francis APONTOIS 120 $6 107 120 108 541
20 MARQUOIS Gérard VOL LIBRE MONCONTOUROIS 102 88 120 120 102 532
2{ LEE-A-HING Eric TOULON MODELISME 120 120 120 120 51 53
22 CERES Pascal AC LES GOBLANDS 90 120 91 (20 @9 530
23 MATHERAT Louise PARIS AIR MODEL 108 120 120 120 55 523
24 LAVENENT vlonri AMPUIAUT 120120 120 112 49 52
25 MARQUOIS Michel VOL LIBRE MONCONTOUROIS (20 71 120 120 85 516
25 MILLET Henrl Sorge MAG 28 1200 120 44 112 120 516
27 BROUTIN Doris ACLENS 120 120 118 120 34 512
28 FOURNIER Jean Maric CAEN AEROMODEL 120 46 79 120 120 485
29 MARCHAND Brono SEVRES ANJOU MODELISME 120 1200 120 120 0 480
29 LATY Denis TOULON MODELISME 120 120 120 120 0 480
31 DREMIERE Mare U.ALILLE R TOURCOING 91 86 120 55 120 472
31 MATHERAT Georges PARIS AR MODEL 200 7875 1200 79 472
31 WEBER Claude PARIS AIR MODEL 120 52 115 119 66 . 472
34 PAILHE Pieme ASS ALPHONST PENAUD 66 65 8 120 §7 418
35 LATY Julien TOULON MODELISME 3440 120 108 (00 402 -
36 JACQUEMIN Henolt VOL LIBRE MONCONTOUROIS 19 120 G4 69 273 1 1 567
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p5eme gunée de [ Association des Amateurs &’ Aéromodeles Anciens
CONCOURS NATIONAL 2009 CLASSEMENT GENERAL PLANEUR
I T T T T T T
NOM PRENOK LICENCE|CLUB HODELE voL1{voL2 | voL3|vor4 [ ToTacra
ADIADT LUCIEN 605134 |AC EVREUN/4A  |JABIRY 120 [120 [120 | o {360 | 1
PAILEE PIERRE 9104672 |ARAPENAUD/4A  |GOEFZ 1952 98 {103 ji10 | o [311 | 2
DI RIENZO |J.PTERRE |0710307|AMCL/4A DIPLOMATE 11 55 |120 | o | © |175 | 3
CONCOURS NATIONAL 2009 CLASSEMEWT GENERAL COUPE D'HIVER
f
| o PRENOM LICENCE|CLUB MODELE VOL1 | VOL2 | VOL3 | vOL4 | TOTA | CLA
MARQUOIS |GERARD 0910361 | VM 10 ZIGOLO 120 120 {120 |143 |503 | 1
DURULS LOUIS 8505031 | VIM/4A 10 ZIGOLO 120 {120 |120 {135 [495 | 2
ADJADT LUCIEN 605134 |AC.EVREUR/4A  |JUMBING 120 {115 |120 | o {355 | 3
PATLEE PIERRE 9104672 |APAPENAUD/4A  |BRUSQUET 78 [120 {120 | © [318 | 4
) LESOEUR  |CBRISTIAN |0505662|ARAA EROS g3 | 73 {120 |- 0 |276 |5
g WERER CLAUDE 8407712 | PAM/4A LO ZIGOLO 43|71 {78] o0j92]s
2 VACLAY BAHNIK 0802449 | PRM BAGATELLE 64 | 46 | 80 | 0 |190 | 7
P LEVASSEUR |BERBARD  |B602325|ARRA GARAP 69 [56) o} of1es |8
DI RIENZO |J.PIERRE |0710307|AMCL/42 BASPLUM 33 | 59|24 ofii6 {9 |
3 1 1 L f ] 1 ] 1
CONCOURS NATIONAL 2009 CLASSEMENT GENERAL MOTOMODELE
NOM PRENOM LICENCE | CLUB MODELE voL1|VoL2 | voL3|voLd | ToTa | cia
LEVASSEUR* {BERNARD  |8602325|ARRA LB51 90 | 90 j 90 | o270 |1
MARROT PIERRE viH BOY SCOUT 77w 8| 0163 ]2
ADJADF LUCIEN 605134 |AC.EVREUK/4A  [BIKINI V 1952 g o of o} 8
]} 1 1
* Temps limité & 90secondes (temps moteur 17s + plané ) {peour le plaisir)
CONCOURS NATIONAL 2009 CIASSEMENT GENERAL WAKEFIELD
NOM PRENOM LICENCE|CLUB MODELE vorL1 |vor2 | vo13|voL4 | Toracta
CARLES MAURICE  |B501654 |AC.IAMDES/4A  |KORDA 120 {120 120 | o0 {360 | 1
ADIADT LUCIEN 6051349 |AC. EVREUK/4A  |DUPLEIX 120 [120 }105 | o {345 | 2
DI RIENZO |J.PIERRE |0710307|ANCL/4A TOTO 90 | 47 |112 | o |248 | 3
WEBER CLAUDE 8407712 | PAN/ 42 NEW LOOK g0 [120 | o] o 200 ] 4
Sur 37 appareils engagés :
22 ont volé
19 sont classés
MOTOMODELE CO* FiK {Concours National)
1 BOCHET Bernard AERQ VERNOIS VOL LIBRE 197 120 120 120 120 S87
7 GAUDIN Louis YOL, LIBRE MORCONTOUROIS 20 120 120 120 T 551
3 GAUDIN Jacques VOL LIBRE MONCONTOUROIS 120 91 96 120 120 547
4 NORGET Danict AC DEVREUX DES AUTHIEUX 99 (20 120 53 87 479
5 BOCHET Alain AERO VERNOIS VOL LIBRE 16 120 28 46 23 333
CAOQOUTCHOUC CADETS
i LATY Jutien TOULON MODELISME 20§20 120 120 480
2 TISSEROND Mazine MAG 25 97 120 120 120 457
3 DAVID Clément VO, LIBRE MONCONTOUROIS 120 120 9 120 456
4 ROBERT Alexandre VOL LIBRE MONCONTOUROIS 120 107 120 89 436
5 MORANDINL Julie VOL LIBRE MONCONTOUROIS 11§ 120 100 78 416
6 TISSEROND Julicte MAG 28 106 5§ 88 120 372
7 BARDON Rémi AEROMODELISME CLUB THOUARSAIS 126 120 74 3i4
8 JACQUEMIN Léonard YOL LIBRE MONCONTOURQIS 108 % 8 0 276
CAQUTCHOUC JUNIORS
1 MAROT Aymerie SEVRES ANJOU MODELISME 67 180 180 180 607
2 ARRIEULA Jerome ASS ALPHONSE PENAUD 193 W2 94 180 479
CAQUTCHOUC SENIORS
t DUPUIS Louis VOL LIBRE MONCONTOUROIS 180 180 180 180 720
2 MILLET Henri Serpe MAG 28 180 180 160 150 670
£ 3 LAVENENT Heari A-MPUJAUT 27 180 180 180 667
Manwpne @ﬁwjﬁ,& FOY JORS 4 NERAUDEAU Francis APONTOIS 180 146 126 180 632
OETERMIN £, v FeA, 5 MAROT Apmeric SEVRES ANJOU MODELISME 67 180 180 180 607
ITALGRE SO A& A vANcE 6 CERES Pascal AC LES GOELANDS 20 19 180 173 M2
~CERASCE =B L = 7 PAILHE Picrre ASS ALPHONSE PENAUD 130 180 108 115 583
8 FRUGOLE Jeau Fraucis MAC DE MARSEILLE 180 98 116 180 574
AECUraLAre” ,9;}9,5’ A5E 9 BROUTIN Doris ACLENS 151 (13 180 126 570
AT AM T ALY AN OE eSH A 10 DREMIGRE Marc U.ALILLE R TOURCOING 01156 91 180 522
P S Y ﬁécrﬁﬁ&“ﬁﬁgﬂﬁ 11 TISSEROND Christophe MAG 25 15 114 180 79 489
PARGTE LEC GEUNES DE 12 ARRIEULA Jérame ASS ALPHONSE PENAUD 103 102 94 180 479
CAEMN, = 13 FQURNIER Jean Masic CAEN AEROMODELES 105 92 120 U1 42
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Senior Individual Results
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29

Ivan Treger

Dezso Ovsovai
Lutz Schramm
Didier Barberis
Comeliu Mangalea
Zoltan Sukosd
Andras Ree
Slobodan Midic
Edward Ciapala
Mikita Kaplan
Mark Benns
Robert Champion
Derek Richards
Aurel Popa
Thierry Marilier
Uwe Bundesen
Kiara Kaplanova
Karl Schoenfelder
Slobodan Milic
Karol Vins

Jerzy Markeiewicz
Dan Amoraritei
Jahn Shaw

Fabio Manieri
Zdenek Cinert
Lazar Lacimic
Mariusz Rogowski
Benita Bertolani
Gabrio Bendoni

GER
CZE
GER
SRB
SVK
POL
ROU
GBR
ITA
CZE
SRB
POL
ITA

.. ITA

No.of best flights in each round
No.of 2nd best flights in each round
No.of scoring flights in each round
No.flts exceeding 25 min
No.flts exceeding 30 min
No.flts exceeding 35 min

Junior Individual Results

N OO N NN B e

IGsE3

5

Gabriela Kaptanova
Hugo Maritier

Jiri Klimes

Jean Trautsolt

Lucas Marilicr
Szymon Goralczyk
Petr Klimes
Krzysztof Muras
Laurynas Puodziunas
Cosmin Dediliuc
Tomasz Demidowicz
Atilla Seprodi
Eduard Moraru
Martynas Salkauskas
Jonas Deveikis

CZE
FRA
CZE
FRA
FRA
POL
CZE
POL
LTU
ROU
POL
ROU
ROU
LTO
LTU

No.of best flights in cach round 0
No.of 2nd best flights in each round
No.of scoring flights in cach round

No.flts cxceeding 20 min
No.flts exceeding 25 min
No.fits exceeding, 30 min

Junior Team Results

Country
I Czech Republic CZE
2 France FRA

Abbrev

11
4
1

Total
170.12
170.02

30.22+
29.20
26.12
19.52
24,55
10.06
25.11
22.16
21.24
20.12
24,17
21.27
22.16
15.56
19.48

© e N

35.11*
0.23
3247
3348+
33.25+
33.14+
32.43%
3207+
32.10+
26.40
31.00+
30.04
27.23
30.27+
31.56*
4.03
2937
27.19
5.12
29.42%
29.07%
27.54
28.38+%
27.27+
26,18*
2543*
2421+
15.08

1623 .

8
9
17
23
12
i

28.03
2743
28.42+%
28.03*
24.13
26.18*
26.29*
26.35%
24.33+
[1.45
25.08%
24.20+
22.20
18.39
18.43

[N

31.46%
30.45*
12.16
27.20
2333
23.15
2527+
23.37
14.40
2145
2445+
9.42
22.29+
15.08
18.28
4

w

—~—a R w

Round-by-round places

I

t2

2 2 2 1

11
2 2

34,03
34.14+
2245
3242
0.05
31.10
1.49
31.49
29.17
18.18
32.11*
32,02*
31.35*
30.08
'8.40
31.13*
29.40+
29.51+
30.23%
28.21+
26.35
28.13+
24.54
27.41*
23.04
18.34
2034
26.12%
22.40*
8
5
3
19
n
0

28.05
30.08+
18.20
26.30
28.03*
24.16
25.01
14,37
26.03*
2244
23.49
2129
23.34*
24.13*
19.04

1

1

5

o wm =

w

33.06
33.06
33.39+
32.59
3241
29.24
15.52
30.05
30.36
2537
30.28
14,31
29.41
28.39
22.37
27.14
24.51
29.29
1219
18.51
24.15
15.27
28.06+
25.40
12,13
22,18
10.17
1.07
22,12+

OWE\

0.00
28.47
27.26+
28.03+
25.00+
2251
24.32
22,34
19.06
25.53*
23.55
19.58
19.07
21.30+
21.25+

2

D &

Poland
Romania
Lithuania

3141 6941
3425% 68.39
031 6819
2123 6745
3150 67.20
3008 6632
1253 64.43
32.19* 64.26
000 6424
2949 6328
3057 63.11
3020 62.54
3042 62.49
32.19* 62.46
2723 6224
2153 61.23
29.19  60.59
140 60.38
1723 5839
11.01  58.03
26.19 57.22
2847% 57.00
1155 5644
2027 5508
2131 5122
2348 50.58
24.53* 49,14
2137+ 4749
1633 4452 -
5
i
6
415
9 61
0 1
2849  62.08

L1952 60.53
2640  56.08
2651 56.06
1830 53.03
2544+ 52.02
0.00 51.56
2518+ 51.53
0.09 5036
24.25+ 50.18
2341 49.53
25.22% 49.42
1536  46.03
17.56 4543
22.19% 43.44
3
5
65
13
4

POL  153.48
ROU  146.03
LTU  140.03
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Senior Team Results

Country Abbrev
{  Hungary HUN
2 France FRA
3 Germany GER
4 Rowania ROU
5 Great Britain  GBR
6 Czech Republic CZE
7  Serbia SRB
8 Poland POL
9 Ttaly ITA
10 Slovakia SVK

Total
199.54
193.03
190.20
187.06
182.44
175.49
174.03
171.00
147.49
127.44

Round-by-round places
10 1 1

1

mswmmawq—e

VW RULVWANS

2
3
4

6

5
8
7
0
9

VO AE BN -

3
4
5
6
7
8
9

10 10

oW LAl —

16TH DORCOL CUP, BELGRADE, AUG 8-9

F1D 20 flew

{ L Schramm GER
2 ITreger SLK
3 D Barberis FRA
4 O Dezso HUN
5 P Aurel ROU
6 M Benns GBR
F1D Junior 7 flew

t  H Marilier FRA
2 G Kaplanova CZE
3 1 Trautsolt FRA
Open 350 4 flew

I MBenns GBR
2 Plhag GBR

35.25
33.09
35.13
32.15
33.58
3231

29.17
26.10
27.06

28.10
1732

36.06
36.09
33.58
34.01
32.14
33.25

29.27
27.11
26.11

26.16
17.12

71.31
69.18
69.11
66.16
66.12
65.56

58.44
53.21
33.17

54.26
34.44




L’équipe de France aprés la remise des médailles. De gauche a droite derriére B. Boutillier, T. Marilier,

R. Champion, D. Barberis. devant les juniors de g. & d : Lucas Marilier, H. Marilier, J. Trautsolt
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LREEEITT DOREFIER

12 ans plus tard

Mon dernier championnat de France en FIA remonte au siécle dernier en 1997 a Pamproux. Je

« buntais » avec un modele aux ailes coffrées de balsa recouvert de tissus de verre 20g (¢a ne

« flutté » pas). Je n’attribuais pas mon niveau, loin d’étre haut, a la qualité de mon matériel,

mais plutét a mon facteur humain. Apres une absence forcée, je suls revenu au Poitou en

2007. Et 1a qu’est ce que j’ai vu ? Fai pris peur ! Je me suis 1nterr0ge sur les raisons de m’y

remettre. J’ai vu des servos, des radios commandes, des modéles a des pnx exorbitants. Bref

je me suis dit 1mp0531ble de revenir.

Puis un jour j’ai changer de vélo de course. J’en ai acheté un en carbone avec des dérailleurs

dernier cri. Et bien croyez moi les cotes étaient toujours aussi dures a monter.

T ai transposé ce constat au vol libre et ¢’est toujours aussi dur de trouver dés pompes !

C’est avec cet ceil 1a que je me suis assis dans mon fauteuil de chronométreur au Poitou cette

année. J’ai observé et écouté les concurrents, leur fagon de treuiller, les modéles ; leurs

réflexions et voici mon constat.

En général :

On retrouve les mémes sur les podiums, il n’y pas plus de maxi, on pense toujours que c’est

en ayant matériel du gagnant qu’on gagnera.

Maintenant sur I’évolution du matériel :

Bien entendu j’ai ét¢ admiratif devant les ailes a flaps d° Allard Van Vallen, devant

I’électronique, les programmateurs ; mais ces modeles au bout du cédble ont perdu de leur

sensibilité.

Jai constaté que les concurrents treuillaient tout en force et ne recherchaient que la

performance de largage. J’ai vu des tas de beaux largages « en plein a c6té ». Je me suis

méme dit, en voyant qu’il n’existait plus que trois quatre types de modele, ¢’est le moyen de

voir la valeur du concurrent. Et en effet carbone électronique, programmation fait bien rigoler
- les « dégueulantes »

En conclusion

11 faut rappeler que notre sport est motivé par deux intéréts : la recherche de la pompe et Ia

recherche technique. En supprimer un dénaturerait notre passion. Rappelez vous quand les

premiers thermistores sont arrivés sur les terrains, tout le monde s’est passionné pour trouver

le plus sophistiqué (il y avait celui avec plusieurs sondes pour voir 1’évolution de la pompe

etc...), ils sont-ils ou aujourd’hui ?

On ne va pas plus loin avec un vélo en carbone sans jambe, comme on ne fait pas plus de

maxi avec un modele sophistiqué sans flaire.

Quand a la polémique « faut-il réglementer » je ne la trouve pas justifiee Par contre ouvrons

celle « doit-on continuer a ce faire prendre pour des gogos par certains vendeurs » ?

Je serais partisan pour que les hautes instances internationales, au lieu de gratter la téte sur des

réglements dangereux pour. notre avenir, réunissent nos inventeurs et fabricants pour leur

demander de mettre au point des modeles performants accessibles en prix (100 euros max)

destinés aux jeunes, aux club et & ceux qui n’ont pas envie de se ruiner mais qui veulent se

faire plaisir. Mais laissons les inventeurs inventer, il nous font réver et progresser.

Lancer une grande campagne mondiale via internet sur notre sport serait judicieux. Nous

avons un siécle de retard. :

Ah'!il y a une chose qui n’a pas changé sur les terrains 12 ans plus tard, ce sont les copains
méme avec quelques poils blancs par-ci par-la, tous toujours jeunes et quel accueil !
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Pour la premiére fois des médailles ont été %gagnées par
une Equipe de France en vol libre d’intérieur F1D !

| Le championnat d’europe de vol libre d'intérieur a eu lieu du 9 au 14 aoat 2009, dans le hall

" N°1 du parc des expositions de Belgrade, en Serbie.

* Ce championnat d'europe catégorie F1D a été précédé du concours international «Dorcol
Kup » (F1D et Micro 35) du 6 au 8 ao(t. L'équipe de France compléte comportant les juniors

et les seniors a participé aux deux compétitions. :

5 Aolit : arrivée des équipes de France en avion par un vol direct et location du minibus

6 Aot : Inscription des 6 concurents a la «dorcol Kup » (40 euros)

7 Aot : 3 premiers vols de la «dorcol Kup »

8 Aot : 3 derniers vols et remise des prix de la «dorcol Kup »

9 Aot : Pour nous, ce sera une journée d’entrainement jusqu'a minuit, et d’arrivée des

autres équipes.

10 Aodt - Entrainement officiel, réunion des chefs d’équipe et des chronométreurs, puis

cérémonie protocolaire d’ouverture du Championnat d’europe.

11 Aodt : 1% et 2°™ vol officiel.

12 Aot : 3%™ et 4éme vol officiel.

13 Aoit : 52™ et 6éme vol, remise des prix, cérémonie protocolaire de clbture et banquet.
14 Aodt ; départ des participants. Pour nous : Retour a Roissy vers 11H30 par un vol direct.

L'aéro club de Serbie organise la compétition sous I'égide de la FAI. Le jury est constitué de :
Gerdhard Woébbeking (GER), Président

lan Kaynes (GBR), membre

Srdjan Pelagic (SRB), membre. Les langues officielles sont Panglais et le serbe.

L’organisation Serbe est maintenant bien rodée, aprés 3 années. L'hébergement avait lieu a
I'hotel «N» ol était organisé également le banquet de cloture. Déjeuners et diners étaient
servis dans le hall N°1. L’hétel «N» se situait 8 25 mn environ du lieu de la compétiton.

L'équipe de France 2009 est constituée de 7 personnes : 3 juniors : ( Hugo Marilier, Jean
Trautsolt et Lucas Marilier), 3 séniors (Robert Champion, Didier Barberis et Thierry Marilier).
Le chef d'équipe est Bernard Boutillier. L'équipe est la méme quen 2008 pour le
championnat du monde. Notons que sur les 6 sélectionnés, 5 viennent du modéle air Club de
Mandres les roses. Robert de 'AC Touraine. :

Cette fois nous venons avec llintention de mettre 'équipe de France Junior sur le podium. -
C’est un projet mari depuis deux ans au club de Mandres, aprés la participation trés
honorable de Hugo Marilier au championnat d’europe 2007. Participer a la Dorcol Kup
permet de mettre les modéles au point. Le championnat de France 2009 a montré I'effort de
ce club en direction de la pratique du vol libre d’intérieur et de la catégorie F1D.

10 équipes seniors : Allemagne, ltalie, France, Pologne, République Tchéque, Serbie,
Slovakie, Grande Bretagne, Roumanie, Hongrie. L'équipe Italienne, malgré le dynamique du
sympathique Fabio Manieri sera gravement handicapée par le manque de mise au point des
modéles

5 équipes juniors : France, Pologne, République tcheque, Lituanie, Roumanie. Notoné"fque la

Lituanie n'aligne pas d’équipe senior. Les équipes junior et senior roumaines ne volent pas
ensemble, il nous semble que cela handicape les juniors roumains.
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Le hall N°1 du Parc des expositions de Belgrade :

D'une hauteur maximale de 28 métres. L'espace de vol au sol est trés grand, le hall est
composé de murs verticaux surmontés d’'une coupole a
est constituée de plaques ajourées de fenétres circulaires.

{a forme trés plate. Toute la coupole

Dans la partie centrale de la salle, le plafond est plat, de couleur créme. Le guidage est
impossible car on ne peut pas glisser le ballon au-dessus du modéle. Le jury a décidé
d'interdire le guidage dans la partie centrale plate, portant seulement 6 détecteurs dincendie.

Le modéle de vol libre d’intérieur, catégorie intemationale F1D : :
= A une envergure maximale de 550mm, corde maximale d'aile et d'empennage : 200mm,

- === envergure maximale de I'empennage : 450mm, masse minimale du modéle : 1,2 gr sans le
moteur caoutchouc, masse maximale du moteur caoutchouc : 0,6 gr

Tous les modéles des séniors et tous les modéles des juniors, sont maintenant tractés par
= des hélices a pas variable.
= | 'énergie nécessaire au vol est fournie par le moteur caoutchouc de 200mm de long, une
= boucle formée d'un brin de caoutchouc entre 1,23 et 1,3mm de largeur sur 1mm d’épaisseur.

e S r'e - LY - I’ - ¢ - K}
=— | e réglage consiste a adapter la section du moteur élastique dont les carcteristiques
mécaniques sont trés variables entre 1,23 et 1,3mm de large, le grand pas et le petit pas de
= I'hélice, et les différents calages des voilures.
= En méme temps, les déformations du modele sous les efforts du moteur élastique, et sous
les efforts du vol, ne doivent pas 'empécher de voler convenablement.

e
e
e

; e "_\

Les créneaux de vol sont variables : les deux premiers jours vols de 1 a 4 : premier vol de la
journée de 13h. De 17h a 18h : arrét du concours et revol. Second vol de 18h a 22h30. Pour
le troisiéme jour de compétition, contraint par la remise des prix, la cérémonie de clbture et le
banquet, les créneaux de vol ont été avances, 5% yol de 10h a 13h, 6™ vol de 14h & 18h.
| Cérémonie de cldture a 19h et banquet a Photel «n » a 21h.

On peut croire que le fait de voler en salle permet de s ‘affranchir de la météorologie
extérieure, il n’en est rien, dans la matinée I'aire de la salle est réchauffé par le soleil intense
extérieur et des mouvements convectifs existent. Ainsi lorsque le vol de 13h commence,
= pratiqguement aucun avion ne prend l'air avant 15h, heure & laquelle I'atmosphére interne est
‘:‘ \\:tggr;%ﬁ suffisament stable pour autoriser de longs vols avec le moins de guidage au ballon possible.
| ==—=—=———" Le simple examen des créneaux de vol montre que le 5°™ vol a lieu t6t dans la matinée, (de
= 10h a 13h) et que l'air dans le hall ne sera pas stabilisé vraiment surtout dans la partie haute
de la salle, ainsi nous savons que les résultats devront étre acquis dans les autres vols.

sSsS—
- —

% Nous avons eu nos incidents de compétition : 4 trappes d'aspiration sont placées sur le
= pourtourdela partie centrale, l'aspiration a perturbé le vol de queiques modeéles et les
% bouches en ont avalé quelques-uns, dont le mien au quatrieme vol officiel, évidemment mon
=——— meilleur modéle est définitivement perdu.

]

Ces immenses salles ne sont pas étanches, au 4°™ vol la pluie a fait son apparition a
I'extérieur et une goutte d’eau est tombée sur le modéle de Jean, cassant 'empennage
(bagette de 0.5 sur 0.6 mm) et le revétement, obligeant jean assisté de thierry a faire une
réparation sur-le-champ, il est des moments ou il faut savoir construire et réparer rapidement
des modéles si déligats. Le modéle a pu étre utilisé pour le vol officiel suivant.

=
==
EsEee———
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' Classement Senior : (29 participants)

1

I

Meilleur vol | Second vol |Total
{1 |lvan Treger SVK 35.11 34.30 69.41
12 [Dezso Orsovai HUN 34.25 34.14 68.39
3 | Lutz Schramm GER 34 .40 33.39 68.19
4 |Didier Barberis FRA 33.57 33.48 ~ |167.45
5 |Corneliu Mangalea ROU 33.55 33256 . 67.20
6 |Zoltan Sukosd HUN 33.18 33.14 66.32
7 |Andras Ree HUN 3243 32.00 64.43
12 | Robert Champion FRA 30.52 32.02 62.54
15 | Thierry Marilier FRA 31.56 30.28 62.24

Résultats du championnat d’europe de vol libre d’intérieu_r :

| Classement par équipes (10 pays) : 1% :Hongrie, 28me France, 3%™ : Allemagne

Classement Junior : (15 participants)

Meilleur vol |Second vol | Total
1 |Gabriela Kaplanova CZE 31.46 30.22 62.08
2 | Hugo Marilier FRA 30.45 30.08 60.53
3 | Jiri Klimes CZE 28.42 27.26 56.08
4 {Jean Trautsolt FRA 28.03 28.03 56.06
5 |Lucas Marilier FRA 28.03 25.00 53.03
6 |Szymon Goralczyk POL 26.18 25.44 52.02
7 |Petr Klimes ' CZE 26.29 25.27 51.56
8 |Krzysztof Muras POL 26.35 25.18 51.53
9 |Laurynas Puodziunas [LTU 26.03 24.33 50.36

Classement par équipes (5 pays) : 1°: Republique tchéque, 2™ - France, 3°™ : Pologne.

Trois médailles d'argent ont été gagnées par.l'équipe de France en vol libre d'interieur au
championnat d'europe. S

Notons les deux places de quatriéme en individuel, et les deux petites secondes de vol qui
placent le junior jean Trautsolt au bas du podium.

Pour I'équipe de France la compétition a commencé avec de bons vols au-dessus de 30mn
en senior et de 25mn en junior et les espoirs de médaille se sont concrétisés au fil des vols.

Ce championnat a concrétisé 'engagement de thierry aux c6tés de F'équipe junior, malgré la
lourde tache qui consiste a encadrer les 3 juniors pendant la compétiton, en méme temps
que faire des vols au dessus de 30mn. Le jeu en vaut la chandelle et il est trés satisfaisant,
aprés s’étre dépensé sans compter pour la formation puis I'entrainement de cetie équipe,
puis de constater que les résultats sont la. Voler dans des espaces de grande hauteur
(Bordeaux, Ecausseville) est indispensable pour s'entrainer a de telles compétitions.

Une fois de plus les modélistes européens nous ont demandé quand aurait lieu de nouvelles
compétitions a Bordeaux, le nouveau président de TASCPA a Bordeaux Lac est-il abonné a
vol libre ? Sinon, Jean pierre Darrouzés, peux-tu lui en parler ? Cela relancerait I'activité
aujourd’hui faible de tout le sud Ouest.
Cette histoire s’arréte en partie Ia car Hugo et jean ne seront plus juniors 'an prochain, et
absorbés par leurs études. Mais ceci est une autre histoire.

Thierry Marilier
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Hous carmmmencerons par extrados.

Passer la colle avec un pinceau large sur les
elements de 1a structure, sauf langetons.

Poser, le long du bf (sans le dépasser}le
rodelspan tout en le maintenant hors contact avec la
structure, pour le reste,

Laisset  ensyite  épouser  lentement en

Vaccompagnant, 1a structure de 1'extrados.

Tirer si nécessaire au niveau du ba. sur le
papier pour faire disparaitre les plis.

Replier au nivean du ba. le supplément de papier

- aprés aveir encollé e ba sur Vintradoa.
- Encoller Ya structure intrados.

Poser cette fois ci le modelspan de la méme
maniére mais en commencant au bord d'attaque pour
finir aur le bord de fuite.

Me pas replier le supplément de papier .

Laisser sécher .

Loraque l'ensemble est bien sec, pesser une
premiére couche  denduit de tension (
nitrocellulosique ) dilué a environ 308 . avec
un pinceau large et souple . Attention passer
partout , mais de fagon réguliére et uniforme (
pas de paquets ni de flaques d'enduit en
particulier entre les nervures ). Laisser
sécher. Passer une deuxieme couche et poser
en méme temps les décorations ( enduit non
dilug ) . Pour le stabilo ces deux couches
seront suffisantes . Dés qu'il est sec { ou bout
de quelques minutes ) , mettre le stabilo sur
chantier , pour éviter toute deformation .

Pour I'aile on passera une troisieme
couche , légérement diluée , laisser secher
{ quelques minutes sec au toucher ) et metire
immediatement sur chantier , et laisser
pendant plusieurs jours , et méme semaines 31
possible

On pourra finalement rajouter une
couche finale denduit ( ron tendeur ) pour
augmenter 1'impermeéabilité du recouvrement
La pose de Venduit devra se faire par une
température supérieure a 18 ° et par
atmosphére pauvre en humidité ( sinon traces
blanchatres sur le revétement ). Lieu ventilé,
en 1'absence de toute source de feu !

ONT participé & ce numéro
189 VOL LIBRE

Frédéric NIKITENKO - Walter
HACH - Thierry MARILIER -
Laurent DUPRIEZ - BENEDEK -
Andrew  LONGHURST _  Pres
BRUNING - D.N.A. - Bernhard
SCHWENDEMANN- Patrick
BAUMANN - Jacqueline SCHIRMER
- André SCHANDEL

FoRTS. vor & A4S .

Also Gratulation an alle die dz’e dabei
waren .

Was kann sonst mnoch dazu gesagt
werden . die Modeélle sind zu @ber 90° Prozent
aus den schon lang bekannten “Stillen “ aus
dem Osten , die immernoch schr tewer kommen
Suir Alle die sich dort thre Modelle beschaffen .

Natiirlich wird auch noch ein wenig ,
sehr wenig selbst gebaut aber dies sind die
Ausnalimen. .

In Frankreich , bei der Meusterschafi, in
Saintes ( Westfrankreich ) , bet grosser Hitze,
ging die Zahl der Teilnehmer wieder zuriick ,
und dies besonders bet den Jugendlichen . Man
kann sie schon an den Fingern der einen oder
zwer Hinden zdhlen .......... emn Niedergang
der unayfhaltsam  scheint ....Oder besser gesagt
st . Wastun 2 Die grosse Frage ¢ ....ohne
Antwort !

Man sollte sich doch ernsthaft an einen
Tisch setzen wund Nachdenken , oder besser
noch handeln

Auf franziosicher Seite  ene

Genugtung im Saalfliegen , wo zum ersten mal
Podiumplitze =zu verzeichnen sind , sogar bei
den Jugendlichen , dies ist new ! .

Sonst haben wir wie iiblich einige

Anleitungen  fiit Jugendliche und Anfiinger in
dieser Ausgabe , um Anreiz zu erzeugen , selbst
etwas zu unternhmen , auf schiner Ebene .

LCHEI O ONDE

Il mest lrés agréable
signaler a tous les lecteurs de VOL LIBRE, que
la famille PATANIle ROUX vient une nouvelle
Jois se dzstznguer aux CH. du Monde R.C
Accro , en remportant la compétition , d deux sur
le podium dont la prewiére place .

I faut le faire Bravo ! Nous n'avons
pas ouwvent ['occasion de  signaler d’autres
compatriotes  dans d'autres disciplines de
VAEROMODELISME

Nous le faisons it dautant plus
volontiers, que la famille Payasn le Roux est

- depuis longtemps un abonné fidéle a Vol Libre .

Félicitations encore une fots .
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Examples of Benedek airfoils designed for free flight
models flying at low values of Reynolds number.

% EXEMPLES DE PROFILS BENEK PESSINES POUVR DES /70082 ES VOL L/BRE
AVEC UN FAIBLE WINBRE DE REYNOLDS, -

BRUEIS
MZ%@EZKF

LE OESSIN PE cEe PROFres BENEODEK sc7on s o = 42186
""5‘ ¥ Qﬂwﬂ#rc’z & ’ U DEFORME, (AR REALISE
N SOR CES_ PROFIUS A FAIBLE NONBRE DE REINOLDS, SONT POVR £A 18 F
< 9§”f‘§r@//$ LE PTONDE DY VOL LIBCE. - LA VARIETE DECES POOFILS TEPOINE
DE LICTEMNOUE DES RECHERCHES DE BENEDER DANS CE DONAINE.
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Wing cover;ed

in Jap or Top

317 Polyester Surface
ANI VAN VAN VAN
NS N/ N/ N
Prop:
=T ' Diam 500
. DT Systam Tlp up wmg & pop up tail to 70 degrees each Pitch at Radius:
. i . 63mm = 54deg.

125mm = 36deg
188mm = 27deg
250mm = 18dey

- SO Monofitament
Monoﬁfament ydke Qmm line to stab
“*‘f‘\ with dmimeslip ring ring

: Biade structure -

1 from top.to bottom:
Motor tube 23mm square: 1 25 gsmpévlass Clglh

2mm med‘%ongg@ﬁs 1.5mm Balsa (soft)
separated by vertical 0.8mm Balsa (med)

| grain 1.5 mm light balsa (Skew grain 15°
540 | F@u;i Boon: S‘”d w:thkﬁmr:x Ch‘fﬂ;"n anti clockwise),
gao || 10mm med balsa mr?essma E;rs a%e @ \ Carbon Tissue
. || e ingeto. BMm N 1 2mm centres. Caver
™ 1| Ootagonal sectien in Jap tissue Blade section:

with 4 strips of
0.15 x 1.3mm carbon
Cover in 2 strips Jap,

Slight-undercamber
LE = 0.5mm radius

tissue overlapping Weights:
top and bottom —— Prop 16
Fus 23
Wing 25
£ Tail 4
Tail: Mylar
5 covered flat Ballast 2
" l \ plate from
i _ \ 2mm balsa
: T
Skew fin 190
2 degrees o 1.3 x0.15mm carbon S' :,‘; ; Sg;rg
o als
rght Balsa2 x 4. 5mm_ U A % TE
4 é/n:m 3 "7 Ribs 15 mm med. balsa G
h axrd balsa Wing Sectapm The 3D surface texture.on the top deiermma@i by the spars
LE and catbon is What ééunts 86 you carruse any wing. section you-prefer.

A T E’ Gurney flap 1.5mm square is alwdys worth evaludting.

Trim: Flies right/right against slight left rolling warp produced by anti-clockwise skew of inner dihedral bre:
CG must be no further back than-60% of chard. Right glide induced by fin.skew, tail tilt and prop fold bias.
Kill stall with slight right thrust. Heavy weather version can be produced by dele&tmg two:centre wing:bays,
moving tail forward. 50m and scalingprep down to 450mm diam.

b f1 1 580 Free Flight-Quarterly April 2008
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DEPUIS 1A DICPARITION P EWNANECEL FIecON | I8 NEST PAS TOUTOURS FACILE PE
FTROUYER, ES DOCLIEENTS & Lans COYECRIANT CE20 PETIIEE IERY Ere.les
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DWODO D BN -

§ courrier,

10t son vol injtial au cours de
1935, le prototype du Vultee

ant la voilure et le train d’at-
ge du V-1A avec un empen-
; un fuselage nouveaux, cet
| était pourvu d’une longue
sous laquelle prenait place en
 un équipage de deux mem-
. cette machine succéda le
qui effectya son premier vol

Le gouvernement nationaliste
»hinois commanda trente V-11G qui
furent utilisés contre I'armée japo-
naise, 'Union soviétique achetant de
son ¢bté un V-11GB en vue de pro-
duire cet appareil sous licence en tant
que BSh (en fait, trente et un exerh-
plaires seulement quittérent les chai-
nes d'assemblage). Cet échec relatif
&tait di au fait que, avec son meoteur
M-62 de 920 ch (686 kW), 'avion affi-
chait des performances médiocres.
Les machines réalisées par les Soviéti-
ques furent rebaptisées PS-43 et em-
ployées pour le transport rapide du
jer, celles qui survécurent jus-
qu'a la Seconde Guerre mondiale
&tant réservées aux missions de liai-
son. De son cbté, la Turquie fit Pac-
quisition de quarante V-11GB, qu’elle
réceptionna en 1937, le dernier client
stant le Brésil avec dix-huit V-11GB

quelque temps
la principale caracténistique rési-
dait dans son moteur SGR-1820-G2

1 avion d’attaque, s'écrasa au  Cyclone de 1000 c¢h (746 kW). Un
ieptembre de la méme année. autre des prototypes expérimentés

par Vought fut le triplace V-11GB,
qui ne fit I'objet d’aucune production.

Présentant une grande ressemblance
avec le V-11G, le Vultee V-116B
disposait d’'un poste de tir ventral qui
pouvait s'escamoter dans la partie
intérieure du fuselage.

plus tard et dont

et huit exemplaires d'une velsion 2

flotteuts destitiée au torpillage ét au
bombardemetit. B
Imptessibnié par le succés de
Pavibh 3 Pekportation, P'US Army Air
Cotps acheta sept V-11GB & des fins
d'évaluation” sous Yappellation - de
YA-19. Ces appareils furent livrés en
1939, deux {’ehtre eux étant employés
comme bancs d'essai de moteurs sous
la dénomination de XA-19A (Avco
Lycoming 0-1230-1 de 1 275 ¢h) et de
XA-19B (Pratt & Whitney R-2800-1
Double Wasp de 1800 ch). Quant au
V-12, il quitta le sol en 1939 avec un
moteur Pratt & Whitney Twin Wasp
et diverses améliorations aérodyna-
miques. La Chine nationaliste en
commanda un exemplaire, qui regut
un Wright Cyclone 9 de 1050 ch
(783 kW) et fut désigné V-12C. Armé
de deux mitrailleuses de 12,7 mm

et d'uhe arme du méme type de
7,62 mm, cet avion pouvait emporter
une charge’ de bombes maximale de
490 kg. Les Chinois construisirent
sous licence vingt-cing V-12C, avant
de gintéresser au V-12D; qui dispo-
sait d’un moteur Wright GR-2600-
A5B de 1600 ch (1193 kW) et d'un
armement identigue 2 celui du V-12C.
Deux licences de construction furent
accordées aux ‘autorités chinoises, qui
yéalisérent une cinquantaine de ces
machines avant la destruction de
Pusine CAMCO par P'aviation japo-
naise. Les appareils non assemblés fu-
rent expédiés en Inde, ot Hindustan
Aircraft assura leur montage.
Affichant une vitesse maximale de
370 kn/h, le Vultee V-11GB avait un
plafond pratique de 7 010 m et attei-
gnait un poids A vide équipé d’envi-
Ton 2 800 kg.

Caractéristiques
Vultee V-11GB

pe : avion triplace d’attaqu
(Etats-Unis)
Moteur : 1 Wright SGR-1820-
Cyclone en étoile développant
puissance maximale de 1 000 ct
{746 kW)
Performances : vitesse maxi
370 km/h ; plafond pratique,
7010 m ; distance franchissabl
1970 km
Poids : & vide équipé, 2 800 k¢
maximal au décollage, 5 190 kg
Dimensions @
envergure, 15,24 m ;
longueur, 11,42 m ; hauteur, 3,
surface alaire, 35,67 m?
Armement :
6 mitrailleuses
Browning de 7,62 mm, plus un
charge de bombes en soute de

=
% EURO CHALLENGE F1G Coupe d'Hiver 2008/2009
SCORE : Max 13 points in sach event [+ 1 poiat for sach classified competitor
*® xﬁ'igﬁ SISTERON | VIABON | ORENTANO | cameral | BEAUVOR MON- ROCCADI
% SINIORT | _ CONTOUR MEZZO
GBR FRA FRA ITA FRA FRA FRA ITA SCORE
()] JBAAM | PAM GAP MAC LENS CAB’;ZSJELE C%N“#gN‘ acroma | et9
UR
SN - s 30108 | 17-18/001/09_| 22102109 01/03/09 310509 | 249507009 | _ 30/07/09 | 05-06/09/09
[ PICOL Vel ; FRA || —— — © i . 7 >3< — ¢ —1 %
Guy FRA 10 2
BUISSON G il ! — 133 8 3 e [ 5 35
DUPUIS Louis FRA 2 2 9 2 . 1
KUSTERLE Mario ITA 9 B ! ! 5
MARROT Pierre ERA 7 ) B — %
MANONI Alessandro TA g 7 2 . —= 7
BERTOLANI Benito ITA 10 > —1
CHAUVEAU Gilles FRA 8 1 7
LEE-A-HING Eric FRA 1 1 8 ! i :
MILLET Henri-Serae FRA 10 7 :
NERAUDEAU Francis FRA 8 3 :
AVES David GBR 12 ’ :
FRUGOLI Jean-Francis FRA " 1 1 .
MURARI Bruno A 1 12 !
LICEN Roberlo A i3 !
MANONI Aldo A 1
ALLEN Neil GBR ! :
| BRUMAT Franco ITA 8 -
WERFL Helmut GER 12 . .
DELCROIX Jacaues FRA 5 7 l
BROWN P. GBR 1
BOUCHER René FRA
MARQUOIS Gérard FRA {0 1
GREY Trevor GBR 10 0
BESNARD Anni FRA | F 1 9 1
10
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Um die hundert Jahre des Gordon Bennet
Pokals, zu feiern hat dir Fr Post im Juni eine
0,56€ Briefmarke geschaffen .

Von Francgois Bruere und André

- Lavergne 1im Kupferstich angefertigt, nach
einem Foto aus dem Musée de lair in
Bourget .

Vor genau hundert Jahren wurde der erste
internationale Gordon Bennet

Geschwindigkeits Pokal gegriindet , grosste

Veranstaltung

in der Marn .
Der Sieg von Glenn Hammond auf

in der Flugwelt in Betheny

Héhepunkt dieser Fliegerwoche , wo sich die
besten Piloten jener Zeit trafen .

Organisiert in einer Zeit wo die Fliegerrei noch
in Kinderschuhen stand , wurde dieser Pokal
weltweit bekannt .

Hinter dem Pokal der den Namen von James
Gordon Bennet triagt , verbirgt sich ein
reicher Zeitungsmann der Sport und
Gelverschwendung liebte .

Gebildet in Frankreich wo er
meistens lebte , leitete er den famosen Herald
Tribune, griindete den ersten Poloklub in
Amerika , so wie die bekannte Gordon
Bennet Coupe .-mit sechzehn Ballons aus
dem Jardin des Tuileries in Paris .

Begeisterter Matrose gewann 1866

Gordon Benett' die erste Atlantikiberquerung

im Boot .

‘en ta111e~douce un por gon o
‘juste’cent ans’ i -

" était orgamsee far premiere ¥
‘Coupe mternatronale davia- . §.
tion_ de vitesse Gordon Ben-- ;.
nett dans 1e cadre du premlerf i

einem Doppeldecker Herring Curtis , war der

Creatlon de Fran(;ms Brue/"
Cre dapres -photos du Musée © i
ce du- i

de’ lair et de 1espa
Bourget le trmbre grave

Ilya

d’une semaine décisive: pour

lavratron au cours de’ laquel- a

lavratlon' n’en: est encore
-qu’a-ses débuts, cet événe-

le se sont affrontés pour la
premiére . fois. fes mellleurs

Coupe Gordon Benne:tt
d’awaﬁon 1909- ‘?ﬁﬁﬁ

~ays0d E*‘I

victoite dé Glenn Hammond la coupe ¢
Curtiss sur 1e brplan Herrmg'
Curtis marqua alors l'apogée

se révele James Gordon Ben-
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; : : _sisté Jusqu al au;ourd hm et
ment 4 eu un retentlssement -
“international. : -
Derriére la Coupe qu1 porte:
son nor, se cache, ou plutoét .

: beur orrgmal Instruit prmci-v.

palement en France o il pas--
se’la majeure partie de savie; -
il dirige. le fameux Intérnatio-
nal Herald Trrbune fonde 1e

.partrclparits Fervent bust

Coupe Gordon Bennett a.

cette année; pout: commémo-
rer le. centenalre la-.Grande

.semaine de: Taviation - ‘s’est
" déroulée sur [a base: aer1erme__

de Relms les 27 et 28'juin. -

Gordon Bennett remporte en

T




Lou-is Blériot /I relie le Continenta IavG.rande—B'retagne

La France célebre samedl Ie centenalre du francmssement de Ia Manche par Lou13 Blériot. Le premler

aviateur a avoir relié le continent & I lle devalt jeter |es bases de l aeronauthue moderne

.a Parls (Photo AFP)

‘HDe nombreuses manifesta-
_tions. marquent cet anniver-
‘saire de part et d’autre de fa

‘Mariche, avec en partlculxer‘
u‘n‘ballet de Blerlot X, I avxon :

] -de~Ca1 1s) et Douvres -
«La traversée de-la Manche
“par: -Blériot @ marqué un. tour-
‘nant dans Fhistoire de Uavia-
tion.. On est, passe des - balbu-
tiements du vol a une techni-
que concréte et pérenne», €x-
plique Lotiis Blériot, petit- fils
.de Taventdrier et co-organi-

sateur. des festivités avec-les

colleCt1v1tes localesa

Trms fous de zmcs
pretendanent a I’explout S

N «La commande des appareils
se fait toujours sur-le méme
principe: un palonnier (barre
transversale - sous . les. pieds
qui- commande le gouvernaxl)
et un ranche pout linclinai-
son longttudmale et laterale»
-analyse-t-il.

La. formidable épopée du

gamm de €attibrai devenu in-"
‘génieur centrahen ‘commen-

dien brltan 1que Dazly Mail
“offre 1.000 livres- sterling au
pllote qui ouvrira -une Voie

aérienne-entre les deux rlves

*du «Channely. .

Trois fous de zincs preten—
dent. a l'exploit: le. comte
~Charlgs dé Lambert, un aris-
tocrate russe dor1gme fran-
Lathani ‘ot LOUIS Blerlot
Apres avoir inventé le phare
-de vmture le jetne industriel

Salon du Bourget 'en 1u1n dermer :

Atterrissage : 5h18 |

Se
| Décollage 4hd1

se fixe une ambition: conce-"
voir une machine volante: -
Confronté & des avaries-de
moteyr, Lambert jette rapide-
ment 'éponge. Latham, qui a
déja accomph en 1905 -une

ques kﬂcimetres des cores )

‘Epaisse moustache barrant .
son- v1sage bonnet d'aviateur

vissé sur la téte et combinai-

son iftégrale, Louis Blériot -

s’élance a son tour, le 25 juil-
let & l'aube, a bord du Blériot

“XI, un monoplan de toile et

de bois propulsé par un mo-
teur de 25 chevaux. Parti du
hameau des Baraques.a Sar-
gatte (Pas-de-Calais, rebaptisé
Blériot-Plage én 1936), il pose
son aéroplane dans une prai-
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“légende de
- aux cotés des Clément Ader,

rie, au pied du chateau fort
- qui_domine le’ pott de Dous
_Vres | (Grande Bretagne) Le

tendemain, le Daily Mail titre:

«England .is"1io longer-an is- -
land» («L’Angletetre.n’est plus

de I’aeronauthue Fon

Blerlot aura . attendu le
ans.- avant -de - faire voler un
«plus lourd que l'air»; Mais il

n‘atira mis que 37 minutes

pour entrer en héros dans'la
l'aéronautique;

Santos-Dumont ou des freres
Wright.

Pour-Latham, en revanche
c'est léchec d'une vie. Sa

&-Diirée du vol : 37 mmutes

@ Distance 43 km

" deuxiéme et derniére tentat

ve, le- 27 Jull]et - alors qu
Blériot  est acclamé = pe
100000 personnes a son arr
V&6 a la gare du: Nord, - se so

,dera pat un fiasco... a setls

ns. Son avion, acquis’ P
ournal Le -Matin en aof
~1909, est exposé au Mus
des. arts et métiers, a Pari
Sa.medl p1u51eurs Blerlot b
d'époque - mais”aussi d

“modeles réduits et des ULM

franchiront le «Channel»,
cortés: par- la patroullle (
France.

b Programme des manifestatior

sur les sites www franchissons
lepas.fr et www.dover2009.con
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Fliegergruppe Schorndorf
- Abt. Modeliflug -

www.Modellflug-Schorndorf.de

Bernhard Schwendemann

Fuchshofweg 25

73614 Schorndorf, 23.8.09
07181/45818
BeSchwende@aol.com

Baden-Wiirttembergische Saalflug-Meisterschaft 2009
31. Saalflug-Wettbewerb Schorndorf
22. November 2009

Am 22. November veranstaltet die Fliegergruppe Schorndorf die baden-
wirttembergische Saalflug-Meisterschaft 2009 in den Klassen F1M (Beginner) und
F1M-X (Beginner limited). Geflogen wird ausserdem F1D-Mini-Stick. Der Wettbewerb
beginnt um 11 Uhr (Training ab 9 Uhr) in der 6 m hohen Briihihalle im Schorndorfer
Stadtteil Schornbach: von Schorndorf in Richtung Winnenden, in Schornbach am Orts-
ende links. In den Pausen sind Saalflug-Demonstation und -Erklrungen fiir die Zu-
schauer geplant. N&here Auskinfte bei Bernhard Schwendemann, Fuchshofweg 25,
73614 Schorndorf, 07181/45818, BeSchwende@aol.com, www.Madellfiug-

Schorndorf.de
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GORDON BENNE Trr..

1918 verstarb er in Beaulieu sur Mer
und wurde auf dem Friedhof Passy begraben

Der Pokal iiberlebte bis Heute , und
dieses Jahr wurde eine grosse Woche der
Flieger auf dem Fugfeld von Reims dazu
abgehalten , Ende Juni .

England ist keine Insel mehr
!

Der erste Uberflug des
Armelkanals .

) Frankreich feierte die hundert Jahre des
Uberflugs durch Louis BLERIOT, ertser Pilot
der das Kontinent an die Insel band. Dies war
der erste grosse Schritt der modernen Flugaera .

Viele Veranstaltungen auf beiden Seiten
vom Kanal gedenken dem Uberflug von Louis
BLERIOT , besonders ein Flugballet zwischen
Calais und Douvres . Der Enkel von Louis
BLERIOT “ Dies war der  Flug der eine
Wendung in der Geschichte der Flugwelt brahte

Die wichtigsten Steuerinstrumente sind
immer noch die Gleichen .

Die fantastische Geschichte des kleinen
Louis begann in Cambrai 1908 als der Daily
Mail einen 1000 Pfund Preis ausschrieb , for
eine Uberquerung des Armels .

Drei verriickte Typen versuchten es
Charles Lambert , Hubert Latham , und Louis
Blériot . _

Nachdem der junge Ingenieur  einen
Scheinwerfer erfunden hatte , nahm er sich vor
ein Flugzeug zu bauen

Charles Lambert gab auf nachdem er
Probleme mit dem Motor hatte ; Huber Latham
hatte 1905 in einem Ballon den Armel
iiberquert , scheiterte aber am 19 Juli einige
Kilometer vor der Kiiste .

Louis BLériot versuchte es am 25 Juli
bei Sonnenaufgang . Mit Fliegermiitze und
Schnurrbart an Bord seiner Bleriot XI , aus
Holz und Leintuch , Er startete in les Baraques
- Pas de Calais -um am Fuss der Festung , iiber
dem Hafen von Douvres zu landen .

Am nichsten Morgen titelte der Daily
Mail “ England is no longer an island “

Blériot hatte zehn Jahre gewartet um in

37 Minuten , als Held in die Geschichte
einzugehen , neben Clément Ader und den
FORTS & 1658
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p’est toujours une plaisir de recevoir votre magazine plein de plans, photos et articles
interessant pour toutes les classes de vol libre.

Je vous prie de croire, Cher Monsieur Schandel a mes sentiments les meilleurs.
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— LOUlS BLERIOT . A (8%
Gebriider Saotos Dumont . Als Blériot von 100 -7

000 Peronen gefeiert wurde versucht es
Lantham noch einmal am 27 Juli, es endete in
einem Fiasko , 500 Meter vor der Kiiste .

Blériot starb in Paris 1936 im Alter von
64 Jahre . Sein Flugzeud , von der Zeitung LE
MATIN gekauft 1909 ist im Musee des Arts et
Métiers in Paris ausgestellt .
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AFd_m hommage arx pilot;es
L CE D ER - de la Seconde Guerre
atsbER § Mondiale

« ARCHEOLOGUE AERIEN » o
Réalisé par Denis Becker Prix de

Produit par
= vente

Marie Mitterrand & Jean-Baptiste Martin

\3 € de port/

La guerre aérienne en Alsace

r

Ce documentaire de 52 mn + bonus, réalisé pour FR 3 par Denis Becker et produit \
par Marie Mitterrand est le résultat de 25 années de recherches sur les crashs d’a-
vions durant la seconde guerre mondiale et donne un apercu du travail fait par Pa-
trick Baumann, son frére Marc, ses amis ainsi que des chercheurs Allemands et Amé-
ricains. Un document exceptionnel avec de trés belles images d’avions tels que le
Spitfire, P 51 Mustang, Yak ou Mirage F1.

\. J

!

Pour vos commandes
téeléphonez a
Patrick BAUMANN

O& OF &3 64 B2

ou par mail a

PATI Efi“é ORANG & Fro

COrINeE FENOIN OF ( EROP [
AFGLY £ P AUJOURO HU
Lo o
A SCHANDE L. .

AYEC LA PARTICIPATION
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