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Tout en constatant que les
"Russes de I’époque , dans la
catégorie F1A , introduisirent un

mode de treuillage et de catapultage
- qui jusqu’a lors était inconnu , les
adeptes du Fi1B - Wakefield - furent ,
pratiquement a la méme période ,
confrontés a des progrés encore plus
révolutionnaires d’origine CCCP .

: Les performances réalisées

modélistes russes donnérent lieu , a des
suppositions , des estimations , des théories , et
des supputations allant des plus simples aux
plus extravagantes .

Si vous rajoutez a cela , encore des
inconnues dans le domaine de la qualité du
- caoutchouc et de son origine , vous avez tous
les ingrédients , pour en venir a des enquétes
quasi policiéres , et de I'espionnage d'état .

On peut retrouver dans les écrits de
I'époque , les reflexions , les tentatives
d’explications, les investigations de tous ceux
- qui étaient passionnés par cette catégorie .

Cela était d'autant pius mystérieux , que
les derniéres découvertes , se situaient dans
des endroits cachés , comme la cabane et ie
nez de I'hélice .

-Celle-ci était de toute maniere , et elle
I'est encore aujourd’hui , sujet a des recherches
-théoriques et pratiques pour en extraire la plus
grande efficacite durant fa montée .

L'introduction de matériaux nouveaux
comme le carbone , et le kevlar , amena une
restructuration presque totale de la construction
des modeles F1B, par I'apport de la rigidité et de
la solidité . . '

Pour la premiére fois on a pu maitriser
Jl'explosion de I'’écheveau caoutchouc dans le
tube porte-moteur , fatale a bien des modéles .

Mais aussi la rupture de la poutre arriére
qui elle aussi fut toujours crainte , etceci avec
un allégement considérable .  Tout cela modifia
profondément la sithouette générale , I'allure du
modéle , qui parait de plus en plus “dépouillé “au
nez court .Aspect trompeur , car en réalité , les
systémes et mécanismes deviennent de plus en
plus compliqués . Leur réalisation , échappe ala
" confection du “wakefieldiste lampda “ et
nécessite  des procédés de fabrication
industrielle

64

Le régne de la corde a piano et de ses

tortilleurs et révolu , celui de la méche aussi | _

Les fonctions de minuteries se
multiplient , les séquences de réglages , se font
au dixiéme de seconde , et la montée , pour
arriver le plus haut possible , devient de plus en
plus raide, voir verticale , on est loin des “tire-
bouchons “ du passé .

Quant au nez de lhélice , c'est
maintenent un veritable bijou , mécanique , sorti
de l'usine avec des dizaines de piéces usinés
miniatures .

Pour maitriser tout ces éléments

parpendant le remontage , l'attente de 'ascenseur ,

la montée et le plané, dautres attitudes ou
maniéres de procéder sont introduites . -

De nouveau pieds de remontage
apparaissent , les instruments de remontage
deviennent ergométriques , sont munis de
compte- tours , de systémes de protection .

On rechauffe on l'on refroidit les
écheveaux, dans des boites ou dans le modéle .
On rajoute au poste de départ de tours
supplémentaires a la main , pour remuscler le
moteur . .

La mise en route de I'hélice est elle aussi
, programmée, des retardements de mise en
route sont utilisés de plus en plus , les pales sont
mises en drapeau ....on passe au lancer de
javelot , sans parler d’incidences variables
Rien n’est plus simple , et tout devient plus
compliqué ............ et surtout plus cher .

Car il faut bien , maintenent que tous ces
éléments ne sont plus maitrisés ou maitrisables
se procurer des modeéles compétitifs , pour avoir
une , ou la méme chance , que ceux qui les
fabriquent ou les possédent .

C’est alors que l'on se heurte a une
reglementation de la FAl, qui est aussi ancienne
que cette vieille Dame , la régle du
constructeur.

Car lors de la compétition le concurrent
doit utiliser sa “ propre production “ et non celle
d’'un autre . Les dexvolets , construire et voler
soi-méme sont indissociables .

Donc comment faire pour franchir
I'obstacle , le dernier ! Simplement en
ignorant la réglementation.

A I'’époque on parlait de tricher ! Utiliser
des modéles en compétition , qui sont de
réalisation non personnelle , tout en prétextant
gu'on les a construits soi-méme , sans rougir .

Ne pouvant et ne voulant pas prouver le
contraire , I'acceptation du non respect de la
régle du constructeur , gagna la bataille sur le
terrain . Au bout d’un certain nombre d’années
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d™illégalité “ la “loi “ -la réglemantation - fut §
changée , et du coup , le monopole du
| commerce de modéles s'installa et regne
aujourd’hui encore .

On a longtemps pensé et méme
argumenté , que cette maniere d'agir
augmenterait le nombre de modélistes vol libre ,
on est obligé de constater aufjourd’hui , en
France en particulier dans les catégories F1B et
C, que ce n'est pas le cas . Le prix a payer est
trop élevé et les effectifs stagnent ou fondent a
la vitesse grand V .

La révolution venuede I'est
ne fut pas populaire mais capitaliste .

La création de la Coupe du Monde dans
les trois catégories reines du Vol libre , mena
vers une compétition , plus ouverte et surtout
plus soutenue dans le temps , sur toute une
année . Sa valeur étant a mettre au méme niveau
| sinon plus haut encore que les championnats
du Monde ou d’Europe , dans lesprit des
paraticipants .
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La répartition
pratiquement universelle des concours , a travers
tous les continents , exigea de la part des
concurrents , de pérégrinations , sur des
distances trés longues et colteuses Une
nouvelle fois, le portefeuille joua et joue encore
un rdle prépondérant dans I'affaire .

Les inventeurs et possesseurs des
nouvelles technologies , dans la nouvelle ere
des modéles F1 A, B et C, transportérent dans
leur valise - leur caisse - des séries de modéles a
vendre d’abord sur le terrain , ensuite chez des
revendeurs bien placés, surtout aux USA

. .Dans le paysage vol libre , une
certaine uniformité , un genre de monotype ,
s'installérent , et les initiatives personnelles
surtout én F1B et C ont completement disparues

Les caractéristiques théoriques et
pratiques des modeles sont entre temps
devenues “classiques “, et en F1G ,H, J les
mémes techniques et caractéristiques prennent
de plus en plus de place . Le marché s’agrandit .
Il est fort probable , et sans doute déja reel que
la catégorie F1 E est sur la “ méme longueur
d'ondes “.

Quelques iléts de résistance existent
encore , ca et la , mais il nont aucune chance de

survivie . La fameuse REGLE DU
CONSTRUCTEUR est définitivement -
abandonnée.

Un autre facteur déterminant , dans la

catégorie F1B occupa et occupe en core les
esprits et le compétiteurs dans cette - catégorie : i

la qualité du caoutchouc .

Au méme moment que souffia le vent
d'est sur les modeéles , le jusqu’alors , fameux , |
Pirelli , disparut . Le monde du F1B s'attendait a-
du -

une période séche , dans le sec teur
caoutchouc . Le mystére des écheveaux ,
russes , chinois et coréens , truffés , d’une
" multitude de noeuds de raccommodage , ou non
, on ne savait pas trés bien , ne fit qu’ajouter ala
confusion générale , sur l'origine et la qualité du
caoutchouc utilisé par les grands chefs . .

La reprise de la fabrication du
caoutchouc aux USA , sous le nom de TAN ,
avec des recherches péalables , favorisa par un
monopole , un clientélisme sur place USA - et
une montée sérieuse des prix .

Une partie, des modélistes F1B ,
abandonna la partie trop cheére , une autre eu des

" difficultés de ravitaillement et se sentit par les
résultats obtenus frustrés ; croyant & tort ou a

raison , que le caoutchouc livré , était de qualité
ginférieure que celui , capté et festé a la source !

méme aux USA .
Des filieres s'installerent
quelques “champions “ favorisés, qui voulaient
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a travers

bien concéder leur surplus , & des acteurs moins

favorisés . Il y eut des années de bon “crus “
d’autres de mauvais .

savoir !

En tous les cas le sujet reste encore |

<‘1’actualité et la réception des écheveaux oblige
a un passage en douane , qui ne fait que
rencherir  la marchandise , sans parler des
tracasseries administratives .

Der Feststellung dass  die
russischen F1A Flieger mit neuem
Hacken und Katapultstart in der
dieser Klasse einen bedeutenden

Fortschritt taten , kann man jedoch !

auch gleich hinzufiigen dass in der
Klasse F1B zur gleichen Zeit, ein
‘ganz neuer Ruck durch die Reihen

ging .

Die Leistungen die durch die russischen ¥1B
Freiflieger erreicht wurden , verursachten , Fragen
,Einschitzugen, Theorien , Vermutungen , von den
einfachsten bis zu den exzentrischsten .

Wenn Man dazu noch  Fragen iiber die
Herkunft und Qualitit des Gummis stellt, sind alle
Bestandteile da um Spionage zu betreiben , mit allen
Mitteln ...

In Schreiben und Kommentaren aus jener
Zeit , findet man Versuche dies alles zu erkliren ,
ohne jedoch in irge nd einer Art , Antworten zu
finden in der Klasse IF'1B .

Die LOsung der Probleme war dazu noch
in Propellerkopf  und Rumpf verborgen , also
ausser Sicht .

Damals schon , so wie Heute war
der Propeller Objekt von Versuchen und Baukimsten
die einen verbesserten Steigflug bringen sollten .

Die Einfiilhrung von neuen Materien wie
Kohle und Kevlar  brachte eine ganz neue Bauart
die Festigkeit und Wiederstand ergab . Die viel

- gefiirchtete motor Explosion war “ passé “!

Der Leitwerkstriger wurde abgemagert und
leichter , und dies wiederum erzeugte eine ganz
neue Form der F1B Modelle . Kurze Nase ,

: Stromlinie, alles sehr sauber und Widerstandslos,
also Einfach ..doch das war triigerisch , denn es war
das Gegnteil , alles war kompliziert im Versteck .

“

Diese Art zu bauen konnte von einem
normalen “F1B Flieger nicht mehr getragen werden
Industrie gertigte Teile waren gefragt, die Zeiten
von Hlolz , Stahldraht waren Vergangenheit ... .

Histoires vrais ou fausses ? Allez '

i
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Die Zeitschalter wurden mehr und mehr
herangezogen um  zahlreiche Funktionen  zu
ibernehmen . Es wurde in Bruchzeiten von
Seltunden gestiegen und geflogen ....

Was die Rumpfnase anbelangt war diese zu
einem  Schmuckstiick gewandelt , - mit
Miniaturteilchen zu zehnfach ...

Und diese neuen Einfilhrungen ; brachten
ganz andere Einstellungen beim Aufziehen zu Tage,
mit Zusatzgeriten die auch wieder  teuer und
kompliziert waren .

Gummi wird geheitzt, oder gekiihlt , es

2 _ wird nachgedreht , am Startplatz .

Der Propeller selbst wird  besonders
eingestellt, sein Lauf verzogert ws.w....der
Steigwinkel wird immer steiler und die Ankunft
hoher .. Dies alles ist nicht einfach ..aber
besonders teuer ...

Man muss jedoch um mithalten zu kénnen,
obwohl man personlich nicht mehr die Macht hat
selber zu bauen , Modelle anschaffen , um die gleichen
Chancen zu haben wie die die bauen oder verkaufen .

Damit war man vor dem letzten Hindernis das
nochim Wege stand: die FAI Erbaureregel . Der
der fliegt muss auch sein Modell gebaut haben !
Diese © alte Dame “ verlangte etwas das
man nicht mehr einhalten konnte , und wollte
Also man musste einfach das Hindernis , iiberwinden

Wie ? In dem manes einfach ignorierte und
umging . Eine Zeitlang sprach man von Teuschung,
und schummeln , indem man beteurte selbst gebaut
zu haben , oder mit gekauften Teilen den Bau
gefertigt zu haben ....

Da man das Gegenteil nicht beweisen konnte
und wollte ..hat der Abbau der Regel einfach auf
dem Fluggelinde stattgefunden . Nach einigen
Jahren in der “ Illegalitit “ wurde die Regel
gestrichen , und jetzt konnte der Markt fiir Modelle
sich 6ffnen . '

Man hat zuerst geglaubt dass dies auch die
Zahl der Freifkieger erhohen wiirde , Heute weiss
man das es nicht der Fall ist, eher das Gegenteil hat
sich eingestellt . Alle konnten oder wollten nicht

mithalten , mit dem Kauf von Modellen , und gaben
auf .

Die Revolution die aus demOsten kam war
nicht proletarisch sonder kapitastisch .

Die Erfinder und Verteiler  der neuen
Generationen von hochwertigen Modellen packten
ihre Koffer , Kisten , um ihre Modelle zu verkaufen ,
zuerts selber und spiter von Vertretern , besonders in
den USA.

In der Freiflogwelt kam eine gewisse
“Allgemeinheit “ zu Tage , ein Monotyp , der alle
personlichen Initiativen verdringte .

, Die praktischen und  theoretischen
Gegebenheiten sind nun “ klassisch  tiberall vertreten ,
in den Klassen FiG, H und J, geht man schon auf
dem selben Weg . Der Markt wird immer grosser
und bestimmt wird sich die Klasse FIE anschliessen .

Es gibt noch einige “Wiederstandsnester” ,
die aber kein Chance haben zu iiberleben .

Die famose REGEL dess ERBAUERS ist
definitv {iberrollt.

Ein anderer maassgebender Faktor in der
Klasse FiB , ist und - war der Gummi - und dessen
Qualitiit .

Zu gleicher Zeit als der Ostwind einbrach,
verschwand der Pirelli Gummi.

Man erwartete ein Zusammenbruch in der
1B Klasse . Die Russen , Chinesen und Koreaner
verwendeten Stringe die mit Knoten iiberfiillt waren
und man wusste nicht so recht was dies zu bedeuten
hatte . Ks gab eine gewisse Konfusion {iber die
Herkunft vom Gummi, der vonden Grossen benutzt
wurde .

Die Wiederaufnahme der Herstellung von
Gummi in den USA unter dem Namen TAN , mit
Untersuchungen , begiinstigte eine Art von Monopol
und bevorzugte Kunden in den USA . Die Preise
stiegen !

Ein Teil der F1B Flieger gab auf,, und andere
wieder , die nicht anden aunsgewéhlten Gummi kamen
waren frustriert , und glgaubten in Recht oder Unrecht
betrogen zu sein mit dem gelieferten Gummi .

Es gab bevorzugte Lieferquellen , die an den
besten Gummi herankamen , direkt in den USA . So
konnten die “Meister “ abund zu Uberfluss an andere
abgeben oder minderwertige Qualitit.

Es gab gute und schiechte Jahre wie beim
Wein .

Echt oder falsch , man weiss es nicht so recht ?
Auf jeden Fall ist dies immernoch an der
Tagesordnung , und Gummi muss tber den Zoll, was

WELT POKAIL

_ ihn noch teurer macht und Papierkrieg verursacht.

Die Entstehung dieses Pokals , in den drei
Meisterkleassen  im Freiflug, fiilhrte zu einem
Wettbewerb der offen , und stetig iiber ein Jahr
daverte . Sein Wert ist gerade so gross wenn nicht
noch mehr als die WM oder EM .

Die geografische Verteilung iiber die ganze
Welt , iiber alle Kontinente , verlangte von den
Teilnehmern eine Reiselust oder Pflicht iiber sehr
lange Strecken . Das ist teuer . Noch einmal , und
immer wieder spielt Geld die erste Rolle .

w CN ANy FIERCE A BERNARLD
BOUTVLLIER (Ser < PARTICPE < L4
}254449477&% PE CENUIRERD, EW
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While they saw at these times that the Russian flyers started a new way of towing the
gliders with energetic launches, the F1B competitors faced an even more revolutionary
progress on the wakefields coming from SSSR. '

The high level of performance achieved by Russian modellers gave birth to valuations,
theories and suppositions going from the simplest to the wildest.

If you add to this unknown datas about rubber and its origin, you get all the necessary
ingredients for police inquiries and international spying. _
One can find in modelling press of this period much guessing from all who were interested in
this class. -

All was even more mysterious, the progress being hidden in places such as pylon and prop.
The prop was , and still is, the matter of continual analysis with the goal of the utmost
efficiency.

New materials such as carbon and Kevlar allowed an increase of aspect ratio with improved
strength and stiffness.

For the first time the rubber exploding ceased to be a problem.

Breaking tail booms disappeared with at the same time a reduction of its wei ght.

The models became cleaner, with slim lines and shorter front sections of fuselage. In fact the
models became more and more intricate. Their building became out of reach for the basic
modeller.

Shaping of piano wire with pliers and DT fuse were definitely out.

" The timers included more and more functions, the timing of these functions became accurate
down to one tenth of second to achieve a near-vertical climb, far away from the classical
corkscrew pattern.

The prop hub became a mechanical jewel , direct from the factory.

To master all these things when winding, waiting for thermals, climbing and gliding a new s
way of doing was necessary. o e
A new winding system became necessary with stooges, winders fitted with torque meters, §
counters and protective systems. y
The rubber was cooled, heated some years later. The prop mechanism allow to add turn by
hand when waiting for that elusive thermal. 5
The prop start is delayed, the blade are feathered to improve the javelin launch. Nothing is
anymore simple, everything becomes intricate .... And expensive.
It is now necessary to get competitive models, in order to be approximately at the same level
as the producers. ' A
But there is the Builder of the Model rule, as old as the old Lady FAI. Competitors must build ™
and fly themselves their own models.

How to overcome the last obstacle ? The answer is: ignore the rule ! _
At these time one spoke of cheating ! Using bought models and saying they were homemade ! *¥
It became impossible to enforce the BOM rule, the simplest thing was to withdraw it! After
some years of illegality, the rule changed. The selling-buying of finished models became the
new rule. ' v
For long time it was argued that this could bring new competitors. One can see that it is not %
true, number of F1B and F1C competitors quickly decreases because of high cost. o’
Revolution coming from east was not popular but capitalist.
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Cette deuxiéme partie de la Saga des CCP
est , comme on peut le constater, consacrée a la
catégorie F1B - Wakefield .

Elle est comme ce fut le cas pour la premiére
partie F1A planeurs, essentiellement constituée par
des plans , d’¢ époque et de toute une série de photos
qui ont été prises sur les terrains , des ch. du monde
et d’Europe .

Une part trés importante est consacrée 2
Alexandre ANDRIUKOV | qui des CCCP , en
passant par I'Ukraine est arrivé aux USA . Il a été
Champion du Monde pour les trois pays ..... et cela
marque aussi Iimportance de sa personne dans le
développement de la catégoric FIB 4 la fin du
siécle dernier . On peut aujourd’hui dire
qu’Alexandre a dominé de la téte aux pieds , tous

ses adversaires , dans toutes les compétitions

internationales .

Ses recherches, son ingéniosité , ses
progrés techniques , sa tactique sur le terrain , et le
lancé rméme du modéle avec une prise d’élan pour
arriver a une propulsion verticale dés le début de la
montée , tout cela cotrespondait & des innovations
qui ont révolutionné cette catégorie . Sa marque
restera indélébile et définitive , dans cette catégorie
pour le reste de ’histoire du vol libre .

C’est aussi pour cette raison que la place
quil occupe dans ce numéro spéciale est trés
importante ....

Quelques réserves sont A formuler en ce qui
concerne certains profils , qui sont le produit de
quelques correspondants CCCP de Iépoque , et ne
correspondent pas aux originaux .

Plhotp, A . SCHANDOEL ~
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The advent of World Cup in the three main classes of free flight introduced a more open
competition, sustained for a whole year. Its worth being at the same level or even higher than
World or European Championships, in the mind of some competitors.

The spreading all over the world of the events, led to long and costly journeys. The wallet is a
predominant thing in this affair.

Inventors and owners of these new technologies carried in their model boxes airplanes ready
for sale on the contest fields and later through retailers, mainly in USA.

Uniformity became the rule, mainly for FB and F1C.

The same thing happens for F1G, H and J. The market grows, it is probably already the same
for F1E.

Somewhere there are some resistance to this trend, but the BOM rule will totally disappear .

Rubber quality has always been predominant for F1B. Pirelli rubber disappeared. Some
mystery was here about Russian, Chinese or Korean motors, full of knots.

US production of TAN rubber necessitated heavy development with a strong increase in
prices. Some F1B flyers simply quit, believing that the delivered rubber was not the same for
everybody, after testing the batches near the production factory. Some vintage were good,

~other bad.
.« Wrong or true, who knows?

Anyway the matter is still the same. Going through customs add to cost and administrative
worries.

Translation: B.Boutiltier
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. Bei der WM 1981, in Burgos Spanien , kan® zum
ersten Mal zu Tage ,die aufkommenden Erfolge der
Mannschaft der GCCP .

Wir hatten schon vorher Wind bekommen ,
ab 1977 in Roskilde von dem Aufstieg der Russen .
Wir versuchten also in Spanien, bei der Musterung
der Modelle dabei zu sein , aber ohne grossen Erfolg ,
da Spanien sich gerade vom Francoregim befreit
hatte , waren leider noch iiberall , Polizei und Militir
zugegen . Ein Ausweis mustte man haben ...

Gerard Pierre Bes , der iibrigens in der Fr.
F1B Manschaft als W.Meister , und einzel auf dem
dritten Platz landete ( Déring wurde WM) , zeichn ete
mit © Gefiihl “ alles was man so auf dem Gelidnde
dort antraf . :

Kleines Lexikon der Personen der WM 81

Militarpolizei - iiberall
Gardia Civile - tiberall
Stadtpolizei - Gberall “ Wer hat Ollé gesagt

Luftwaffepolizei , alle 50 m einer ...
Sie waren jedoch die freundlichsten

....Der Autor entschuldigt sich , er hat einen Mensch
vergessen der mit schwarzer Kleidung un Magnum
Pistole am Koppel bei der Schlussfeier herumlief mit
freiem Haar, Man konnte ihn nicht einstufen ....

PERSON in Zivil (nur eine , aber iiberall) Ein guter
Beobachter hat sofort erkannt dass dieser Mann ein
hohes Tier der Sicherheit war . Er trug keine
- Uniform , unter all denen die Uniform trugen , damit
war er sofort verdichtig . Da alle Teilnehmer keine
Uniform trugen waren sie auch verdachtig , da er
aber keine “Tarjeta © trug war er doppelt verdachtig
. und es sah aus als sihe ihn Niemand .... dies ist
noch verdachtiger .
Fin grosser Fehler der Polizei , er hatte unbedingt
auch Uniform tragen miissen um nicht aufzufallen ....
niemand hitte ihn bemerkt ....
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©| Extraits de commentaires de
21 J.C. Néglais, ...

R ¢a souffle sa caille, en fait
on a toute la valise sur le dos
,de la petite laine amenée a
tout hasard “ pour le cas ot

* au blouson matelassé deux
pamistes partis faire leur footing
matinal sur le terrain font
connaissance avec le
commissariat de police .... c’est
suspect deux gars qui courent .
Nos nez s’allongent a toute
aliure , il devient évident qu’on
aura le plus grand mal & assister
au contréle des modéles et
méme nous le craignons de
plus en plus au concours . |l

= @

NNAGE LOUCHE

commence a pleuvoir ...Samedi
SUTE PAGE LORH7
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Rt secret , dans des bétiments
gardés par des polices

vigilantes . Impossible
d’approcher sans force de
badges , malgré de

nombreuses tentatives , par
devant, par derriére , en auto, a
pied etc...."

cependant réussi du moins
pour un long moment a déjouer
les polices , en introduisant , par
une fenétre , le jeune Boos |,
dans le batiment ... )

On commence
ia avoir un petit sourire en coin
.dans les équipes des pays de
I'est ou, c’est bien connu tout
est policé alors gu’en occident
.... Iy a au moins quatre polices
, en uniformes en armes , sur le
terrain ; et [l'organisateur lui-
, ;méme se comporte en flic ...

_..der Wind blast , es ist kalt,
| wir hatten einige Wollsachen
mitgebracht im Falle eines
Falles ....

Zwei  Mitglieder des
PAM ( Paris Air Modéle )
wurden bei einem Jogging
am frohen Morgen verhaftet
von der Polizei ... es ist sehr
verdachtig, zwei Manner die
durch die Gegend laufen ...

Unsere Nasen wurden
immer langer , es ist sicher
dass wir nicht leicht an der
Modellkontrolle teilnehmern
zu  kénnen , und wir
befurchten sogar dass es
auch so bei dem Wettbewerb
sein wird .... Es fangt an zu
regnen ...

. Es ist verboten
irgendwo einzufreten , um die
Modelle zu bewundern ...
Mannschaft um Manschaft tritt
ein , in eine grosse Halle
alles sehr  geheimnisvoll,
tberall Polizei . Unméoglich
Eintritt zu finden , nicht von
Vorn nicht von Hinten , nicht
zu Fuss nicht per Auto ....
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(Nous avions
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od | Es war uns jedoch
} moglich einige Zeit den
jungen BOOS durch ein
Fenster in das Innere zu
beférdern , um den Spion zu
spielen ... und Fotos zu
machen .

Einige lachelten
schelmhaft , in den Oststaaten
, wo bekannt alles von der
Polizei beherrscht wurde .... im
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Westen gab es Freiheit ...
Mindestens vier
Polizeivertretungen sind
vorhanden , schwer bewaffnet

benehmen sich wie die Polizei
....ohne Aussweis ist man .
verloren ....

. und die Organisatoren ___
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Fines der wichtigsten
Merkmale der CCCP
Mannschaft in jener
Zeit , war , fur einen
Aussenstehenden
jedenfalls , die
Einigkeit . in der
Mannschft . Einigkeit
unter allen Mitglieder
in den drei Klassen ,
mit permanenter Hilfe
auf dem Gelande und
bei der Rickholarbeit .
Am Anfang
dieser Periode hatte n
viele F1B Flieger der

CCCP kein
Aufziehgerat , es war
immer ein

Mannschaftsmitglied
das diese Rolle
bernahm . Dazu
musste man starck
und frainiert sein

Dieses Paar hatte
auch den Vorteil sehr
beweglich zu sein ,
und konnte sich damit
viel besser an die
ot , @ Gegebenheiten

a R anpassen ,mit Gelande

und Organisation .

Uy - A~ SOLHNPEE = o T :
ELERBIFSKY TENANT tENIPELE CC 26 08 Man sieht auch
S SFEPANCpu s PERRIERE tll A ANORIUKDY - schon auf  diesen

OBSERVANT & Pl SE PASSE CLr LH- LLoNE

OF DEPART — Bildern , dass die

Aufziehgeréte eine
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ergonometrische Form
hatten:, die es erlaubte
das ganze
Korpergewicht ein
zusetzen , um den
Strang aufuziehen .

In allen Fallen
war die Anwesenheit
des braungebrannten
Viktor da um die
Mannschaft  in eine
wirckungsvolle  Zelle
zu verwandeln , die
auf allen Gebieten

und Umgebungen
erfolgreich und
konstant flog .

A. Andriukov
benutzte ‘schon
Schutzdiskus gegen
Strangbruch bei

kraftigem Aufziehen .




‘ Une des

caractéristiques
principales de I' équippe
CCCP de f'époque fut , du
moins pour 'observateur
extérieur , I'unité  entre
les membres de I'équipe .
Unité manifestée ,par
tous les équipiers des
trois catégories , par une
assistance permanente
sur le terrain , dans la
préparation et dans la
récupération des
modeéles .

Au début de
cette époque , dans la
catégorie F1B les
grands n’utilisaient pas:
de pied de remontage ,
c’est un coéquipier qui fit
fonction de “ pied “ de
remonatge . |l fallait pour
cela étre solide et
entrainé . La paire ainsi
constituée avait aussi
I'avantage de pouvoir se
mouvoir avec grande
souplesse sur le terrain
et ainsi s’adapter aux
conditions imposées a la
fois par l'organisateur et
lamétéo.

Il apparait aussi
sur ces images que la
chignole de remontage ,
avait déja une forme en
crochet , ergométrique ,
pour I'avant bras , ce qui
permettait de faire
usage de la masse
corporelle du “remon:.nt
“ pour exercer la traction
sur I'écheveau . .

Dans tous les cas la
présence du petit “ Viktor
, bronzé a I'extréme et de
tous les autres équipiers
, permettait de constituer
une cellule efficace sur
la ligne de départ dans
les trois catégories ; s'y
rajoutait une observation
collectice constante , de
Penvironnement et de ce
qui se passait sur la ligne
On peut également
remarquer , qu'Alex
Andrukov , utilisait alors
un disque de protection,
lors de son remontage
toujours puissant
impressionnant .
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Kanpoaoi), 34 — KpioK,: 35 — Kpouuitedn (na
aaknenkax), .36 — suur M1,6 (3 wr.), 37 —
3aMblkaioulast Bryaka’ (Turasonuiit cnaas BT14).
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ALEXANDRE
ANDRIUKOV, est sans
aucun doute la figure de
proue marquante , de la
catégorie F1B ,delafin du
20 éme siécle et du début
du 21 éme.

Son ascension
sportive , lui a procuré en
méme temps une
promotion sociale , qul
n'avait sans doute pas pu

imaginer au début des
annees 80 , quand
commenca son influence

technique et factigue en
FiB.

Son désir de
perfection et ses capacités
techniques le  mirent

rapidement en téte de
Pévolution technique dans
cette catégorie .

Il est passé
CCCP de l'’époque au
soleit de Ila Californie
aujourd’hui , avec en prime
la nationalité americaine
De multiples titres de
champion du monde , de
champion d’Europe , et de
Coupe du Monde ont
marqué son ascension
spectaculaire , durant les
trois dernieres décennies .

I a été récemment
questionne sur son
parcours par. deux
Américains , Jim et De Ann
Lueken , pour le numéro
39 Annuel Report de la
NFFS ( symposium ).

de la

105

A - ANDRID KO wm —

et e ~v.c A -

At EXAMIER. AP Ry OV ST ORME LWEIFE L
PIE MARKANTESTE PELSON, DER FAR WELT
VOM EMPE DES LOTEN JARNVNWERYT UND
i«g{FAN(, VoM i—}g'ﬁﬂ . ﬁél};&‘émﬁnh&w?ﬁ

ISTUNGEM HAREN ULF CINEN €02 c
S TATUS bFiRAeHT,VUN DM ER AQ &Y Nﬁﬂ‘i"”
TRAUTEN kONMNIE, — 2V TENETR 261 %ﬁmg
CEIN TECHMISCHER UND TA KTISCHER AUF -
sT\E6 - .

. SEWN WILLE DIF PERFEERTION 2U ERRE -
uq/ﬁ:ﬂhm:es N IMRER WITVER WETER |
VORAN .~ < — _ .

ER HAT E'NEN WEITEY WEG- VUN DER | gmim
AR vl
2AM R -~ WH po K/ - v _

AU DERE CRFOLL-E BYAREN LHN AUE LD
HOCHETE N STUFEN &-BBRACHT | IN ELMEHM
SPE R TAKWLARSN LICHT. FRIST, UNP WIRD
£S5 FURIMMKER BLEIBEN DIE LETFHUR TN
e .

ER WURNE N AMERIUCA | DFS<EN NATIONA —  § | ]
UTAT ER YBTLT HAT, BEFRACT WIE ER 20 AUL ==
DIESEM  (RAH— -

ST STy AW IUTE —

FAI: AA-30 Wakefield

Alexander Andriukov raconté a Jim et DeAnn Lueken

Je ne pense pas que vous ayez jamais entendu un compétiteur FAI demander « qu’est ce
qu’'un Wake Andriukov ? » Pendant les 10 derniéres années environ l'excellence de ses
modeéles est devenue trés apparente, et si vous concourez en FIB, en avoir un dans son

cercueil est trés rassurant.

La nuit derniére nous avons eu ’honneur de nous asseoir avec Alex pour entendre I’histoire
de sa conception gagnante. ll'y a assez d’information pour remplir un livre, nous ferons donc
.de notre mieux dans cet espace limité.
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Alex Andriukov a construit son premier modele en Russie en en 1962. Son premier F1B a été
construit en 1970. Il savait que maitriser la puissance du moteur caoutchouc était important
pour la réussite et en 1975 il commenca a travailler sur son premier nez a départ retardé
(DPR). Alors que d’autres avaient essayé cette idée au fil des années, seulement une pognée
d’entre eux avaient connu quelque succes. Le systéme de cliquet de remontage et de mise en
drapeau n’a jamais été utilisé avant.. L attitude d’Alex envers la conception était « fais le
bien, peu importe le temps que ¢a prendra ». Avec ¢a a I’esprit, il n’est pas étonnant que ¢a
n’aie pas réussi du jour au lendemain. Le premier prototype de départ retardé (DPR) a été
utilisé en 1980, mais pas encore avec un pas variable. Le systéme de pas variable est passé par
de nombrenses étapes de développement. Le dessin de 1982 pour la came consistait en un
petit anneau d’acier avec 40 vis pour ajuster le profil de la came.

C’était unie bonne idée mais ¢a ne marchait pas trop bien et ce fut abandonné. Aprés avoir
travaillé avec une quantité de conceptions différentes, a la fin des années 80 il arriva au bon
paquet complet et ut enfin le nez que nous connaissons aujourd’hui.

Au moment ob tout ceci arrivait, Alex développait également son modele. Tous les modeles
jusqu’en 1981 étaient de construction tout bois. Alors que les AA24 et AA25 virent la
premiere utilisation du DPR, il fallut attendre le AA27 pou voir apparaitre la premicre
utilisation du carbone pour les longerons et les chapeaux de nervures e 1982. La méme année
Alex construisit une nouvelle aile pour le AA24. 1l s’agissait de D-Box en Kevlar avec des
chapeaux de longerons et de nervures en carbone dans les panneaux centraux, avec des bords
de fuite en sandwich balsa/carbone. Alex a utilisé ces modeles jusqu’en 1983, et bien qu’il eut
amélioré la structure, il savait qu’une construction tout carbone serait bien meilleure. Le seul
probléme qu’il ait rencontré fut de trouver du tissus de carbone léger. Les premiers D-Box
produits le furent avec deux couches de tissus unidirectionnel a 45 degrés. Ils étaient tres
solides mais trop lourds pour du F1B. Quelque temps aprs il trouva en Allemagne une source
de tissus de carbone léger et fut alors en mesure de produire tous les composants a la
résistance et au poids désiré.

Pour développer son aile, les AA28 et AA29 recurent cinq ou six ailes différentes. Alex a
essayé de nouveaux profils, vrillages et plan de formes et méme une aile dissymétrique .
Finalement, autour de 1988, Alex sentit que le AA29 avait tous les ingrédients pour étre un
modele gagnant ; et aprés avoir gagné le Championnat du Monde 1991 avec le AA29, il fut
convaincu que le modele pouvait alors &tre construit avec la bonne technologie.

En utilisant un logiciel AutoCAD pour faire tous les dessins, tous les moules et les picces
mécaniques de détail, le AA30 était né. Ce qui fut une innovation sur le AA30 est la poutre

arriere en « dard », faite en sandwich alu/carbone/alu , qui est devenue maintenant universelle. -

AA30 a été construit en1991 et a été utilisé par Alex pour gagner son deuxiéme titre mondial
en 1993. Le dessin d’un modele a grand allongement a démarré en 1992, avec construction en
1993. Depuis lors il y a eu quelques subtils changements tels que la dérive enti¢rement
mobile, une nouvelle cabane, et plus récemment une minuterie électronique que Ralph
Cooney a développé sous I’influence d’Alex.

Voila oll nous en sommes aujourd’hui avec ce qu’on pourrait appeler le plus extraordinaire
Wakefield de tous les temps. Selon les propres paroles modestes d’Alex : «jusqu’ici ce
modele a connu une réussite raisonnable en compétition ». J’ai demandé a Alex si le systéme
modéliste Soviétique lui avait fourni ’opportunité de laisser s’exprimer sa créativité. 11 a
répondu avec un sourire et un gloussement et dit «oui, ils m’ont fourni beaucoup de
motivation »

Alex a fait voler ses modeles dans 18 Championnats du Monde ou d’Europe depuis 1981. 1l a

obtenu sept trophées de vainqueur, une deuxieéme place et trois troisi¢mes places. Il a gagné
quatre Coupes du Monde et a été membre de quatre équipes qui ont gagné le Championnat du

Monde 1985 et 1991 pour I’Union Sov1et1que 1997 pour I’Ukraine et 2005 pour les USA.
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Pour ajouter encore a ce palmares extraordinaire, 1’éléve et partenaire-constructeur des
modeles Oleg Kulakovsky a gagné trois Championnats du Monde et deux Championnats
d’Europe en utilisant le méme dessin de modele. Il mérite aussi de faire remarquer que Oleg

n’a commencé la compétition F1B qu’en 1991.
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Aujourd’hui, nous sommes dans la peine ; notre ami Claude Binet nous a quittés. Cette longue
maladie qu’il faut bien appeler cancer a eu raison de son courage, de son obstination , de son
enthousiasme, de sa gentillesse.

R Dans I’aéromodélisme, tout ’intéressait et il s’était mis depuis peu au F1E avec beaucoup
g - de compétence et de passion.

I1 reposera dans son village natal, en Haute Marne.

8 Une souscription est ouverte en vue de faire graver une plaque qui sera déposée sur sa tombe. -
Bien entendu le montant de la participation est laissé a I’appréciation de chacun.

* Claude&Muguette Weber A
81 rue Raspail
92270 BOIS COLOMBES «hummmemmr 0744 —
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awards, one 2™ place award, and three 3" place awards. He
has won four World Cups and has been on four teams that

Wakefield
| Azexander Andrivkov

as told to Jim and DeAnn Lueken”

1don’t think you will ever hear an FAI flier ask the question
“What's an Andrivkov Wakefield?” During the last 15
years or so the excellence of this model has become very
apparent, and if you fly FIB, having one in your model
box is very comforting.

Last night we had the honor of sitting down with Alex to
learn the history of his winning design. There is enough
information to fill a book, so we wzll do our best in this
" limited space.

Alex Andriukov built his first model airplane in Russia
in 1962. His first F1B was built in 1970. He knew that
harnessing the power in the rubber motor was important
to success and in 1975 he began work on his first
delayed prop release {DPR) front end. While others
had tried this idea over the years, only handful of them
had any success. The ratchet winding and feathered
pitch features were never used before. Alex’s attitude
toward the design was “do it right - no matter how long
it takes.” With that in mind, it is no surprise that it
didn't happen overnight. The first prototype DPR front
end was used in 1980, but there was no variable pitch.
The variable pitch design went through many changes.
The 1982 design for the cam consisted of a thin steel
ting with 40 screws to adjust the shape of the cam.
While this was a neat idea, it did not work so well and
was later abandoned. After working with a number of
different design ideas, by the late 80s he got the whole
package right and he had the front end we know today.

At the same time all that was happening, Alex was also
developing his airframe. All of the planes up until 1981
were all-wood construction. While AA24 & 25 were the
first to use the DPR front end, it was AA27 that got the
first use of carbon in the spars and rib caps in 1982. That
same year Alex built 2 new wing for AA24. It consisted of
aKevlar D-box, carbon capped spars and ribs on the main
panels, and a carbon/balsa trailing edge. Alex flew those
models through 1983, and while he had improved the
structure, he knew that an all-carbon structure would be
much better. The only real problem he faced was finding
light weight carbon cloth. The fitst carbon “taco shells”
were made using two layers of unidirectional cloth at +/-45
degrees, and while those were very strong, they were also
t00 heavy for F1B. Some time after this he found a source
of light weight carbon cloth in Germany, and he was able to
make all the components to the weight and strength he needed.

To develop his wing, AA28 & 29 went through five or six
different wings. Alex tried new airfoils, warps, plan views, and
even an asymmetric design. Finally, around 1988, Alex felt AA29
had all the right ingredients to be-a champion model; and after
winning the 1991 World Champs with the current AAZ29, he was
convinced the model could now be propery built.

Using AutoCAD to do all the drawings and ali the molds and
fixtures design, AA30 was born. Something new for AA30
was the now universal thin alum/carbon/alum “stinger” style
tail boom. AA30 was built in 1991 and was used to win Alexs
2 World Championship in 1993. The design of a long, high
aspect wing started in 1992, and was built in 1993. Since then
there have been a few subtle changes such as the all-moving
fin, a new pylon, a new 180 cm span wing with the same
airfoils, and most recently an electronic timer that Ralph
Cooney developed with Alex’s influence.

So here we are today with what could be called the most
(eXtraordmary FIB of all time. In Alex’s own modest words:
‘So far the model has been reasonably successful in compe-
tition.” | asked Alex if the Soviet modeling system pro-
vided an opportunity for him to explore his creativity. He
tesponded with a smile and a slight chuckle and said “yes,
they provided much motivation.”

Alex has flown his models in 18 World and European
championships since 1981. He has eamed seven 1% place

won'the World Team Championship: 1985 and 1991 for the
Soviet Union, 1997 for the Ukraine, and 2005 for the B :

United States.

To add further still to this amazing

record, Alex’s apprentice/model

building partner Oleg Kulakovsky has!
won three world championships and
two European championships flying i
the same model design. It might also
be worth pointing out that Oleg only

began flying F1B in 1991.
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4 A. Andriukov hat 1962
. | sein erstes Modell

in
Russland gebaut . Sein
erstes F1B Modell 1970.

1 Er wusste schon damals

dass das beherrchen
des Motors ( G ummi ) fir
den Erfolg massgebend
sei .

Dazu begann er
1975 eine neue Nase zu
entwickeln ( DPR )

Andere hatten es schon -

versucht aber -nur eine

| Handvoll war ein wenig

weiter gekommen . Die
Sperrklinke beim
Aufziehen und die offene
Steliung der
Propellerblatter  wurden
vorher noch nie benutzt .
Alex vertrat immer ¢

mach es am besten , wie .

lange es auch dauert
Damit kann man messen
das es nicht gleich ging
von einem Tag zum
anderen .
Der erste
Prototyp wurde 1980
eingesetzt, aber noch
nicht mit versteliter Latte
. Das System ging Uber
lange Versuche und
Entwicklungen . . Die
Zeichnung von 1982 ging

tber einen Stahlring mit

vierzig

Verstellschrauben um die
richtige Einstellung zu
finden . Es war eine gute
Idee aber es funktionietre
nicht so recht , Ende der
80 er Jahre war es so
weit es ist der
Propellerkopf von Heute .

Zu gleicher Zeit hat Alex -

auch die Zelle seiner
Modelle geandert . Alle
Modelle bis 1981 waren
aus Holz, Die AA24 AA
25 sahen die ersten
DPR, und ab AA 27 kam
Kohle dazu . Im selben
Jahr baute Alex einen
neuen Flige! fir AA 24

mit einer D Box aus
Keviar , mit Kohle auf
Rippen und  Leisten
Diese Modelle setzte er
bis 1983 ein , er wusste
aber schon dass nur
Ganzkohle - Bau
beste Ldsung sei .
grosse
leichte Kohle zu finden .
Die ersten D Box
zwei Schichten
45°,
solide aber
schwer Einige Zeit
danach fand er in
Deutschland das richtige
Kohlegewebe leicht
genug um alle Teile zum
gewollten Gewicht und
Starcke zu bauen .

, Um
Tragflachen
entwickeln |
AA 28 und 29
sechs Flachen

die
Das

Kohle

auch

seine

zu
bekamen
funf oder
. Alex

i

Problem war !

aus |

waren zwar sehr |
Zu

- Modell

probierte neue Profile , |

- Trimmungen und Formen

. sogar eine
dissymetrische Fléache
Endlich 1988 splrte Ales
dass AA 29 alle
Gegegenheiten hatte um
ein Gewinnermodell zu
werden Nachdem er die
WM 1991 gewonnen
hatte war er Uberzeugt
dass AA 29  mit der
rictigen Technologie
gebaut werden konnte .
Mit dem C.
Programm AutoCAD
wurden Zeichnungen
aller Details gefertigt ,
und damit war AA 30
geboren . Was neu war
auf AA 29 war der ©
Stachelleitwerktréager
aus Alu /Kohle / Alu, der
jetzt universal vertreten
ist . AA 30 1991 gebaut
wurde 1993 zum zweiten

Mal W.M. Das Modell mit -

grosser Streckung wurde
1992 eingefihrt und: 93
fertig gestellt .
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Von da an gab
noch Kkleinere

es nur
Anderungen , wie z.b. der
elektronische

Zeitschalter
Cooney der
Mitwirckung von
gefertigt wurde .
Soweit sind wir '
nun Heute mit dem
ausserordentlichsten F1B
Modell das je gebauti
wurde . :

von Ralph :
under
Alex

Alex, immer

bescheiden sagt “ dies
hat eien
verniinftigen Erflog im -
Wettbewerb “ . Ich habe
Alex gefragt ob das
russische System ihm :
Gelegenheit gab sich
kreativ zu entwickeln . Er
hat mit Léacheln und
Glucksend geantwortet
sie haben mir  viel
Motivation gegeben “

Alex flog mit
seinen Modellen  seit
1981 in 18 WM und EM
er gewann sieben Mal ,
wurde einmal Zweiter und
dreimal Dritter Er gewann
dreimal den Weltpokel
und war viermal Mitglied
einer WM Mannschatft ;
1985 ,1991 in  der
Sowjietunion , 1997 , mit
der Ukraine und 2005 mit
den USA.

Um diese Erfolge
noch 2u erganzen
gewann sein Schiiler und
Mitarbeiter Oleg
Kulakovski  drei WM,
zwei EM mit dem gleichen
Modell . Und dies obwoh!
er nur 1991 in der Klasse
F1B begann.
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VOL LIBRE, revue internationale, parait
tous les deux mois, et traite toutes les
catégories et informations du vol libre , en
France et a travers le monde: . textes ,
plans , photos, commentaires , opinions
Jinformations , en 60 pages format 21 X

29 .

VOL LIBRE a été récompensé
par , un spécial award et I'entréé au “ Hall
of Fame 2002 “ par le NFFS ( USA ), le
diplome Otto Lilienrhal de [PA.C.
d’Allemagne et la Médaille d’Honneur de
la FFAM .

VOL LIBRE
Freiflugmagazin , erscheint alle zwec Monate
in  Frankreich und Weltwedt . Alle
Freiflugklassen — werden angesprochen , mut
Artikeln , Pline , Fotos , Berichte
Kommentare, Meinungen in Franz. Deutsch
und Englisch .  Jede Ausgabe enthilt 60
Seiten tm Format 21 X 29 .

Vol Libre wurde mit einem opezial

Award, dem Hall of Fame 2002 der NFFS (

internattonales

10749

USA ) dem Otto Lilienthal Diplom  un der
Médaille d’honneur der FFAM , ausgezeichnet .

VOL LIBRE is the outstanding international
magazine only for freeflight . It is published
every second month in France by A. Schandel .
Vol Libre contains articles on all aspects of
freeflight, in french , german and english , and
also wealth of plans of models and détails .....

Vol Libre was awarded with the special
Award and HALL OF FAME 2002 ( NFFS ) Otto
Lilienthal diploma of german A.C , and the
Médaille ?'Honneur FFAM .

ABONNEMENT
SUBSCRIPTION 6 Issues
€ 35 ou $ 40

André SCHANDEL
16 chemin de Beulenwoerth
67 000 Strasbourg France
el < e = @58 /7 (08 ©76) IL:510) 213
portable : 06 86 20 31 08
k. Mail andre-schandel@wanadoo.fr

Hors Europe
Peter Brocks

9031 Hast Paradis dr.

Scottedale AZ 85260 6888 USA

[5.Mail brocksarizona@cox.net
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