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pas le sien. 5&8me vol : maxi et recavalade dans les chaumes de Tournesol

GADIET I

. NERIVTE

MASSERAC 1975. On se déplace au championnat, camping avec 1l'ami MENGET
La nuit, nous sommes réveillé&s par la pluie et un vent qui n'annonce
rien de bon. On se cramponne presque 3 la guitoune. Le lendemain, Jje
ne prends pas de risques et sort un mauvais C.H. trés robuste car la
tempéte est toujours 1l3. (Les heureux &lus doivent s'en souvenir |!)
Mon classement est 3 la mesure de mes risques : 1l8me c'est ce que
j'ai réussi de mieux depuis 1963. Je recupére le soir une épave, inca-
pable de xeVvoler : aile bouzillée, fuselage &8collé, et nez tordu,
triste journée |.Sur le chemin du retour, je décide de bricoler un C.H. «
capable de résister un peu mieux 3 ce genre de temps, disons : agité |
On récupére l'aile et le stab du gadjet de 1966 paru dans V.L. spécial
C.H. mis au rebut pour cause d'inaptitude & la formule 100 Grs. On
réentoile soigneusement et on redessine un fuselage.

Celui-ci doit étre solide ! Bon ! 4 longerons balsa 3 x 3 extra dur,
avant croisillonné balsa 3 x 2 et poutre A.R. tout en 2 x 1. Comme ce
n'est pas suffisant, j'ajoute 3 1'intérieur un tube en t&le dural 2/10
de section carré& anti explosion. Simple tdle pliée sur une barre de
section carrée 22 x 22 terminée par un petit bord comme joint de 3 mm
collé 3 1l'Araldite ; c'est un régal d'éclater un &cheveau dans ce fuseau

Je lui fait un nez tout neuf &quipé bien silir du systéme de pdles régla-

~bles qui m'est cher et on passe aux essais. G3: ne grimpe pas terrible

mais par contre ¢a plane assez bien. On lui refait une deuxiéme hélice,
pas grand changement. Une troisiéme est monté&e, Quelques résultats en ’
concours mais de fagon irréguliére; jusqu'au jour ol je récupére une
hélice appartenant 3 un grand C.H. que j'utilise peu. C'est nettement
meilleur ; le pas se stabilise & 1,2 pour un @ de 470. La montée est
assez &nergique et ¢a plane pas mal pour un 12 dm2,5. Because mon che=z
U.S.A. 5 ! Ré&glage droite gauche, oui je sais quelle: horreur |, mais
¢a marche, alors | centrage 57 % 5. Poids de 1l'aile 33 Gr 5, fuselage '~
38,5 Grs, nez hé&lice 17,5 Gr, stabilo 6,5 Grs total = 96 Brs. Le tout
entoilé japon jaune et rouge avec 3 couches d'enduit nitro - test -
Exposer le tout une journée dans le brouillard de Décembre, et si ¢a
se détend: : une couche supplémentaire ! Ep gén&ral avec un bon nitro
3 couches suffisent. Mais on trouve plus facilement un bon brouillard
qu'un bon gnduit..

AVANTON 1979 - solide vent qui ne m'incite pas 3 sortir ABOVO ou un

de ses congénéres de 15 3 17 dm2. On sacrifie GADJET II. ler vol sans
histoire : 120, mais Dieu que ¢a va loin ¢ 22me vol, je me conduis en i
cornichon et lache dans rien,6au repliement c'est du moins que rien : .
59 S. Je sens que je ne m'en remettrais pas. 3éme vol g¢a parait bon.

Ca grimpe bien mais le vent a tourné et je me me méfie pas de l'espéce

de cuvette balayée par le venti Juste au dessus ¢a tab@sse et descend
98 . ce sera trés dur | 4éme vol. Bien que Ch. MEERGET soit a la récupé-
ration depuis le début des hostilités, le taxi passe trés haut et tous

les deux smr de mauvaises informations d'un modéliste, nous perdons

Une heure 3 la recherche du pi&ge. GARIGOU se joint & nous ! il cherche
aussi son taxi. Nous tournons comme des rats autour des mais. On vient

me récupérer car le taxli a &té ramené au P.C., Roger lui ne retrouvera

Je suis content d'en avoir terminé, et bougonne tout de méme en contem-
plant le modéle. Pas de casse mais 11 est criblé de ¢rous et déchirures !
en tout genre. Je n'al pas eu le temps d'aller voir le tableau de 1l'aprd: !
midi. Pensez, Une heure par round par ce vent !!! De ce championnat je '
n'aurais vu que mes vols et encore, disons le début ! fllite, on m'annon-

ce qu'il faut remettre celd pour la deuxiéme place avec l'ami Jacques i
DELCROIX. Bon je réarme l'oiseau sans grand enthousiasme, mais 13, je i
ne coure plus, le P.A.M. attendra complaisamment la suite au bout du

i
i
i
i
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terrain. Fus&e, Jacques regarde son &trange machine 2 bulles. Comme

je ne peux pas voir, je préfére me retourner pour ne pas étre influencé.
J'attends un bon moment, ga semble bon ! je lache. Ouais, c'est dedans,
je biche. Jacques suit, mais peut étre 2 secondes trop tard. €a n'a

pas l'air évident. Je regarde enfin tranguillement voler mon taxi.
C'est chouette quand on a pas le souffle court,un point de coté et

les jambes de plomb ! Merci a tous.

J'ai droit 3 un tape-cul de félicitations. C'est tout de'méme agréable
le vol libre.

En conclusion, je pense que ce modéle simple pourrait faire un bon
modédle de début car il n'y a pas de difficulté de construction. Il
serait bon tout de méme de faire l'aile en 2 parties et en double
digddre 20 mm 3 la cassure et 100 mm en extrémité. Si je devais le
reconstruire, c'est ce que je ferais 3 cause des difficultés de trans-
port d'une aile d'une seule pi&ce.

Peut étre si je suis courageux !!!

’\"
Bl 1letirs voeux de santé et de bon-
pour l'année 1980 & venir.
Souvent ce ne sont que des paroles
“756”7”0541 qui trés vite s'en wqront avec les

jours ,comme au gré du vent.... Mais elles peuvent quand méme permettre un retour
sur nous méme, et renouer des liens ou du moins raffermir ceux ,que nous avons
avec autrui . Mes intentions en ces derniers jours de lt'année 1979 sont de cet
odre 1l& o~

Cette coutume épistolaire accomplie ,je passe & VOL LIBRE, pour en faire un
tour d*horizon. Aprés un peu plus de trois années d'exkst@nce nous avons dépassé
le seuil des 600 abonnés . La matiére afflue toujowrs et je suis obligé d'accélé-
rer la sortie des numéros ,pour d'une part rester dans l'actualite et d'autre
part mettre tout le monde sur un pied d'égalité ,dans la publications des écrits
La récente bonne prestation du VOL LIBRE frangais, a bien sllr eu des retombées
au niveau de notre bulletin et je tiens & remercier tous ceux qui ont contribué
3 nous retracer 1'épopée californienne de l'équipe de France.

Depuis un bout de temps nous envisagions la sortie " de numéros spéciaux" ,
perspective qui bien sfir est toujours intéressante du c8té lecteur, du o8té édi-
teur cela peut-8tre un fleuron supplémentaire de sa production . J'avoue que la
premiére expérience avec le spécial "Coupe d'Hiver " m'avait apporté un supplé-
ment de travail tel, que je n'étais plus tellemnt chaud pour me lancer dans
d'autres "sorties". .

V. secslh page 758




RUDDER 133l .

sTaB 16"

FLgYN 7mE DE BRT SHEET ”

WING 316"

15g"poly G asnedra

'BLAINE MLLERS ‘SNEEKER' IHL G 722

TRIM: LEFT-LEFT WITH STAB TILT & RUDDER

o]

LAUNCH: STRAIGHT AHEAD 2\.,3:“?
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‘ =————DENIS FERRERD

Cet appareil est une synthése de plusieurs mod&les de différents
pays, dans la catégorie, Avant tout, j'eli voulu un modéle ayant le
moins de trainée possible. L'avant entitrement caréné.et 1'ensemble
cabane moteur a un profil biconvexe, raccords de voilure et bien sur
une aile é€lliptique. Allongement moyen, profil légérement creux. Le
stabilo droit sur le modéle de Taft estmaintenant en V style Stromboli
cela évite d'accrocher & 1l'atterrissage .

Construction

=TT D

Fuselggg - Seule la dérive biconvexe gsymétrique est en Balsa construction
T Clessique géodésique goffrée. L'uvant en 2 I/2 coquilles est en
carbone moulé en dépression: Le fuseau type canne & péche est en
“kevlar renforcé carbone, 1l'arréte dorsale en kevkar moulé en U de b,
millim@tres mais de 1,5 dixiéme de flan. L'échappement puasse sous
l'aile pour sortirau ras du fuseau dans l'axe f intérieur 15 en
Alu de 3/10 .

Aile - Entiérement coffrée en 15/10 Balsa longerons pin , dessus dessous,

T de 14 x 1,5 dégressif sur toute le longueur pour arriver A 4 en
bout d'aile, pris dans l'épaisseur du coffrage, reliés entre eux
par une &me de 40/I0 B D sur 300 de long - ensuite Balsa 30/ T0
vertical, quelques renforts entretoises de I5/I0 verticaux
entre nervures sur 300 et 200. A noter que les nervures sur les
300 du renfort longeron sont coupées et recollées de chaque cdté
Clés 1 verticale de 6 x 1 et 2 de 3 x 1 pour centrage de l'aile.
Elastiques invisibles pris dans l'épaisseur de la cabane -
entoilage Japon .

Empennage - Trés léger, méme construction que l'aile avec 1 longeron

T pris dans l'épaisseur du coffrage dessous de 4 x 1 dessus de 6 x 1
en gpruce, les deux petites dérives du n® 1 sont supprimées
sur le n® 2 le V du gtab devant les remplacer .

Bati Moteur - Voir plan ci~joint fixation : 2 pions de centrage c.a,p.
15/ 10 fixés dans stratifié, une gorge sur le fuseau, une vis 5
maintient l'ensemble, Pour fixer le moteur dens 1'axe de l'appareil
mettre une cale de I0/I0 dural collé sous chaque patte du moteur .

@gligg?~ Carbone KeVlar gtratifié Ferrero .
A N T N N N O O N N N N O O O O

QUI PARLE ENCORE DE VOL LIBR

DANS LE MONDE ?

PROCHAINEM
OES NBL!&?FO%‘UQ"O');’I?A”RR 31-"&'32& DU VOL LIBRE

QUE CEUX QUI SONT ABONNES A DE TELLES PUBLICATIONS ENVOIENT

VELQUES NMOTE A CE QUIET A LA REDACTION RE . drat
Ezon es~Aone~sse-Pn.su'x-g-rc_m R DE VoL LIBRE. (QualiTES - SUIETS
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La dessus J.C. NEGLAIS ,s'est mis & rassembler une documentation, ASSEZ IM=-
PORTANTE, sur les Coupe Wakefield ,et les Championnats du Monde passés . Nous
avions pensé & un numéro spéciale.....oui pensé, mais le SUJET est a la fois si
grand et si intéressant, qu'il me donne le vertige et des frayeurs, nous avions
pensé UN mais ce sera QUATRE, autrement dit une année supplémentaire de 1'édition
de VOL LIBRE !!!l Inutile de vous dire que cela m'inspire quelques inquiétudes
d'ordre financier et de temps e.e.... quatre numeros de 100 pages chacune.

Un courrier important pour entrer en contact avec les anciens champions et
ceux qui ont participé comme acteurs ou spectateursesce.e.

Les nouvelles hausses du prix du papier ,et le volume de chauge numéro ,presque
deux fois un numéro courant, vont nous mener & 20 F le numéro .

Je demande donc a tous ceux qui sont intéressés par ces numéros de m'en faire
le réglement ~tout ou en partis - AVEC LEUR PROCHAIN ABONNEMENT, pour m'éviter
du travail de comptabilité supplémentaire.

Quelques mots sur le contenu 3 des textes issus des comptes rendus MRA et MM
de revues étrangéres, provenant des acteurs, les plans de tous les modéles
gagant de 1929 a 1979 , des photos , les classemnts eesececees

A travers tout cela , comme un fil rouge, l'évolution du VOL LIBRE pendant un
demi-giécle. A

L'expédition de ces numéros se fera lors de leur sortie aveec le numéro de
VOL LIBRE courant , donc le premier avec le nr. 18.

Pour ce qui concerne les '"grands moments du vol libre "1980 ,ilsemble
planer une certaine incertitude ,qui va & l'encontre des prévisions plut8t
optimistes, qui se faisaient ily a quelques mois encore.

Dés que nous aurons des informations plus précises nous les publierons,.
En attendant que rien ne vous emp&@che de vous entourer de nouvelles
constructions, car t8t ou tard vous aurez l'occasion de les utiliser sur
les terrains ou dans les salles

Bonne chance & tous donc pour 1980

André Schandel,.

Das Modell ist fiir bessere Hochstartleistung als
Hochdecker ausgelegt.

Der Fliigel ist papierbespannt und wiegt ca. 85g.
Er ist 4-holmig aufgebaut: vorne Doppelholm
Kiefer 2x7 konisch, hinten Doppelholm Kiefer

2x5 konisch, Torrosionsnase Balsa 1mm. Als All-

roundprofil hat sich das Benedek 6356b sehr gut
bewdahrt. Der Rumpf ist geteilt, Vorderteil Balsa

mit eingebautem Schlepphaken, Hinterteil 1mm

Balsarohr., Hohensteuer mit flachem Profil, Gewicht

ca. 10g. |

Viel Erfolg! , .

» i )
o e o
w e T

(Heinz Bleuer)
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A Coupme d'Hiver for bad weather ¥ Gadjet II "
from André Meritte.
Editorial. Best wishes to all for the new year 1980
In a few weeks,K some special numbers about the Wak-
field Cup and the World championships ,between 1928
and 1979 will be publish.
Blain Millers "Sneeker" I H L.G .
A model from Jan Sedlacek.
A model from H.P. Haase, 6 eastern Germany, "Kondor"
" Le Dauphin"Ferrero' a'F 1C, seventh at the World-
championships at Taft. He could hope a better place
but the "Dauphin" was fallen in the water at the

second Fly=-off | In the desert ! So) he could not
continue with it.

A model from Hans Bleuer., He had won with it in
Amsterdam and Assais.

Retrospect.

" Elaistikus" from Klaus Salzer the following of

10r 63
17 19% 7
14:7 o g 7.8

the models from the last number. He had flew with
this model at Marigny and Bern with success

Bernd Silz 8 F 1B .. First in Marigny and second in
Berne.

Paul Lagans's F 1B new Zealand,Fourth at Taft. 13

ARE FROM TOP OF
BLOCK IN mm.

DIMENSIONS* |

7« 9

Jens Kristensens's M _del. Axvery good model wifch
obtains good places fn 1979 . With his father he
formed an ewcellent duet.

Pactures of Free Flight.

AN israelian model with much details

European Championships in F 1E in Hesselberd W.Ger- 10

6 10

many.A french competitor J . Wantzenriether

A circle hook from Lammerts and De Boer (NL) It's
very complicated.

Bern 1979 The firtg international contest in
F 1 AyB,C,G Good weather and well atmosphéric condi-
tions, beautiful landscape but the English were not

B 1146

here | The first great victory from A Koppitz.

The continuation from J.W's model for beginner
"Chouette",

A few pictures and ideas about the history from
the Free rlight.

KKUVOL an indoor model fot the youth

L7 L 14

Automatic steering slope soaring glider

Profils Mederer.

Continuation of the tests to give a logical explana-
tion for the behaviour of the mode&s, in flight by
wind.

Little marseillaise story's an indoor competition
at Zurich

" Combat des Chefs" 1979+ This year the english
competitors wese not here. Saturday evening there
was a great Sunrise because the atmosphéric condi=-
tions were good. Sunday morning diksastre | The
wind blew ten meters/s. The winner in glider was
Engelbert Maiworm who was unfortunatly died a fe '
weeks later. e 9456 BLADE ANGLE

THEY ARG rw'r INTERN.
CONPETITION AT ASSAIS THI

Take due not of the original Wakefield from J.Valéry :
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A la sortie de Dinkelsbilhl je le vois, la
sur la gauche, dominant la plaine de quelques 200 m,
long de trois bons kilomdtres, le HESSELBERG ...

Céldbre dans le vol & voile et dans le guidage magnéti-
que, c'était le lieu du championnat continental de cette
année,

Que je me proméne dans les environs, ¢!
était prévu, ga m'intéressait de voir le concours., Mais
que faisait dans le coffre un taxi, un seul, n'ayant
Jamais volé plus de deux minutes dans sa région natale ?
Je m'étais fait embobiner de la belle manidre. D'abord

. — une_information discréte de. Hans GREMMER, remis de sa
maladie. Puig, trois semaines avant les festivités, coup
de fil de Wolfgang SPIES, le copain qui sort le "Hang-
flieger" : "Faut absolument que tu viennes voler,"

- "Ga ne va pas, je ne suis pas prét, pas envie de me
blamer en si haute sompagnie, et puis je n'ai que deux
taxis pas bien réglés". - "On te prétera un taxi, si tu
casses." Effectivement le réglement dit : interdiction
de voler avec un appareil déja utilisé par un autre
concurent pendant le méme concours: "Bt puis, FRIESER
l'organisateur y tient beaucoup, il y a 5 nations ins-
crites, si tu viens ga fait six., Et aprds, il y a le
concours technique que j'organise. Tu as deux astuces

& présenter, elles ont une bonne chance, j'ai réalisé
ton systdme de guidage sur le taxi & Michael, ¢a marche
trés bien." Michael, o'est le fiston, 4 ans 1/2 , le
plus jeune concurent de R.F.A., la Fédération m'est
d'ailleurs fait tirer l'oreille pour délivrer une li-
cence... Et dernier argument bien inutile : "Tu ne
t'ocoupes pas des droits d'inscription." De ce c6té

le "Hangflieger" ne perdait rien, je lui amenais des
fusos FDV qui seraient vendus sur le terrain au profit
du journal (fabrication selon MRA: 466, 4 ou 5 couches
de FDV pour 48 ou 63 g en 120 om de long, aveo amélio-
ration de la techniqgme : il faut y aller avec les doigts
pour lisser le tissu, et on n'utilisé plus de Pirelli).

Bén. On avait donc apporté des aménagements
aux 2 taxis 4 moitié volables, fait quelques vola 4!
essai, trop rapides, Un défaut imparable se révélait
sur le taxi pour petit vent : 1'aile vrillait de fagon
dissymétrique en vol, sous le simple poids du fuselage,
le taxi volait quelques 30 degrés A gauche du cap choi-
si. Restait un moddle A profil plat, 26 dm2 d'aile,
prévu pour vents.de 5 m/s et plus, C'était donc lui, le
malheureux, qui devrait défendre 1'honneur de la mdre
patrie, Eﬁ en route pour la Baviére !

Au rendez-vous de Wassertiriidingen je suis
aoccueilli par Anton FRIESER, l'organisateur, bien conmu
pour le systime de guidage qu'il met en vente, et que
J'utilisais personnellement. On se retrouve sur la pente
un peu plus tard, sur l{aire de départ qui servira
aux essais du vendredi et au concours du samedi. C'est
en fait & mi-pente, quelques 120 m au-dessus de la
rlaine, vent trés faible presgue de face. Déji une
vingtaine de mordus s'affairent, on repkre quelques
visages connus, on y va des présentations. Friedrich
LUDWIG, 71 ans, le doyen, & fait 500 bornes depuis
Berlin, Chez lui, bien slr, pas de place pour voler,
encore moins de pente. I1 va inlassablement tester ses

vE

modéles divers. C'est le vieux compagnon de GREMMER, il
doit regretter la post-cure qui empdche Gremmer d'&tre
13 aujourd"hui. "Allons, dépéchez-vous en France, orga—
nisez des oconcours, vous avez des terrains extra, nous

n'attendons que ¢a pour wvenir chez wvous"™, C'est ce que

j'entendrai tout au long des quatre jours ici, exprimé

avec une gentillesse et une impatience inlassables,

Le coin des Suisses, dotés pour la premidre
fois par leur Fédération d'un survét officiel, orange
et noir, trés bien. Un barbu sympa, trés & 1l'aise,
rigolard, largue un moddle jaune & guidage arriére, Le
vent est presque imperceptible, le taxi part droit
devant, puis se met & virer en grimpant : il y a du
thermique tout léger. Le grand spextacle, jusqu'au
déthermalisage tout prés de l'aire de départ. J'inter-
roge : mais oui, c'est lui, Maurice BOIMER, que nous
connaissons en France. Quand je 1l'aborde en frangaix,
il lui faut quelques secondes pour se remettre.,
Heureux, l'ami Maurice ! il y a quelques années il
avait écrit dans le MRA, dans l'espoir que ga ferait
démarrer le PGA dans 1'Hexagone, Seul le silence avait
répondu... Maurice se fera un plaisir de m'expliquer
tous les détails possibles sur les taxis suisses. A
commencer par le guidage électronique mis au point par
Valter SPATNY : aimant de quelques 5 grammes commandant
un serve RG par l'intermédiaire d'un petit circuit
programmable (virages, demi-virages, intervalles régla-
bles). C'est utilisé sur de grands planeurs de prds de
60 dm2 d'aire totale, il y en a plusieurs du méme dessin
dans 1l'équipe helvétique. Le prix de revient correspon-
drait & 80 DM, soit pas beaucoup plus qu'un guidage
complet Frieser ou Schiissler.

Les habitués commencent & comparer le
Hesselberg aux autres sites de grande compétitibn :
Melchsee Frutt, Arosa, Monte Tomba... Ici, la tactigue
paraft claire pour tous les cas : partir droit devent,
aans chercher & finasser. Les guelques 120 mdtres
d'altitude assurent le maxi méme sans ascendance aucune.
Certains regrettent ce manque de difficulté. Mais la
météo n'annonce rien de précis : hautes pressions &
l'est, dépression arrivant de 1l'ouest, ¢a peut rester
tout calme comme aujourd'hui, ou bien venter plus,
Faut attendre. On aura avantage & avancer loin dans la
plaine : la pente ellesméme est couverte d'épineux 150
métres aprés l'aire de départ, il y a d¥ la forét 300 m
sur la gauche, tandis qu'une immense plaine s'ouvre
aprés 400 m sans autza obstacle que deux petites ran-
gées d'arbres. On parle du dernier championnat d'Europe,
Melchsee Frutt 1977. Klaus SALZER soutient qu'il é&tait
alors avantageux de virer aprés deux minutes, pour
.rester visible des chronométreurs sur fond de brume.
La tactique lui avait réussi, puisqu'il avait décroché
la 2° place derridre le Suisse Robert HALLER.

Dane le coin
ordinaire modéle canard.
francophone, un jeune de
cipe & tous les concours

des Suisses aussi, un extra-
Joseph BARREY, encore un .
quelques cimquante ans, parti-
qu'il peut avec ce splendide

aiseau qui - tenez~vous bien - n'est guidé ni par aimant
ni par quoi que ce soit, La grande tradition de 1'héroI-
que avant-guerre ! La machine fera aussi bien un vol de

25 secondes qu'un parcours fumant de 4 minutes 1/2,
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hors concours hélas. Le samedi soir le taxi sera perdu
de vue dans un recoin de la colline, et pas retrouvs,
Joseph s'était jusqu'ici refusé & y installer un gui-
dage Spatny s trop.oompliqué, dit-il. Maim tout le
monde a insisté pour qu'il revimnne, avec un ocanard

et tout ce qu'il faut. Il n'a pas dit non.

Il y avait d'autres bétes fantastiques,
aux essais oe soir-lA et le lendemain., Un planeur A
diddre en X, trads rapide aveoc son profil bisonvexe.
Mais ga gouverne mal. Disons que ga ne gouverne presque
pas. Le constructeaur le savait bien, c'était un vieux
taxi pour amuser les foules., Une petite aile volante
rien qu'en profil piAnche, Un mini-planeur A Bodmer,
aimant de 7 grammes, plan fixe du guidage tout oreux
et volet artioulé au 1/3 avant i

3 .D@: volet

S_—
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C'est mon Coupe~d'Hiver pour la pents, précise Maurice.
SALZER volera en démonstration avec une aile 16 dm2

a4 profil plat. Il utilime la méme 2ile sur un A.l, un
wak, un 1/2 Ay un électrique... c'est prévu pour qu'
avec la méme voilure de départ les débutants puissent
tout esmyer et découvrir quelle ocatégorie les inspire
le plus.

Le volet & fond
de oourse forme plaque
oreuse avec la paroi.’

. Autrichiene et Tchdques arriveront le ven-
dredi. C'est la premidre fois que-les Tchéques avaient
l'autorisation de participer & cette compétition, de-
puis 10 ans que le PCOA existe chez eux. Ils étaient
déoidés A ne pas partir les mains vides, avernir oblige.

Un autre pays de 1'Est était représenté,
quoique indirectement. Wieslaw JAKUBOWSKI, Pologne,
un pionnier du PGA, dotait amicalement le concours
technique, la premidre dame et le premier junior placés.

Les Autrichiens amdnent des taxis asses
divers, dans des dimensions classiques,
Ils ont gardé un sommet de
volet en demi-cerole,
forme & présent introuvable
en RFA par exemple.
Parfois méme tout
le guidage forme un
joli dessin cohérent.

Un cama-~
rade aux cheveux -
gris présente sept
moddles de dessins
tout semblables, ; . o
seuls les profils changent, Comme la moitié environ
des partioipants il a gardé la construction en balsa
du nesz et du fuselage—tube. L'autre moitié se partags
les nez Frieser et Schilssler, ou des productions plus
restreintes du sol national. Les bras de levier FDV
sont donc loin de faire l'unanimité. Quelques ténors
ont aussi gardé le fuselage A seotion carré-rectangle,
SALZER, SCHRSDER, BOPMER - lui, un classique treilli
entoilé papier, méme sur son 60 dm2. Le nombre de
taxis "Besch" est impressionnant : il y an a une bonne
vingtaine, de ce dessin dd & Bernhard SCHUSSLER, voir
V.L. n® 15, Par contre, 90 % des taxis n'ont aucun
gri-gri pour virer ou programmer quoi que ce soit. lLe
déthermalisage par mdche n'est pas une rareté. Mais la
pratique se répand nettement du couineur électrique
destiné A& retrouver le-taxi dans les feuillages.
Beaucoup de structures en matériaux nouweaur : ailes
en rohacell + longeron pin, entoilages mylar sur
structures rigidifides, entoilages polyestervlies
(sorte de japon & fibres polyester, ca tend assez peu,
mais est inoroyablement résistant aux déchirures ed
A 1'humidité), coffrages balsa entoilés FDV trés fine
collée & l'enduit cellulo non tendeur. Beaucoup de
diddree démontables : une CAP 20/10 et un ergot &
1'arridre, socotch par-dessus le raccord. Les V& sim-
ples restent bien dans la course.

e

Mention spéoiale aux Italiens : ils ont
la plum forte proportion de guidages arriére sur leuss
taxis tout~temps. Luigi FORTE s'est narrément inspiré
du "Friul" de FERRUGLIO, voir V.L. N* 15, en adoptant

une structure d'aile plus classihque et un stabiloc sans
fléche. La mécanique de guidage est aussi une Ferruglio
soo 08 me fait bien plaisir de voir cela auirement que
sur le papier.

On repére ici et 1a
des empennages en T, un seul
stabilo papillon. Voila
un fuso qui semble bien
tordu & 1'avant... Au
plané, 1'axe fuselage
est incliné téte vers
le bas, en redressant
l'avant on garde 1' o=
aimant horizontal,
d'ol moins de frote
tements.

Bernhard SCHUSSLER sort un taxi neuf, pas
encore tout-a-fait au point. I1 explique qu'il est
contre le plombage des moddles, les structures sont
rarement capables d'encaisser sans déformation un lest
suffisant, Il faudrait obtenir la vitesse par un pro-
fil adapté. Isi, il a pour une aire d'aile classigue
un Eppler 387, intrades plat aprés les 10 %, une
structure multilongeron. Profil plat au stabilo. le
taxi fait pratiquement du stationnaire dans un vent
de 4 3 5 m/s, il a volé sans probldme dans du 8 m/a,
et devrait atteindre les 10 m/s sans lestage.

Le vendredi est donc prévu pour lee essais.
Brume longtemps le matin, pas de vent pour la dissiper,
heureusement que le socleil est tout de méme 13 en al-
tithde. C'est bien agréable. L'aire de départ officiel-
le est délimitée par un ruban de 50 m face & la des—
cente, on a encore 50 m de plus de chaque. cété, sur une
profondeur de 30 m avant la petite route qui monte vers
le sommet de la colline, et quelques petits arbres pour
1'ombrage. Ga fait que tout le mende est concentré sur
une surface pas trds grande, c'est sympathique, animé,
plein de rencontres, personne ne reste "dans son coin",

foroément, inage assez différentede celles du vol libre
de plaine. On trouve curieusement pas mal de cheveux
gris ou blancs, maeculins et féminins, et les juniors
ne manquent pas non plus. 94 concurents sont insorits,
c'est un oompurs ouvert & tout le monde. Il n'y a que
pour le clamsement par nations gque les fédérations
respectives ont désigné des équipes de trois membres.
Les Suisses sont 16 concurents, les Autrichiens 15,

les Tohdques 4, le.rreste est de RFA., Les Anglais n'ont
pas donné de nouvelles. J'oublie bien sfit les Italiens 3
7 appassionnati.

Il était temps que je vérifie mon taxi, qui
n'avait dans sa nouvelle définition volé que d'une
butte de 8 mitres. Au second pland le diddre se déoolle
au déthermalisage. Réparation facile, mais comme ga .
semblait marcher, je n'insistai pas. D'autant que dans
ltapréds-midi le vent s'eat mis bétement de iravers,
réoupération obligatoire dans les taillis.

Samedi 13 octobre, début des vols & 8 h 45.
Moins de brume que la veille, mais toujours aussi peu
de vent, 1 & 2 m/s, 3 dans la poussée des bullettes
qui passeront. La solution est la méme pour tous : tout
droit vers la plaine. On a 1 h 45 pour le premier round,
je décide d'attendre le plus longiemps possible, pour
profiter d'une éventuelle croissabmce du vent (mon sa-
eré profil plat 1) et surtout pour observer les vols
des copains et le déroulement de la logistique. Remise
de la carte de vol, c'est aisni que cela sa passe, 5
minutes pour paritir, et 5 minutes pour le maxi. Ga se
déroule sans heurt, ce n'est pas l'atiente fiévreuse
de la bulle comme en plaine, Pendant les 5 minutes de
préparation on attend que le vent ne soit plus dérangé
par un appel de bulle latéral, et on lance. Les deux
premiers vols seront faits avec la brume dans la plaine.
Frangois TAPERNOUX de Zurich part aveo un immense taxi
de 59 dm2 et 660 g, guidage tout classique A 1l'avant.
‘Ga grimpe netiement les deux premidres minutes, bien
mieux que tous les taxis partis avant lui. Au tableau
d'affichage on lira plus tard 222... Frangois m'expli-
quera, sang trop d'amertume, que les chronos ont con-
fondu deux taxis. Il lui en codtera le fly-off, et la
premidre place ex—sequo par nations pour la Suisse.
Klaus SALZER part en vol programmé. Une mpirale aprds
2 minutes 1/2, de nouveau vol rectiligne d'une minute,
ruis une autre epirale, un vol reotiligne, et déther-
malisage aprds une dernidre demi-spirale., La minuterie
va se héter un peu trop, ¢ga déthermalise trop ocourt,



mais i1 y & de 1'altitude, ¢a ira... non, le taxi se
perche sur un arbre & 15 m de hauty il manque 2 secon-
des pour le maxi, et pour le fly—off du soiv. La
mésaventurs se répétera pour d'autres parmi lesquels
FRIESER au 49 vol. :

Me voild en piste, Aprés une minute le
taxi se met & pomper, de plus en plus, et se orashe
3 123 secondes, Bien fait ! C'est le défaut classique
du POA mal réglé, il n')x a pas le virage du vol libre
pour rattrapper. Tr'avais qu'd y ocroire un peu plus,
A la récupération en bas de la pente j'admire un
second vol programmé de SALZER, le passage d'un ias
de taxis A& 50 mdétres, couineurs en sourdine. Il n'y &
pas d'ascendancs, c'est visible, il faut un bon régla-
ge longitudinal et pas de défaut de guidage. De retour
en haut, on corrige le défaut : CG trop avant, pas de
stabilité dynamique... Trois vols d'essai & 40 secon-
des, et on repart en fin de 2° round. Cette fois,
c'est bon, le taxi se lance vers la brume de la vallée,
droit vers le plle soleil de midi. Cing minutes, c'eést
long, et ¢a va loin. Les chronos suivent 4 la Jumelle,
obligatoirement. Heureusement le taxi est tout entoilé
de mylar, ¢a se voit fort bien, méme au bout des deux
xilomdtres de trajet. Déthermalisage : il restait 30
métres d'altitude. C'était chouette, de voir le planeur
ramasser au passage de petits thermiques, s'enfoncer
quelque peu de temps & autre, jeter un coup plus fort
de brillant lors d'un petit changement de cap. Regrats
pour le premier vol loupé... Récup en auto cette fois,
on croise les véhicules des amateurs de delta qui re-
montent tout en haut de la colline. C'est bien aussi,
la récupération en PGA : on voit d'en haut atterrir
son texi. De toute fagon un vol de compétition est iol
moins angoissant que dans la plaine : ce ntest pas
1'attente du "passage", ou le tournage "“dans rien"...
il y a toujours quelguechose @ la pente. L'ambiance
s'en ressent d'ailleurs : les gens sont plas décontrac—
tés, plus souriants.

Au bout du 3° vol 40 gars se retrouvent au
maxunum possible de 900 secondes. Parmi lesquels tous
les 4 Tchéques. On parle de fly-off massif pour le soir.
Au 4° tour 14 vols seulement seront 3 moins de 300 .
Au 5° vol le soleil perce enfin la brume pour de bon.
Pendant un quert d'heure ¢a chaguffe d'une maniére
étonnante. Les gars qui sont préts partent en rafale,
les taxis jaillissent en gerbe et grimpent en choeur,
toute la douseur de 1l'aprés-midi semble avoir concen—
tré ses énergies dans un vaste thermique qui remonte
doucement de la vallée. Un peu plus tard c'est fini,
il ne reste qu'un air absolument plat, mon pidge des—
cend dans la plaine sans le moindre sursaut dans sa
trajectoire, quatre minutes, un peu plus encore, c'est
la prise de sol, 259 pecondes.

Depuis une demi~heure FRIESER était allé
au bas de la pente dessiner l'aire de départ du fly-
off. Parce qu'il y en avalt 34 & rester sur leur faim
avec 1500 ‘secondes... A 17 heures le soleil était ren—
tré dans un gros banc de brume, l'air fraichissait
et le vent venait de l'arridre 2 1 m/s. La pente part
joi sous un petit angle de 10°, rien que des prairies
et des champs, peut-8tre 40 m-d'altitude au-dessus du
fond de la plaine. Vite, quelques-uns testent leur
taxi & la chute mini, Puis le directeur sportif na-
tional Willi CRASS explique les gars sont répartis
en 3 vagues par tirage au sort, chague vague part
dans les 5 minutes, et la suivante dé¢s que les chronos
sont & nouveau préis & fonctionner. On se prépare,
pendant que quiques deltas atterrissent pas loin.

. Premidre vague, 2 suisses avec leur taxi
‘gurdimensionné. sont de la partie., Les résudtats
s'égrdnent sur la fiche de classement : 190, 128,

90 ... 262 pour René PFISTER, 237 pour SPATNY, la
sewnde vague est bientét préte. Helmut SCHUBERT réle,
il n'a pu récupérer son meilleur taxi. BODMER a son
grand machin & électronique, il explique gue ga n'a
ét6 réglé que par temps ventsux. Départ. Un concurent.
pousse trop fort @ pertes, 11 seoondes... HALLER,

champion sortant, fait 225. BODMER 2453 11 y a un 260,
c'est Roland PFISTER, le frare de l'autire, grande
machine bien sfir... Troisidme départ. Peter SCHRSDER
projette son taxi & 90° du cap choisi, en virage grim-
pant comme un tout-balsa : ga rétablit impemcable, 4
mbtres de gagnés. Mais le taxi n'est pas prévu pour le
calme plat t 186, KALINA impressionne tout le monde
par la lenteur de vol, bien acoroché, aile Vé simple

en Jedelsky & bouts elliptiques, dessin trés pur s 235.

Enoore quelques instants, le temps d'ins-

orire les derniers chronométrages, et René PFISTER
se voit saoré champion d'Burope. Sa joie fébrile
fait plaisir A voir, Aprés plusieurs déboires cette
saison ¢a lul a enfin réussi. Il faut dire qu'il n'a
pas oublié d'oser. Il a un classique guidage & aimant,
mais une aile de 2 m 80, rectangulaire & 150 nm de
corde, aire totale 50 dm2, poids 420 g. L'aile est
vraiment spéoiale §j longeron sur toute la hauteur du
profil, soit 6 mm, oui da ! le reste en. styrofoam

‘ recouvert mylar. Ga plie et se vrille que c'en est
horrifiant. C'est tout neuf, réglé de la veille, et
René prévient 1 c'est fini, cette aile ne volers plus
elle n'en peut déjd plus ! -

Derridre René s'alignent donc : son frére
Roland, gramd taxi & guidage Spatny, puis ... BOIMER,
grand taxi & guidage Spatny, puis... SPATNY, grand
taxi & guidage Spainy... puis quelqu'un qui n'est pas
suisse, KALINA., Les i{rois auires Tchdques sont du
fly-off aussi, et ils emportent la premidre place par
nations, devant 1a Suiwse et 1'Autrriche, la RFA et 1°'
Italie (4500 - 4422 - 4380 - 4264 ~ 40375. Pat équipes
de olub c'est Munich qui gagne devant HSchst, RFA et
Wels, Autriche : 4500 - 4480 - 4470. Encore quelques
gcores individuels pour des noms cénnus — dont certains
font du F,1.A 3

7. Robert Haller, CH 1500

+ 22% .
10, Bernhard Schiissler,D 1500 + 191
12, Helmut Schubert, D 1500 + 190
13, H.W. Althoff, D 1500 + 187 .
14, Peter Schrdder, D 1500 + 186
15, Harald Witte, D 1500 + 183
18. Karlheinz Ritterbusch, D 1500 + 176
35, Klaus Salgzer,’A 1498
37. Anton Freiser, D 1490
43. Heinz Eder, D 1479
56. Friedrich Ludwig,D 1420
58. Sieafried Plittner, D 1402
68. Jean Wantz... F 1282
I et 1l'autographe
e T de la premidre
T . ] Junior
,U .i- classée 79° aveo
r}{ J A E“""‘ﬂa 1094 =.

Le soir, festivités 3 Wassertriideingen.
Allocutitn des autorités de tutelle, avec la conclusion @
Revenez ! Ga, c'est gentil. De toute fagon , en Bavidre
c'est chouette. Le bleu-blanc-rouge é&tait mélé aux
autres drapeaux nationaux, mais ga s'esti terminé par
un joli tour que m'a joué 1l'ami BOIMER ,.. obligé,
j'ai été, de monter au micro et d'y aller de quelques
mots en allemand. J'en ai profité pour dire deux autres
mots en frangais : aprés tout o'est bien langue offi-
cielle de la FAI, et les Romands présentis ont apprécié.
La grosse vague de sympathié a 4té vers les copains
tchéques. De ce c6té-ci de 1'Europe on est trds sensi-
bilisé aux conditions de vie des pays socialigtes, et
on & voulu leur faire emporter un bon paquet d'encou~-
ragements et d'estime.

Tout ga, o'était le championnat. Mais i1 ¥
avait encore autre chose de passionnant, le concours
des innovations techniques, organisé par la revue "Der
Hangflieger". Patience, vous en saurez les détails dans
un prochain numéro., Sachez toutefois que la France ne
fut battue que d'un souffle pour la preniére place ...
laquelle revint & cet excellent ami qu'est Heinz EDER.

. ‘ “
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CHAMPIONNATS NATIONAUX SU/SSES ’ |
CONCOURS INTER . FA.A.B.C- ET COUPE PHIVER

3 et 4 novembre 1979 , un "rush" fructueux des
volibristes frangais sur la Confédération Hélvétique.

Par un temps pres?ttprintanhier ce premier concours

international delvol Libre & BERN (CH) fut un succés
pour les participants frangais, et de m&me pour les

organisateurs.

Aprés un voyage de 260 km dans une brume assez ’ > - ‘e
épaisse, nous découvrfmes devant un panorama alpin= ””’ ;
magnifique, ce petit terrain "de manoeuvre" dans le i d ’ i

talweg d'une vallée orientée nord sud, et fermée dans
cette direction par une barriére de sommets aux en-
virons des 3 000 m, barriére a l'origine d'un miniclimat
qui pendant les deux jours permit une rencontre trés
intéressante et difficile & la fois.

Quatre nations au rendez vous , l'Autriche ,
1'Allemagne, la France et la Suisse. Répartition &
peu prés équitable entre les trois pays derniers nom-
més dans les trois catégories internationales. La 1li-
mite -de temps de départ dans les 5 mn suivant l'an-
noce du concurrent auprés des chronos, causa quelques
difficultés aux concurrents frangais, qui éprouvérent
aussi quelques difficultés de communicationse......
- En Coupe d'Hiver 100g ce fut comme il fallait
s'y attendre une affaire entre Frangais , AIMELET et
CHAMPION firent un 360 sans bavures et se retrouvé-

a midi 15 dans un fly-off qui se termina a 1l'avantage °
de CHAMPION . Celui-ci . emporta donc le challenge offert
par VOL LIBRE dans cette catégorie.

En A1 les représentants frangais furent dans
l'ensemble assez moyens, mais firent l'expérience de
conditions de treuillages ,et de chronométrage autres
que celles qui sont dans leurs habitudes, cela péfra
toujours servir dans le futur.A signaler que la parti-
cipation dans deux catégories ,en méme temps , améne
toujours le sacrifice de l'une ou d= l'autre. Ceci nous
le savions déja ,mais cela a été démontéé une nouvelle
foise

En " wak "1l y avait du beau monde , BRAUCHLE
5ILZ,(RFA) GAENSLI, SIEBENMANN,EGGIMANN, (CH) DUPUIS,
NEGLAIS, KOPPITZ, MATHERAT, BUISSON, MiICHELIN, CHAM -
PION entre autrese.e...on pouvait donc s'attendre &
un beau concours , sur unebelle toile de fond". Com-
me les thermiques étaient assez irréguliér: et capri~
cieux, il fallait avoir de solides nerfs durant les
cing minutes impartieSeceeces

A ce jeu ,serré, c'est KOPPITZ qui prit la T&te du
concours des le troisiéme vol , et y resta juasqu'au
bout malgré le retour de SILZ. Pour l'ami ALBERT
c'est enfin une sorte de consécration, c'est aussi
sa premiéret grande victoire, car dans le paasé il
fut toujours un peu trahi par ses nerfs lors des vols
décisifs ( Ambérieu ,CH. De France ) Sa joire fut
belle a goir, et tout le monde fut content avec lui.

L'organisation qui incombait au Club de BERN fut
dans 1l'ensemble bonne si 1l'on considére que ce fut son
premier concours, un certain manque de souplesse cepen-
dant , 1ié 4 la crainte de déterioration de l'environ-
nement, manque de souplesse qui amena la disqualifica~
tion de Dieter SIEBENMANN aprés un maxi ,pour avoir
traversé un champ d'herbe fourragére situé & proximi-
té immédiate de l'aire de lancementecesceeecs

Remise des prix et des médailles dans la bonne hu-
meur , dff en grande partie aux jeunes MICHELIN, BUISSON
GOUILLON, qui s'empressérent de ramasser les récompen~-
ses du grand Georges MATHERAT; et sutout les "bises"
distribuées par une charmante Bernoise de 'service'
ah ! quel étonnement du c8té suiase esese

Rendez ~-vous fut pris pour la prochaine é&dition
1980 ou 1981 j;avis aux amateurs.

En moto 300 aix concurrents dont un Fraébais ROUX
On s'apergut: trés vite qu'ilétait avec BArtschi nette~
ment audessus du lot. Trés belle montée beau plané,
Alain fut finalement le seul sur toutes les catégories
a4 faire le plein ceese

Dans les catégories F1 B et FTs. ce. furent en m&me
temps les Championnats de Suisse, et comme & Amsterdam
il est bon de signaler gque dans les Championnats Natio
naux on peut trés bien intégrer des étrangers ec..
chose que 1l'on a refusé chez nous 4 uyg Mexicain ,
sélectionné pour des CH.. du Monde et marié a une

Frangaiseesccoceces

Gt

BERN % . und 4, November 1979.

Die schweizer Freiflieger vom Berner Klub hatten zu
einem Internationalen Freiflugtreffen ,in F1 A -B-und
C eingeladen.

Bei sehr schBnem Wetter und vor einer wunderbaren
Kulisse , die Alpen, fanden sich dort 8sterreicher
Deutsche, Franzosen und Schweizer auf einer Wiese um
diesen erasten Wettbewerb auszutragen.

Ausgeglichenes Feld in den Klassen Ay B u-d C in
C.H., grdsster Anteil an die Franzosen'wie sollte es
anders sein |

Diese Klasse fand jedoch qgﬁ{_gggg§en_Anklang
bei den anderen Wettbewerber ,und ist mehr als sicher
dass das n#chste Mal , auch Schweizer und vieleicht
Deutsche, dabei sein werden. Der Wanderpokal gestiftet
von VOL LIBRE ging an CHAMPION aus Westfrankreich
nach einem fly-off mit seinem Kameraden AIMELET.

IN F 1A haben die Eidgenossen die ersten plitze
sichern k8nnen, nur Salzer un V, Kamp aus UOsterreich
konnten sich einschleichen die ersten Deutschen
Gerlach und Poglitsch aus dem Schwabenlfindle sind
auf Platz 9 und 11, Sie hatten wie die franz8sichen
Kollegen mit den Platzverh8ltnissen und der Zeitlimit
von 5 Minuten zu schaffen. Keine volle zeit zu verzei-
chnen, was wieder mit dem labilen Wetter zu tun hatte
schdn aber ungemein schwer die Bérte auszumachen .

Die @leichen Bermerkungen galten auch in den
anderen Klassen, so auch in F1 B. Sehr gute
Besetzung mit SILZ, BRAUCHLE, ORTHWEIN (D)
GAENSLI, EGGIMANN, SIEBENMANN, (CH) DUPUIS
CHAMPION, NBEGLAILS, KOPPITZ, MATHERAT (F)
uster anderen, lMan konnte voraussehen dass
die Sache spanend s@én musste. In der Tat
ging el hart und knapp hehr, A . KOPPITZ fiihrte
vom dritien Durchgang bis zu Ende,trotz dem
guten Antritt von $ilz. Fir Koppitz ist dies sein
erster grosser Siepg auf interaationalem Gebiet
obwohl er schon 8fters sehr nahe am Ziel war
aber es nicht schaffen konnte. Seine Freude war
grosa die unsrige auche.

IN F 1 C ein zweiter franz8sischer Sieg
Alain Roux der als einziger in diesem Wett-
bewarb volle Runden durchlief und damit
die Tagesbestzeit hatte. Ein deutscher Vertreter
Meissnest auf dem dritten Platze.

Im grossen und ganzen ein gelungener Wett-
bewerb, gut organisiert , obwohl man etwas hart
war, wegen Umweltschutz, das Betreten eines
Girasackers disqalifiziette D. SiebenmalN, nach-
dem er einen Max geflogen hatte.

Preisverteilung gelungen und ungezwungen
durch eine junges Fr#Hulein.

Das grosse problem war die Beherbergung
wie jeder Man weiss teuer, sehr teuer,in der
Schweiz. Man hatte eine gliickliche L8sung ge-
funden mit dem Massenlager in einer MilitHr-
barake, wo man zugleich Erfahrungsaustausch
tiben konnte ,bei einem Glas franz8sischem
Wein der mitgebracht wurde. Dies alles ver-
spricht in der Zukunft noch besser zu werden
un die die gekommen waren;nsind mit sch&nen
Lrinnerungen abgreist, manchmal weit weg, und
werden bestimmt das néchste "al wieder kommen
zahlreicher gewisSe¢e..... BEinen sch@nnen Dank
vom FREIFLUG der wieder einen Wettbewerb mehr
hat, auf dem es sich lohnt sich zu treffen.
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La.Chouette a été étudiée pour voler, et voler trés facilement. Son piané est trés lent, on peut le suivre au
pas de course. Cela vient de son poids assez faible, 3 peu prés 65 grammes. Autant dire que si on augmente
ce poids de beaucoup (100 g. par exemple, comme fe poids total d’'un Coupe d’'Hiver), le vol sera moins
bon et plus difficile 3 régler. L'expérience en a été faite, en Israél, ot la Chouette vole sous le nom de

Dragonfly (la libellule).

L’hélice est la plus simple possible, on peut I’'améliorer en mettant des pales vrillées normalement, mais ce
n’est pas nécessaire. Le prototypé de la Chouette a fait des vols de 100 secondes sans ascendance.

'On a choisi un moteur de 10 grammes de caoutchouc, comme en Coupe d’'Hiver. Un moteur plus gros -
n’est pas intéressant, bien que le modéle vole trés bien dans ce cas.

La Chouette n‘est donc pas un CH : il faudrait un poids de 100 g, pour lequel il faudrait modifier |'aile.
~ 11 faudrait aussi un- «maitre-couple» de 20 cm?- Mais telle quelle, notre «chouette» reprend les techniques
essentielles du CH, avec les aménagements pour un vol plus facile a régler et pour une construction simplifiée.

DERIVE

On commence par les voilures : aile, stabilisateur
et dérive. Ces piéces, une fois recouvertes de papier
tendu & I'enduit, devront rester- & sécher sur un
chantier le plus longtemps possible... pendant ce
‘temps, on construira les piéces qui n'ont pas besoin
de ce temps de séchage : fuselage, nez et hélice.

Sur du papier de soie (translucide), on place au
crayon le pourtour de la dérive — vu par transpa-
rence A travers le papier de soie posé sur le plan —
et I'emplacement des entretoises 3 x 3. Découper le
dessin en laissant 3-4 cm de marge tout autour.
Scotcher sur un chantier (par exemple une planche
de latté tendre 19 mm d’épaisseur, 25 x 200 cm de
dimension).

On prépare,le bord de fuite (BF en abrégé) dans
une baguette balsa 6 x 3 : repérer la longueur
nécessalre en ajoutant 1 cm, raboter en triangle
pour amener le bord arriére & 1 mm d'épaisseur
(voir le profil du stabilisateur), poncer au papier

de verre fin pour faire propre, couper a la longueur

du dessin en laissant dépasser 2 a8 3 mm de chaque
coté. Placer le BF sur le papier de soie a I'endroit
voulu, et fixer en enfongant 3 épingles.

Il existe 2 sortes d’épingles. Des grosses dites de
bureau, quon peut fagonner a la pince, et qui
serviront & fabriquer des crochets, par exemple
pour la fixation de I'aile. Des fines, en acier, utilisées

par les couturiéres, trés cassantes : ce sont elles que
I'on utilise pour fixer le balsa sur le chantier, elles
abiment évidemment moins le bois !

On prépare le bord d‘attaque (BA) dans du 3 x 3
balsa ; couper & la longueur du plan, plus 2 mm de
supplément de chaque c6té ; épingler sur le papier
de soie, 3 épingles fines.

On prépare la baguette du bout de la dérive,
bord marginal (BM) ; ajuster les bouts en biais, en
pongant avec soin. Un ajustage insuffisant, tel le -
schéma 1, ne donnera pas une bonne solidité, méme:
en mettant beaucoup de colle ! Quand |'ajustage
est bon, mettre un peu de colle & chaque bout,
faire toucher BA et BF par les bouts encollés, pour
qu'il y ait un peu de colle partout, puis faire glisser
le BM & sa place, en serrant |légérement vers le bout ;
si ca dépasse le plan d’un millimétre, ¢a ne fait rien |
2 épingles. (schéma 1 bis).
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. sur {"'emballage).

© Mémes opérations pour la bag
_dérive (emplanture). 4 ép‘i"“‘“\f}"f ._

982

- G utilise de la colle vinylique de menuiser

o : ; v
laghrement diluée & |'eau pour avoir la consistance

d‘une huile de table.. La colle cellulosique ne servira

_que peu pour la CHOUETTE. Si vous avez lg choix, . &%
“prenez de la vinylique qui sichis rapidement {ilyen .
‘a qui doit sécher longtemps, vmr le mode‘;d'ermploi e

Puis, c'est le tour des 4 mt'mtoises On pout -
- changer leur position de 2 ou' 3 mm, si on n'arrive
pas 2 ajuster leurs extrémités du premier coup.. - .

Leur position exacte est moins importante que

celle des baguettes du pourtour, car ces dernidres. -

donnent A la dérive une aire qui a été définie soi-
gneusement lors des vols du prototype : trop grande,
ou trop petite, |'aire de la dérive peut rendre le

modgle instable ou difficile & faire voler. Une épin-

gle par entretoise. On laisse sécher une bonne heure
au moins.

STABILISATEUR

Mémes opérations que pour la dérive, avec quel--

ques changements indiqués ici. Le plan ne donne
que la moitié du stabilo {nom familier du stabilisa-
teur 1), il faudra le dessiner en entier sur le papier

de soie. Le BA est 3 raboter eomme le BF en
baguette 6 x 3. Les 3 entretoises posées & angle -

droit sont plus délicates & ajuster que les entretoises

~ diagonales, soigner les points de colle. Mettre autant

d'épingles qu'il faudra pour que les grandes baguet-
tes ne plient pas quand on colle les entretoises.
Voici Vordre le plus pratique pour le collage des
entretoises : d'abord la centrale, puis les 2 voisines,
et ainsi de suite. Coller & mesure qu‘on a découpé
‘une entretoise, ne pas chercher & tout découper
d’avance. Laisser sécher & fond.

NETTOYAGE

Aprés séchage, on Ote les épingles, on décolle
délicatement du chantier le papier de soie avec les
empennages qui y adhérent. On enléve le papier de
soie des structures par petits bouts. On coupe les
extrémités des BA et des BF qui dépassent, on
ponce pour bien aligner. Ensuite, on pose les em-
pennages bien & plat sur le chantier, et on passe le

bloc & poncer fin sur toute la structure : sur le

dessus on égalise ainsi I'épaisseur des baguettes, sur
le dessous on Ote les restes de papier de soie.
Dernigre opération : on arrondit légérement les BA

et les BM. Opérer en souplesse, évidemment, car

. les, quon va

aﬂeummpbndtfi , VA CX
L-entoiler séparément,. #t.qui seront: réusies

: On commence par dessiner sur un papier de soié" -
les 3 parties complétes. Pour la partie centrale, is =
plan ne-donne que la moitié droite... & vous'de.

compléter. Ici, comme pour . les empennages,: il
suffit de tracer le pourtour et 'emplacement des -
nervures, en tout donc 16 lignes | Le bout d'aile
drolt est dessiné en entier sur le plan. Le boutd'ait
gauche n'est pas I'égal du bout droit, mais le symé:-
trique, attention | C'est-a-dire que la nervure 30/
inclinde se trouvera a la droite de votre dessin.:
remarquer que sur le plan on a exagéré ul P
I'inclinaison des 4 nervures de liaison : l'angle 1é
est celui donné par le gabarit, et qui fait se rel '
de 80 mm chaque extrémité de 'aile. f’
On a donc 3 dessins sur papier de soie, qu’on scot
che séparément sur le chantier. La construction va :
étre la méme pour chacune des 3 parties. " ” ;

Raboter et poncer en triangle les 3 bords
fuite, chacun ayant la longueur exacte du plan
Avec l'outil dessiné sur le plan (lame de scie & mi |
taux, bien usée et & denture fine, baguette collés
pour limiter la hauteur de coupe), pratiquer les |
20 encoches de 1 mm et ies 6 encoches de 3 mmi:
Veiller & garder l'outil bien vertical. Si vous le pou- .
vez, tailler un peu en biais les encoches qui rece-
-yront les nervures inclinées... attention, trés peu en -
biais | Un petit coup de pongoir pour enlever les
bavures. Fixer sur le chantier, épingler tous les
20cm. - V ‘

A présent, les nervures. On taille 2 gabarits en '
CTP 30/10, avec les 3 encoches pour les longerons,
avec le «nez» bien & angle droit. Préparer 22 =
rectangles 10/10 et 6 rectangles 30/10,.2 mm.
plus que les gabarits en iongueur comme en hau

Swere a;’kf—?
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Ou comment faire du vol libre & peu de frais Zﬁ@g%

et par tous les temps. !

Supposez que vous vouliez faire de ltaéeromodélisme
3 des jeunes qui ne peuvent faire de la voile, qui ne
peuvent se retrduver au bout d'une corde dans la soli=-
tude des montagnes, qui ne peuvent godiller dans la pou-
dreuse et se faire passer la neige par dessus les oreil~
les , qui ne peuvent savourer les coups de boutoirs
d'un siége de Fauconnet dans du 3 m/s (et qui ne pour-
ront sans doute jamais car il sont dans des ZUP, dans
des banlieues industrielles , dans des petits villages
perdus dans la campagne et ,pour la plupart de milieu
trés modeste, (je aiis sr que bon nombre d'animateurs
CLAP ou de MJC me comprennent), supposez que vous ne
sachiez comment les attirer , et bien , vous le ferez
par le SPECTACLE !

Vous m'avez compris , vous qui vous battez
souvent seuls, avec des moyens dérisoires , pout ten-
ter d'attirer & l'aéromodélisme des "ados" qui par-
fois sont déja bien engagés sur le ""mauvaise pente'
‘¢lest par le battage et le spectacle qu'on peut le
faire. (dans les mini-squares et dans les rues de 2UP,
on ne rencontrera pas un chasseur ou un paysan mais
généralemnt la haine ou méme le couteau ! et je sais
de quoi je parle | Pour moi , il vaut mieux récupérer
un de ces ados au V.L. plut8t que de convaincre les

" deux premiers nommés j question d'optiquejet pourtant

c'est vrai que c'est agréable de discuter avec un in-
connu , dans la campagne ! mais je le répéte c'est un
choix!

Supppsez maintenant que vous soyez "prof" de TM, que
vous disposiez de crédits "énormes" ( 2,50 F par élé-
ve et par an 1), que dans votre région le pré le plus
grand fasse environ 80 X 50 m ( c'est qui n'est déja
pas mal par rapport au mini'squares cités plus haut)
que vous teniez & tout prix & faire de l'aéromodélis=-
me avec vos éléves et plus particuliérement du VOL
LIBRE , que faites vous ?

Lo KuK.UuV.OL d'un "marginal™ 3 1l'ami René JOSSIEN
(ou pour vous lecteurs de V.L. le BAKIVOL (V.L.6) qui
est tout simplement le mod&éle de René , a peine plus
petit).

Parce que ce micro- papier est simple a construire
(il suffit de suivre le plan trés clair) , qu'il vole
trés bien , qu'il ressemble & un modéle de vol libre
qu'il vole dans une salle de classe , dans un préau
fermé, dans un gymnase ( cas ol le vol est grandiose
le m't n'est pas trop fort ) , qu'en cas de concours
entre les éléves , on peut facilement attirer le public
(euaet faire de la bonne publigité pour le modélis~-
mey ,

que c¢’est un modéle tout simple dont René n'a diffusé
le plan qu'aprés;l'avoir parfaitement mis au point.

Et direqu'avec un peu de courage , il y a quatre
ans je pouvais le faire construire ! Il m'avait four-
ni le plan*dés novembre 74, mais par négligence , par
crainte d'affronter les "problémes" du caoutchouc"

( quelle erreur 1)j'ai attendu cette année pour me lan~
cer dans l'aventure . Quand je vois les résultats qu'
ont obtenu mes petits arbreslois , je me traite dd
" caguenano" ! Vous comprendrez mieux mes rgsrets .
quand vous saurez dans quelles conditions je travail-
le 3 .

- 86 4léves répartis en groupes ( 4 de23- 23=
21= 19)

- Bge de 12 - 16 ans

- aucun ne savait ce qu'était le balsa

- 1 cours par semaine avec seulement 30 a 35
minutes de travail effectif

Et bien malgré ces conditions trés difficiles ,
TOUS les appreils volent ; ils ont été terminés cou-
rant mars et ae dernier trimestre s'est passé & tor-
tiller de la gomme ,avec succés.

Ay

Les temps ,en gymnase , sous 7 m de plafond , sont
compris dans la fourchette 35 -78 secondes : au cours
d'un concours entre tous les éléves , le classement
étant effectué sur > des 5 vols ( élimination du meil=-
leur et du plus mauvais) , le vainqueur l'a emporté
avec 196 secondes soit 65" de moyenne par vol ; mfme
René JOSSIEN a été enthousiasmé par ces temps ; il faut
préciser que pendant le concours , les gamins ong été
entiérement livrés A eux m&mes ; un Y éme de 12 ans
ayant , au premier vol cassé une pale , a effectué tout
le concours en ...monopale , sans équilibragej sa tra-
panelle se tortillait comiquement mais a quand méme
réglisé une moyenne de 50" par vol | quand je vous
disais que cet aéronef était génial |

De toute fagon pour moi , le plus beau & voir,
c'est la joie desmamis , joie de FAIRE VOLER, malgré
les nombreuses casses qui survienndt & l'entrafnement
jole de lutter a chances égales avec les copains mab

gré les dites caacses ( voir la monopale | voir les
appareils déformés par les crahs et qui dament le
pion a de jolies mMachines , maisla , le sens du vol
et 1'attention du gamin entrent en ligne de compte)
joie de voler , enfin , quand dehors c'est la temp8-

te . . :
* Alors amis clapistes , enseignants, animateurs

éducateurs d'aéroclub désireux d'offrir ure appro-
che facile et spectaculaire du vol litre a vos
jeunea , faites leur faire cet avion , et surtout,
faites-en un vous m8me; vous serez encore plus pris
par la compétition amicale que vous livrerez & vos
poulains et , comme moi , serez peut-8tre obligé s de
cravacher dur pour les tenir a distance (il m'a fal=-
lu deux éances pour les décrocher quand il se sont
approchés des 80" de mon record et ce n' est vraiment
pas sans mal que je suis parvenu a faire 98" 1 je sens
que je suis sauvé par la fin de 1'année scolaire. )

J'ai gimplifié 1la construction de ce modéle, comme
vous le verrez ci aprés et j'espére , que ce plai-
doyer vous aura convaincu de vous lancer dans l'a-
venture j 1l'ami René mérite que son modéle se répan-
de dans les sections , les établissements scolaires,
C'est mon agwis et la meilleure fagon de remercier ce
grand modéliste de tout ce qu'il a fait pour notre
sport.

[ETUDE ET CONSTRUCTION DE L'APPAREIL J

Avantages

- prix de revient trés faible

=~vol en intérieur , donc par tous les temps

~ petit chantier 35 X 15 chaque constructeur s'est
arrangé pour trouver une petite planche chez luij
l'un d'entre eux (12 ans ) est m&me arrivé avec un
splendide CTP 9 plis ¢t il 1l'avait simplement taillé
dans un rayon , que son pére allait poser dans un pla=

card , sans lui demander évidemment! Le gamin ,le chan=

tier et le prof .....se portent bien ! mercil

- réglage éventuel du pas par torsion du pied de la
pale ( Aie ! ne hurle pas René ! ga marche ...et si

¢a aasse ¢ UHU HART )

- réparations rapides , suf le terrain , & la UHU

- Joie de voler pour l'enfant , quelques soient ses

capacités de constructeur,

Inconvénients

~ fragilité (toute relative) 1le principales casses
survena quand les gamins attendent de remonter ,
l'avion & la main j; vous m'avez compris!

- manipulation délicate au cours du remontage (ne
tenir gque le palier d'hélice , pour le remontage par
1'arriére , et surtout pas le fuselage . N' oubliez

pas de faire vérifier. & 1l'aide d'undouble décimétre la
position exacte de l'axe d'hélice par rapport au
fuselage , dans le plan vertical et le plan horizon-
tal, aprés chaque remontage . La , c'est plus une sécu~-
rité pour le vol qu'un inconvénient.




Casses les plus fréquentes .

- arriére du fuselage , aprés remontage , qu moment ou

on accroche 1l'écheveau au crochet arriérej c'est en

heurtant la dérive que la casse survient .,

- aile arrachée

' diédres décollés & la liaison avec la partie plate
sans dommage pour le papier.

-stabilo cassé f{au cours des manipulations de remon-

tage) .

- pales décollées

au sol.

- pied de pale 1 5 au cours du réglage du pas et 2 au

cours du remontage ..:eavec le doigt , alors que 1l'é&-

cheveau avait déja 500 tpurs dans un cas et 700 dans

ltautre ! tout ceci sur plus de 1000 vols pour le grou-

pe entier

du pied , aprés choc au plafond ou

LEQDIFICATION APPORTEES A LA CONSTRUGTHON]

~ BA et BF de l'aile et du stabilo une baguette de 2X2

~ nervures d'aile et stabilo en 20/I0

~dérive : baguettes 2 X 2 et balsa 20/10

-~ fuselage 6 X 3 ( dur de préférence s voir paragra-
phe casses )

- palier 5/10 (plus simple & réaliser

cilement réglable qu"en 3/10)

-pales d'hélice en 10/10 1légérement poncé sue le

bord

- écheveau t 1,5 x1 environ en raison de l'augmenta-

tion de poids

- supports d'aile
(non réglables)

et plus fa-

collés directement sur le fuselage

"REMONTOIRS | ~
.. ,Sur une idée transmise par 1l'ami NEKITENKO, ils ont
4té& réalisés § partir de fouets d'oeufs, achetés dans
une grande surface ; ils ont un rapport de 1/6.
Prendre des fouets ayant deux batteurs ce qui vous

per mettra d‘'avoir éventuellemnt des remontoirs pour
gauchersj ne riez pas t il est étrange de voir un
KeK.U.VOL. remonté par un gaucher , partir en arriére
sur une trentaine de cm, avant de gracieusement essayer
de faire de la prospection pétroliére dans la sol du
.gymmse . Les fouets a deux batteurs tournant en sens
contraire permettent a un gaucher de laisser travailler
la main qui remonte , naturellement , pourvu que le cro=
chet ait été soudé dans le bon axe.

Voila donc présenté une réalisation de grou-
pe du dit aédronef ; si vous essayez de la faire avec
vos gones et que vous ayez quelques problémes n'hési-
tez pas 4 m'écrire j; je n'ai peut-&tre pas pensé & tout
et me ferai un plaisir de vous répondre ;

3 le plus d'expé-
riences possibles confrontées ne peuvent que simpli=~
fier encore

la construction ; au fait pour les éléves
qui seront encore avec toi 1l'an prochain , un super ap-
pareil est & l'étude , en collaboration avec l'ami René
bien sQr ,il s'appelle le K.K.U.GONE § j'espére qu'il
volera bien et que je pourrais vous le présenter l'an
prochain.

A la revoyure et bons vo
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Am Wochenende vom 15 = 16 .09. 1979 fand bei - ‘
Enzen in de Nihe von Ziilpich der 3 und 4 B
Kaderwettbewerb statt. Es ging um die Fest-
legung der Manschaft des DAeC fiir die nfch=
ste EM im Freifluge. An jedem Tag wurden 5
Durchginge geflogen.

Startbeginn am ersten Tag war 09 Uhr. Begon-
nen wurden die Durchginge von der Klagse F1A h

Beendet wurde der erste Tag von den Motorklas-
sen gegen 18 Uhr.

Der Wind kam wihrend des ganzen Tag aus NOr-
dlicher Richtunge Auf Grund der dortigen Geld-
ndeformation lag deshalb das Flugfeld im
Leegebiet. Es gab entweder furchtbare Aaub- )
gaufer oder die Modelle stiegen auf enorme i
H8hen und kamen trotz Thermikbremse nicht
herunter . Der immer stdrcker werdende Wind
trieb sie dan in oder iUber ein in slldwestli-
cher Richtung liegendes WaldgelHnde. Weil hin-
ter dem Wald ein Dorf lag , wurde das Suchen .
und Finden zum Problem. So mancher Teilneh-
mer hatte 2 - 3 Modelle im der Landschaft
liegen , konnte sie aber nicht finden. Was
dann noch gefunden wurde, war entweder ganz
oder teilweise beschidigt. So das Modell von
Alois Rummel aus Bayern, das er vollkomen
zerlegt am n¥hsten Tag wieder bekam, nachdem
die Jugend des besagten Dorfes damit vermu-
tlich Flugversuche unternommen hatte.

Jeder reilnehmer war an diesem Abend froh
dass es zunichst einmal vorbei war und hoff-
te auf den nlichsten Tag

Es r0llte ein herrlicher Sontag mit idealem
Flugwetter werden . Ein tiefblauer Himmel,
und ein nur schwacher Wind, der stdndig die
Richtung Hndeete, liess jeden Kopf wieder etwas
h8her tragen. Es wurde ein Tag der "Abstauber"
Manchmal flogen 10 u d noch mehr Modelle liber
dem Startgelinde und stiegen nach oben.

Die Fgrben der Modelle und des Himmels er-
gaben zusammen herrliche Kombinationen. Bei
dem nur schwachen Wind wurden immer wieder
neue Starts in den schon oben fliegenden
Pulks gemacht. Doch dann gab es immer wiedre
ganz tiickische Absaufer , die auch manchem
alten Hasen zu schaffen machten. Fliige von
unter 100 Sek. wureden dann notiert.

Als am Ehde die Progzentz zusammengez8hlt
wureden , bestitigte sich eiumal wieder mehr
das alte Sprichwort , dass erst am Schluss ag-
gerechnet wird.

Ganz knapp ging es in der Klasse F1B zu.
SCHLESINGER undDORING hatten an beiden Tagen
gute Ergebnisse erreicht und galten als si~
cherre leinehmer. Gesucht wurde hier noch
der dritte Mann.

Dieser wae dann Alfred BUSCH mit 272, 9 Pro-
zent . Mit 272,8 und 272,71 folgten Heiko HELM=

BRECHT und Werner NIMPTSCH Ysserts knapp da-
hinter . Wenn man bedenkt, dass nach b wettbe-
praktisch eine Sekunde iiber Teilnahme
entscheidet, dann kann
zugehen.

Werner NIMPTSCH

werben
an der EM oder nicht
es kaum spannender

PARTIE AVANT FUSELAGE
POUR P.G.A .S
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VOLS DE REGLAGE. y

Le premier pas est 1l'éShinination des vrillages involen-
taires de l'gile. Ils se repdrent A certains comportements en vol
et au dé¥thermalisage.

On fait voler de préférence le moddle sans son volet de
‘guidage st par vent nul, On régle le Vé longitudinal pour de 1égd~
res pertes de vitesse et un essaie de voir si le moddle vire. Si le
taxi par exemple vire & gauche en prenant de la videsse, il va re-
partir 3 droite en ralentissant. On s .ainsi 1'image du comportement
titur par vol rapide, et par-vol lent : dans 1a phase descendante
du "pompage” le moddle vole plus vite.,. réglé piqueur i1 déviers
toujours & gasushe ! Inversement en perdant sa vitesse il vole &
grand Cs, tire vers la droite, et répétara cela par rdglage vol
lent. Dans le oas oité ici, le vrillage est positif 2 doite (ou
négatif & gmuche), & grand Cs 1'aile droite a plus de trainde et

freine,
i}




Un vrillage involontaire doit pouvo r &ire supprimé
sur le terrain, au moins provisoirement. Une clé d'aile comme fixa-
tion est intéressante & ce point de wvue 1 on peut 1a tordre légire-
ment & la pince, ou avec une CAP 30/10'ter-inéo en orochet. Par ail-
leurs une clé d'aile & un avantage pour 1'atterrissage dans les ar-
bres ' elle électe 1l'aile et diminue les risques de perchage.

. On aura dono obtenu un vol bien rectiligne, aussi bien
pour le vol rapide que pour le vol & grand Cgz. On peut a présent
faire 1'essai de déthermalisage en altitude. On choisira un reldve-
ment de stabilo de 30 A& 40 degrés. Avec 30° on peut obtenir une
descente rectiligne oontre le vent, ce qui évitera au moddle de

{ trop revenir en arridre. Avec 40° le moddle descend plus verticale—
ment et plus vite. Il faut obtenir une descente sans locpings ou
grands balancements. S5i le CG est trds en arridre, souvent on sers
obligé de ne relever qu'a 30°.

Le déthermalisage peut trahir une asymétrie de 1l'aile,
a condition gque le stabilo soit bien paralldle A l'aile, en plan
comme en vue de face, Si le moddle descend en tournant sur lui-néme,
1'aile est vrillée et agit comme une hélice.

Ces vérifications de l'aile sont importantes. Si le mo- )
ddle ne volait droit que pour un réglage précis de la vitesse, il
faudrait recommencer le réglége pour toute autre vitesse qu'on se-
rait amené A& utiliser. C'est pour cela qu'un volet de dérive correc-—
teur est un non-sens : il n'agit pas dgalement suivant la vitesse
qu'on donne au planeur, ei sa conjugaison aveo les vrillages d'sile
ne serait jamais constante.

On voit aussi pourquoi la structure de 1'aile doit

" 8tre trés bien étudide. Un entoilage irds tendu déforme tou-
jours & la longue, au moins localement, les profils et les
longerons, surtout les bords de fuite. C'eet la structure
intérieurs de 1l'aile qui doit protexr les efforts de flexion
et de torsion, et non 1l'entoilage. 8i en vél libre spiralé

_une_déformation se corrige & la dérive et au prix d'une petite
perte de perfo, en PGA c'est le. guidage de base qui est remis
en cause.

‘ Choix et utilisation des pentes. _]

Plus un POA est polyvalent (grands écarts de vitesss possi-~
bles), plus on irouvera de terrains "volables". Des pentes tris plates
suffiront alors.

Pour débuter en PGA, il faut trouver une pente bien face
au vent, et d'au moins 100 mdtres de large. En effet, dds que ¢a fait
des bosses et autres irrégularités, le vent est dévié de divers oltés,
on arrive difficilement & trouver sa direction d'ensemble. Et quand om
dévute, on a déjh pas mal de travail avec son tsxi...

Le vent préfére contourner un obstacle que passer par~des—
sus. Supposons une pente reotiligne et un vent de travers : dans la
vallée, le vent sera moins en bisis que sur la pente.

Supposons une butte s le vent est
dévié des deux oééés. Si 1l'on se
trouve au point A et qu'on rdgle
le ocap suivant la direction du
vent & cet endroit, que se passe-
ra-t-il ? Arrivé au point B,
15 mdtres plus loin, le vent n'est
plus de ‘face pour le modile, le
taxi se fait prendre scus l'aile
gauche et re jeter sur la pente...
8'i1 a déjA pris asses d'aliitude
il passera par-dessus la butte
vent arridre et ira atterrir au
loin, incapable de "revenir" face
au vent (puisque son cap n'est pas
réglé pour le vent d'ensemble).
.1La seule sone de départ pos-
pible est le point C. Un mylar en bas de la pente est bien
utile pour trouver ce point C... évidemment.

Si le vent s'ongouffro dans un goulet,
on a un oas trés semblable. Le vent

~.
"hourre" au centre du goulet, l'air e
s!Sohappe en biais sur les cltés, = a—
un départ en A sera suivi d'un atterris—~ -
_sage rapide... Une solution pourtant — e :‘:
“si 1'on a repéré avec soin la ligne é —
dominante du vent, et réglé le cap sur ——
cette ligne, on peut larguer le moddle - - VE&T
de A, un peu i droite du vent local 3 @ownEeT '

le taxi est d'mbord rejeté vers le cenire
du goulst, ol il pourra faire son vol
normalement. Vous devines que ceci est plus un asusement qu'un vol
sérieux... le bon point de départ se trouve en C. Ioi on a pris le cas '
piaple ob le vent est darfs 1'axe du goulet j si le vent enire de biais
dans le goulet, le point C se trouvera quelque part ailleurs 1! Pour un
goulet eomme pour une butte, des premiers vols trés coubis (15 secondes)
_sont conseillds, on augmente progressivement 1a durée dos véls suivants
3 mesuré qu'on se rephbre mieux dans 1l'architecture au vent.




/' La pente "1déale" dimarre
o _L__u_. vé avemertd ! doucement, et comports une
NORMAL = \-n._n_l bosse un peu plus loim,

" spetdme évite presque A coup sfir les erreurs de diagnostic. Il per-

Ci~-dessus la wallée est peu largs, et un moddle rapide atteindrait.
trop vite la pents d'en face avec sa descendance. Un réglage soigneux
de la vitesse devient nécessaire. Une incidence variable s'est avérée
trés utile dans les cas de ce genre i1 départ rapide pour se dégager des
turbulences prés du sol, puis grimpée & grande portance, si possidle
vol stationnaire et méme vol A reculons (ce dernier amusement n'est
pa.- du tout conseillé en compdétition, c'est trop aléatoire).

Au~dessus de cettes bosse
1'air suit une trajectoirs %
courbe, 1l'aile ezt attaqu
‘sous un angle plus fort
‘que le stabilo, avec leo
résultat que 1l'on devine 1
le vé longitudinal est
automatiquement plus fort
tant que le modtle reste au-dessus de bosse, le taxi ralentit et

peut facileent passer en vol stationnaireh L'effet de bosse est plum
sensible pour des bras de levier importants) bien sdr., Si tout est
parfaitement réglé, le moddle recule face au vent au~descus de la bosse,
sort de la bosse et rctrouv‘ son Vé normal, redessend la pente pour
Tepasser sur la bosse... et le cycle recommenoce,

S1404dd

A AP QPIN

ESSHIS ET conPéTi-riaN.

Supposons dono un modéie bien stabilisd$ dana sa strue-
ture séo-dtriquo... il va se trcuver plongé dans une grande variésé
de conditions extérieures : humidité, turbulencesa, direction et
foroe du vent, Les esssis vont devoir adapter le taxi l oes oondi-
tiona, I1 faudrs en particulier vérifiar

- que le moddle garde le cap.fixé su ddépart,

- qu'il se rétablit bien aprds un largage trop fort, sans pouper
ni piquer, X

- ¢t déterminer les différents dallasts,; V4 longitudinaux et CG
nécessaires aux divers vitesses de vol,

En concours on se fabriquera une vitesse de plané telle
que le moddle puisme attsindre son maxi en vol reotiligne? Flus 1la
zéne ascendante est étroite devant la pents, plus i1 fauvdra de pré-
cision pour ajuster la vitesse. Pour des vols de délassement on
cherohera le vol stationnaire... on l'attrappe en général lorsque
le meddles se sustend dds qu'on marche lentement contre le vont,

En grimpant le taxi ralentira et restera suspendu avddessus de la
pente. I1 peut amloras arriver qu'un coup de vent plus frais fases re-
chler le planeur... c'eat pour cela qu'en compétition on préfire
avancer toujours contre le vent. Les fins tacticiens utiliseront des
ralentissements du vent pour prendre ls déprart... et inversement
-aprés des retombées du vent sttendront que cela se remette & souf-
fler. Pour s'éloigner de la pente avec plus de mécurité, on vois
apparafitre de nos jours 1l'incidence variable du stabilo s le moddle
vole d'abord plus vite pour s'éloigner du sol, et plus loin reprend
um V4 longitudinal plus fort, ce qui ralentit le vol et permet un
vol stationnaire. Particuliérement spectaulaires sont les vols avee
"marche arridre", ol le modile aprds un vol normal se met A reculer
face au; wont et atterrit pris de son point de départ...

Un dispositif trés intéressant est le drapeau de con-
tr8le planté 300 ou 400 mdtres en avant de l'aire de départ. Il met
en: évidence les changements du vent, spécialement en direction.
Supposons un systéme A deux drapeaux : pris de l'aire , st 300 m
en avant. Si les deux indiquent la méme direction, il y a fort A
rarier que le vent ne changera pas dans les quelques minutes gqui
suivent. Si les deux indiquent des directions différentes, on chei-
sira un oap qui fasse la moyenne... mais on préférera attendre un
pou. Nous avons réalisé, lors de vacances d'été au Monte Tomba en
Itdlie du Nord, un bon millier de vols avec les 2 drapeaux : le

met sussi de détecter l'approche des ascendances thermiques, tout
comme les herbes et les feuilles seccudées dans tous les sens par la
bulle. -

Sur les pentes faibles on mera obligé de tenix compte
de toutes lee possidilités. Veiller & ne pas partir sous un gres .
nukge § 1'air froid qu'il véhioule dans on ombre prépare plus de
deacendanves que de déclanohements thermigues. Sur des pentes ense-
leillées on évitera de partir quand 1a température tomdre : s'est
souvent signe de desoendancs, Si pourtant & oc moment le vent sem-
ble plus favorable... i1 faudra peser le pour et le contre.




Observer le comportement des autres modéles en vol 3
cela rerte une régle de base. Lorsque dnne une direction donnde ga
descend de trop et en permanence, il faudra essayer un autre cap 4o
vol |

- Fin -~

fLES VRILLAGES INDESIRABLES 4\

1'ennemi n° 1 du P.G.A. *1

Les vrillages mettent en question le plaisir de voler autant que le
résultat en compétition. Ils diminuent la perfo pure, mais surtout
rendent problématique un guidage -constant. Le modéle ne geste pas dane
1a direction donnée par l'aimant : il dévie tout en gardant son nex
pointé sur le bon cap. Si 1'on régle pour vol lent, le moddle dévie du
c6t6 de 1'aile vrillée plus positivement (c'est particulidrement per—
ceptidble sur les grands allongements). Si 1'on régle pour vol rapide,
1'aile vrillée plus positivement renvoie le moddle dans 1l'autre sens.

- L'aile calée plus fort a un psu
plus de portance (pas beaucoup & oces
\ grandes attaques z§ mais surtout net-
tement plus de trainée que 1'autre
nBa D aile. Elle engendre un freinage qui
@{?’a fait virer le modtle de son ocfté.
A,

o

| de portance (petits cx) 1'aile calde
/ plus fort a nettement plus de portan-
ce que l'autre, et parfois un psu
moins de trainée 3 elle se souldve
et fait virer le moddle dans 1'autre
sens. :

. Quels vrillages sont
ST— l1es plus vioieux
?

Les petits, car ils sont difticiles
Cx A détecter A l'oeil nu. L'exposition
au soleil, le repos sur 1'herbe
fraiche, ets... changent la tension
de 1'entoilage et 1'équilidre des diverses pidces de bois de la struo—~
ture de 1'a&ile, les vrillages peuvent apparaftre peu & peu au £11 du
détoulement des volse. .

7

Pour vérifier visuellement ¢ metire le taxi sur le dos, par
terre, 8'sloigner suffisamment sur 1'arridre du moddle, et vérifier
le parallélisme du bord de fuite sur le bord d'attaque de chaque demi-

Pour le vol aux petits oooffioients»{ 

oidence des 2 demi-ailes entre elles.
N

aile. En restant biem dans 1l'axe du fuselage on vérifiera aussi 1'1:;4;7

BSPRIT..., BS-TU LA P Bi toas B leas h :

% : cellule qu'il est bon de préserver si 1l'om veut vo-

ler. C'est particulidresent eux quand ume J ncddiie-
te pexd son fuselage...
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 tesse on air immobile).

_ Conclusions : pour effectuer un virage 4 180° dans les conditions envi-
sagées, il faut une puissance disponible de 61 + 60 = 121 ov. Or le moteur fait |
100 oy et 1thélice en restitue 7% si tout va bien, Conséquence : il va y avoir perte
d'altitude et le pilote va fatalement (si j'ose dire 1) "tirer" sur le manéhe. Le
os est déjA dlevé 1 le déorochage n'est pas éellement loin. ’ ’ !

Or un virage sur 1'aile & 45° n'est pas une manosuvre tellement pou.o.u-lw -

$ique, Flle est nméme du genre de celles qu’on faii asses facilement su-dessus de
1a maison des amis pour leur dire bonjour... ’ :

Puisque nous voild prévernus des effets de l'inertie "globale" d'un avio ‘
nwo“_.c.mbwu dand un vol horiszontal de vitesse constante, nous pouvons essayer d'aller |
plus loin. . .

en A Va = Vai

Yo, eni3  Va < Vai

' en C Va = vai

: en D Ya V Vai

Q u en Dt Va = 4’%
—
VENT v

Frga, 3

SCHEMA DEs VITESSES

La figure 3 montre la composition des vitesses "en premidre approxima-—
tion géométrique™ au cours d'un virage 3 droite. Puisque nous étudions les effets
ds 1'inertie, ce sont les vitesses par rapport A LA TERRE qui nous intéressent. La
trajectoire est figurée par un cerocle, pour fixer les idées, sans autre ambition,
puisque la tfajectoire n'est ni un cercle par rapport & 1la terre (évident 1)(la
cyclolde souvent oitée n'est qu'une vague wubuouu.anauou...v. ni par rapport & l'air
du fait de la variation de vitesse Va par rapport 32'1l'air, différente de Vai (vi-

Je Tappelle que v = vitesse de 1'air par rapport & la terre,
Va = vitesse du moddle par rapport & 1l'air,
Vai = vitesse du moddle en air immobile.

Nous étudierons plus particulidrement le cas dh modéle de VI LIBRE
en plané. ‘

Vai est une vitesse bien déterminde correspondant & UN POINT de la
polaire. : .
Va est une vitesse VARIABLE, oscillant autour de Vai sur
UKE PARTIE de” la polaire. Voir Fig. 4. 1'étandue de la plage de la peclaire corres-
pondant sux variations de Va a8t extrémement difficile 2 définir exmotement, puis-
que dépendant de la vitesse du vent, de 1l'inertis du moddle, et de la "brutalité”
de 1'évolution. ¥ais en nous reportant & 1'explication intuitiws (ces limite d'un
virage "instantané") on se rend compte que en B (£ig. 3) Va est inférieure & Vai,
et en D Va est supérieure & Vai. "Quelgquepart™ aux environs de A 1la vitesse Va
= Vai, einsi que "gquelquepart” aux environs de C.

Le mouvement au cours du i.n.n_.ma dans le vent va dono se présenter
PAR RAPPORT A LA TERRE de la fagon suivante . -

& | | - ,
: PoinT DEVL AIRCALME - PAR EXeMPLE . ~ ' . Foga 4
© pour czfcxt MAXI - g Y

La plage AC, c'est-d-dire

c os réel) os air oalme, est

2r B & C ! PLAGE utilisée "quelgquepart™ dans |.
pE veL €W la partie ABC du virage. -

REGIME TRAN: La plage AC est utilisée

%fe cx

SITHRE EN *quelquepart” dans la parti
ATMOSPHERE CDA du virage & 360° (fig.3)
AciTes, ’

FI®, b.

—De A en B, i1 y a 1) une accélération faible suivant 1'axe (dimimution de Va,
mais augmentation de Vi)
2) introduction d'une vitesse latérale dirigée vers le centre
du virage. Dono ACCELERATION LATERALE vers l'intérieur du
virage.

-~ DeBenC il ya 1) acoélération suivant 1'axe (sugmentation de Vi rapide, puis-
que Va augmente par la perte d'altitude et se compose algé-
‘briquement avec v) :
2) annulation de la vitesse latérale introduite par le vent,
o'est-a—dire introduction dfune COMPOSANTE D' ACCELERATION
VERS L' EXTERIEUR du virage.

—De CenD il ya 1) Ralentissement sulvant 1taxe (V¢ déoroft, mais Va augmente
. légdrement), o'est-a-dire "accélération négative®.
2) apparition d'une vitesse latérale dirigée vers l'extérieur
du virage, donc ACCELERATION dans le méme sens. .

~-DeDendilya 1) fort ralentissement dans 1taxe (Vt diminue puisque v vient
) en soustraction de Va, et Va diminue pour retrouver la va-—

leur Vai) .

2) annulation de la vitesse laiérale dirigée vers 1l'extérieur,
donc apparition dfune ACCELERATION dirigée vers 1l'intérieur
du virage. .

La figure 5 donne le sens des ‘diverses acoélérations.

L FR. 5§ .

DANS CETTk ToNE LE MODELE PEUT IWVERSER

. SoN VIRARE --- R
Les accélérations dans l'axe - nommées 1) oci-dessus - ont pour conséquen-
ce les variations de vitesse V¢ par rapport & 1a terre, dono les variations d'alti-
tude. Nous avons déja vu cette question. Quelles sont maintenant les conséquences
des accélérations 2), latérales ? la réponse est 1 introduotion de vitesses wnnmn..!.,u
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PETITES NISTOIRES MARSEILLAISES..... (L8
Schweizermeisterschaft 79 .-

Répondant & 1l'invitation du Nodellfluggruppe A
qui organisait les Championnats de Suisse Indoor nowy )
avions décidé d'aller affronter dans l'antre mime de Dieter
Siebenman les modelistes suisses qui pratiquent cette fer-
mule (en fait ils touchent un peu A toutes, du lancer main
au wake en passant par les A2, seule la O.H. leur semble
peu connue). Un bon moyen pour tester nos moddles “Begin-
ner" au niveau international.

Accueil sympathique marqué d'un peu d'étonnement de nous
voir effectuer tant de route pour participer "pour le plai-
8ir", Nos amis suisses ignorent que pour nous adeptes fran-
gais de cette formule, c'est un moyen de démontrer gue cette
formule est active et gu'elle existe & un niveau intema-
tional. Et ce n'est pas en restant chez soi... La mime
ocroisade en quelque sorte que celle de Wants pour le PGA..

La compétition se déroulait d&ns un solennel batiment
de la Paculté de Zurich. Le concours ne devant commencer
qu'a I3 h, on va y faire un petit tour le matin pour re-
connaltre le "terrain®.. On entre, aucun cerbidre assermenté
et ocasquetté pour nous en interdire l'accdas. Ce commentaire
non technique pour situer l'état d'esprit. On découvre la
salle. Une magnifique cour intérieure dallée de marbre re-
haussée de 3 étages de ocouloirs ouverts en arcades coiffés
d'une verriére en ddme. Au total 26 mdtres de haut. Voild
qui .-nous change de nos gymnases & 8,50 m et qui nous sont
si difficiles & obtenir. Assez longue, environ 50 m mais
pas trés large, dans les I5 m. Il va falloir virer serré, .
En décor, sous le drapeau helvétique, une gigantesque vic-
toire de Samothrace et dans un coin des stands d'exposition
africains avec photos, instruments et outilse agraires.

A I3 heures les concurrents arrivent et s'installent sur
des tables au milieu .de 1l'exposition que persorme ne songe
& protéger ni & tripoter. Le respect des choses en Suisse
n'est pas un vain mot. Pas moins de I5 concurrents en FI-D
%“Beginner", Tous les moddles sont pratiquement du type
"Moustique" oréé par Dieter Siebenman qui ne participe pas
3 ce concours se réservant pour le lendemain, jour des
microfilms. Le Moustique est un moddle beaucoup moins so-
phistiqué que les notres. Son aile est trapézotdale & did-
dre simple sur cabane, le fuselage support écheveau et la
poutre arridre en baguettes, dérive inférieure, papier .
condensateuret une hélice annulaire qui nous a étonné (voir
VL n°® I4). Une sucette pointue et un vrillage stupéfiant.
Je ne cornais pas la valeur exacte du pas mais je ne le
suppose pas... constant.

Nous en voyons voler fort bien, aller "1li haut* contre
la verriére et plafonner longtemps. Dieter ne vole pas mais
quelle activité. Il s'occupe de tous, conseille, ajuste,
répare, coupe du caoutchoue, pdse. Eh, oh | Il va falleir
sortir le grand jeu, ce qui n'est pas pour nous déplaire.

Nos Hioddles sont plus directement extrapolés des penny-
planes. Bouts d'ailes elliptiques, double diddre, hélices
plus classiques, si l'on peut oataloguer plutdt 1l'une que
1'autre dans le classissisme. Deux d'entre eux ont déja
volé en concours (VL n® I4) mais sous un plafond & donner
une sensation d'écrasement par rapport & celui-ci. Nous al-
lons enfin voir ce que cela donne avec de la marge. Remon-
té & 50% (800 tours) l'Anophdle (ce n'est pas le planeur
de début Adu OLAP, c'est aussi le nom de mon micro) monte
asmez haut et se pose mans plus rien dans. 1'écheveau. Ga
peut &tre bon. Christian qui a eu la meuvaise surprise en
ouvrant la caisse de trouver son stab. en 8 (sacré papier
condensateur instable au possible) monte rapidement celui
de son ancien moddle et régle au mieux. Quelques problimes
de spirale, donc perchage dans les étages. Ce sera le prin-
eipal ennui pour beaucoup et la cause de vols écourtés, et
de' grimper quatre & quatre les escaliers. C'est un sport,
je wous dis que 1'indoor.

' Michel avec un moddle nouveau (en)tratne une hélice trop
grande., Il lui faudrait un caoutchouc plus fort au détriment
du remontage et en corollaire de la puissance accrue la hau-
teur de Cardington, ou presque. La logique immédiate impo-
se donc de ¥duire 1l'hélice pour moins fatiguer le moteur.

Os qu'il fait en coupant les extrémités d'un coup de ci-
seaux. Tant pis pour l'évolution de la pdle et tant mieux
pour le vol qui devient plus nerveux et la grimpée plus
franche.

Le hard labour des chronométreurs commence. Quelgues bons
vols auisses, entre 4 et 5 minutes et quelques malheureux
qui vont folétrer dans les promenoirs. En indoor on ne
consulte pas le mylar mais on ausculte l'espace de vol. Il
n'est pas trop encombré et je lAche avec I500 t. sur le
2xI, Bonne grimpée, plafonnement assegz long et descente
bien centrée au milieu de la salle, 8'25". Ga marche, c'est
la meilleure performance.. Christian%bat toujours avec un
moddle qui se décentre mais tout comme Michel ¢a donne de
bons ohronos dans les 6'., Au premier vol on fait done I-2-3.

Ier et 2 Juil1et

On remarque également quelgues Moustiques qui se com-
portent bien : Schmidt, Urban, Tschopp, Gansli, entre autres
Aux vols: suivants, méme scénario avec progression des
temps pour chacun de nous, 9', 8!'07", 8'IE" mais aussi
progression d'un Moustique qui vole de mieux en mieux.
Cl'est celui de Gansli, un wakeux dans le libre. I1 réus—
sit un 8'I3" trds applaudi. Pas mal meis nous faisons tou-
jours I-2-3. Apglaudiauoments, eris de Joie, Gansli vient
de réussir I0'06" meilleur chrono de la journée. Bigre,
c'est du coup la premidre place qui devientenjeu. Il me
reste deux vols & faire et comme dit Maistre Panisse :
"C'est maintenant que la partie se gagne ou se perd".

Je tire comme un sauvage sur la boucle de 2xI. Bon vol
encore 9'0I*. ¢a améliore mon total mais pas assez.
Jlaugmente trds légdrement le pas de 1'hélice pour frei-
ner un peu la vitesse de rotation et cette fois je tire
dessus "oomme une bourrique” (la, il y en & qui rigole,
o'est a0r) et par surprise je fais encaisser I650 t. &
1'écheveau. Surprise pour surprise, le moddle décroche

en cabré (dame avec ce nouveau pas et sans doute un CG
un poil trop avant) maisz tout rentre dans l'ordre dds le
coup de fouet du départ absorbé et le vol se continue nor-
malement, grimpée, verridre et une descente trés lente.
Dans les micros (et Guy Cognet ne me démentira pas) c'est
un meilleur signe de voir le moddle descendre longuement
qu'une montée tendue et rapide. Chrono : 9'2I". Ouf !

J'ai gagné de 3 secondes. Congratulatiens, félicitations,

- bouguet, bise, bAton de maréchal. Ga fait plaisir de. gagner

mime si la ocatégorie me nomme "beginner®.

Et pour Marseille I-3-4, viotoirse par olub, avec mes ex-
cuses de ne citer que nous, mais étant les seuls frangais...

L'épreuve microfilm se déroulait le lendemain. Le nombre
de participants nous a laissé réveurs, I4 engagés. Oela ne
s'est jamais vu chez nous depuis de nombreuses es, Bie-
benman et Bukiy, respectivement 4e et I0e aux derniers Chan-
pionnats du Monde dans Cardington en étaient les favoris
logiques. Ils utilisent 1'Archéoptérix (plan paru dans Vel
Libre. C'est un moddle trds efficiunt. La longueur et la
fragile souplesse de ma poutre arridre nous surprend de
mdme que son centrage trés arridre.

Quelques experts ont des moddlea personnels mais nombrewx
sont ceux qui utilisent un moddle également .oréé par Sie-
benman pour les novices. Diddre simple mais miles et stabile
elliptiques et hélice en planche moulée utilisant ainsi la ,
m8me technique que le Moustique et qui vole A la perfection,
Les meilleurs ont réalimsés des vols de 1l'ordre de 20' ce
qui est remsrquable pour un moddle qui dépasse mdme fine-
ment construit trds largement le gramme minimum.

Dieter est l'homme-orchestre. Il vole et m'ocoupe en—
core de tous & la fois, corrige les trajectoires & l'aide
du ballon & 1'hélium, explique par le geste comment on ré-
pare 1la pellicule de microfilm, etc... un formidable tra-
veil en profondeur. Cs qui ne 1l'empdche pas de réaliser &
sa grande satisfaction 30'03*, meilleure gerformanoo suisse
sous cette omntégorie de plafond. Son compdre Butty prouve

”

La FI-D "Beginner® est une récente catégorie créée
par la F.A.I. pour aborder la formule micromodéle
sans commencer directement par le microfilm. Begin-
ner se traduit débutantmais pris ici dans le sens
de début d'une formule. Cela ne signifie donc pas
que la catégorie s'adresse aux débutants en a¥ro-
modelisme. Sa technicité, sa relative délicatesse
sont néceasaires pour apprendre & maitriser les
sections de bois de plus en plus réduites. En fait
le principe de base est calqué sur le pennyplane
américain mais avec une restriction majeure : la
limitation du poids du caoutchouc.

Il est & remarquer.que le terme beginner est ra-
rement employé car considéré comme péjoratif. Cer-
tains pays préfirent le terme "“papier", d'autres
ont conservé simplement le nom de "pennyplane®.

Les caractéristiques se résument en quelques
lignes :

Envergure : Max., 46 cm

Poids minimum sans caoutchouc : 3 g

Poids maximum du caoutchouc lubrifié :'I,5 g
Recouvrement papier ou similaire (pas de microfilm)
Interdiction de guidage, pas de ballon. .
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CLASSEMBNTS

sl besoin éteit la qualité de l'Archéoptérix en accomplis—
sant 30'02", Une toute petite seconde aprds une I/2 heure
de vol ! Tenus par le cloigonnement horaire et la longueur
méme des vole d'évoluer simultanément, Siebenman et Butty
allaient vivre "le drame" de la journde. Les 'deur moddles
aprés un chagsé-croisé "émotionnant" sous la coupvle, fi-. .
nissaient par se pércuter et, emboftés t&te-bdche; redes~
cendre en feuilles mortes avec les déglts que 1'on imagi-
ne infligés aux fragiles structures pas faites pour voler
un coup en avant, un coup en arridre. Derridre ces deux
ténors, Bodmer s'assure la troisidme place (temps de. Ll'ordre !
de 23'5 aprés avoir essayé sans succds une hélice 3 la i
Richmond. ' : i

Et pour terminer ces commentaires sur ces deux si inté-
regsantes journées, tout autant pour 1la technique que
pour l'ambiance, une toute petite anecdote : sur la table
de contr8le, les résultats d'un récent concours de laneés~
mains outdoor étaient communigués - 30 concurrents, I
vols autorisés, moyemne du vaingueur sur IO meilleurs vols
retenus : 58", Dieter n'a fait que 2e.

.Je profite de ces lignes/pour remercier le Modellflug—
gruppe Furttal de son excellent accueil, et pourquoi pas
& l'année prochaine. J.F. FRUGOLI

PENNYPLANES ou "Beginners"

I.-4J. f.‘FRUGOLI - Marseille - II02 pts

2.~ P, GANSLI ~ Dubendorf - I099 ¢
3.~ M. FRUGOLI — Marseille - 983
4.-.Ch. FRUGOLI - Marseille - 954
5.~ J. FRUGOLI - Marseille - 799 »
6.~ H.P. SCHMID - Dubendorf - 582 \
T.- W. TSCHOPP - Thal -

etc... I5 concurrents classés.
MICROFILM

I.- SIEBENMAN D. - I7IO + 1803

2.,- BUTTY R. - 1478 + 1802

3.~ BODMER - II26 + 1355

4.~ VOGEL - 2403

5.- HILBER - 2091

‘6.- STRASSER - 1826

ete... I4 concurrents classés.
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Cette 4 éme édition a une fois de plus eté sa
botée par la météo, malgré le teport au debut
septembre traditionnellément beau & Azelot de-
puis 8 ans . Pourtant tout s'annongait bien, ve
dredi ensoleillé sans le moindre vent , samedi
matin calme et brumeux. Un léger vent de sud
se levait samedi aprés midi et n'allait plus
disparaftre totalement . Les 2 vols de same-
di soir se déroulérent donc par beun temps
avec un vent laminaire de sud de 2 m/s au
début augmentant 3 3 =3,5 m/s & la nuit .
knsuite le vent ne fit que forcer et a 1!
aube (5h 45) il soufflait & 12 M/Beceecccees
ctétait foutu. Un vol fut tout de méme effec-
tue un peu tard , nous espérions une chute
du vent avec le lever du soleil; il posa des
probléhes de chronométrage et de récupération
délicats et n'étant déjd nettement plus ex-
empt de convection , faussa tout le classe-
ment. On décida de s'en tenir 13 . J'analyse-
rai donc les résultats & la fin du 2 éme vol.

Jue dire de la participation , sinon que
1'avalanche de concurrents prévue fut trés
tempérée par le long marathon du mois d'aollt
et les tristes météod subies A peu prés cha-
que fois ( sauf wak 4 Assais je crois).

L'enthousiasme était un peu cassé et je
le comprends. Pour ce qui est des deux vols
de samedi soir , les absents se seront quand
méme privés--dtun inoubliable- spectacle .
L'ambiance était terrible en allant se mettre
en place , c'était le moment attendu depuis
cinq ans § Tout le monde partait "la fleur
au fusil"™ et la soirée tint ses promesses.
Vainqueur ou vaincu , chacun avait un sourir
"j squ'aux oreills" en allant se coucher.

Je n'avais encore jamais vu ga sur un terrain
de M.R. sauf peut-&tre lors de fly-off par-
ticuliérement excitants aux CH. du Monde I

I1 y eut donc 18 A2 en l'air & la fois
et 7 waks alternativement . En effet , si

nous avons prévu de diviser l'effectif en
2 groupes égaux pour faciliter le chrono-
métrage , 1'ami Bernisson ayant émis le voeu
que tous les A& partent ensemble , nous l'a-
vons écoutée Il est certain que c'est
1'idéal pour la justice et pour le spectacle
mais cela pose.d'insolubles problémes de re-~
crutement de chronométreurs et de chrono-
métres . Avec 18 - 7 moit 11 chronos a
trouver c¢'était l'extréme limite . Le chro-
nométrage est bien plus sfir s'il est effec-
tuéd par un modéliste-entrainé ue par un
bénévole plein de bonne volonté mais pas for=-
cement - capable de courir vite ni de savoir
discerner sous l'horizon ,

e UL RO Rl polt 17Safyote
Conditions idéales/
- 1 er NEGLAIS 248% OTREGOTH modifié

(  26) bveaucoup plus grand bras de

levier. Montée trop molle avec Pirel-

li jaune , il faudrait
lieu de 12,

GOUVERNE 229" méme reflexion pour la
montée , modéle volant pour la pre-
miére fois depuis 2 ans 1/2 (?)
sans un essai mein préalable,

MATHERAT 203 " beua résultat aveo un

13 brins au

-2

-3

modéle beuacoup plus classique de pro-

portiogs.
- 4 KOPPITZ
hélice peut §tre mal adaptée et V trop im-
portant montée trop poussive.

- 5 BRAUCHLE 160" modéle classique peut
8tre un peu piqueur

- 6 KLINCK 143" modéle claasique

=7 WANTZENRIETHER Q" percutage avec nr

1 sans doute atabilo déplacé par les

vibrations au remontage , puis écla-~

tement avec nr° 2 . Pas volé.
Précisons que 2 mn étaient accordeés aprés
la fusée verte pour effecteivement voler ,
les fusées vertes étant torée de 1/4 H en
1/4 H . Le remontage s'effectueait avant la
fusée.

191 modéle § grand allongement

20 HO5 1 er vol A2 conditions idéales.

= 1 < Reichert et Motsch 188" avec cata-
pultage.

- 3 < JENSEN 177 avec cat.

- 4 < JOMARIEN 166

- 5 < Maiworm 164

-6 ~ BERNISSON 152

- 7 =LINSEL 150

- 8 =~ LARSEN 147

- 9 ~ GODHINO 146 e6tCeves

20 H 20 2 éme VOL wak ,conditions idéales

- 1 er Wantzenriether 218"

modéel classique
montée exceptionnelle -

-2 Neglais 217 pas changé d'e-~
cheveau pour ce 2 éme vol et avec 540
tours qu'il avait pris pour son 1er
remontagesceees

-3 GOUVERNE 216" beua tir groupé
des estistes ! Mimile n"avait pas
changé de gomme non plus.

-4 MTAHIRAT 195%

-5 BRAUCHLE 167 -

- 6  KOPPITZ 141

- 7  KLINCK 101 etCeveeas

20 H 35 2éme vol A2 1le vent force un peu
et 1l'obscurité vient grés vite....

- 1 = REICHERT 226" catapultage réussi
- 2 = JENSEN 207 " "
- 3 «~ MOTSCH 204 " "
-~ 4 - BESNARD 181 perdu de vue
- 5 ~ BERNISSON 1666
- 6 = JOMARIEN 161
- 7 = MAIWORM 160
- 8 .- MATHERAT 156
O . AanrTan Ao .

Aprés cet extraordinaire feu d'artifice, on
a donc le classement provisoire suivant:
WAK:

1 NFGLAIS 65 " résultat maximum avec
la cellule utilisée

2 GOUVERNE 4is méme remarque

3 MATHERAT 398 beau résultat avec un
modéle classique

4 KOPPITZ 332 modéle en cours de
reglage

5 BRAUCHL]E 327 modée trés classique

6 KLINCK ohly modéle classique

7 WANTZ, 218 un seul voll , magni=-
fique avec un classiqu

A2l

1 REICHERT Lk excellent modéliste
catapultages parfaits

2 MOTSCH 392 L "

3 JENSEN 384

4  JOMARIEN 327

5 MAIWORM 324

6 BERNISSON 318 .

7 BESNARD 3117 ler vol inexplicablement

court , 2 éme perdu de
vue.

Et je crois qu'il aurait fallu avoir le cou-
rage de renoncer devant la météo du lende-
main . En fait , par beua temps , tout est
dit en deux vols.

On va donc se coucher ave ¢ la certitude
qu'enfin cette édition du Combat des Chefs
va faire naftre des regrets chez les absents!
8i on regarde les résultats on voit qu'en
wak lestrés grande allongements m&me approxi=
mativement réglés sont intouchables. Jean les
" gratte " de peu au second vol mais il n'ont
pas changé de gomme et remontent a 1'avance
vu qu'ils ont une chignole pour deux.!

-

Seule. Vo qnvante
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Rappelons le cahier de charges pour un bon stabilisateus
légtreté (inertie...), résistance au vrillage, solidité en torsion.
La constance dans les performances est A ce prix, Un stabilo doit a:
résister A la casse. L'allongement doit tourner autour de 7 (gradie
de portance suffisant), Rectangle ou trapdze, le dessin est plutét
affaire de golt, et n'a gudre d'importanee au point de vue adrodynail
que. Un trapdze est meilleur en eolidité i 30 % dtamélioration pour
un effilement & 75 %, mais c'est plus long & construire. Esthétique.
ment parlant, on peut préférer un stab rectangulaire pour une aile
rectangle + traptze, un trapdze pour une &ile balsa rlein en double
trapéze.

Adire

SUITE:

En planeur, les machines classiques , bien
catapultées enterrent le super taxi qu'il faut
larguer comme une fleur a 50 m + Faut-il in-
terdire le catapultage ? Ala limite il vaut
bien mieux , a ce jeu , un taxi supportant le
" zoom" & merveille qu'ayant une vitesse de
chute particuliérement faible . Personnelle~-
ment cela me désole un peu car dans cette
catégorie ou toute la science du vol de-
vrait aboutir a toujours diminuer la vitesse
de descente , on en arrive & carrément né-
zliger cette question., Je pense que le cro-
chet "russe" est actuellement un obstacle a
la recherche aérodynamique. Les A2 deviennent .
des "monotypes". Je trouve curieux qu'on ait
limité de maniére draconienne la longueur du
clible et qu'on trouve normal de s'en servir
comme catapulte,

du stabilisateur.Quelle airs prévoir sur
] un nordique ? Bien des
modélistes pensent encore toujours ¢ plue le stabilo est grand, mei.
leure est la stabilité. La fausseté de cette idde a été largement
démontrée par les résubtats en vol des modéles dotés d'un stadilo
correctement étudié., Relire les donndes théoriques dans Vol Libre
n° 11, Pour un modé¢le donné, il n'existe qu'une seule aire de stab
qui donnera la meilleure stabilité longitudinale possible. Si le
stabilo est trop grand, on ne peut régler le taxi pour son potentie
maxi en durée, sauf sur un réglage qui le mettra en pertes jusqu'au
8ol & la moindre turbulence (oscillation non amortie, trop fort Vé
longitudinal), Si le stab est trop petit, le modéle perdra trop d'a
titude aprés chaque dérangement, car il devra plonger longuement pot
se rétablir.., dana les cas extrimes o'est le piqué mortel par manm
de Vé longitudinal., C'est 1'un su 1'autre des 2 cas cités iciy om n
de vrai choix que celui d'une surface prarfaitement adaptée !

La nuit fut venteuse et particuliérement tham-
de. Quand le réveil sonna & 5 H45, le vent de
sud devair approcher les15 m/s | Mieux valait
laisser les copains dormir encore un POUccese
c'était foutu. Espérant une chute de ce vent
avec le lever du jour , nous nous mimes en
place 1l'oreille basse a l'heure ol il aurait
fallu clore. Décision fut prisede faire un vel
qui fut u e loterie et faillit provoquer
des pertes. Cela ne diminue pas et en rien la
valeur des performances effectudes dans ces
conditions trés difficiles (12m/s) , mais ce
n'était plus du SUNRISE. Pour situer le
probléme , je fus perdu de vue a 164 " (et ga
n'avait rien d'étonnant ) et récupérais plus
loin que Georges suivi 230" § 2,5 km.
RESULTATS DEFINITIFS
WAK: :

Comment trouver cette aire pour un modéle donné 211y
deux approches, 1'une théorique, l'autre pratique, qui ne donnent d
résultat précis que si on les combine adroitement. L'aire du stab
dépend des profils et des allongement de l'aile et du stabilo, comm
de la position du C.G. et de la grandeur du bras de levier.

On commence par calculer thériquement l'aire nécessaire
Il existe plusieurs méthodes, dont les rlus simples sont trop impré.
cises pour étre utiles. Mais décrire une méthode convenable dépaese.
rait le cadre du présent article. Nous avons préféré donner directe-
ment les aires de stab nécessaires pour les profils d'aile proposés
dans cette série d'articles. Les méthodes de calcul les plus éprouv:
n'iront d'ailleurs pas jusqu'a une précision suffisante, on reste 2

quelques 8 % prds en plus ou en moins. 1 NEGLAIS 248 217 164 649
5 : 2 GOUVERNE 203 195 230 628
B Il faut en passer aux essais en vol. On commencera avec 3  KOPPITZ
un stabilo estimé & 10 % trop grand, et on diminuera 1'aire progres- 4 BRAUCHLE
sivement, jusqu'a atteindre en vol le comportement souhaité : amor- 5 GOUVERNE 2 vols
tissemént complet en 2 ou 3 oscillations, aprés une perturbation ma: 6 KLINCK
sive en vol, par exemple sur mauvais largage. . 7 WANTZENRIETHER 1 vol
Au lieu de rogner ainsi le stabilo, on pourrait penser | A 23
reculer progressivement le C.G., méthode fort utilisde d'ailleurs, 1 MAIWORM 164 160 335 659
Mais ceci reviendrait & utiliser de la surface de stabilo inutileme: 2 REICHERT 188 226 3131 545
Cela aurait aussi l'inconvénient que certaines ocaractéristiques 3 MOTSCH 188 204 144 536
paralldles (point de travail du profil de stab, moments de lacet au 4 BESNARD
treuillage) deviendraient moins bonnes. Il ewt done préférable de 5 BERNISSON
rogner la smrface du stabilo, opération facile pour les types de co g ggggéﬂo
truction qui vont étre décrites ci-dessous. 8  JOMARTEN
Voiei dono les aires de stab nécessaires pour lesprofil: 9 JENSEN etce... 18 classés

d'aile proposés. Cees aires sont prévues pour un profil de stab "5.2!
un C.0, & 50 % de la oorde moyenne, et un B.L. de 85 om (entre C.0.
ot 50 % de la corde moyenne du stabilo):

swule v Vs Scuimenlz -




B 6456 £ et corde de 14 — 15 cm 1 aire de 3,2 dm? 998
2,8 dm2

B 7406 £ " 16 om s "
S 3 " 14 - 15 cm "~ 3 " 3,3 dm2. Et pour le
profil §.1, qui sera déorit plus loin pour aile en balsa plein,

avec allongement dans les 19 ¢ 3,5 dm2. Ces aires sont prévues pour
un allongement de 7. Si l'on ddeire un autre allongement, on peut re-
calculer l'aire avec le tableau de V.L. n® 11 page 553. Le produit
"agire multipliée par le gradient dCz/du de 1a plague creuse" doit
garder une valeur cons‘anie pour une aile donnée.

PROFIL DE STABILO, Pour dessiner le profil S.2 de la
figure 28, on a utilisé les mesu~
res de F.W. Schmitz, guelques publications N.A.C.A. et les travaux
a'A. Schi&ffler. S.2 représente le compromis le plus favorable entre
gradient de portance, plage de trawil, trainée, et insensibilité au
nombre de Reynolds. Il permet de réaliser, selon les essais conduits
jusqu'a présent, la meilleure stabilisation longitudinale pour la
plus faible pénalité en performance pure. S.2 est épais de 3,2 % ’
cambrs de 6,2 % & 50 4 de la profondeur. La faible épaisseur demande
des techniques de construction spéciales, dont on va déorire ici les
deux principales.

CONSTRUCTION AVEC NERVURES EXTERNE S. Méthode rapide

- pour gens plutdt
pressés. Choisir une planchette 20/10 aussi légdre que possible,
moins de 0,09 g/om3. Déterminer les dimensions extérieures du stabilo,
le trapdze étant possible aussi pour cette méthode, et les dessiner
sur la planchette. Découper avec 6 mm de corde en moins j coller comme
vords d'attaque et de fuite une baguette de balsa dur de 3 mm de
large. Ces 2 baguettes protégent les bords et améliorent la résisidance
en flexion,

Profiler selon la figure 29a. 29b représenie une nervure
d'intrados &-découper en 8 exemplaires de balsa dur 20/10, et & ocol-
ler & la colle blanche & intervalles de quelques 6 cm &t 29c. Fixation
par épingles pour le séchage.

Au centre du stab, écart de 4 om seulement entre les deux
nervures. Il reste ainsi la place pour le systdme de fixation, mais
cette partie f£ragile se trouve renforcée correoctement.

PTOUT-COFFRE . Travail nettement plus
long, mais le stab sera
plus léger, mieux profilé, plus solide et moins vrillable. La trainée
sera également moindre, puisqu'il n'y a pas de nervures externes.

CONSTRUCTION EN

Nous décrivons d'abord la méthode pour stabilo rectangu-
laire. I1 faut un chantier d'intrados, fig 30. On Be procure une plan-
ohe de "latté" 16 ou 19 mm, largeur de la corde du stab, longueur 60
mm de plus que l'envergure. On dessine les nervures—gabarits qui seront
collées de part et d'autre du chantier, fig 3l. Ces gabarits en 15/10
contre-plaqué correspondent au dessgin d'intrados du profil et ont
2mm de plus en hauteur que la planche de iatté, Ces 2 mm dépasseront
exactement la fa o supérieure de la planche. On colle sur le latté une
planchette balsa tendre d'épaisseur suffisantej avec 25 mm de libres
du cété de ohaque gabarit. A présent confection d'un pongoir spécial,
bois dur d'environ 15 x 60 mm de section, 40 mm de plus en longueur
que la planche latté. Faire raboter une face pour qu'elle sokt parfai-
tement plane, y ¢ollér & la contaot un papier de verre plutét fin

pour ne pas mordre sur les deux gabarits, le papler de verre sera cc
16 4 1'envers aux deux extrémités du pongoir ! On peut 4 préeent
poncer le balsa du chantier a la forme de 1'ikntrados. Pour fixer cu:
chantier sur 1'établi, on peut coller sous sa face inférieure des
plaquettes de CTP 5 mm, qui dépasseront pour recevoir un serre~joint

: Au pongage veiller & ne pas poncer en diagonale : on sug
primerait de la cambrure au centre du chantier, Avec un peu d'attent
on apprendra vite & se servir correctement d.u pongoir.

Sur le o0é6té vertical du chantier on marque 1'emplacement
‘des nervures. Prévoir le rognage du stab aux essais en vol, et donc
nettre aux marginauxr une nervure tous les 10 mm, sur environ 10 % de
1'envergure. L'entre-nervures normsal esi de 20 mm, sauf au centre ol
1'on metira 10 mm pour la solidité, et en partant du centre on a jou-
tera 2 mm A& ohaque fois jusqu'a atteindre les 20 mm. A 1'enduit non
tendeur on vernit le balsa du chantier, et on passe un coup de papie
abrasif, ’

Puis confeotion de deux nervures-gabarits pour 1'extradc
du profil, avec de nouveau Zmm de plus que 1'épaisseur du latté, fig
31, Kais en retranchant 1'épaisseur du futur coffrage d'extrados, ..

Devant la météo , le concours féd:iral fut de

cloisonné . Le vent faihllit légérement au fil
des heures
vols furent effectués en planeur et en Copupe
d'hiverFinalement aucun wak ne vola , un seul
temps au dessus de 800 en planeur , le cadet
SCHLIMMER (8287) qui,gratte JOMARIEN 789 et
MOTSCH 778. Ce fut la seule éclaircie de cette
journée morose . Je fus particuliérement sur-
pris , & la remise des coppes , de voir les
copains répondre positivement
tion rituelle " faut-il oui ou non
nuer A& organiser ce concours malgré le mau-
vais sort. 2 " I1 y aura donc un Combat des
CHefs en 1980; j'avouerai que personnellemnt
je voulais laisser tomber.

et en fin de matinée les premiers

& ma ques=-
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Gadjet II ein CH von A ME
RITTE, der Nachfolger eines

- ersten Gadjet ,der Siege nur

so sammelte. Dieser ist auch
bei schwerem Wetter einsetz-
bar. Dieses Jahr zwoter bei
den Fr, M. trotz Schwier ig-
keiten beim Riickholen in den
gonnenblumenfeldern |
Leitartikel.
Ein gutes und gesundes Neues
Jahr an alle. VOL LIBRE ist
mit 4 ausstehenden Sonder=-
ausgaben iber Wakefield: Cup
und W.M. voll besh#ftig, 4
X 100 Seiten ,von 1929 bis
1979 1 '

Ein Wurfgleiter aus den
USA.

Ein F 1C aus der CSSR von
jan Sedlacek.

Ein andermr F 1C aus der
DDR von H.P.Haase.

Das Modell von Denis Fer-
rero , 7 Blatz in Taft. Ein
m@licher Sieg stand bevor
als das Modell beim 2 Stechen
in der Wiiste in der eizigen
Pflitze landete !l Voll Was-
ser versagte der Motor jeden
Dienst, das ersatz Model scha-
fte es nicht.. Zu bermerken di€
Bauart der FIgel

Ein A2 aus der Schweitz,ein
Modell das 1979 grosse Erfol-
ge verzeichnen konnte, H.BLEU
ER gewann in Amsterdamm und
ASSAIS.

Im Rfickspiegel ein polni-
scher A1 ,

ELASTIKUS von K.Salzer
(siehe Beschreibung)




soit 0,5 mm. Ces 2 gabarits sont colldés de part et d'autre des gaba-
rits d'intrados déjd en place. Veiller & ce qud corresrondent parfai
tement les bases des 2 gabarite contrecollds,.. sinon on aura’ des
épaisseurs fantaisistes pour le profil. Voila dono terminé le chan-
tier.

Le stab sera coffré dessus en 0,5 mm, et dessous en 0,3f
om balsa. I1 faut un balsa raide en flexion, de moins de 0,1 g/om3,
qu'il faudra se confectionner en pongant des planchettes plus épais-
ses... Poncer en faisant décrire des cercles au pongoir, maintenir
la planchette pour qu'elle ne plie pas, vérifier souvent 1'épaisseux
pendant le travail,

Couper les 2 planchettes .aveo en largeur 2 mm en moins
que la corde du stabilo, et en longueur 5 mm de pl .us que 1l'envergul
Dans du 15/10 tendre on coupe 2 baguettes de 4mm, longueur de 1l'en-
vergure, et on les araldite sur le coffrage d'intrados, fig 33,
épingles sur chantier plane.

Sur le chantier du stab, on va fixer cet intrados avec
quelques points provisoires de colle contadt, sur le pourtour. Lais-
ser un égal écart de part et d'autre... puisque le coffrage est moir
large que le chantier. Plus tard on dissoudra les points de colle-
contact avec une goutte de diluant 3 marquer donc leur emplacement
discrdtement au corayon feutre.

On se fait un gabarit pour l'intrados des nervures, et
on découpe les nervures en balsa dur 20/10, hauteur environ 3 mm.
Coller les nervires & la colle blanche, avec quelques renforts au ce
* tre, fig 34.

Poncer l'extrados au pongoir long.

* Coller le coffrage d'extrados & l'araldite lente, mainte
nif 3 sécher avec une feuille de plastique ménager, alourdie de plu-
sieurs pinces & linge, fig 35.

Enlever le stabilo du chantier. Dresser soigneusement
les bords avant et arridre, qui vont recevoir des renlorts en baguet
balsa dur 1,6 x 1,6 ou 2 x 2. Aprds pongage de ces baguettes, 2 ou
couches de laque 2 composants bien dilude %:i on manque d'habitude
pour cette finition, faire des essais préalables pour trouver la bor
dilution 1),

~ Un stab en trapdze sera construit em deux moitiés ... il
y faut donc 2 ohantier d'intrados, droite et gauche, de forme trapé-

fagonnées en bloo... intrados seulement, bien entendu.
Prochain papler : l'aile en balsa plein.
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Das Modell von Bernd SILZ
Sieger von Marigny 79 und
2 Platz in Bern , war auch in
Taft dabei.

Ein F 1B aus Neu Seeland
LAGAN war auch in Taft.
Ein nicht allt&8gliches Mo=-
de11 aus D&nemark, von Jens
KRSTOnSEMfrei Kurvenstellungen,
sohn und Vater waren
bei den Besten in ASSAIS in
MARIGNY und auf der W.M.in
Tafto
Bilder aus dem FREIFLUG.

Zu bermerken ein besonderes
Modell von J .Valéry mit ther-
mikbremse auf dem Fliigel.
Ganze Linie sehr originel und
elegant.

Bin A2 aus Israel, die Isra-
elis sind ja fiberhaupt im Koma
men |

Ein Propellerkopf aus der
Schweitz,

HESSELBERG ,E.M. der Hangw
flieger, 007 war auch da
bei. Die Tschechen und die
Schweitzer schneiden sehr
gut abe. H.EDER gewinnt den
Preis der Technischen Neu-
heiten, vor J. Wantzenrie
ther,

Ein nicht unkomplizier
ten Schlepphaken aus den
N.L. de Boer.

Bern 1979 (siehe Berich

Bau der "Eule'" plan in

P.

. S« EBENMANN . ..

Sonderausgaben 1929
1979 seeees damals flog man
noch mit Krawateeeeaeooose

KKUVOL ein Saalmodell
fiir Jugrndliche ,die es
mit Begeisterung fliegen

B Kader in Ziilpich.
(siehe Bericht W.NIMPTsch
HangIlug von H GREMMER
Profile von MEDERER.
Versuch einere logi-
schen Erleuterung Ber das
Verhalten der Modelle im
Wind o F Guicheneye.
Schweitzermeisterschaft
im Saalfliegen in Zlirich
unter der Leitung von D.
Siebenmann ,Saal 26m hoch
15 breit und50 lan 1!!1!}
Warhaftig eine schOdne Arena
Einige Moddelle aus Frank
reich. Fowrs. ~7072 -




Pour les ourieux ou les matheux parmi
nousy il est parfois impossible de poursuivre certai-
nes de nos idées parce qu& nous manquons de dnnnées

i} de base. Voici donc quelques formules récoltées un
peu partout, adaptées au plané de nos taxis de vol
i libre. Les autemrs en sont différents, Jes symboles
B dono aussi., On a espayé de tout rendre en unités du
systdme métrique, quitte & ne pas 6tre en acoord par—
fait avec les SI et autres systdmes of£ficiels. Sauf
indication contraire, on utilise des unités suivantes 3
¢ mdtre, métre carré, mdtre par seconds, poids en kilo-
grammes, angles en degrés. J1 sera nécessaire parfois
d'utiliser les logarithmes ou encore une calculatrice
donnant les puissances. In fin de parcours quelques
polaires, Ci-dessous commentaires et exemples.

| Formule(:) la trainde de profil minimsm
ki en fonotion des paramdtres gidmétriquee du profil et
du nombre de Reynolds, Auteur : Xenakis, sympo NFFS
§ 1972, L'ami George voulait passer des hélices wak sur
B 1'ordindteur, il avait besoin d'une polaire-type. Il
2 donc mis en graphiques les donnédes de soufflerie
connues pour nos faibles Re, et des grarhiques a
¢ déduit des formules générales, que nous redonnons ioi
f sous les numéros 1 & 3, Exemple un profil de stabilo

&8 pour Re = 21 000, corde 110 mm, fldche de la ligne
B médiane 5 mm, épaisseur maxi 6 mm 3
| ox, nin . 00765 ( 5/110 + 0,5 x 6/110 ) ak
' =P 4000

0,765 ( 0,0454 + 0,0273 )
14,5377

f On note que 0,0454 est le classique pourcentage de '
" la fléche de ce profil & 4,54 %

(:) et : on a ici deux formules cha--
8 que fois, suivant la plake de Re ol 1l'on se situe,
8 La riéférence pour le profil est la corde géométrique,
# entre la pointe du bord d'attaque et celle du bord
M de fuite (non pas la ligne tangeante & 1'intradoes) &

XE

= > 1

£

Y et

ey

x1 !

S
po—
- -

Pour le Cz max, on a fait une petite

vérification sur les profils connus 3 Re 42 000 1

dl 12 formule de Xenakis donne quélques 0,06 points
f de Cz en trop.

k Formule de Schwartzbach, ddveloppée
& pour le calcul de sa fameuse hélice de wak, sympo 68,
f £ est la fldche médiane : exemple pour fléche de 6 ¢
# 2 Re 21 000 &
o, = = 0,06 ( 57 x log 21 ooo - 228 ) = - 1,10°
# Ioi encore, il s'agit bien de résultats moyens sur
statistiques, la polaire d'un profil prdocis pouvant
i o' coarter quelque peu.

; Pormule de Pr&ll. Rappelons que la

i d6flexion diminue 1l'attaque du stabilo, en ce sens
:i qu'il travaille dans le [lux d'air d3vié vers le bas
gl par 1'aile :

0(stabilo = CX aile - Vé longitudinal - déflexion.

B (:) Coefficlent de trainde induite d'une
§ voilure rectangulaire & marginal vif. Si l'on a des
W extrémités arondies, 1l'allongement & utiliser dans la
3 formule peut diminuer jusqu'a 0,40 points (cas d'un |

8 marginal trés arondi par l'arridre, cas Sgalement
Bl d'une ellipse 1/4-3/4). Seule une extrémité trapdze,
ll bord de fuite rectiligne en plan et marginal vif,
B fait augmenter l'allongement de 0,05 points., Voir
s sympo 1977, B. Bogart.

Q Formules pour transformer les po-—
liates d'alldhgement infini en pdélaires de 1'allon-
| cement exact de notre moddle. L'attaque X est
f obligatoirement augmentée pour un Cz donné, le Cx
dgalement. Quel est le Cx & 1,1 de Cz pour une aile
% de 14 d'allongement,; sachant que Cxgo est de
8 0,049 (08 803 Td & Re 50 000) ? En extrapolant Dn
| & 0,108 s -

e —rr—

4

-complet, T, et la vitesse de plané du taxi, V. Pour

2
1,1)

Ox,, = 0,049 + (L
14 ’ 3,14

(1 + 0,108) -0
14

(:;) On fait souvent les calouls aveo
standard correspondant & 760 mm de mercure et
soit 3

un

1506,

? - 1013 millibars -
29,27 ( 273 + 15 )

0,120

Les Cx du fuselage sont calculés
différemment Suivant les auteurs.,.. faites votre
choix, Brocklehurst, Sympo 75, donne les résultats
directs pour nos catdégories de vol libre.

A000-

Fxemple du "S.P,L.," de Spooner,
A =19,8, protil Thomann T.4
1. Fldche 7,9 ¢ & 38,8 ¢ de la corde : Cf = 0,16
sur le graphique.
2. K =642 /19,8 /0,16 = 1,957
3. 0,630 + (0,143 x 1,957) = 0,909 f+/sec
4. 164 / 0,909 = 180 secondes de 50 m d'altitude.

"Circular airflow" est la diminu-
tion adrodyndfiique du Vi longitudinal causde par la
sprirale en vol, par rapport & un vol rectiligne.
Fronk Zaic, dans son livre nommé précisdém:nt "Cir-
cular Airflow", donne la formule suivante i

BL x 57,3 x sin{d
R

R dtant le rayon de la spirale. Comme R est difficile
& mesurer, on lui substitue la durde d'un cercle

CA =

trouver l'angle d'inclinaison

y Zaic fait le d4d-
tour par la force centrifuge :

2
P,V
9,81 R

Mais on peut trouver directement tg ﬁs 4 partirde V
et de T, Exemple un nordique vole & 4,5 m/s,
BL de 0,7 m et 25 secondes au tour :

0,641 x 4,5 -

FC =

tg 9 = r 0,115 c3 u 6,60
CA = 360, 8in 6,6°, 0,7 = 0,260
4,5 x 25

Il faudra augmenter le Vé longitudinal de 0426° par
rapport au réglage vol reotitligne. Soit 0445 mm
de cale au stabilo pour une corde de 100 mm.

On donne ici les polaires

0z/Cxeq de 6 profils vol

libre, ainsi que les podnis de plané pour le profil
d'aile de 6 taxis connus soigneusement mesurds, Les
Gttingen 417a, 803 Td et 801 PM ont é%6 mesurds en
Allemagne (1942-1960) - le G5 795 (avec et sans
turbulateur colld sur le nez, 0, % d'4paisseur,

3 % de profondeur) publié en Tchécoslovaquie en
1974 - Hadas, Israel, a mesuré en vol un nordigue

& profil & fente, sympo 1977 (slotted = fente ouver—
te, unslotted = fente scotchde) - et une aile du
nordigue hollandais "Geronimo" a pu passer en en-—
tier dans une soufflerie, sympo 74 (coffrapge cails-—
son du BA sur 40 mm, entoilage soie), Les moddles
A.1 de Schéffler ont ét4 déorits dane Vol ILibre n®
10, leurs profils sont reproduits ici. Le taxi
mesuré en vol par Ilacklinger donne un bien meilleur
ri3sultat que la polaire de sougflerie du méme pro-
fil 3 c'est dfl & 1'utilisation d'un turbulateur en
fil caoutchouc vibrant dans le vent : on obtient la
méme turbulance avec un diamdétre de fil moindre ,
d'ou trainde dimimuée.

A000- 1000 -4000 -4000 -

B

Vous avez dono l& les sules donnédes
vraiment utilisables pour vos calculs vol libre, T1
en existe quelques autres, mais trop imprécises, ou
mesurées dans des conditicns de turbulence inoénnues,
ou encore situdes en dehors des Re utiles.

- MR 007 -

A000 - 4000




* /1001 ' PROFILS

ci:;f"‘v_'ni.n‘imum :-_ o 765 (t/c + 0,5 e/c) £
et : ' 0,58 e
e (Re/10 000) c

fl1dche médiane
epaisseur maxi
corde

0 o O9

2 Cz maximum entre Re 20 000 et 35 000 :

0, 154 (Re/ao 000) 2. [o 6 + 1,7 ( E/XE + I/XI)]

AR entre Re 35 000 et 40O 000

0,923 (Re/lO ooo)° » 071 [o 6+ 1,7 ( E/XE . I/XI)]

: fleche extrados
E%; par rapport a la cardo géometrique"
XE : position de E sur la cordo -
: fléche intrados - AR P
XI : position de I sur la corde. Sl

3 ‘Cz é * d'attaque ' entre Re 20 000 et 38 000 :

0,0752 (Re/10 000)2.( E/XE + 1/x1 Yo Tl
entre Re 38 000 et 400 OOO‘:ifj T -

0,88 (Re/10.000)%% 7. ( E/XE + 1/XT )

ﬁ;&i@;@bpdrtance nulle = -f ( 57 log.Re - 228 ) -

MODELE COMPLET

-Défxegiqn,gen”degrés : _2;12_95_,[1 + \[l + (fé%ﬁ)_";jfj;. vl

p)

E : envergure
% : allongement
1: distance 50 % aile -> c stabilo

"""'"'3"“6”»-'_f',‘v‘Allvonsement: -g—z- T St aire

;;ngi gik ' pour marginal vif, sans arpndi.

Viscosité cinematiqua V= 0,000 0143 environ -

. vitesse en m/s R
: orde en mm

9 Nombre de Reynolds Re = 70.V.c' ' X

W" '

i plus genéralement Re 2 el o Vi vitesse on n/ﬂ B
£y vV L : distance parcouruo par. 1l

oL e e T T f g d e, cem e
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10 Pour passer d'un allongement infinidee & un allongement 1n
e o (voilure rectangulaire, profils minces) :

; o(n.—. _\o(»,"__,-t«r- 18424 ‘Cz‘,(‘--—-—-—--l__; nTn ) - oL anglg d.'at_‘}éq\l\.‘f’ :

' - Cz 1 + Dn
c*:nz e o ( 2An )

© An LR 4 5. 6 7 8 9 100 11
| _ D | 0,016 0,026 0,037 0,046 0,055 0,064 0,072 0,080 0,088
e T{‘ ,097 04122 04145 0,163 0 183 0,201 0,216- 04228 0,240

11 rortance diune votlure = _%_ P
'f '2 i'fAMasse volumiquo de l'air f ot millibars ’
| fK temperature Kelvin = 273’+ §6;°6?5*“ Sl

13 ‘Portance totale = Poids = 22 ( can. Sh + CaE.SE )

2

g »®
P S

SA g airo a;l,le
SE t.aire- agabila
Pt poids % i
CzA:Lle PO I
gzm{mnﬁago
st@bilo) T

14 . viteese de plamé = |[-=-. £ . L
! oo : o ;»’" 9 R ' . SE- CZE +
4 . 0zA + —_—S...A_____ ,

b T 3

P CxTa

* 3K * (cm 4 SE,CzE );

ol

16" 'CXT = Cx__A + CxiA + ( OxooE + CxiE )-Bf~ + CxFus

CXooh & .CX de'prbfilﬁéil§ f7'f:”‘"$
: CxiA : Cx induite aile
«s«T ¢ du modéle complet

SE

QzA‘ + CzE SA

i

18 CxFus (comprenant deriva, hélice, etc) :

d'aprés"Mederer/Mﬁhlig 9, 071‘ . Sfus

r——

v

SFus : surface '"mouillée" du fuselage, en m2
N L : longueur du fuselage, en m. 2

d'gprés {§chaeffler (£Rus y o 012) +10%

| D'apres Brocklehurst : planeur RG . O 005 a o, 066
,,,,;Aa .0,005.... HLG 3 0,004  W,CH : 0,012 ... FIG, y
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19  Durée pure de 52 m pour un A2 (statistiques Allnutt/Kaczahdeki) :

ar
2.
s,
4.

(/%31 ‘:

Chercher Cf sur le graphique ci-dessous, a partir da,la fléche
médiane et de sa position sur la corde. :

Calculer K = épaisseur maxi en % - divisée par allongement -
divisés par Cf.

Vitesse de..descente y' = O 630 + 0, 143 K (en pieds/seconde,
4 multiplier par O, 305 pour obten:Lr des m/s)

Durée de 52 m :  170/y' (de 50 m :  164/y' )

930 " '

I
.

o ‘f‘léc;.ke’:ole‘ la. '(Vfﬂne. ’m,e'o{;'o.ne_ l'-,_Q/h- % o

20 .. Circular Airflow = 360{7s;nf?> -BL [3 = angle ‘d'inclinaison.
% o * o B.L. ¢ levier CG - CP stabilo
: T : durée d'une spirale, B
tg 5‘5 ’641 v ' secondes par tour.’

PETITE COLLECTION DE




Gottingen 795 - ;
7,5 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 100 i

0 1425 2.5 5
2, 3275 4ok 5.3 5.95 6.45 T+15 7.65 8.0 7.9 7.4 6,48 5.25 3.85 2.2 0.4
2,4 1.3 0.9 0.48 0.24 0.15 0,04 O o O 0 0 0 0 0] 0.1
Gottingen 801 (= MVA 301) PM : entoilage papier sur nervures espacées
de 0,3 ¢, pas de longeron extrados, Re critique 35 000. ;
0 1,25 2,5 5 7.5 10 15 20 30 40 50 60 70 80 90 95 100 |
1.2 3,8 5.15 6.8 8.0 8.9 10.2 11,1 11.8 11, 6 10.75 9 45 747 DD 3 0 1.7 O.4
1.2 O 0 0.2 044 0.6 1.0 1.4 2.0 2.2 2.1 1.95 1.6 1,1 0.5 0.25 O
Hadas : B 8456 f modifié (et évoluant em B 6456 f au marginal)
0 1.25 2.5 5 7.5 10 15 20 30 40 50 60 65 70 80 90 100
0075 2¢8 L4e2 5485 7.0 7.8 9.0 9.8 9.8 9.55 8.8 7.85 = 7.0
0075 O 002 On5 0.8 ]o] 106 202 j~25 400 L|-09 oo - 700
5.7 615 5.4 4,05 0.6
5.7 L4oi4 3.4 2.0 0
474%% . \
TURBULATORl

05 mm RUBBER

o |125|250] 5 | 75|10 |15 [ 20|30 |40 [50 |60 | 70|80 |90 [100
"UPPER |09 |35 [477]6.49]|7.61|8.41]|0.42}004}1055010.30{9.51|8.31[6.73|5.04| 3.08] 0.8
LOWER |o.9 0.13 [0.49]0.83|119 [1.81243|3.50[4.18 |4.37]4.20|3.57]|2.59|1.33| O

GERONIMO wiNe secTiON
B 8356 b3 mod

| B 6457e mod.

Gs 803 Td
é;!:fjiffjff======'1T==""--.-ffi::::::======

E ' _ Gb 417a mod.
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795+ t.04% 30000
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CONNAISSANCE du Modéle Réduit d'Avion

La ‘
otre Mouvement,

c'est de la propagande pour n
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3 3 c notre Passion.
® ‘8 % .
3 < - Nous devons donc saisir toutes les occa-
. § 4 sions afin qu'ON EN PARLE partout, et n'im-
o o+ o porte ou.
5 5§ 20 o
0 o o J'ai profité
5 8 3§ d'une émission TV, :
B 2’: o sur. ];e vol libre, - aQuatré e ». Il serait bon quel
"‘ - passée en mai 1979, ot redifusée » sdousrcs ur s
- g a pour écrire, & l'heb- am s 40 F), Volant plusleurs’
e 3 - domadaire TELE 7 JOURS |iminutes; oo cus i".ﬁm‘l"’%ﬂ
" N " - g - () ros T
= S le papier ci-contre . p?‘;:mmﬁtalom ;u. ou olel,
& o (semaine du 16 au 22 ge»--g.mtgmgum.; est d'mm.ﬁ ;gzohmg
- . 114 . i "ureté, d'und'! activitd man ‘
B juin). Quand on sait \mgmmmmw‘“ o

que TL 7 J. tire &
plus de 2 millions

pour les ainés. C'est une bonne those.
. quie de bien guider, vers un loisir sain,
adolescents. Loisir pour
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1] o+ o
2_ > g d!éxemplaires, on est mﬁmmmwhw,“
Q s W = sir que beaucoup de troptoans, Lo
e o3 ~ lecteurs suront ainsi |+ c "-g?_"s:m"fs'ufg-
§£ ié % connu notre Sport-loi- fese ddmmemsie =T
™ m ’ sir.
8.’3 “s 3 : De plus, cette lettre favorisa la redifH
- 3 a 0 fusion de la dite émission qui repassa le 5
3 & %“’ & octobre 1979.
80 3 w' Pous les modélistes devraient teujours
gy o5 a avoir cette idée en téte, et user au maximam
;ﬁ C e <. des moyens de communication, pour le profit
o+ = du V@L LIBRE.
o RO 3% 2 Om peut regretter que les trés bons ré-
® " a = sultats de 1!'équipe de France, aux Champion-
s Bo & nats du Monde en CALIFORNIE, en Octobre 79,
2, ;;‘§ 3 n'aient pas été"'plus "utilisés" pour la con-
o & 0 3 naissance de notre Sport.
75 Bo® René JOSSIEN
-+ - ATTENTION nouvelle adresse:
& ;; 24 Rue des Vignes, 45250 BRIARE (Lairet)

Alg nicht der franzﬁsischen'Sprache nichtiger Ieser lhrer Zeit-
schrift Vollibre
Leberjubilﬁum feiern. Meinen damaligen Fntschluid habe ich bis heute:
noch nicht bereut. In jedem neuen Heft finde dch immer wieder
interessante und lehrreiche Berichte auus dem Iodellflugpeblet.
wohl einjeder. Trotzden suche

werde ich in den n#chsten Tagen das einjihrige

PROCHAINY NNIERD - 18~ .
CONPTES RPENOUS DETAILLES
Sop LES Al . A ITTONDE -
- LES WAKS DAREIN VEA .~
- 2EMOTO PF R.COLLINS. ~
-l 6 PLANEONE .US . CH.dre

Me 8Sprache der Zeichnungen versteht
ieh mir zuerst die Berichte in deutsch heraus, denn aus schon

rTonRE - . _
~ ETLIES OF PROFILE .~ . vorgenannten Griinden kenn ich die in TIhrer Tandesspruche erstellten
- ”/srp/‘ﬁ ”A’QSF/GWSFS.. nur sinngenmif devten. Da es snderen Lesern ous umserern Iand sicher .
- MTTERRISSAGCES DAMNS LES auch so0 ergeht, habe ich einen kleinen Bericht von unserer letzten
o .
ARRRES - , MMeAusscheidung erstellt, Yielleicht macht dieses Deispiel Schule.
- C”“ TVRINY ~ CO7E D 42‘/‘— ) :
40/‘/044_—! - M1t den benten Grifen,
~ COVRRIER PES ¢ cE7EVAS .. Inr

& ervw %—Wz&/,



AuBerden lege-ich ein paar aire
D ler Flugmodell—Ausdrﬁck
: h

Englisch 7

Sie haben ja
d Deutsc

eude machen.
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Dear André,

I am sending you SIN (soury TSLAND M99} to exchange for
VOL LIBRE. '
When =zt the TAPT WORLD FREE F
VOL LIBRE -- congratulations

®

LIGUT CHANPS, I saw copies of 0 Gien
on an excellent Newsletter § HU’S‘%

< &0
L yish %o buy BACK ISSUES of VOL LIBRE and request you post i 9 3839
me copies. I would also Iike to buy the COUPE D'H{IVER SPECTAL §& Hadg
issue to be sent PAR AVION, © 4 ® 0
ot :% g"m O
Enclosed is $¥S20 to cover cost of the back issues and the % o %§§ =5
Coupe Special, Keep up the good work ! w N ;{%E%%
g8 o ¥E oo
. Tlggém
You may use anything you wish from SIN in your VOL LIBRE. g o %\32§§
¢} \ o 0
' i fﬁng'H
9}} ® ww
s SOl
Regameds, 9 ° 9% o
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= SELECTION EOUIPE DE FRANCE 4940

i_m Un totul de secondes ne veut rien dire si ce n'est pas fait
‘sur le méme concours, le méme jour .CLASSETIENT PARPOINTS SUR Z CH-de FRANCE

+POINTS DY DOURBLE
‘Méme type de sélection qu'en athlétisme DESELECTION:

!

‘Exgmgle :
T ‘
1

Champiohnat de Krance 79 X points aseesee 7 vols
Championnat de rrance 80 X points eeeoee 7 vols
| Samedi - Concours de Sélection no 1 X points .coceae 7 vols
‘Dimanche Concours de Sélection nv 2 X points ..cce.e 7 vals
' Total points - 28 vols

Un concurrent enlevant un concours de sélection n'est pas
i forcément le meilleur, ni le mieux préparé; le concours de sélection
létant surtout une course marathon, le concurrent bien aidé par une oonne
. équipe se trouve avantagé et puis, il y a une bonne part de chance .
Sur 4 concours il y a toujours un moyen de rattrapage .

&BEEEEilE ¢ Libres aux Championnats de France ,

, Aux concours de sélection 3 appareils obligatoires et
voler au moins 2 vols par concours avec les 5
' A l'issu du premier concours, le concurrent pourrait
, demander d'échanger ses % appareils (rien d'obligatoire) contre 3 autres.
Méme processus que le premier concours 2 vols obligatoires par appareil
de remplacement .

Sgivant les conditions météorologiques, sur les 2 journées
cela pourrait &tre un facteur pour déterminer la préparation du '
concurrent ,

Un concurrent ge présentant aux Championnats d'Europe ou
du lionde doit €tre en mesure de voler par n'importe quel temps, sur

n'importe quel terrain et ‘aller Jusqu'au bout ,

A 1l'issue du régultaet, 1l'Equipe formée, plus .les rempla-
gants, prendraient également ll'engagement de participer & deux stages
Concours inter, genre Assais ou Marigny, sous le conduite de leur Chef
“ d'Equipe .
= La formule nationale sortie en 1959 a été créée pour attirer
le plus grand nombre de modélistes. Appelée a 1'époque [ormule libre
geule l'envergure s'est vue pénalisée. Treés peu de modélistes ont
vraiment épluché la catégorie préférant alléger un nordique,parfois
méme un A 2 servait pour les deux catégories, c'est ce qu'il faut
combatire. De ce I'ait, la formule n'a pu &voluer. Alors, ne pourrait-

on exclure simplement les surfaces des A 2 et méme des A 1 des
hjnationaux ? Peut-8tre verrions-nous de ce fait de vraies formules
N libres apparaftre, par des modélistes dits chevronnés et dits débu-
tants.

PROPOSITIONS - FEXRERD DENIS

Je pense que toute formule est constructive dans la mesure ou
il y & du monde qui la pratique. Ce n'est pas en enlevant les
concurrents A 2 que la formule progressera, le débusant prendra
encore la solution de facilité : un bon plan de A 2 allégé et ce sera
reparti pour 10 ans avec des A 2 fédérsux ,

Partant de ce point de vue, et faisant du 300, du monotype
et duZt_An il me faudra choisir au chempionnet une catégorie. Les
Weks devroni choi@ir avec les Coupes d'Hiver. Toutes ces catégories
ont leurs caractéristiques propres. Donc, faisons une catégorie
libre & tous et supprimons les surfaces A 2 et A 1,

FORIULE NATIONA

Les Modélistes pris en Compétition régionale ou Championnat
de ¥rance avec un appareil ne répondant pas aux normes de surface
se verront retirer la licence pour un an .

La cfainte d'étre pénalisé rend plus raisonnable .
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Pinanche 7, les Vokes. On cormence 8%, le soleil est & peine levé et les

agcendancer pev rarquies. Loppitz on prend une correcte, Petiot cst soutenu,
Lendecu mugni. Ouf 1 On veepire, Hier, le mavvais vol o ¢46 le premier, au-
jourv'hui, ce movveis cnp est frenchi. Il est veni que le temps-plancher des
vekeliclés cet plve élevé; aussi, 43 oppereils ont-ils boucld le mnxi, 2 éme
vol, on rerot go, & peu prés ce lr nfne fngon; 42 moxis cette fois. Mois, seuls
lor U8 ,.4,. ¢t Lo l'rance ont le plein, 3oéne vol, les sscendrnces semblent mieux
rorquéeon; monblent sculerent, car elles se diluent en coure de route, loppitz
(164 ") et Potiot (IU7") eb Tort 1o triste expérience, Londeou, lui, reste
done lc coup: 34 rexis, ce qui montre bien ¢que les conditions étnient plus’
a¢licrtests Le Pirnce reste seule on t8te malgré tout, car Bob White a trébuché
& IH.", dore vol, 3 maris sang hevores pour nos gaillards, 4& wokes en font

rutent. liovs repstons bien sfr en t8te prr Equipe. Hé-hé,..

Prvse renng, reprise. Les nscendinces sont plﬁs nossives, wmnip ausei plus
donpercusca, 1oppits lAche dons ltunc dtentre elles, irie nette, trop peui-&ire,
Le tr:i ¢ ecreche deux fois et retourne su topis en 7", Consternation... Petiot
frit vn 1oxi et se‘pose dang ln poussidre de la cinenterie, Loanderu, mnxi. On
en mornes nous 7 Tovjours en t8te, meis talonnés & quelques secondes par les
denoig et les italiens, Geme vol: Koppite, qui a légérement croisé ses réglages,
maxi. Bon. Petiot, aussi, Bon, Landesu, qui n'a que des maxis, passe: entre
deux plagos ot se fait descendre A 90", Les nez frangeis s'allonpent; aucun
d'entre eux ne grgners, car il est impensable qu'il n'y ait pes de fly—off .

Le cleregerent par notion alors ? Los, nous sommes passée cetite fois. lous ne

le gavons pre, porcecue les totorux sont affiohés avec un vol de retord, aussi
le dernicr vol est—il conrencé encore dang l'optimiswe. Koppitz reronte et ot-—
tent. I1 nttond 1t'avstralien Von Leuven qui, au plot A3 o6, a le plein et
1fichern, cue ¢irble, frns la bulle ! }in effet, elle rrrive, le voiln, elle est
gur novs. Ven Lonven 18che, Loppitz sussi. B, tondis que 1'appnreil nsustrolien
s'y coule rvec riscnce, celui de Loppitsz, parti et nonté exncterient avec lui

pe Irit ejecter en ITI", Adieu clresement per équipe...Chousseboury est effondrd:
ctest pos vrei | drpossible de lAcher & un meilleur moment, Petiot part ensuite,
La bulle cot wn pou trop leoiw, "1n FlEche" ne la rejoint pos: 167" tout de mére,
Londeru tecrine evee un meri, Ow veperde le tnblesu, l'oreille bacpme. Allons,

il ne frwd per trop faire la fine bouche: Petiot cst inserit N° €, lLonderu 23,
Foppitz 40. l.ois tout de m@me, Efre resit en t&te et se faire coiffer, alors
que l'on o pre cormis d'erreur... 3% au elassement par équipe.

Fendent ce terps, 6 gnillerds ort fnit le pleih. Au premier tour, le trép
pheolog nique ..on=Polderd retourne nu tepis en IH5". Loagan (M%) fait micuxs 237".

1 8ie les ruvires ont bouecl: lew 4 minvies. Les plue impressionnputs soot
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Der "Combat des Chefs"
in Nancy. Am Sonabend ein
' herrlicher Sunrise ip al-
. len Klassen . GOUVERNE war
{ auch wieder dabei, man ging
-1untor das Zelt mit traum-
. haft sch3nen Blidern des

| Freiflugs, in der Nacht
Y~kum der Wind und blies al-
''les wieder fort....die Tr-
| afime waren dahin der Wet-
3 tb.w.rb auch schadeececes

' Da sahen wir auch zum let-
. zten Mal Engelbert Maiworm
, dexn Sieger in A2 der kurz
darauf vom Tod davongrafft

o wWurdeesescssccces
bi-dérive en 16ger ¥ sur le premier appareil, monodérive en arridre du stab . A2 von D. Siebenmann.

sur celui des fly-off. Bt des remontages...Les autres ont des cellules clossiquesill Filr die die gerne rechn-
“mile calée & 0° 4gnlement (saug’ pent-w-o pour- rouu-d). ‘Bu-d'sutres termes, L en, Formeln {iber den Frei-—
ce me sont pas des taxis trés poussés qui 1'oht ‘emporté, Ben Itshak en avaits ' fluge.

mais ne semble pss 1'avoir utilisé co sont des engins stablesy eﬁra, aveo U Leserbriefe aus aller
montdes puiuantos (1ee ailes- de VM Le\wen fnisnient du "fluttar" h olmqu iw.lt‘

dépert) et longues, 40", : Lo e : Die Weltmeisterschaft in
, Les déceptions? Les mérimm-, 12 bme (umt.), B dmo (nsmih;o) ot Taft Kalifornien, aus der
. 46 éme (GHIO, aveo un vol de 30" l), Apréu 1aux-*-uooh par lquipn on"lwour, ' Sicht der F 1B ¥lieger aus
on s'attendait & mieux. Ile- sont Gému. Les’ finlmdais et Les chinois, le plei. Frmr.ich' Andere Bericht
eprés le premier vol, IT &meset I4 &nes ensuite, Lu Jnponeis, IO émes (Kobor § . werden folgen fiber A2 und
2Iéme). Les surprises 7 Les. italiens, embnsqués tm‘to ln journée et qui 1 F1 C .In dieser Klasse sin

. wir ja Weltmeister in der

| portérent au sprint (Cases, 6éme & \me aeoonde...), les anglais 36me:. les. Manschatswertung. Inoffizia-
argentins, 4 émeq les frangeis aussi, "honerables 5émes Une oonrimation, len

11 auch in der gesammten
danois Jémes On peut remarquer que, 4 part. les -anglais, ces. pays bieti clasnés - Wertung (1 4in F1C =5 in F

‘ tege, et le oanadion O'Grady L'autrichien Zacbhnlmel est un cmn on deasoul'
& la montée. 5 minﬁteu: O'Grmly ne passe PRE, ennuin d'honoo. Reatent l'i.ar
Ben—Itzhak, ven Le\wen ot Zachhalmel . Ces deux derniers partent trén vite po

onlmement, 11 gagpe Ba.ns digoussion, ot se paie mamo les 6 minuto-. g
Pendant la nu:lt. tout le monde sauf les deux premiera gnene une plaoe: 4
Zachhelnel a été reconnu trop léger au oontrble- bissrerie due paraft-il A 1
sécheresse dv. olimat. La loi eot dure pour lui. Nos hommes gugnent une plac

maigre consolatlon- RN
- Ben-Itzhak a grgné avec un nppareil af-freux. Viaux (31 o &té clesné 616m
au Danemark), rectanguia.ire en polystyréne coffréy Demsin trés classique, ail
gnllée A& 0°, Hélice oaneée et réparée plusteurs foim. Bref, l'engin’ quton verw
rait. trés bien A 700" dana un congours régional Conme quoi, l'esthétique et
1a :t‘inesse ntont riem A voir A oBté du réglage et de choix du moment do dépa t.
Les’ inrnﬁliens ut:llinaiint un thermistor enregiutmur instellé 50 m en nmont 1,,'
de la ligne. Ce jovur 1& il semble avoir été eﬂ'ioaoe... .
Van Leuven sem‘ble beaucoup plus atrayant: Aile a4 0° lui aussi, atnbilo

4 n'ont personne an fly-off et que, par conséquent,” ils ont fait un travail 41 1B =6 in A2 ) Der galli-
quipe alors que les autres misaient tout sur leur meilleur. : sche Hahn war noch nie so
C8té technique, de tout ssuf les grands appareils de etyle Hofmnss (44‘]\' auf Draht, er hat das kr&~
mu i1 utilisnit sussi des "comprcte”). Sous 1 'influence probable de White hen wieder gelernteceeccecs
lep bi-dérives et les siles surélevées sont fréquentea. L'aile cnlée A zéro 3 ASSAIS OMARIGNY OZULPICH
‘nuui. "GoXncidence ? adopt:.on aystématiquo du. systime par la majorité des . R aus deutscher Sicht
meilleurs ™ (Moriseet J. 1952 ld .R.A. n® 161, urtiolc. *1la ooupe wakofield 19?2 (31;;1. Bcricht)
, atzierung der WM.
wmes)“. : ‘
Les véglages sent DD, avee trés fréquerment dee wvoletn commpndés . L'innidence
riable est fgnlepent utilisde, ‘par exemple les chinois, les danois ou les ERR&TA'.
guédois. l'ais pon avantage n'est pas 3vident, Deux dooles dtailleurs, déclan— VOL LIBRE udA46-
cherent tros 8% (3 4 £ sec.) ou & la fin du déroulenent, Quantd aux constructions J§ ARTICLE PASE aqo. A .S.C.VENOURS
elles vont dr "plein" de Den-Ithzak au longeron enfilé des ;)aponaia en prssnant Wt OBLXIENE N\R'rle dl"rh le_
pat len bords d'attaque coffrés avee fil de pré-turbulence des canadiens. Tout r‘.‘!‘lc ehadt? ... .. . l QL “Pf“f(,

‘AU PLAN PARV DANS' LE MR-
LE PLAN OV 4, A o BAZIuoN
PARY DAMS b - sera

re ololne' becamse wauvai(e
reproduction ~ (PAPIER caALQUE
er EettEWE | ~-Le wmei llear
rende went ‘est clotenu w
Vechelle 4)c et Plau sur papuer

pns. dteutre erplication, Pierre PAILHE‘ v . b(ﬂM.C

est velable eu cours d'une journie de ce type.

Les regrots des frengeis T Un chengement d!apprreil prérmtum chez Petiot %
Sor orvmge,prririt pour Yenps peutre, se serait peut-8tre mieuvx débrouillé au
3éme vol. quc son appareil fétiche. Ne légers déréglages chez Koppitz ? Un peu d.e
relchonce ches Londesu... On est pourtnnt pagsé prés, I'aig, dans un concours
de ce t.pe, il hut, preriérement de bons apporeils, ensvuite, meéttre toutes les
h"m‘on de non c®ié, et puis, en ovoir un tout petit peu plus que les autres

nour 1l'erporter. Le vigetoive de J. Petiot & la ngierve=Cup" hnit jourws sprés n'a
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Es sollte eigentlich vorgeschrieben werden, dal jeder aktive Frel- ,
flieger einmal im Jahr einen internat. wetthewerb mitfliegen mufl. B

. » » ' : | L -—
Wa: ma;idabe.i*.we::%}_);, :,ernf;, Bie:t}’l 15“;_1181,0)1 n‘ilchz a:f ]'.g na:i:i ) C-”an, l)NNA’TS DE
nalen rmes-—-we ewerboen susgilieichen. r uns eutscne pezia - -~

FRANCE - A979 -

sten', die wir nach nationalen Regeln fliegen, ergibt sich eine .
- CATEGORIE. INTCBNATIOWALE ELANEUBS. TTYEE HORDIQUE:

ganz andere Situation: Definition des Fehlstarts, fruchtloser Ver-
such, Leinenbehinderung, Vorbereitungszeit usw. sind doch gravierend

spannung beim Landen mit der Thermikbremse), herrliche Landschaften

™ oms & prENONS ASSOCIATIONS | ToVAL|P1ace
anders und man kann im Ausland sofort sehen, woher einer kommt. UERNISSON Miche) O, VILLEWSANE o0l der
Um so erstaunlicher ist es - und ich wurde in Frankreich oft danach GALICHET Antoine  PARIS AIR HODELE 1.6;7 2eme
gefragt: Wo sind denn Eure Spitzenflieger, wo BEure Weltmeister- io“:.:Iu :::‘-:m .:.cn:”ms i:;: “3:
‘schaftskandidaten? International mitzufliegen ist schiner, sport-:? WISSON  Guy- C. de ROMANS 1.008} Séme
licher, aber auch hirter und manchier Leinenbehinderungsspezialist “:tg:; :"’"" z t::: R 1.005| sdeg
. S [® s .C. HORMNE L0031 7 .
oder 'Der-Zeitnehmer-hat-das-falsche-Modeli-gestoppt~' Vorteil- LANDRY J_:u, A de BATINE l” ‘::
heiechende erkennt plétzlich wieder, dafl auch Nur-Dabeisein schén YISORNEAU Christian  BLA.C. ee LOIRE-ATLANT]  959( veme
sein kann. Vor allem auch die natiirliche Sprachbarriere mag -anchen. :;:f; ::':: : :”;:mm :: ﬁ::
Hitzkopf an Protesten und Maulereien hindern, international geht BERIIN  Plarre \C. e 1o CHARENTE M.|  v2o} 12eme|
es 'da viel leiser zu. ' JourouY  Robert .C. da DAX 927 §3bme
RICHK PB4, .C. du POITOU
Die Wettbewerbe in Frankreich. A | e s ]
Bereits jetzt laufen schon Urlaubsplenungen fiir 1980 an, die Ter- HIKLIMASN ). Claude .C. ROMAIS 902] 16€ss
mine stehen wieder bereits fest. Genze Familien begeben sich Frei- COISAIER Jean  © - R.S.C. 00 VENOURS 49| L7eme
N ‘ AIMELET  Frangois  BLA.C. CT TULASHE 897} 188nef
flug~gemdB mit Auto, Zelt, Wohnwagen auf Zweileinhalbtausend km GOUDEAY  Claude 5.0, d2 VENOURS 89| 190
Strecke Richtung Atlantik und absolvieren innerhalb 7 Wochentagen HOLKIERE  Frangots N.C. CASTELNAUDARY 77| 204m
2 Wettbewerbe. Terminlich raffiniert unmittelbar eneinandergereiht, OMPEAU  Jean-iuc  A.C. THOUARSALS | 875|210
BRAUD Lione} .C. du POITON 819] 220w
so dail man garnicht anders kann, als auf der Ruckreise ilber Paris | | MARTLLIER Tnterry LA.C. de MANDRES
nach Marigny zu fahren. | FONTAKEAY J.Paad .C. BASQUES .
' ' ' Jag ANDL
2 groBe Veranstaltungen, doch beide ‘grundlegend anders. mz:-:x hr::':‘d : :: : SEVAES
. . !
— LinLSLEBUULS Plerre .5,C. de VENUURS
ASSATS . : il'rzmn Pritippe  BLA.L. do MAHDES
Riesige Stoppeliécker (bis zu 15 Strohhalm-'Durchschiisve ' der Be- b.'-;?v‘vit Phitipps  Ju.A. LILLE MOUBALX T

und durch die Nidhe zum Atlantik (120 km) sehr wetterstsbil. Midfliges

CATION  otart
i PIBERGLLE Claude

U.A. LILLE ROUSAIX T.
1.4.C. de WANDRES

ALC. CT TULASNE

: ) NOCGLE  Géreld
Nenngeld, verniinftige Kosten fiir das AbschluMlessen, man kann auch SURG Andrd €. d'ALSACE
die Familie dazu einladen, wihrend dies gerade aus Kostengriinden (JHORGET J.Mare -L, da 1'EURE
: .. : | saunin Louls  JA.U. THOUARSALS
in Marigny kaum mbglich ist. | BOUSSAND  Hachel 0.C. IHOARSALS
Kostenloser Zeltplatz steht bereit, Ziegenkiise bel der Begriidung. | catn Caristian |A.C. LAPALISSE
Erfahrene und riickeichtsvolle Organisation durch P. Chaussbourg, - (auite) -
einen slten aktiven Wettbewerbshasen. [ " nons & PAENONS ASSOCIATIONS  TOTA Placy;
Wihrend man bel unseren Bundedign-Wetlbewerben streng darauf achtet, CMREAL Louts A.C. dox DEUX-SEVRES 574 | d5emed
C o ] BCSNARD  Jol) A.C. de 1'EST 571 | Toem
daB ja nur Schwaben, oder Saarliinder oder Nordrh?in-Westfalen pro BOCURD  Geerges G, YOWALS 568 | t0tem
Startsté’?lle aufgeteilt werden - man kdnnte sich ja sonst kennen- COUILLON  Alex A.C. da SAINT-ETIENNE 561 | 41emm
lernen - wird international hier bunt gemischt. Man mull also direkt CARMRE  J.Acbert  JA.C. da DAX "L 565 | AZews
. £ERTHE Robert A.C. JEAN-DOUDIES ! 524 | 43¢mey
mit ausléndischen Modellfliegern gusammenharmonieren und das macht GUREAY  DuPterre IMALC. de WNDAES 42 | t4end
besonders Spa8. [ HANGLET  Albert A.C. YAUCLUSIEN 46y | 45emg
Hier sei allerdings erwidhnt, daB diese Eintracht teilweise dadurch MARILLIER Marc M.A.C. de WNDAES | 445 | 46em
' » . i 1 MouSSET  J.enitippe  JA.C. CHASENTE N, 421 | 47eny
beeinfluBlt wurde, dafl die franzisischen Kameraden alsbald eine Be- AGERY J3.Claude PARLS AIR MODELE 419 | 48enq
vorzugung in der Startreihenfolge durch die eigenen Zeitnehmer er- CHALLINE  J.Merre  |PARIS AIR HODELE 404 | d9em
fuh Obwohl die Startkarten zu Beginn der Durchgiinge noch fehlten J§ |WWH  Bemard (MR HGEL'S f 2] sims
ren. Ubwol ' : o RAPIN Frangels . Ju.A. ou CENTAE 24 | 5)amd °
waren die vorderen Positionen schon 'intern' vergeben worden. Im CANFRAY  Christian  [AIR NODEL'S 2u6 | w.c.
L v be - in Marigny machte ich die gleiche Beobach- MADORE  J.Clawde  [A.C. des ¢ SEURES | 2/0]K.C.
aufe der Wettbewsrbe -1 gny & . WIRCRAT  Geerges  |AC. w oAbwle | v W
tung - stellte sich dies allerdings als Vorteil heraus, weil viele - FRAGIN Tmerry  [A.C. 1NGUARSAIS mfuc.
der Franzosen ein anderes Startverhalten haben und nur wenig in

der Gegend herumschleppen. So gab es dddurch keine zeitlichen Proh-
leme in den 7 Einstunden-Durchgingen..

y Te




Die Klassen selbst auf 3 Tage verteilt, ha?ﬁten jeweils stark ver-~
schiiedene Wetterlagen: Die Wakefields flogen bei b‘lauem‘Himmel mi
weifBlen "Bnrtwolken"— ein Bilderbuéhwétter, sehr héiﬂ, die Siridnge
knallten nur so. Am zweiten Tag stirmte es, stark bewdlkter Himme

. “IEW&S.I!IIMIIQL‘MLQHE!LG.NIW!.WHM.I!L'!,

wahrend die FlA-Flieger bei windstillem, vbllig bedecktem Himmel Racsindhdbocivati ASSOCIAT 108
- ‘ WOULS Lowts AILES CHATELLERAUD. ,
nahezu ideale Bedingungen hatten. MOKLIN  Frencots  |A.C. do NS
Der gemiitliche Ablauf der Veranstaltung durch die groBziigige Zeit@Mpcanis  J.Clause A.C, do 1'EST
einteilung beeinfluBite die Stimmung ellexr 'Teilnehmer sehr positiv B LAMEAY - Alats PARIS AIR MODELE
. , . " , PEMRAYAYRE Guy AC. du ROUSSILLON
Auch bei der Wettbewerbsleitung war keine Hektik zu spliren, Zu er MTEMT  Goorges A.C. du DAWHINE
wiihnen ist auch die Siegerehrung, die im Freien stattfand und mit B s Frangets  [U.A, du CENTRE
einem Abendmahl aufwartete, das sein Geld wert war und einen kompfiCHENEAV  J.Clawde * 1A.C. SAINTONGE & Mgl
' , . NOCQUES  Gérald {M.a.c. de wDRES
letten Durchgang der .fralnzdsischen Kiiche darstellte. Die Bulgaren ,cmﬂm Sobert NA.C. CT TIASKE
waren iibrigens duch mit einem © .+ Team anwesend, leider [SAKDERIS  Didier M.A.C. de MANDRES
blieben sie etwas zurlickhaltend, so war auch nicht zu erfahren, :'::;:““;’::: :: du CENTRE
warum sie nicht gleich den Wettbewerb in Marigny mitfliegen, wenn NOUGE Asin ‘:c: o POKS
sie doch schon da sind. ) ARIBAUD  Henri A.C. JEAN DOUBIES
) : OELEAOIX  Jacque U.A. ORLEANS
Ergebnisse: » . ' RIS Mond W.A.C. LOIRE ATLANT |1.
F1 A (130 (davon 16 deutsche) Teilnehmer, 12 Nationen) ARMEN  Plerre A.C.'de DAX
‘1. H. Bleuer CH 1260 Sek. JOUML - Jesn A.C. LEON MM
AEPAGE  Philippe | PARIS AIR MODELE
2. M. Nikolov BG 1246 " oRIoUK enri A.C. o 1'EST
3. M. Pantham GB 1245 ¢ PLERME~BES Gérard A.C. VAUCLUSIER
-B " Wor  Jews AC. o0 APALISSE
8. E. Poglitech D-BW 1225 PRADILLE  Kichel A.C. NENE BANANO
10. T. Heidemann D-NI 121‘1 ' wepiTz Albert A.C. d'ALSACE
F: B (57/3 Teilnehmer, 9 Nationen) NFFAW  Plarre AC. dos LANGES
MOLNIERE  Frangeis | A.C. JEAN DOUDIES
l. R. Miller GB 1260 + 240 + 300 Sek. SAUNSSE  Hobert PP
2. A. Landeau F 1260 + 240 + 255 WAQUIE  Serge A.C. RENE BARIANO
3. P. Bersin F 1260 + 240 + 216 Sek. SMBLAIRE  Naurdce A.C. da SARREBOUNG
; " (CHAUSSEROURG Plarre | A.S.C. do VENDURS
4. M, Orthwein D-RP 1260 + 240 + 121 v+ A6 PIIEC Ancrd! A.C. de Vo COTE D'A
F1 ¢ (26/9 Teilnehmer, 6 Nationen) : S -
1. G. Heidemann D-NI 1260 Sek. - GLIEGORIE_ [NTERNATIONALE AY ';.e.mmiﬁ_.emeu_:I!r;.smumaxs.w.m;:-m;1;_ :
2. H. Hitbler D-BY 1235 + 240 + 290 Sek. e - Ms
3, K. Collins uB 1235 + 240 + 270 ¢ - NS & PRENOMS i ASSOCIAT OTAL|Place]
- h IKIBARNE  idschel A.C. SAINTORGE & A[1222 [ ler
5. A. We exr b-By 1214 sek. (FRREFD  Denis A.C. RENE BARRANO | 1146 2ere
9. U. Imgenberg D-NW 1183 v BUTILLIER Bernard VA du CENTAE | 1122 dme
i Alatn A.C. THOUARSSIS 1095 dame
BATRE  Lucien A.C. VILLEURBANNE 910 Same
Der kleine Ort ca. 120 km 6stlich von Paris beherbergt einen rlug- a’:umu :;L:.‘i c: -;:::::‘“ ;; :':‘
LA ¢ A, .C.
platz, den - so hatte man mir 1972 schon erszthlt - die Amerikaner ANEAL  Alata PAMIS AIR NODELE K.C.
hach dem Austritt rrankreichs aus der NATO in verwahrlostem sustang@* - -
hinterlaseen hatten. Durch Ablassen von Treibstoff und Ulen ins Erdl.- CATEORIC MATIOWALC PLAMEVRS SERIE Tschions:
reich T:lar ;jahrelang das Grundwasser verschmutszt. Bauchhohe Bewach- e & m’ ASSOCIATIONS - TOTAL | Place
sung, Dbisteln, verfilzter Untergrund, machen die Kreisschlepperei SAVOTR Jeck | A.C. THOUARSALS 540 1t
%u einer rlage. Konzentrazion der Startstellen auf wenige - meist FAVIER M) HAC g WORES 527 | 2eme
- Y : OELALANDE Yvor 0a PETITE A e FLE 4M Jieme
nicht in Windrichtung liegende Rollbahnen erschweren die Flieger Sack | AC. as 2 SEVRES 401 am
Die Organisation hat unter den wechselnden Winden zu leiden, die LT Meb | Ac. SUN-AVIATION 481 o
schlechten Lautsprecherdurcheagen mit quéqendem, unverstdndlichem m‘.‘: Vom | A.C. THouARSALS “: ::
- ' Mot | a.C. #MSACE 4
Gepléirre machen eigene Initiativen swecks Durchgangszeitenheginn :: Dowt :,g'_ WARCEL DRSSA 453 S
und -ende erforderlich. Das Wetter am ersten Tag bei den Seglern L Gre | M.A.C de WIS 452 e
reichte vom Nebel morgens iber 'sonnigen' Sturm bis sum gemiitliche '.nz :“; :: ".m: :-::: ::: :“u:
AGIE e L. oo
Ausklang beim Stechen, wéhrend die Motorflieger bei bewblktem Himm VIMMEAL Ot | WAL, @ LOINE R 439 | l2ime
. und méBigem Wind zugange waren. : - WEAS  C1ad [ mAC, we LOINAl A3 | 13
Allgemeines Befremden herrschteiber das hohe Startgeld von ca. “m‘u" :: :: :‘!‘:::‘" :: :::
UM 36,~-, wihrend man sich in Assais mit wesentlicdh weuniger NUT Plol | A.C. SUD-AVIATION 308 | 16dem
begniigt hatte. WRTIT  Ser | AC. des 2 3EYMS S0 | 170
R mi |, 2 SEYRES ' 381 104ne
Die sanitiiren Einrichtungen am Plats sind natirlich nichts filr m“um,‘, " ex :z :::m;g L3 | 1%
Erawattentriiger (die es aber bei den Freifliegern sowieso nicht LAPEYAE Froo | A.C. LEON MMM 377 | 200
€ibt) in Assais gar mufite man mich in die Sonnenblumenfelder ver- m“ :: :::.l:l.m :;: :::
dricken. Aber immerhin besteht die Mbglichkeit des kostenlosen BESSON o A:g_ YOWAIS - m | 2%ee
Zeltens, und das ist ja schlieBlich auch was wert. Das gesparte FRASSE ®e | amwonts 1M1 M
Geld legt man sweckméfiger in Wein an, der swar auch filr wiirtt BRFFAUT Ol | WACLILLE K. TOUR 361 | 24eme
: ' > ritem=- Wm0 s VAMETIVE A de FLE 359 | 260me
bergische Verhiiltnisse sehr trocken - um nicht zu sagen sauer - KVE  ATa | AL, ¢ PONS B7 | i
UNINAGL  BI1 ['wA, LILLE ANBAIX 338 | -204ee




ist, aber daflir umso bektmmlicher und auch tgilweise billiger als /‘01
Pier oder Milch. : :

Im Ubrigen miissen wir Preiflieger allen Veranstaltérn dankbar sein,

die uns einen internat. Wettbewerb machen, die steigende Zanl der GHqﬂﬁ/aH%S DE

Teilnehmer (und Begleitpersonen, Fam:.lien. Kindern!) bestitigt das F‘WCE
Bedﬁrfnil, mitsumachen.,

Erpebnisse:

G&IFM.UIIMCMM!.LHIIIII.MIIM_I!!i.:GMLR'.M!‘!Z;.%!IE.:%ﬁt

F1 A (124 (davon 20 deutsche) Teilnehmer, 11 Nationen " NN b PAENONS ASSOCIATIONS -'mm PLACE
1. M. Fanthan GB 1260 + 154 + 150 Sek. TRACHEZ At AC. dos ODW-SEVOE 227 | ter
2. A. Bartschi CH 1260 + 154 + 140 ' MLALS deas~Rend N.A.C. do LOINE-ATL, 199 2ime

UK Pascal A.C. MENE BARSARD ise Jtwe
3. J. Leleux F 1260 + 152 " KRNGER  Come) V.A, OMLEMS | e

8. A. Stuber - D-BW 1234 v BROTTIER frune WAC. de WNINES 14 Same

¥F1 B 6/6 Teilnehm (] e A.C. YONRAIS 36 Game

ELD (46/ er, 8 Nationen) : CHATEM Sthphne’ A.C. THOUARSAIS 080 N.C.
1. B. 811z ~ D-RP 1260 " GATEAY rum KA.C. o IIOASS 087 el
2. P. Kristensen DK 1258 ] DOUTILLIER  Bertrand U.A. oy CENTRE 025 NC. | =
3. F. G#nsli CH 1257 ’ re 1 S

F1 C (23/11 Teilnehmer, 6 Nationen) - CATESORIC HATIQUALE AYIONS A ITELS A BISTON. JHRNOTIRE"

1. R. Schley D-NI 1260 + 240 v NS PRENOWS ASSOCLATIONS UTOTML | PLACE
2. K. Faux : GB 1260 + 198 " SENGE Yvea | |AC. Jow bowlEs | s Jar
3, G. Heidemann D-NI 1260 + 151 v CHEFGROS @rard A.C. SAINTONGE & AL $20 2em

. S. Reda - ‘e OELTER fesul U.A. & PERIGORD 50 .

5 a | D-BY 1259 MASCARD Weard AC RENE BANBARS Iy Ao
6. T. Heidemann D-NI 1258 v LAFEUILLE  Patrice AC. @ VILLEURSANNE 462 Sdme
8. R. Friedrich - D-NI 1257 ’ " MAZEL . Mate A.C. o DA a ()

BLCKER Farnand U.A. du PERIGORD us Teme

9. A. Weber D-BY 1248 B HERTIN Plarre AC. do 1o CHARBWTE-N 3 | G

10. H. Stetz D-HE 1230 te . s

Gewinner des Nationen-Cup:
Allemsgne mit A.Stuber F1A (BW), B.Silz ¥1B (RP), R.Schley »¢ (NI)

IEifelpokal Ziilgich' :

Obiges gilt ganz besonders fiir den einzigen noch deutschen ‘Inter 'HXIMI{.!!!IMS.“MM:.ﬁ!l(.:%li"
nationalen', den Peter Gatzweiler seit vielen Jahren nun macht.

3 HOMS & PAENOMS ASSOCIATIETOTAL | Place’

Und wenn man den Wettbewerb mit denen in Frankreich vergleicht, s — YL T T —
i TRACHEZ .

gab es diesmal zwar nicht so viele Teilnehmer, aber die Urganisatill o.¢ Srue NW.A.C. de WANDRES 4Sb 28me

war trotz des viel geringeren Personalbestandes keinesfalls schlejiill mcE Nichel AENO 2000 49 [T

a ; A CAVLNAUD Crristian AC. e DEUME 412 | deme
ter. Franzosen und Englénder hatten am selben Wochenende ihre natj §iows  Christopha | WAL, @ CT (WAL 410 | Seme
Meisterschaften, der Wochenend-Wetterbericht ermunterte weit an- MM Hervé A.C. YONNALS 40u Sime
reisende Kameraden such nicht gerade, das Risiko eines Sturmwett- g mim Pascal ‘.ct‘:zm:’aru ::: ::
: . N cAYALMD LA P
bewerbs einzugehen. S0 hatten wir diesmal wieder mit stark bdigem; :uw :::1: A.C. THOUMSAIS 403 | Beme
wind dullerst hart zu kdmpfen und das Regentief verdarb das ange- ¥ N Staphane A.C. THOUANSAIS 393 | 10w
4 ¢h alsb . Y roe A.C. YONNAIS 9 | N
sammsl e Urlaubshoch alebald | ;e olivier WALC. do WANDRES 349 | 120w
Versvhnt wurden die Teilnehmer aber durch des an alle Uberreichte i CONGCROLLE  Didter A.C. SUD-AVIATION 367 | litme
Pridsent, einen gravierten Zinnteller, der bestimmt die Hélfte des §l cwin Sophie A, THUARSAIS ;:; :;:
. B soTTIER Srune HAC. & WANDRES
Startgeldes ausmachte. Auch war bel der Siegerehrung deutlich zu oty Mcolss A.C THOUARSAIS 385 | 1stm
sehen, daf dieser Wettbewerb nicht nach strengen kaufmédnnischen R roumicn Nivier A.C. YONNALS M2 | 1
Gesichtspunkten abgewickelt wurde, denn die Vielzahl von Pokalen § PIMA 3.Choude Ac. ms :: ::::
A, 5
(pro Klasse fir die ersten 5, Mannschaftswertung. kuropameister- mw m::‘: :k PETITE A o FLE 324 | 20ime
schafta-nevanche, internat.Jury) 1ldBt wohl kaum Gewinn in der SCHAMDEL Thierry AL, @ ALACL R | e
Vereihakasse zu. . PAILIE Lional AC. stk o 37 EE
’ [T IMerry A, a0 T'IUN 300 | 23eme
Hier mtchte ich noch den dringenden Appell an nlle Preiflieger
richten, durch Teilnahme im nlcheten Jehr dem Peter Gatzweller
den Dank fur meine Bereitschaft auszudrlcken, uns diese Wettbe-
werbe zu machen, Wir sind - auch international derauf angewiesen,'
daB es nooch weitere 'Lifel-Pokale' gibt, nachdem grofle Modellflug
Hbhepunkte sowieso immer rarer werden. Und aufkommende *Nioht=-

ALLALS Josn-hand - | WALC. de LOIRE-AL 300 | 24eme
AKMEN  Fridiric A.C, da MAUTE-PROY 299 | 25¢m

mehr-wollentGefiihle sollte man bei Peter auf gar keinen Fall erst

reifen lassen!

AICHER Francols AC. du POITOV w8 | 26eme
PIQUER Prilippe A.C. des LANDES 277 :Uéw
CACITT] Patrice C.A. da CAEN 2! .rgm
(U] Erie C.A. de CAEN 258 | Zvene
VISONMEAU  J.Marc MA.Co de LOINE N 260 | 294w
£ CORVA Mhilippe LA PETLTE A de FL 287 /| 3ltme
COuvEL ronique A, LILLE NOURAL - 256 320w
TUVE Christophe | A/C. THOUARSAIS 249 ) Jieee

W cuoe Chtstion | WALC. du Comwung 232 | 3tbm
Als herausragende Persbnlichkeit ilber diese 3 Veranstaltungen hat J wos o e Ry S:n
sich Gerhard Heidemann ki‘istallisiert, der doch gewaltig auf- LAVIGNOTTE  Laurent :: :.w::. :3 :n::
trumpfte und immer bei den Siegern war. Widhrend dieser Bericht :::::u :::rry n:A:c. oo | v
gedruckt wird, kdmpft er in Amerike in der Nationalmannschaft um CHARLOT Erie AN 2000 . ::- :?

Weltmeisterschaftsehren. Hoffen wir, daf er dort auch so erfolg-
reich ist.

CASTO Nisoles AC. ge 1'EST




Ergebnisse: )
“F1 A (59 (davon 37 deutsche)Teilnehmer, 6 Nationen)

1. M. v.Dijk NL 1260 Sek. \

2. H. Wagner Sidafrikal226 ‘»

3. H. Motsch D-SA 1182 ¢ Qo 6
5. U. Schmelter L~-NW 1166 ! ‘ Q\ .
6. H. Schmidt D-BY 1162 ‘! & (—’\
¥ B (19/11 teilnehmer, 5 Nationen) B\)‘?\U\rl *

1. F. Gé#nsli CH 1245 ¢ ‘,n T Eﬁl&r €vanch: ;
2. R

. Ry Schlesinger D-BY 1209 !

3. Y. Ruijter "NL 1195 t 30’&1& ha) ve

4. u. Orthwein D-RP 1171 ! A
F1 ¢ (13/8 Teilnehmer, 4 Nationen) e {

1. G. Heidemann - D-NI 1243 ¢ % “ot A

2. B. Hartill UsA 1241 ¢ o

3. P. Huyben NL 1220 (s Q\
Mannschaftlswertung‘ 6’ ¢

®
‘L:\Oe\

“5 mﬂ a@%@w«
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POB NON RETRIRVEE -
MICHT BEZAHLTE WEEBUNG | {

x\\.)\
4.

FREE FLIGHT PREGS
7513 Sausalito Ave., Canoga Park, Callfornia 91307, U.s:A

Please send copies to: .
Name
Address
City . : : State
Country Z'lp

1 enclose the following payment: B
World Free Flight Review (Volume I) $30.00
ISBN 0-933066-01-5

Postage & handling each book
Surfacemail ____$1.00 }
Airmail $8.50

California residents add
6% sales tax @ §1.80 ———

subtotal

Number of copies ordered X

Total payment enclosed




INDIVIDUAL SCORES '
FREE FI.IGHT WORLDID CHAMFIONSIHIFS
TAF T, CAL.IFORNIA

DCTOBER 197

Fil A

ROUND NUMBER 10

PL CN CONTESTANT

1 342 M+ ROUCCA

2 344 K.KIB(KI

3 332 M. IRIBARNE

4 328 M. KEINANEN

5 31?7 F+SCHLACHTA .

6 319 G+ INFEI

7 331 D.FERRERD

8 307 Re TRUPPE

PL CN CONTEBTANT

9 325 Py HARRIS

10 361 J+ AKESSON

11 323 T+ KOSTER

12 364 A, BARTSCHI

13 303 M. ZITO

14 329 R+ SAUKKONEN

15 333 A+ LANDEAU

16 362 U, CARLSSON

17 322 N+ HAMMER

18 316 M. BURNS

19 3046 P+ NASH

20 318 0. SUGDEN

21 838 T+ HEIDEMANN

22 349 R« SIMFSON

23 336 H.SEELIG

24 327 5.8CREEN

25 341 EB.FIEGL

26 337 0+ COHEN

27 3ss T+ BORTNE

28 314 W.NUTINI

29 347 C+BOGART

30 363 A+ ENSTROM

31 326 R, MONKS

32 352 E.BAIN,

33 305 S.HINUS

34 324 T+OXAGER

3s 365 R+ BCHENKER

36 304 W+ EAST

a7 340 G.BARBABELLA

38 301 J+ BRONETTO

39 33«4 F+ BAUMANN

40 343 K+ INAMURA

41 354 l.. RODWAY

vl NUMBER 7

*E COUNTRY RD1 RO2
F 540 1080
CDN 540 1080
s 508 f86
GB 540 1057
DK 504 1041
I 524 1058
D 536 70
AUS 447 894
RA 850 806
J 403 P0b
NZ 218 722
13 &0 708
UBA 360 720
CH 315 675
FRC 180 360
A 180 360
IL 163 300
N 153 29%
ER 1180 282
MEX 180 360

TEAM
1

J
F

SF
CON
PRC

TEAM
GE
~8
DX
CH
RA
SF
F
S
DK
CDN
AUS
CDN
D
usa
D
GE
I
IL
N
BR
usa
s
GE
NZ .
AUS
DK
CH
AUS
I
RA
D
J
NZ

RO3
1598
1582
1494
1539
1508
15614
1510
1410
1314

C 1444

1056
1068

1031
943

540
540

480
470
4462
4%

ROL -7 ROA
12460 240
1260 240
1260 240
12460 240
1260 240
1260 240
1260 240
1260 240
ROL RDZ2 RO3
180 180 180
180 180 173
173 180 180
171 180 180
175 180 173
180 168 180
180 180 158
157 180 180
148 130 180
180 180 180
172 144 180
180 180 142
176 137 180
180 180 131
180 180 180
180 180 122
180 180 158
163 137 180
153 142 175
180 102 180
180 180 180
171 118 155
180 157 180
121 158 147
139 123 180
180 180 107
144 180 48
136 180 154
164 174 165
106 180 180
180 117 180
180 180 180
?7 1830 103
RO4 RDS
2138 2678
2122 26562
2034 2574
2003 2543
1993 2533
21014 2484
2050 2590
19%0 2461
1658 2117
1897 2270
1393 1933
1428 1788
1391 1751
1303 1663
720 00
720 {00
&b60 840
&50 830
442 822
637 b4é

RN RDOLO ROLL ¥
300 360 O [e]
300 345 0 O
300 234 © [¢)
300 222 0 (]
300 198 0© (0]
300 154 0 0
217 0O Q Q
175 © 0 0
RIM RLDOS RD& RD7
180 180 180 180
180 180 180 180
180 180 180 180
180 180 180 180
180 180 130 180
180 180 180 180
130 1480 180 180
180 180 180 180
1840 180 180 180
180 180 180 142
180 180 180 180
180 180 4171 180
180, 180 180 180
180 180 iBO 180
180 180 180 126
180 180 180 180
180 180 142 180
180 18¢ 180 175
180 180 180 180
180 180 180 180
180 180 94 180
180 180 180 180
104 180 180 180
180 180 180 180,
180 151 L80o 180
125 180 180 180
180 180 180 180
180" 180 4% 180
180 23 180 180
88 137 180 180
180 180 180 ©
180 48 68 180
71 180 180 85
ROG RO7
azis 3758
3193 3695
3114 3654
3083 3623
3073 3613
2984 8524
3130 343646
2890 3430
2657 3197
2564 3104
2432 2769
2148 2508
2027 2387
2023 2383
1080 1260
1080 12460
1020 119%
1010 1190
1002 1182
&4é LT

D12 TOTAL

2160
2145
2034
2022
1998
1954
1717
1675

1182
1176
1164
1161
1146
1133
1132
1132
1081

1066
1051

1017
1016
16
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'E]II\)]:IJLJ#\I, SCORES

EE FLIGHT WORLD C:l4lhh1F’I(3rd€3l4:IF°£5

WFTes CALIFORNIA

A S5 OCTORER 1979
ID NUMBER 10
CN CONTESTANT TEAM
122 GRUNNET/KOSTER DK
161 F.QVARNSTROM S
167 L.HINES USA
169 J.WILSON usa
130 H. TAHKAPAA SF
165 W.HALLER CH
109 G.ZACH A
136 H.SCHMIDT D
149 P.DEBOER NL
CN CONTESTANT TEAM
129 K. KULMAKKO SF
103 A.TARZIBACHI RA
151 A.HACKEN NL
139 I.WEISS IL
168 J.WALTERS usa
150 T+VANDIJK NL
162 M. ROSLING 8
152 P.LAGAN NZ
166 H. SCHODER CH
141 V.LENSI I
131 L. BRAUD F
105 P+ NASH AUS
125 J.COOPER GB
155 S+ LARSON N
135 A.RIEDLINGER D
128 K+.HENRIKSSON SF
138 6. CHOREV IL
116 P+ALLNUTT CDN
123 P+ BUCHWALD DK
132 P. JOMARIEN F
133 J.LELEUX F
118 T, THOMPSON CDN
142 P.B80AVE I
164 R.ERISMANN CH
120 Z. YAODONG PRC
140 V. BRUSSOLO I
102 W.PALMIERI RA
101 C.MINOLI RA
124 J .+ RASMUSSEN DK
108 W. KRAUS A
148 L. COLMENARES.JR MEX
137 A. BARUCH IL
42 154 1,WESTON NZ
43 146 A, ABAUNZA MEX
44 134 G.MUSSIC D
45 114 F+NUTINI BR
46 110 J«MELIS B
47 143 J+MATSUNO J
48 158 V. BANCRUZADO E
49 1246 P. OWENS GB
50 1S3 M. SEXTON NZ
S1 107 W. KAMP A
52 111 REYNDERS/HERZOG B
S3 112 M.LEDOCQ B
54 144 YOSHIKA/SHIBACH J
SS 127 T. YOUNG GB
56 163 P+ 8JOLUND S
S7 117 G+MACKENZIE CDN
58 104 P.LLOYD AUS
59 147 L. COLMENARES MEX
60 106 D, 5IMONS AUS
61 113 A,GOMIDE BR
62 160 6, RODRIGUEZ E
63 170 REQUENA/DONA Yv
64 121 D.CHUAHYI PRC
65 159 G+.RODRIGUEZ E
b6 119 G+ HAOZHOU PRC
ROUND NUMBER 7 i
PLACE COUNTRY RD1 RD2 RD3
1 usa 529 1069 1609
2 NL 523 1063 1603
3 SF 495 1035 1575
4 CH 464 1004 1544
5 DK 531 10714 1611
) . 413 953 1493
7 RA 410 9SS0 1490
a IL 401 941 1481
9 I 462 1002 1542
10 D 497 1037 1577
11 8 487 1027 1567
12 A 462 1002 1542
i3 NZ 421 923 1463

RD1-7

1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260

RD1
174
iao
172
171
169
171
165
157
1S5S
153
i48
148
150
170
142
141
137
150
171
133
132
155
129
129
i80
180
115
115
i80
180
180
93
128
121
175
146
159
128
125
141
136
102
120
105
164
144
142
180
160
129
1714
171
151

180
137
180

RD2
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
iso
180
180
180
180
180
180
180
180
180
i80
180
180
180
180
180
180
180
i80
180
iao
180
142
180
180
180
180
180
180
117
180
180
180
180
180
180
180
180
171
180
180
0~
83
180
105
134
95

RD4
2149
2143
2115
2084
2114
2033
2030
2021
2082
2117
2107
1935
2003

RD8
240
240
240
240
240
240
240
200
162

RD3
180
180
180
180
180
180
i80
180
180
180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
180
i80
180
180
180
i80
180
180
180

180
180
iao0
i80
180
180
180
ieo
180
iao
180
143
180
144
180
180
180
114
180
iso
151
i80
180
180
180
180

RD9?
300
300
300
300
300
300
300

RD4
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
143
180
180
180
i80
180
180
180
180
180
180
105
180
180
180
180
180
180
180
110

108

RDS

2689
2683
2655
2624
2654
2573
2570
2561
2557
2657
2582
2475
2543

\ i ONT PARTICLIPE
/1018 & A CE NVREROD.-
QY cHtABor
B A77erirre
"R ﬂlu_exs (V.5 A.
- BATsy&Er
RD10 RD11 RD12 TUTAL M 7 s Ep1 Ac&k(cC csa,j
251 0 0 2051 ki rrvys
213 0 0
202 0 O 2002 £ Z‘;E’:Z“Me (RO.A)
130 © o 1930 B RERO, ~ .
102 0 © 1902 | V-JAKVBOVSK ( PoLooyy
102 0 0 1902 W ITSAMZER(AVIRICHE 7
o o o 140 BBSILZ.R.FA/
0 0 0 1422 Q P-LAGAN-( N-284¢ANY
: = P-&'msre-/!stNS- (PK)
S. rireeer.
rps RDe6 RD7 TOTAL 7. KLIFA. [ cszR.
180 180 180 1254 [ E( j
180 180 172 1252 g O--(1ERzZK ERS (FXATC,
100 180 180 ii?ﬁ: - gxgumc (SU1ss¢
180 180 4
180 180 180 1249 J- oF ";Eliﬂz;‘gmt -
180 180 176 1247 9 P-
180 180 180 1245M g. msﬁwé.N -
180 180 180 1237 Ww- Nl/?pn’cl-(
180 180 180 1235 W (4-GREIN e
180 180 180 1233 z. éVllee—
180 180 180 1228 RO e
180 180 180 1228 4
180 180 180 1225 JC- Ncé-wg...
180 154 180 1224 e
180 180 180 1222 jp 7'22?’/‘65;;7 AT cH)
180 180 180 1221
180 180 180 1217 @m [l MHACLCN
165 180 180 121SR (. PeL SR - a ;RF‘A-
180 180 180 1214
180 180 180 1213 O COGNET /
180 180 180 1212 F 2AtC- (V.5.A
180 155 180 1210 CAGAN ..‘ g |
180 180 180 1209 [} ,;PA/LH-E/l7 )
180 180 180 1%; B eer " /ﬂ pﬁ
180 180 123 1 . M'C
115 180 180 11958 ZE=FANY.-
180 180 180 119: B A -scHarnnme .
180 180 180 119
180 180 109 11go @ L FThAn &L .
180 180 180 1185 M
180 180 180 1176
180 180 180 1173
180 180 180 11708 /VVS Avdres
10 180 135 1156 @ 0 A
180 70 180 1145 |j 'ofl‘s, b’C_
99 180 180 1145 ] UNE GRAN &
93 167 180 1139 '
180 180 180 1138 @ 5;:0770//; ET
180 111 180 1136 | E INTNENS &
180 180 180 1124 Al
180 180 86 1122 = TRISTEESE LE
180 180 180 1110 -
180 118 180 1101 @ PECES p&
95 180 180 1100
146 105 180 1099 = e ”"W’”
172 180 180 1099 =
115 110 180 1087 @ Oer Nt €72 VA’/N
160 180 1so lodo g CEOR pocor -
180 121 180 1079 -
179 180 149 1063 AT OES CHerF“
78 180 180 1059
180 180 180 1042 B MARIGLZ ==
180 180 180 1017 B comwotesrtceEs
180 180 180 987 .
79 180 180 972 = A TOoUTE {4 FA -
180 32 180 951 7 I7teeeE - T¢ S -
57 104 180 796
SERA VN FRAMNLD
RD& g%‘? = [/([gg Vv (OTE HE
3223 3759 B At R4c t
3195, 3735 .
3164 3704 i
3194 3663 :
3113 3653 [ ] ’
3110 3642 i |
3101 3641 1
3097 3637 [ | ‘
3087 3627 B
3052 3592 B
3015 3555 ,
3083 3529 a



14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24

CDN
GB
MEX
AUS
B

E
PRC
J
BR
N
YV

485
435
430
479
384
413
S40
292
317
170
(o)

1025
A2
70
1010
924
ai2
920
652
497
350
180

INDIVIDUAL SCORES
FREE FLIGCHT WORLIDOD CHAMPIONSIHIFPS

TAF T, CALIFORNIA

1565
1447
1426
1484
1427
1352
1460
976
828
530
360

F1ER 7 OCTOBER 1979

ROUND NUMEER 10
PL

A p W=

CN
237
205
21¢&

253
226

CN
242
233
207
223
224
261
269
268
201
241
263
240
251
264
252
243
281
215
236
202
222
227
225

206
246

258
262

221
254

230
228

208
204

259
213

248
270

247

CONTESTANT
I.BEN-ITZHAK
P+ VANLEUVEN
D, 0’ GRADY
F.LAGAN

R+ POLLARD

CONTESTANT
G.CASSI
J.PETIOT
H.CHMELIK

J KRISTENSEN
F+ RASMUSSEN
B. EIMAR
R+«WHITE
R.PISERCHIO
0.VIGGIAND
E.BALZARINI
J. ZETTERDAHL
R+ARTIOLI
P+RUYTER

W. EGGIMANN
A. BARNES

M, KOBORI

A. LANDEAU
G.TONI
B.SILZ
R.MARQUEZ
P.KRISTENSEN
A.WELLS

0. KILFELAINEN

Y. XIANYMING
0. TORGERSEN
L+ CHENGMING
A. ARMESTO
F.GAENSLI
M. SHIBACHI
T, SOAKAWA

P+ VANMERKESTIN

GONZALEZ/SANDRONI

J. WASER

A.KOPPITZ
F.RORERTS
J.COOPER

F'. SOLONRIBEIRD

E. KROON
R.HOFSASS

R+ SCHLESINGER

W.GHIO

J+MCGILLIVRAY

G+HERTZBERG
D, TONGWAY
R+ ALVAREZ
S+ MUTAD

L+ HANSSON
X+ KAI
R+MAGILL

M, KOSONEN
F+AALTO
E.REITTERER
A+ EDWARDS
J. NAVARRO
G+ALBRECHT
F.VERA
0.VAZQUEZ
J. ARJONA

TEAM

IL
AUS

CON
NZ

GE

MEX

FRC

1925
1838
1852
1907
1967
1701
1708
1266
1188
710
447

rRO1-7
1260
1260
1260
1260
1260

RD1 RD2
180 180
180 180
1SR 0
180 180
180 180
180 180
180 180
180 180
180 180
T8O
180 180
180 180
180 180
1157881180,
163 180
180 180
180 180
130 146
180 118
180 180
17,3180
180 180
180 180
180 138
180 180
18O 1R1S
1B 0OF =111
180 180
180 180
&9 163
138 180
180 180
Q7 93
180 180
175 #1680
148 128
180 180
180 180
15288180
180 156
180 180
180 180
i8o0 180
105 94
139" 180
ilfeyo) s/
180 124
180 122
129 180
180 1246
180 102
141 180
144 91
94 0
131 80
116 126
76 68
A2 94

2450
2370
2391
2345
2335
2241
2024
1592
1467
890
627

rO8
240

240
240

2387
155

RD3
179,
167
180
180
149
180
188
180
126
180
116
ALALES)
180
180
180
106
i80
180
180

RLI9
300
300
284
0
(¢]

RD4
180
180
180
180
180
180
i80
180
180
180
180
180
180

137

180
180
igo
180
180
180
180
85
180
180
180
157
180
180
180

2945 3505

2910 3450

2931 3395

2826 3366

2800 3340

2564 3104

2488 2971

1877 2237

1827 2187

1044 1224

807 987
rRO1O RD11 RDL12 TOTAL
360 0O 0 2160
124 O (0} 1924
Q 0 (@] 1784
Q 0 [s] 1497
(0] (0] (o} 1415
RD5 RD& RD7 TOTAL
180 180 180 1259
180 180 1647 1234
180 180 180 1231
180 180 149 1229,
180 180 180 1229
180 180 140 1220
180 180 180 1213
129 180 180 1209
180 180 180 1206
180 180 180 1201
180 180 180 1196
180 180 180 1195
180 180 113 1193
TBOF 785 180 1189
180 124 180 1187
180 180 180 1186
180 98 180 1178
180 180 180 1176
153 180 180 111571
180 180 87 1147
170 180 180 1167
180 180 180 1165
180 138 180 1160
180 180 180 1142
180 180 116 1183
180" 180 180 1133
180 180 180 1825
134 87 180 181V2:1
57 1S 201 7:& 1105
180 180 150 1102
70 161 180 1089
1 B8ORS GE ] P 1084
180 174 180 1084
87 Yoy Akt 1082
127120001 1h 1079
123 180 180 1077
180 180 77 1073
180 94 107 1058
180 180 93 1053
140 180 180 1053
180 180 113 1043
180 77 180 1037
180 180 180 1020
10211 0= =180 1013
78 93 145 995
180 85 SL0) 994
180 148 180 Q86
180 7S 102 977
59 85 180 Q68
69 siufe) L7/ 960
180 158 180 230
1515 147 73 Q14
180 148 180 899
sizXe) by 150 876
125 104 142 867
180 20 72 783
87 93 37 541
92 24 24 489

VO b=RBRE

cEE FLIGHT WORLD CHAMFIONSHIFS

1)
N
i
<
o
01
LG )
Lo-p
0423
a0
*N
Tk
|
Cuhn

2900 3376

2527
2505

2040
2075

1500

o1

1075
1038

585
498
512

CDN
NL
D

NUMRBEK 7

ND

3340
3277

78 2940
1338 1811 2284 2824

1340

966

RO3 RD4 RODS RLDG RI7

ROZ2

CE COUNTRY RI1

SHEES 3655

RIYD

2576

2035
2046

1495

1021
1073
996

540

538

A

o
o
=]

919, 1815 2355 2 3252
794
847

540
429
441

FRC
AUS

3625

316

1506

DK

3172
3116
3050

790
2632

2717
2545

2124

2253
2116

1662
1768
1687

1229,
1324

1303
948

540

3502
3498

2

2962

3051

-~

72

24
251

15985
11971

1494
1431

1011

508
540

c

RA

SN Ol
SOTRND
NN —~Dg
NN
0 uw ~N
Qoo
cTal¢ 2
i E ol ey ]
[Py
EEREN
WS I
il oy @O
o s @)
2060 DR
NP NS
eyl iy S
i
PR N
el LN
SO ND g 2
NOBES D
~NNgTie 0
SN 99O
R g
MmOy NN
>
(9]
i!:qlui Z
T NnTm
oD oo
T+T30Om
DmOmnOm
S0 O N R
SenRas
Moy g Ny
quvfm
wh.ﬂ‘:&vl\
N TNl aD
NN NN
AN o
o) G G
balls oA J X
() I e s
- ~ ~
(5 (e
e u b g
e R Y,
-~ el -
Dt
oo g
e G I s [
59553k
- - o
O 5ot
TINFOL
Vo T T
oy
LD3Z0n0n




| P o 1020
LES FRANGAIS
ATAF'I’ '

PETLOT
LANCE SOt WAK ...

fKoPPITZ AU DEPART..... =

OHARIEN TIENT AU DEPART LE TOLeLE DE LELEUX
,;JUARR‘FRFPV‘H A DR. CHAVREKOURG - A6. BRAVD




