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m'u faut qu'on "fasse" quand on "pile”

- L'aile qui a des Bervures, est mervurée ; le moddliste q:u
taille des Bervuers, est émervé...
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Glide: left
Wash out: 2 mm each tip

2 mm out panel -
Wash in: 2 mm in. panel
VIT: +20 during tow
Delayed rudder: 3 sec.
Russian type tow hook
Release tension: 2.5 kgf
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Also enclosed is a diagram of a very success-
= ful A-1 Nordic glider by George Xenakis here in
San Jose. |t is called TADPOLE and builds very
simply. It has a very extensive contest record.
bt [ | placed 2nd at the Free Flight Champs at Taft on
" May 26th, 27th, and 28th this year.

896 Pred Verzidh , . urney.
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CHAMPION DE FRANCE 1977 .
Le Championnat de FRANCE 1979 est terminé, vivg le Championngt 1980 !

Avant de vous décrire mon Motomoddle 1/2 A, vainqueur & AVANTON en AOUT dernier,
je voudrai vous faire part de mes réflexions au sujet de cctte catégorie,

I1 faut tout d'abord citer Bernard BOUTILLIER qui le premier, et depuis plusieurs
années, a parlé et milité en faveur de cette formule ; ensuite Alain ROUX qui a
oeuvré auprds de la Fédération pour voir enfin le 1/2 A en Championnat !

Mais ma déception a été grande devant le nombre assez faible de sélectionnés,
car nous savons tous qu'il y a en FRANCE une trentaine dc 1/2 A existants,

Combien de fois ai-je entendu, entre chaque vol, ou aprés ma victoire, lorsque
1l'on demandait & voir mon moto “"Le mien a ceci ..., Le mien est comme ceci ...,
Le mien .,. Le mien", et j'en passe ! Souvent méme ces réflexions m'étaient
faites par des modélistes chevronnés de grande valeur !

Je sais que les autres concurrents en ont entendu autant ; et le plus triste
c'est que c'est vrai ces appareils existent bien, et qui plus est, pour certains
ils volents trds bien,

Alors pourquoi ne pas s'8tre inscrit ? Pour voir si ¢d vole bien en officiel !

Eh bien Messieurs, vous avez vu, et vous avez pu constater que pour certains
d'entre nous les montées sont comparables (toutes proportions égales) A celles
des Moto-Inter : angle et schéma de vol,

Bicn slr, d'autres étaient moins au point et "tirebouchonnés" anormalement ;
mals avouez que la différence avec la formule Monotype est grande, et que le
1/2 A est nettement plus vivant, et plus énergique.

Mon seul regret : qu'il n'y alt pas eu de Fly-aff ; plusieurs moto étaient
dans la course pour y parvenir, je veux parler de :

- Louis DUPUIS a qui il n'a manqué que 2 pctites secondes, et dont le modéile
de type H.T.L. a une montée rectiligne parfaite,

= Bernard BOUTILLIER, dont le Taxi fait penser & wn "Mini-KOSTER" mais dont le
moteur pressurisé souffrait d'un tres mauvais démarrage et semblait trds poussif]
(J'ai d'ailleurs constaté & AVANTON, que ce soit en 1/2 A ou en MQONOTYPE, la
défaillance presque totale des COX pressurisés),

~ Oeorges MATHERAT, aussi, qui n'ayant pas encore bien en main son nouveau 1/2 A,
aurait dft utiliser son N® I, surtout avec le vent que nous avions, (Ctest ce
que j'ai fait personnellement),

Par contre, j'ai vu aussi des 1/2 A réglés absolument comme des monotypes, et
perdant leur temps en "tirebouchonnant" tristement pour atteindre péniblement

FALCONNELLE A4
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de faibles altitudes. Sovere pace - S0

Aile
Ba balsa 8 X 8

longerons bois dur

3 X 33 et 2 (4 xb)

L X 25

nervures > ctp 3mm

les autres Balsa 135 mm
diedre extérieur 120 mm
entoilage : japon blanc
+ modespan léger couleur

Bf:

% couches edéhit nitro.
broches cap 2 mm

Stabilo

Ba ¢ blasa 5 X 5
Bf ¢ 3 X 10

Longerons "3 ( 2 X 2 ) balsa

Nervures § balsa % mm

Fuselage:

fme ctp 6 mm

flancs et poutre balsa
3 mm (dur)

fausses nervures ctipe

5 mm

dérive balasa tendre

3 mm. profilé symétrique

Calage 3° stabilo 0°

Crochet dans l'axe simple
Masses

aile 8 90 g
stab s 8 g
fus & 135 g
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L1 il y a ou erreur de conception, ou mauvais réglages, la formule permettant CONSTRUCT ION
d'avoir de vrales petites fusées en main.
Ailcs
Pour terminer, j'espire que nous ferons comme la catégorie planeur A.1, et que BA : Balsa 6 x 3
nous serons beaucoup plus nombreux l'an prochain, BF : Balsa 15 x 3

Longerons : 2 Pins 2 x 2
3 Balsa 2 x 2 moyen

En attendant de nous retrouver quelque part en FRANCE, voici donc 1la description Nervures : C.P : 10/10 - Balsa 8/10 - Balsa 30/10

de mon moto 1/2 A "MINI-GALERNE,

Stabilisateur
Il a'agit de mon premier appareil que j'al préféré utiliser, & cause du vent T

assez fort, car le connaissant beaucoup mieux que mon n® 2, équipé d'une 1.v., gg : g:}:: |g : g
mais qui est trés prometteur, Longerons : 3 Balsa 2 x 2 tendre

Nervures : Balsa 5/10 - Balsa 15/10 - Balsa 30/1
C'est un petit moto, de faibles envergure et allongement, équipé de profils
plata relativement minces, Il a été étudié et construit en 1978, et a effectué Fuselage .
9 x 360" avec celul d'AVANTON durant la saison, Caisson : Balsa 15/10 moyen + couples Balsa 10/10

4 Baguettes Balsa 3 x 3 tendre
Pyléne : C,P. 3 Balsa 20/10 profilé
C'est un avion classique, sans I.V,, sans presaurisation, et sans aucune astuce  Périve : C.P. 3 Balsa 8/10 profilé

1 .
particulidre ; c'est simple mais fiable, Rati moteur : COX

Minuterie : SEFLIG 3 fonctions
Avant toute chose, un impératif : le poids ! Mon 1/2 A pése 190 grs, carburant Moteur : COX 0,40
s 4°

compris, et {1l est équipé d'une minuterie SEELIG de 42 grs, Ce qui vent dire Hélice : TOP FLITE §" x 3"
que la construction doit §ere celle d'un C.H, pour le style, et pour le chaix

des matériaux,
Je pense gue le plan 3 vues est assez complet, et qu'il permettra & un grand

R A Yy T a—

] ﬁ ng : : 7@3 nombre d'hésitants d'essayer cette passionnante formule.

0 4 4 I1 serait amusant de voir plusieurs "MINI-GALERNE" se confronter au Championna

MAXIBIRD ' de FRANCE 1980,
Planeur temps calme - grand allongement

’y40 m - Flané trés lent et superbe? Réglages
trés délicats . Treuillage "spécial’ . 4 ne pas Et puis du 1/2 A au Moto-Inter. il n! u'n 3 franchi lors
utiliser en thermique, le modéle préfére les évi- P / & ° ' y @ giiun pas anGhir, alors ...

ter et s'il est dedans , ne cherche qu'ad en sor-
tire

ModAle étudié un commun avec P. Chaussebourg
Ce ioudeau et J.M. Fonteneau, c'est une synthége
de nos planeurs Echoes , un peu fragiles , pour
les crochets dits "russes'" et le planeurs de Tchopp
lopp et Motsch. I M. BAZTLLON

Ainsi dans le dernier numéro et ci contre
les deux "motomodéles polonais des années 60
me semblent &tre d'un intér&t particuilier pour
ceux qui entrent dans la formule 1/2 A . Ceci par
leur forme , leur élégance , l'originalité qui sont
autant de qualités qui méritent notre attention.
Cela ne doit bien sfir pas correspondre a la mo=-
de actuelle du "rétro" , mais doit répondre au fait
qu'il est inutile de réinvenyer ce que d'autres ont
déja trouvé dans le passé plus ou moins proche ou
éloigné.
8i dans vos longues soirées d'hiver, en feuilletant
vos archives '"passées" , vous trouvez des documents
présentant ce genre d'intér8t, n'hésitez pas & nous
le faire savoir,
N I1 est bien entendu que ces recherches sur le paasé
sont souvent encore plus fructueuses, dans les docu-
ments étrangers, qui n'ont pas toujours été a la por=-
tée de tout le monde , et en particulier aux plus
Jeunes d'entre nous. Ainsi j'ai pu trouver dans la revue polonaise '"Modelarz"
des années 60 ., des documents tresé actuels , tels ces motoplaneurs , et des waks
d'un certain Nestoj de Varsovie y qui nfont rien & envier a ceux de nos jours.
Dans cette m&me revue il est d'ailleurs souvent fait ,référence & des modélistes
frangais plans & l'appui, et un certain Mathérat , était déja connu sur les
bords de la Vistule.......moins cependant , reconnaissons le , que Chopin sur
les bords de la Scine......Georges cese.Georges....fleorges «..-GeCrgeceane




; 896/ SIVNO010d ¥NINVIJOLON IFULAVNN ;01331 SHVC

5% hl S98L o
= e NIGNT *P19E

\xm,i,quoowk SN THO¥IY
y YITTVUS ZAIOOIZHD -

0SIZ¥D e PLLod

\»\S OXNINTIS JQQQE \»ﬁ(&%

894

\ wwzy Tveno |
\ vV TS |

op vsTVE _ .,
\ MINZOV7 |

—4-

L e

R e e L
JLN A T
WL WNIL NTITON HINTIS

x\‘
e
\T

|

sz €& 12y,
. wMIvIZOaod




Pour tous mes modéles ,le fuselage
comporte toujours deux 6lélonﬁﬁt Les
deux parties sont jointes par des élas
tiques extérieurs. L'aile se compose
aése de 4 éléments’® les panneaux cen
traux sont maintenus par une ¢lé en
acier, et les diddres sont fixés par
des cap de 2,5mm? Paur un ajusteient
correcte j'utilise des tétons en lai-

ton qui sont légérement jorasés en bout

.s4cZ2€€ .
LOUE BIRD

et qui viennen a'insérer dans des
supports en plastique? Une légére tor
sion de ces tétons permet d?obtenir
les modifications d'ingidence pour
avoir un virage et uns prise de bulle
parfaite. D°autre part le transport en
est plus que facilité et la casse est
quasi impossible.

Caissonnage important et en dégradé
sur 1taile . Profil épais B 8356 b
svec recouvrement polyester, poids
total tout coparis pour les ailes
170 g dont 36 g pour un diddre 1!

Jvai pour 1'instant relativement peu

TEXTES RELATIFS Av MR- 15

d'expérience avec ce modéle, J'ai cepen~
dant 1'impression , que les grands diddr
res lui enlévent en partie la sensibl-
1ité dans les turbulancese

————C————

Ce wake ost le paint final sprovisoire
de mes reflexions jusqu'd ce joure

11 a été conmstruit pour volsr sans
incidence vari‘blo. Clegt la raison
pour laguelle la surface du stabile

a ét & reduite ot est passé de la pla-
que creuse modifidée (2,1 am2) & un
profll B 6455 pour avoir ute nette
emélioration au pland, alors que la
plaque donnait une oxcellente stabilité.

WAL EaE I ANN -

M, X e 88

This is my last new F1A glider.
Number I has been developed to inprove the still-

air time, from my previous models. But , it is
still an all~round model.

Since most of my {flying is done above a hard
surface d training aera , it was build with dura-
bility as a mean goal in mind .

This model is fitted with a combination of
a spring hook , and a pivot systéme , that I think
was worked out by Leo Reynders, one of the selec
ted persons for Taft. ‘

Full=-house hook will be fitted in number II, wh
ich is on his wal .

General construction details:
Wing: Senedek B~ 6356 =b section
Inner pannels are built flat
Both tips 4y 5 mm . Wash =Out
Covering &t Top Light jap.
: Bottom Inner pannels

Polyester woven paper (K.Salzer)

Welght 1 164 g without steel joiners.

Colo of each wing is at 38/ from root

7% Flat bottom mection.

Coverring ¢ Light jap.

Wekght ¢ 10 g

Fuselage / Front 10 mm Basswood + 3 mm + 2
mm cheeks of balse
Boom Top § Bottom
Sides 2 mm balsa
4 longerons 2 mm esquare in the corners

Fin / 3 mm balsa

Stabs

3 mm balsa

Aprés un "été indien'" nous sommes rentrées
dans les journées brumeuses d'automne et
bient8t la bise rugueuse du nord nous incite-
ra & rester au chaud.....4 le reflexion , a la
construction y pour réparer les derniers modéles
opérationnels ou pour envisager et réaliser la
construction de nouveaux , qui remplaceront les
"perdus" ou les inaptes de la saison passéece.

A propos saison passée, je crois qu'un bi-
lan rapide s'impose. Sans vouloir pousser un
COCOriCoe.e..nous pouvons cependant affirmer
que la saison 79 fut un “eru" exeptionnel 3
Cathare, Poitou, Marigny, Combat des Chefa,
Championnats du Monde , Coupe de la Cltecoess
serions nous le'nombril" du monde en Vol Libre?
On pourrait le penser si l'on congidére les
trés bons résultats obtenus & Taft par 1'équipe
de France t 1 ére en F1 C 4, 5 éme en F 1B et
6 éme en F 1A, ce qui sur l'ensemble des trois
catégories correspond sans doute a la premiére
places....Nous pouvons féliciter en bloc nos
représentant , qui en plus des souvenirs inou=-
bligbles , nous auront sans doute ramené plus
d'expérience et de savoir.....et qu'ils vont
nous en faire profiter dans VOL LIBRE , succes
obligesecnco :

Car ne l'oublions pas , donner procure sou-
vent plus de joim que prendre....vérité qui
dans notre monde moderne est de plus en plus
cubliées

Signalons aussi que pour la premiére fois
dans le monde du vol libre, UN FRANGAIS a par-
ticipé aux Championnats d'Europe de vol libre
magnétique en R.F.A. 68 éme sur une bounne
centaine de concurrents , 007 a fait une entrée
discréte sur les pentes , mais soyons en sfir
ce n'était qu'une entrée, l'avenir lui appar-
tient, et nous l'espérons fermement a
dtautres encore....Cette catégorie pour
le moment ignorée en France ymériterait
plus d'attention car elle présente bien
des attraits particuliers, et n'emp&che
nullement la participation aux autres,
Bien au contraire elle apporte certai-
nement d'aq&ggs expériences, en plus
qui peuvent'et!sont,trés utiles sur tous
les plans. Le relief de notre pays lui
ne fait que 8'y prétercec.... et nous
attend. Alors osons nous lancer eeese
et nous y lancer ? N

.
é oy
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Pif et Pifou,ou les tarins commun & tous nos C.H. (pére et fils) et
celd depuis 8 ans. Les pales sont réglables en pas, comme d'ailleurs sur tous
mes modéles & caoutchouc y compris les peanuts. Celd permet d'ajuster au mieux
le pas en fonction du modéle et surtout des caprices de la gomme. On ouvre ou
on ferme un peu 1'angle et la montée apprécie souvent le reméde. Quand on est
trés courageux, on se retaille une paire de pales au pas déterminé comme le
meilleur. C'est ainsi que certains de mes C.H. ont &té dotés de 4 paires de pales
différentes, et moi, je ne suis pas courageux ! mais je préfére tailler des pales
pour améliorer un modéle plutdt que d'en construire un autre. Pascal, lui a résolu
le probléme. I1 attend les meilleures ! pompe mes pales une fois, n‘en refait
- jamais d'autres et s'en contente. Bof, ¢a marche !

Ce bloc est plus difficile & réaliser qu'il n'y parait au premier abord.
I1 faut un petit tour pour la réalisation des deux piéces en dural et du moyeu
laiton, mais avec un peu d'astuce, on peut s'en passer et tailler tout celd a la
lime, mais attention aux cotes, surtout celle de 4,8 qui, de par son respect,
détermine la butée pales ouvertes et le plan de rotation de celles-ci. La fente
du serrage larg. 0.3 se fait & la scie & découper trés tendue et en maintenant la
piéce _inclinge dans un &tau. J'ai adopté depuis longtemps les rondelles téflon & la
placedés butées & bille ; celd tourne tout aussi bien et ne craint pas le grain
dg sable ; fidele aussi au tube laiton, parce que celui-ci percé & 2.1 et de par
1Yeffet des angles de piqueur et virage ne frotte que sur les deux extrémités, tout
comme des paliers en tdle (par contre celd s'use moins vite) tout est soudé a 1'étain
les crochets ancre aprés une solide ligature et les méplats 1égérement Evasés qui
s'imposent. Petit conseil en passant : n'utiliser comme décapant que 1'acide chlo-
rydrique dénaturé au zinc ; c'est le seul décapant qui permet une mise & nue totale
du métal pour réaliser de bonnes soudures. La butée d'attente est & tortiller en
C.A.P. 20/10 a angles vifs (pas facile, s'aider d'un étau et d'un marteau). L'affu-
tage en biseau est & soigner, ainsi que celui du crochet correspondant, car il
permet le bon accrochage dans un premier temps & 1'arrét moteur, mais dans 1'instant
suivant le choc de 1'arrét ne se produit pas sur les biseaux ce qui les détériorerait
mais sur les parties rondes des CAP. Le reste est sans difficulté. Prévoir. des
écrous noyés collés & 1'araldite pour les vis de réglage. 895 .

Andre MERITTE.
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Le Lacey est sans doute le peanut le plus controversé. Porté aux nues
par les uns pour ses qualités de vol, mis au banc par les autres pour
sa facilité de réalisation et sa faiblesse statique,.il représente pour
tous la "bé&te & voler" par .excellence. Son découvreur, Bill Warner, du
club des Flightmasters, plusieurs fois champion U.S. en maquettes, 1l'a
ainsi congu comme modéle d'initiation. Il n'a pas 1l'allure d'un P. 38
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ou 1a complex1te d'un Fokker Triplan mais il vole, bien,
indoor, il n'est pas v1c1eux et 11l est facile 2 construlre

dehors ou

possédez pas encore le génie du reglage, g1 vous prefprez voir voler

votre cacahuéte plutdt que de répéter le crash du jour a chaque lancer

construisez le "ugly" petit peanut. Quand vous aurez acquis 1l'expérience

SWITE. PG

Y

Si vous ne

vous pourrez alors envisager la construction de l'avion qui vous tient &icoeur.




Ein "...IKUS" passt immer |

um ein Problem, das wohl in jedem
um ein (ein ?) Anfdngermodell.

So ein bldder Titel - dabei geht es
Club schon einmal aufgetaucht ist:
Die Geschichte ist eigentlich schon fast historisch, denn der erste

" LUFTIKUS ", der Ahnvater aller folgenden Versionen, entstand bereits.
um 1963. Das Ziel war damals, ein Anfangermodell zu bekommen, das ein-
fach zu bauen ist und dennoch zuverldssig fliegt, und bei dem auch der
Hochstart keine olympiaverdichtige 100-m~Geschwindigkelit erfordert
(erinnern Sie sich? damals war der "kleine UHU" das erste bespannte
Flugmodell des Anfingers - meist auch das letzte).

Die Konsequenz war ein grofles Modell - die 18 dm* Grenze wurde fast
ausgenutzt - mit niedriger Streckung (wegen der Festigkeit), einer

grofien Seitenfliche und einem groBen Héhenleitwerk am kurzen Hebelarm,
wegen des Gesamtgewichts. Komischerweise bauen ja Anfanger immer besonders
schwere Leitwerke, und die missen mit noch mehr Blei aufgewogen werden.
pamit der Anfinger es leicht hat, bekam das profil eine gerade Unterseite
und eine Nasenleiste, an der fast nichts zu schleifen ist (nur etwas
abrunden ... und wenns mal vergessen wird, fliegt ein LUFTIKUS trotzdem) .
Ausserdem wurde das schwierigste am Fligel ~ die Knickverbindung - nicht
gerade dorthin gelegt, wo sie auch am stirksten belastet wird, sondern
nach aussen (Ohren statt V-Form), wo ein stumpfes Ankleben oft schon
ausreichend ist. Schén? vielleicht nicht , aber es ist schlieBlich ein
Flugmodell - warum soll es dann nicht auch wie eins aussehen (Dieses
Argument haben alle Anfinger, mit denen ich zu tun hatte, sofort ver=
standen) . |

vor rund zwei Jahren habe ich mir den LUFTIKUS noch einmal vorgenomﬁen,
und ihn modernisiert. Dabei kam mir die Idee, auch noch mehr damit zu
machen. Zwei Buben waren bereit, es zu versuchen: die ersten "ELEKTRIKUS"
entstanden, und flogen auf Anhieb zur Freude der 13- jahrigen Erbauer
(und des Konstrukteurs). Ich war so begeistert, daB ich inzwischen selbst
noch einmal ein Exemplar gebaut habe! Der mufite dann gleich herhalten

for die n&chste Variante: den "MAGNETIKUS", ein Hangflugmodell (zur

Zzeit die einzige Variante, die in einer Internationalen Klasse geflogen
werden kann). Ein Anfénger, der noch nie an einem Wettbewerb teilge-
nommen hatte, schaffte mit dem (allerdings von mir gebauten) Modell

auf Anhieb 1486 Sekunden - und schlug mich dabei. Und das ist noch

nicht alles: ein "KOMBUSTIKUS" als verbrennungsmotor-Modell mit 0,8 cm?
zur Einfdhrung in das Motor-Freifliegen ist pereits in Arbeit, und

ich habe vor, mdglichst bald auch einen Gummimotor-Rumpf zu bauén -
"ELASTIKUS" kénnte dann auch in einer internationalen Klasse den Ein-
stieg bieten.

Was soll nun so ein Universalmodell, das pestimmt in keiner Klasse
optimal 1ist?

Es soll dem Anfinger den Einstieg in den Freiflug leicht machen. Hat
er einmal Fl&che und Leitwerk, kann er mit m&Bigem Aufwand alle Mog-
lichkeiten einmal durchprobieren, und so selbst herausfinden, was ihm
gefdllt ~ das Thermikschniffeln mit dem Hochstartsegler, das Anpassen
an Wind und Gelinde beim Magnetmodell, der Jautlose, gleichmiBige
Steigflug des Elektromodells, der Kampf mit dem Gummi bei wakefield,
oder das Geheul und die Rasanz des Verbrennungsmotors. viele sind
sogar bereit, auch noch einen zweiten "...IKUS" zu bauen, um all

das zu verbessern, was beim ersten noch nicht so ganz gelungen war.
(Die Musterrippen existieren ja nochl).

Ein richtiger Plan fir das Modell existiert nicht. Nach den beigefidgten
Zeichnungen im MaBstab 1:5 sollte es jedoch mit etwas Anleitung durch
geiibtere Modellfliegex jedem Anfanger m&glich sein, seinen ", .. IKUS" zu
bauen. Einzelheiten, wie Leitwerksauflagen, Hochstarthaken, Zeitschalter-
einbau, usw., kann er sicher an den Modellen von Clubkameraden sehen -
das macht sowieso jeder Club anders. Im folgenden méchte ich nur auf
einige mir wichtig erscheinende Einzelheiten hinweisen.

Tragfliche und Hohenleditwerk

Nasenleiste und Holme kdnnen aus Balsa oder Kiefer hergestellt werden.

Der fertige Fligel wiegt dann zwischen ca.45 g (nur Balsa) und 65 g

(alles Kiefer), und hat natiirlich auch unterschiedliche Festigkeit.

Bester KompromiB: Nasenleiste und beide obere Holme im Mittelteil des

Fliigels aus Kiefer, Rest aus Balsa.

pie Endrippe des Ohrs wird nach den ganz normalen Musterrippen her-

gestellt. wenn man sie nicht in die Endleiste einsetzt, und sie vorne

nicht ganz an die Nasenleiste schiebt, ist sie lang genug (auch die
vorletzte, schon leicht schrigsitzende Rippe hat die EinheitsgréBe) .

Anfinger empfinden es oft als einfacher, Ohren und Mittelteil aneinander- e
zufiigen, solange nur Nasen-— und Endleiste eingeklebt sind. Die Holme :

werden danach einzeln genau auf Lange eingepasst (oder, bei den oberen ,)/;
beiden, gemiB Skizze tberlappt) . e

Forvs . SUITE PAGE : 902

L' histoire de ce modéle commenga en
1963 , déja, ol llancéire vit le jour dans
le but de créer un modéle pour débutant
de cohstruction simple ,et qui ne demande-
rait pas des performances "olympiques sur
400 m Ypour le treuillage.

En conséquence , un modéle de la catégo-
rie A1 ( 18 dm2 en RFA) vit le jour , de
faible allongement pour la rigidité, de
grande surface latérale et d'un stab assez
grand pour avoir un bras de levier arriére
relativement faible. Assez curieusement
d'ailleurs les débutants ont toujours des
stabilos relativement lourds, et sont obli=~
gés de oompenser cela par un apport de poids
supplémentaire au niveau du lest. Donc pour
faciliter la construction , stab & profil
plat 4 et bord d'attague simplement arron-
di. Dans le m&me but, les diédres furent
reportés vers l'extérieur, pour leur évi-
ter les fobtes contraintes, tout cela n'est
peut-8tre pus trés joli; mais pour des débu-
tants efficace et simple & réaliser ,sim-
ple collage bout & bout.

I1 y a deux ans j'ai ressorti ce modéle
pour le moderniser , et l'idée m'est venue
d'en faire plus qu™un simple planeur.

Comme il y avait deux jeunes pour tenter
1texpérienze, nous avons tenté et réussi
la construction de deux modéles avec moteur
électrique, et ce du premier coup. A la

‘grande joie de tout le monde . L'impression

fut tellement favorable , que de suite sur

1a m&me luncée un P.G.A fut élaboré (qui
entre temps a participé § des concours de ni-
veau international) Un débutant qui n'avait
encore jamais volé’ dans cette catégorie se
permit de réaliser 1 486 s & son premier con-
cours, me battit , reconnaissons cependant
que la moddle fut construit par moi-mfle.

Mais ce n'est pas tout , sont a l'étu-
de un motomodéle (0,8 cm3) et un wak, qui
devraient permettre l'entrée dans une autre
catégorie inter.

Pourquoi un modéle wuniversel, qui cer=
tainement ne peut apporter en rendement maxi
dans chaque catégorie ?

11 doit simplement permettre au débus
tant d'enter dans la matiére, avec lu m¥e
aile et le m8me stabilo, sans grandes dépen-
ses .y et ainsi s'essayee , dans la catégo-
rie qui lui convient le mieux = la recherche
de 1a pompe, l'adaptation au vent et relief
la montée silencieuse, la lutte avec 1l'éche-
veau de caoutchouc, ou le montée bruyunte et
fulgurunte du motOeesecss

11 n'existe pas de plan 1/1 de ces
modéles mais les plans 1/5 ci joints de-
vraient suffire pour permettre & tous ceux
qui en ont envie d'entrer dans la matiére,

En ce qui concerne les détails de chaque
cathgorie , chacun peut agir librement selon
ses propres gouts, la seule chose & obser-
ver strictement dans la construction con-
cerne l'aile et le stabilo/

AILE et STABILO

Bord d'attaque et longerons peuvent &tre
réalisées ou en balsa ou en pin. ( 45g pour
le balsa =65 pour le pin ) , un compromis
sptre les deux est & conseiller.

PLANSUR
Fuselage en caisson que l'on gardera
ouvert , pour y joindre le lest nécessaire
et qui sera fermé une fois celui~ci rajouté.
Avec une construction légére la masse est de
l'ordre de 1308 eeesee
P.GeA
On peut utiliser & son choix le guidage
sans minutérie et BIP BIP 150g plus c'est
léger misux cela vaut,
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Zwel Hohenleitwerke sind zur Auswahl dargestellt: mit ebener Platte
als einfachere Variante, oder mit tragendem Profil, und insgesamt
stabilerem Aufbau. Angetriebene Ausfilhrungen sollten mit dieser Form
ausgeriistet werden,

K.SALZER
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‘LUFTIKUS

Der flache Kastenrumpf bleibt am besten vor der flichenauflage offen,
bis Fligel und Leitwerk fertig lackiert sind. Bann kann das Modell
vorlaufig ausgewogen werden, indem man in die offenen "Fécher” Blei

einklebt. Erst danach mit quergemaserten Streifen zukleben, und fertig

schleifen und lackieren.

Leicht gebaut wiegt LUFTIKUS flugfertig getrimmt nur 130 g - nach den
internationalen Regeln muf er 216 g schwer sein.

e

3 /3: K
, X5 mm go*
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MIACINE T

MAGNETTIKUS

Natiirlich kann auch jede andere, kleine Steuerung auBer der Schissler-
"JUNIOR" eingebaut werden. Beim Schiissler- Bausatz muf allerdings das
Ruder gekiirzt werden (Zeichnung 1:1).

Gewicht ohne Zeitschalter und Summer ab 150 g - je leichter, desto
besser. )
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Freiflug-Wettbewerbsmodelle mit Elektro-Antrieb

- ein Denkanstoés -

Elektro-Antriebe sind dabei, sich beim RC-Flug durchzusetzen - warum nicht
auch im Freiflug? Seit knapp zwei Jahren "spiele" ich mit kleinen Elektro-
Modellen, und glaube, fiir viele Freiflieger l&ge hier ein reizvolles Beta-
tigungsfeld. Mit geringem finanziellen Aufwand und ohne Lirm und Schmutz

entsprechen die Modelle nach meinen bisherigen Erfahrungen in ihren Leistungen

den Gummimotormodellen, jedoch ohne das Problem der extrem ungleichférmigen
Leistungsabgabe - allerdings auch ohne die rasante Anfangsphase.

Wie kdnnte eine Wettbewerbsklasse aussehen, was sollte das Ziel sein ?
Die Antriebsphase und die Antriebsleistung missen begrenzt sein, wenn wir
vom 180-s-Maximum (wie bei den ibrigen Klassen) ausgehen. Um die Freiheit
bei der Entwicklung dieser Klasse méglichst groB zu lassen, scheint mir
eine Begrenzung der mitgefuhrten Batteriekapazitit das einfachste zu sein

= = aus meinen bisherigen Versuchen wiirde ich
maximal 450 W-s

je 50 g Modellgewicht

empfehlen. Ausserdem sollte die Verwendung von schnellladefdhigen NicCd-
Akkumulatoren vorgeschrieben sein, weil diese allgemein erhdltlich sind,

und es nicht zu einem"Wettbewerb der Batterien" kommen sollte. Es entspricht
ausserdem dem Wesen des Freiflugs, wenn das Modell auf dem Fluggeléande
wieder startbereit gemacht werden kann, und nicht auf zu Hause vorbereitete
(aufgeladene) oder gar auf Einweg-Zellen zurickgegriffen wird. Die oben ge-

nannte Relation bedeutet dann (fir NiCd-zZellen)

1 Zelle mit maximal 100 mAh je 50 g Modellgewicht
Solche 100-mAh-Zellen sind z.B. von GE, Sanyo, Varta usw. erhdltlich.

Eine obere Grenze von 4500 Ws (1000 mAh bei 1,2 V), um den Aufwand in Grenzen
zu halten, und eine Mindestflachenbelastung von 8 g/dm? , um ausreichend wider-

standsféhige Modelle zu erhalten und die Klasse nicht fir die Leichtbau-
Experten zu reservieren, erginzen diese Bestimmung. Weitere Regeln in Bezug
auf die Modellgr&Be scheinen (vorerst ?) nicht erforderlich. Geflogen wird

wie in den ibrigen Freiflugklassen.

Mit diesen Regeln kénnte man fliegen:

"CH" - Modelle mit zwei 100 mAh-Zellen; im Handel *) erhdltlich ist das

Aggregat Mabucchi A-1 (meine entsprechenden Versuche ergaben auf Anhieb

Flugzeiten von 150 bis 160 s bei ruhiger Luft)

"W" oder "A-1"-Modelle mit 4 bis 5 Zellen & 100 mAh und z.B. einem Mabucchi RE

mit direkt getriebener 15x7,5 bis 17x10 - Luftschraube (ein umgebautes
W erzielte bei 220 g und 4 Zellen auf Anhieb 150 s)
"A-2" oder "MS"-Modelle mit bis zu 1Ah und kleinem RC-Elektroaggregat

Jeder Freiflieger (ausgenommen Klasse I-Piloten) kdnnte also aus alten Modeller

ein erstes Versuchsmodell erstellen.

Was_halten Sie davon ?

====s====

>

Kosten des Elektro- Freiflugs:

eine Zelle NiCd (Sinter), 100 mAh ca. DM
Motor Mabucchi RE 36 ca. DM 4,~--
Aggregat Mabucchi A-1 (ohne Zellen) ca. &£ 4,--
6 V - Trockenbatterie (reicht fir 50 bis

100 Ladungen von 2 Zellen auf 70%) ca. DM 12,--
Autoladegerdt (Selbstbau) fiur 1 bis 6 z.

Ladezeit 10 bis 20 min auf 100 % ca. DM 5,--
dazu Kurzzeitwecker ca. DM 12,--

6,50 bis 7,--

(Materialwert)

VOL LIBxE
avec propulsion ELECTRI\UE !
Une nouvelle catégorie, pourquoi-pas ?

Le moteur électrique est en train de faire
la conqueéte de la R.C, pdurquoi pas en VOL
LIBRE ? Depuis deux ans je joue avec des mo=
déles 4 propulsion électrique, et je pense
qu'il y aurait la , un champs d'action inté-
ressant pour le VOL LIBRt. A peu de frais
sang bruit et sans saleté, avec un rende-
ment trés régulier, on peu approcher les per-
formances des modéles caoutchouc,

Comment seriit cette catégorie, quel
en seruit son but?

Le temps de montée et la puissance
devront ftre limit s, si nous voulons rester
dans le m:xi le 170 s, P'our laisser une en-
ticre liberts de conception il me semble que
le plus simple serait d'imposer une puissan=
ce limitée A la : atterie emportéej selon mes
expériences %,0 W =s pour ¢ g de la masse
de l'appareil. ©n plus on devrait imposer
les batteries NiCd facilement recharpgeables
et faciles A& trouver dans le commerce., Ceci
pour ne pis asaister 14 corpitition
entre batteries . I1 entre aussi dans l'esprit
VOL LIBRE , le fait de pouvoir recharger sur
le terrain , au lieu de consacrer beaucoup de
temps 4 cette manoeuvre chez soi . Le relation
indiquée plus haut nous aménerait en NiCd :

1 cellule avec un,maxi de 100 mAh pour 50 g
de masse du modéle,
Des cellules de ce genre se trouvent chez
Ge, Sanyo, Varta etc... Une limite supérieure
de 4500 Ws (1000mAH pour 1,2V) pour ne pas don-
ner dans le "super'" avec une charge alaire de
8 g/dm2 minimum, en évitant ainsi les "super!
légers"trop fragiles, devrait &tre imposées.
Pour le reste ,du moins pour le moment y les
dimensions resteraient libres.
Dans ces conditions on pourrait voler en
- CH - taxi avec deux'"cellules" 100 mAh dans
le commerce Mabuchi A-1 ( des easais
de ma part ont donné , par temps calme
des temps de 1l'ordre de 150 4160 s dés
les premiers essais.)
- Wou Al - 4 a 5 cellules de 100 mAh avec

par exemple un Habuci RE 36 ,hélice

montée directement 15 x 7,5 & 17 x 10

150 s pour une masse de 220g du modéle,
- A2 ou 1/2 avec jusqu'a 1 Ah avec un petit
élément RC,

une

Que pensez vous de tout cela ?

')zumindestens in GB; besteht aus Motor RE 24 und Kunststoffhalterung fur 2 Zellen

ELEKTRIKUS

Leichtbau ist vOréussetzung. Flache unter 50 g, Leitwerk nicht mehr als
10 g. Fir Anfdnger geniigt als elektrische Ausristung ein Mabuchi RE 36
mit einer ‘direkt aufgesetzten 15x7,5 cm (6"x3") Luftschraube, und als

i 100 mAh. Dieses Batteriepackchen kann
man von 6 Monozellen aus direkt in 2 bis 3 min schnelladen; besser ist
und einem 10W-Birnchen in Serie als
10 min, aber volle Ladung -
sonst nur ca 60 %). Der gleiche Motor vertr&gt auch einige Zeit den
Betrieb mit 6 Zellen (zu Lasten der Blrsten). Es ist nicht nétig, eine
Abschaltung der Akkus einzubauen, wenn man wdhrend der Lagerung die
Zellen ausbaut. Im Flug bleibt der Motor eben stehen, wenn sie leer

Stromquelle 4 NC-Sinterakkus zu je

es allerdings mit der Autobatterie

Strombegrenzungs-Widerstand (Dauer dann ca.

sind, und die Laufzeit wird Uber die Ladezeit bestimmt.

Experten kd&nnen sich mit Motor und Batterie austoben - z.B. gibt es
von Faulhaber Motore ab DM 50,~ (der Mabuchi RE 36 kostet um DM 5,-1)

CLLLE

situation em...miellent Qque l'on connait surtout &

l'école. Sert plus terd & joindre les deux bouts (de balsa,

8i possible).
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Ribs Dietribution Along the Span
o not know if with that colaboration 1 will be original
ugeful, becaure anyone preocuupied about the topic and
L a little background in mathematics, could deduct the
tod and formulas., Any way, I think that it is very usef-
~at least for me.-

When we build sheetéd wings or stabs,
, be uceful distribute the ribs along tha span with a no
istant separation betwecen each other. In that way, we ob-
n 3 more rational distribution in the free length of the
wrecsed sheet cf the upper surface, if we put the ribs
'h torether near bhe wing or stab root, and more separa-
! ag we move toward the tips.

An acceptable rolution, is to separa-
‘the ribs according a constant ratio. So, the distance
-ween each rib will go.increasing toward tips in a gra-

31 and constant form.-
If you like it, lets follows the nexts

*D8
‘"e must know and propose the following data according

our design ¢ .
1 : Length c¢f mid epan in m.m.OT length of panel in mm.
Number of spaces in which the panel is divided, it
will be determined by formula.-
p © Separation between the first and second ribs in m.m.
u ¢ two laste ribs in m.m.
Note: u and p are adopted according structural conside-

rations.-
¥ith u and P proposed we must substitute their values
into the next formula':

(1)

n

" » "

n=2al
Frw)
Note: e must adopt near entire number for n .-
By means of n value, we must calculate A with the next
expression @ '
’ A = _2(1-n
o . (II)‘
) Now with A value, we can determine the stations of all

the ribs from the root to the tip, by means of the last
formula : .

Xi = pat + ggi-;pA

Where Xi is the station of the rid number i.-
sxample Center panel of one of my Wakefield wings @

(I11)

1=454 m.m. .
p=10 m.m. Then : n = 2x454 = 908 = 22.7
u=30 m.m, (30+10) 25_

I adopted n_= 23 .- :

 And now : b 2 2x(454-230) . 0.8854 m.m.
23%22

.

At lagt with A value, I can determine all the stations by

aeans of (III), in which 1 takes the values-1,2,3,4,59, etc.

Stations : O; 103 213 32.5; #5.05 593 73.5; b8.5; 105; 122
140; 158.5; 176.5; 199; 220.5; 243; 266; 290.5%
315.5; 341.5; 368; 3963 424.5; 454.-

MOTEUR ELECTRIQUZS

Congition premiére et essentielle une
construction trés légére, aile a 50 g, stab
en dessous de 10 g. Pour commencer un moteur
MABUCHI RE 36 avec une hélice 15 X 7,5
montée directement suffit , accus 4 NC-
Sinterakkus 4 100 M AH . Cette batterie peut
8tre rechargée en 2 & 3 mn. La durée de
fonctiomnement du moteur est déterminée
par la charge de la batterie,

Alfredo J. Herbbn

Le MOTO 300 de G, HEIDEMANN
1 er a ASSAIS ,3eme a Marigny e
ler & ZULPICH o

MOTEUR ¢ ROSSI 15

FUSELAGE : b&ti R. COLLINS.
SUITEYE LA hélice COX g 182
PAGE : BOY réservoirs tourné en
alu ,sous pression.
frein corde a piane
(ressort)
poutre f.deve + 1,5
balsa + f.deVe
clé acier verticale
8 X 1 + élastiques.
Cabane - 5mm balsa +
f.deVe encastrée dse.
la poutre.
Dérive sandwich balsa
2 mm + 2 X 1'5 + feleVe

CGs 70 %

AILE 3 8me styropore + balsa 1mm
+ epoxy ‘
Longeron bais dur partie
centrale.
masse 210 g calage 2,5°

STABILO : construction clasasique
coffrage intégral balsa
1 mm
masse de 30 & 35 g
Calage montée 0°
plané + 3°

Masse totale du modéle 760 g




 —

- de voir tous les ans une

IL 7A VINbI ANS DEJA.....
MARC CHEURLOT ORGANISAIT

LA WAKEFIELD-CUP A BRIENNE

LE MODELE REDUIT D’AVION

N° 246

La Coupe Wakefield 1959, 4 Brienne-le-Chiteau s Hisciase

et les América

Dvorak (Tchécoslovagquie)
ins remportent la 23¢ Coupe Wakeficld

Les résultats ont paru duns le précédent M.R.A. en page 1

La .vi’ngt-tpoisiéme " Coupe Wakefield

"était cette année organisée a Brienne-

le-Chateau, par I'Aéro-Club de France.
Nos lecteurs savent déja, en effet, que
2« Penfant du Pays », c’est-a-dire Pex-
celleut et bouillant' moddliste qulest
Marc Cheurlot, avee un dynamisme au-
quel ce n'est gue justice de rendre
hommage, kst le véritable prometeur de
cette organisation, puisqu’il avait trouvé
le terrain et les instaliations d’héber-
gement (en 'occurrence celles de la base
américaine locale) réussi A y intéres-
ser les autorités militaires américaines
et les autorités civiles du département,
et préparé l'avenir en obtenant 1’accord
de nombreux modélistes frangais pour
participer & I'organisation. }

Par la suite, 1'Aéro-Club de France,
délenieur des pouvoirs sportifs auprés
de la Fédération Aéronautique Interna-
tionale, prit en charge pour une bonne
partie Forganisation du concours ; il ne
m’appartient pas ici de dire & qui re-
vient le principal mérite dans cette or-

ganisation, dont le déroulement fut bon. -

Je dirais simplement que Marc Cheur-
lot, Robert Desnoes (président de 1Ia
Commission modeliste de 1’Aé-C.F.) et de
trés nombreux modélistes. ~— dans la
mesure olt i1 fut fait appel & leur con-
cours ont vraiment fait tout ce qw’ils
pouvaient. Et c’est déji beaucoup.

Sur le plan matériel, Ia réception des
concurrents, leur hébergement par 1la
base de PU.S. Air-Force, la recherche
des appareils, etc... furent excellents. Sur
ie plan sportif, il n'y eut pas Q'inci-
dents majeurs & signaler, les nombreux
commissaires et chronométrevrs firent
bhien leur travail. L’organisation n’eut
pas dec fajblesses, hormis un pea de
retard dans ’horaire. -

Pourtant, je ne puis m’empécher de
regretter que bien peu de choses nient
été faites pour que les modélistes fram-
¢ais participent ou tout au moins as-
sistent en‘'grand mombre A cette. mani-
festation. Je crois qu’un peu de publi-
cité, sc'est-a-dire. une invitation systéma-
tiqué A tous ceux qui dans notre pays
participent & la vie modéliste aurait été
tne ‘barne chose. On n’a pus I'oceasion
nupe Wake-
fleld en France (deux fois' en 22 ans..)

" et c’elit été une excellente chose de pré-

voir la venue de nombreux modélistes,
en faisant en sorte pour qu'ils pwissent
assister au concours, voir les appareils

. et les concurrents,, et surtout qu'tls le
Hormis les chronométreur et -

sachent,
commissaires, et queiques Parisicus oa
Troyens, combien de modélistes francais
sont vepus & - Brienne-le-Chateau ? [t
I’Aéro-Club de France sounhritait-il méme
cette venue ? ' '

Cette critique minime faite, venons-en
au ¢oncours lui-maAme.

ENCORE LA CHALEUR

Diécidément, c’est. année de la cha-
lenr. On en avait .perdu I'habitude.
Exactement comme & Auxerre, Patmos-
phére était torride, et 4 1a fin de Ia jour-
-née, chacun était bien content que cela

* se termine..

Je ne ferai pas Ihistoire des vols,
car elle se résume a ceci: uve longue
éliminatoire des participants ne réunis-
sant pas 180 sec., soit le maximum du
clironométrage, 4 chaque vol.. Au pre-
mier vol il y avait donc 29 cx wquo (D
& 180 sec. sur 61 partants représentant
22 pays ; au second vol, il ¥ avalt 20 ex
wquo & 360 sec.; au troisicme vol il
en restait 13 & 540 sec; au quatriémn
vol, il ¥ avait encore 9 ex mquo & 720
sec. Enfin, au cinquiéme vol, 7 concur-
rents & 900 sec wavaient qu'a faire un
sixléme vol de départage, aprés 1'élimi-
nation des deux autres « 720 s : Bilgri
(U.5.A) qui ne fit que 163 sec. au cin-~
quiéme vol, et le pauvre Alan King (Aus-
tralie), le gagnant de 1954, quj « loupa. »
ce cinquiéme vol avec 97 sec. Mais il ne
faudrait pas oublier d’autres excellents
spécinlistes. qui éux aussi curent 4 maxi-
mum, mais dont le vol plus court n’était
pas le cinquitme : Josef Meyer (Suisse),
112 sec, aw -troisidme vol, Guido- Féa
(lalie), 123 sec. au troisiéme vol, Car-
doso Sereno (Portugal), 155 sec. au pre-
mier vol, enfin Jacques Petiot (France),
145 sec, au premier vol, Parmi les ré-
guliers, citons encore ’Américain Kothe,
163 sec. au premier vol, 170 sec. au
deuxiéme, et 180 aux trois auntres..

Les 7 finalisies restani avaient done
un sixi¢me voi & effectuer. 11 fut régle
mentaire, en ce sens que les 7 intéres-
xés : le Polonais Zurad, les: Canadiens
Mce  Gillivray et Donald Mackensie, le
Suédois Tysklind, le Russe Zapachny,
PAméricain Hatschek, enfin le Tchaque
Dvorak prirent le départ &4 peu prés
au méme instant, dans les trois minu-
tes suivant le signal. Mais sportivement,
¢’est une antre histoire., En effet, le
vent s%tait levé, et les uppareils se di-
rigérent droit vers les hangars et les
bois ; de plus, il se faisait tard, la
visibilité était. done molins honne, et
I'acuité visuelle des chronométreurs de-
venait ainsi prépondérvante ; enfin, les
modéles étant en Vair en méme temps,
il y avait de gros risques de confusion.

Ce sixiéme vol fut done une véritable
injustice pour les 7 partants, & un de-
fré encore plus édlevé gu'nux précédents
championnats. Evidemment, les 121 see,
de Tysklind le classent nettement aprés
les autres. Mais j'ai suivi le vol dy
Russe Zapachny : 11 ne fait avcun doute
que son modéle a été perdu de vue aprés
198 sec. Quant aux autres, de Zurad
{230 sec.) & Dvorak (285 sec), Punani-

mité se faisait la-dessus: ils ont été
classés a4 la chance. Cette Coupe' Wake-
field a donc été une loterie pour les
15 premiers on 20 premiers classés, et
pas autre chose. C'est triste et un peu
révoltant. - :
LE REGLEMENT EST A REVOIR

J'ai discuté de cette question aveé pas
mal de modélistes, et nous sommes tous
tombés d’accord : i1 faut  absolument
veviser le réglement actuel. Les mods-
les valent en effet 150 4 200 sec., et la:
limite de 180 sec. est trop faible pour
#9X. Ainsi le vent le progrés... .
iy rois solutions sont possibles: faire
passer le-maximum du chronométrage i
4 minutes par exemple. Modifier la for-
mule aérodynamique du modéle. Aug-
menter le poids de la cellule, ou di-
minuer celul de la gomme,

La premiére solution me serait pas
trés bien vue, car les misques de peris
du -modéle, ou de perte de vue. seragient
sensiblement accrus. La . seconde - solu-
tion remettrait en  question toute la
technique dn  Wakefield, elle est done
peu souhaitable. Reste 1’accreissemene de
poids du modéle, ou mieux encore la
diminution du poids de la gomme. Je
crols qu'un poids de gomme limité a
40 gr. scrait la meilleure soiution. Evi-
demment. certains ne seraient pas con-
tents, les mémes d’aillenrs que ceux qui
‘ont protesté énergiquement contre da li-
‘mitation & 80 gr, puis a 50 gr. Pour-
tant' les faits sont la-: cette limitation
s’est revélie excellente, car le niveau des
modeéles s’est amélioré, la  rchustssse
également, et il n'est plus question de
remetire en doute son utilité, Cette vole
s’est donc révélée excellente, et les 40 gr,
de, gomme seraient les bienvenus.

Seulement lexpérience des anndes pas-
sées nous autorise 4 dire que la Com-
mission de la F.A.L prendra probable-
ment, une décision avec quelques années
de retard. Pourtant, ¢ gouverner c'est
préveir » ?

9980
ASLAIS

ﬂ%: Ql:}ﬂ{ls-
909




.

R

. Le Wakefield de DYORAK.

LES APPAREILS

Nous donnons dans ce numéro le plan
de Pappareil gaguant : Frantisek Dvorak
utilisait d’ailleurs un modéle tchéque
trés connu, largement éprouvé, et qui
constitue en fait le modéle de base de
Téquipe tchécoslovaque: L’ ¢ XL-38 »
de Radoslav Cisek.

(Tchécoslovaquie)

L'équipe tchécoslovaque utilisait, semble.
t-il, erclusivement, des modeéles dérivés de
I'XL.58, uppureil dessiné pur Rudoslav Cizek.
- pvorak, dont nous vons donnons ci-
dessus le plan d'un de ses denx modéles
(trés semblubles) se c.~ssa premier grdce
nun sixiéme vol impeccable, avec montée a la
fols longue et puissante. Incontestablement,
son hélice @ pales flexibles en incidence y
"est pour quelque chose. Le pas et le dia-
métre agrandi ont exigé un moteur plus
important que celul de U'XL-38: 14 brins
contre 12. Le profil reste un Naca-8409 pour
 laile, mais sans coffrage, ct un Naca.4409
pour le plan fixe. On nolera le classicisme
de la cellule, parfaitement sitre. Notons en
passant nne erreur de dessin ; en réalité, la
* triangulution du fuselage est compléte (War.
ren). Il semble qué Cisek lui.méme utili-
sait son modéle de lan dernier. Avec le
coffrage d’extrados, il devait utiliser un fil
de turbulence & 5 mm. du bord d’atlaque
(sur le coffrage), L’écheveau avait 13 brins,

\

remontés & 500/520 fours (déroulement én
. 45/47 secondes).

Devis des poids : 68 gr.
(fuselage) -+ 45 gr. (bloc hélice) + 48 gr.
(gomme) -+ 54 gr. (alle) + 10 gr. (stabilo).
Total : 230 gr. avec divers,

‘.Quelques détails de econstruction : vollure

B longeron I'un au-dessus de 'autre — bord
Mitltaque 6 X B talllé bord de fuite

‘18 X 2,5. Section maxima du fuselage :

B0 X 60 mm. (36 X 38 & lavant, 42 X 42

& la broche arriére).

B i L

-

— La nouveauté du concours : I'hélice
avec pales balayant un anneau, et non un
disque, des Russes Zapachny et surtout
[vannikov. Sur un des modeles de ce der-
nier, avec fuselage en tube d’aluminium,
les pales bénéficient, en plus, d'une char-
niéré souple, inclinée a 33", noyée dans
Ia pale, ¢t lui permettant de changer léga-
rement de pas, avec flexibilité réglable
vis encastrée. Un joli travail...

— La plus belle aile ? Celle de Buker,
entierement taillée dans la masse. Mais je
crois que Baker a voulu trop bien faire,
et avec son hélice gigantesque, il s’est umn
peu trainé et s'est classé 51° (99 + 152 -+
90 - 139 + 159 = 639), done 1°" et 3°
vols, il s'est posé a Darrét de Vhélice !
L’autre Australien, King, ancien gagnant
tui aussi <2n 1954), a malheureusement,
comme en 1955, loupé son 5° vol, aprés
4 max, Bilgri également, :

— A noter que In montée efficace la
plus rapide était celle du Russe Matveev
{22 secondes), la plus longue celle-de Bil-
gri (environ une minute avec 12 hrins),
Baker mis 4 part ; Féa, en 35 a 40 sec.,
était le plua impression.ant de siire

e e e PBOEIL NACA. 6409,

. Les pales de son hélice soni remar-
quables par leur flexibilité 1 en effet,
réalisées en tilleul, trés mioces, ct des-
sinées de fagon & déplacer vers lavant,
par rapport a leur pied, ia plus gramde
partie de leur surface, ces pales augmen-

temt visiblement de pas avec Deffort
aérodynamique, c’est-a-dire le couple.
Evidemrment, il ne peut s’agir d'unez

adaptation intégrale du pas au couple-

LE MODELE REDUIT D'AVION
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moteur, mais par rapport au pas fixe,
le progrés est certainement énorme. Par
eontre, cette technique est certainement
délicate, car it n'est pas donné & tout
le monde de tailler avec réguiariié des
pales de flexibilité a4 peu prés identique...

Le modéle de Dvorak volait impecca-
blement, c’était de toute facon un des

dix meilleurs modéles du concours.
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Apperelil 'de FRANTISEX DVORAX
) I!chdcoslaviquh)

ler de la Goupe VARZUIELD 1859
aveo 180, 180, 180, 180, 180 et 285 asc.

.

(woddle dérivé de 14)-30 de RADOSLAV CIZEK)

HELICES ET MOTEURS DE LA COUPE WAKEFIELD 1959 -

£
; NOM PLACE| Dlamétre | Pas 1 - N Durée -
Azor 460 536 600 14

Baker (59) 5ie 630 (1) 85 a 105"
Baker (38) 1er 600 (1) 600 45 11 530 + 60*
Dvorak fer 630 390 52 4 14 480 45”
Fea 13 600 700 15 35 a 427
Me Gillivray Je 560 - 683 55 14 450 45" '
Hamalainen 18 570 500 . 12 45"
Hatschek 20 580 360 50 12 635 50%
Ivannikov 37e 590 (2) | falble 50 rapide
Kossowski 24¢ ‘580 680 45"
Kothe 10¢ 550 550 12 a
Petlot J. 11 600 (1) 840 12 550 (32/53")
Taberna 3 LI 580 640 14 38”
Terrazzoni 43¢ 540 (1) 800 12 (40/42%)
“Tysklind A 300 575 12 680 (50/60°%
Zapachny 5 5€3 (2) 50 '| 78 (3) 330 (25/32™)
. 4390

Zrrad (3% EY 600 820 : (38742
Zuvad (58) 2 530 700 56 14 460 46"
(1) Monopales. 910
(2) Diamétce des pieds Ao nale :r 210 et 130,

(N 78 hrins gomane ronds « Lectrom » o

1 mm, de diametre, L o= 530 oun.

LR T 2

e e e 2
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Nous dounnérons ultérieurement les

pians des modéles suivant, en attendant
Jivrons en bloc quelques impressions.
Plusieurs hélices & flexibilité impor-
tante, donc & pas varjable (les Russes,
entre autres) Trés peu de” monopales
(lee Francais, Baker, le - Portugais Ca-
vaco, sou compatriote Da Fonseca E.

Souza). Une bipale en roue libre (sur,

un appareil américain), beaucoup de
fuselages ovoides ovu romnds, en balsa
moulé, La gomme hongroise des Russes,
‘et la gomme italizgone.. des Hongrois.
Enfin. la seunle nouveauté tchique du
concours : les Russes utilisaient des bi-
pales repliables dont les pales balayent
non pas tout le cercle, mais sculement

un anneau, car le pied des pales est &

7 ou 8 c¢m, de 'axe de rotation.
L’EQUIPE FRANCAISE
Sélectionnée d’aprés 1’épreuve unique
d°Auxerre, elle a donné exactement ce
qu'on craignait : le modéliste trés ex-
périmenté “qu'est Jacques Petiot a été
excellent, il aurait pu, comme Féa, King,
Bilgri;: et quelques autres, étre du
sixiéme vol, Par contre, les deux débu-
tants que la chance avait favorisés a
Auxerre, Chabert et Tarrazzoni, malgré
toute leur bonne volonté, ont montré
quw’ils n’avajent pas (encore?) la vraie

classe internationale en loupant plu-
sieurs vols (Chabert; 105-123-106,169-
180 sce.; Terrazzoni: 109-110-140-180-

151 sec). Il noms manguait un Petiol
pére, ¢t un Fontaine, un Riffaud ou un
Perineau pour éviter mine triste place de
douziéme au classement par pays, Ces
remargues ne sont pas ddsobligenntes
pour nos deux nouveaux, qui onl fait,
rejetans-1e, ¢e “qu'lls ont’ pu, mafs une
simple coastatation qu'on  retrouvait
d’ailienrs  sur les lévres de bhien des

 Molevrsie brias
R Pirelli 6x1
. Nz 635 tours

Appareil de Robert L. Hatschek
(U'.8.4. « Sky-Scrapers »)
2 de la Coupe Wakefield 1959
avec 180, 180, 180, 180, 180 et 256 sec.

modélistes non seulement aprés Brienne,

mais aussi avant !

L’expérience est tonjours un gros fac-
teur de réussite...
" Terminons en félicitant Marc Cheurlot,

1’Aéro-Club de France, '"Aéro-Qluh de
JPAube, les autorités militaires amdéri-
caines et. bien d’amtres de leur bonne

valonté : cetle 23* Coupe Wakefield s’est
bien déroulée, souhaitons simplement de
pouvoir participer avec plus de succés &
la 24¢, Se déroulera-t-elle aux T.S.A.,
puisque les Américains, grands {rfom-

. phateurs du classement par équipe, Pont
- remporté largement ? )

J. MORISSET.

"~ T.es profils ? Beaucoup de Benedek,
y compris les nouveaux dont nous parle-
rony bientét. Les Russes n’avaient pas,
semble-1-il, de profils extraardinaires, mais

utilisent toujours en partie leurs bois na- -

tionaux. A noter aussi le volet de dérive
commandé par la broche arriére du mo-
deéle de Matveev, .

Scardicchio en 35 sec,, était le plas spee-
taculaire.

S
B

— Pour protéger les voilures du soleil,
les. Russes utilisaient des housses en toile
caoutchoutée aluminisée. Idée & retenir ?

e

— Le plus beau fuselage ? celui dn Suis-
se Meyer, en treillis 4 X 4. recouvert d'un
coffrage en balsa disposé en diagonale.

— Les plus belles caiszes ? celles des
Suisses, en dural ; celles de Suédois 3
et cella de I'Irlandais Carroil, dont l'ou-
verture duv couvercle déclanchait une boite
a musione,.,

2

- Llaile

L'appareit de Robert L. Hatschek

Appuartenant au_club  « Sky-Scrapers o,
Robert L. Huatschek, de New-York, fut évi.
demment le metlleur Américain, mais les
denr auires : Bilgri, classé 8 (un vol de
163 sec.) et Kolhe (100, avec 163, 170 et
3 X 180) n'ont vraiment pas démérité.
Onelle supérioritd.. A notre avis, Uéquipe
américpine b;‘m‘[l’ciait d'un irés bon entral-
nement, ses Irols membrres avaient tous une
forie erpérience. : . :
Revenons @ Hatschek., Son modéle a un
fuseluge rond en halsa entoilé de nylon. Ce
fuselage est en deux parties, la pouire ar-
riére s’emboitant a partir de la broche,

l.a dérive est tout en balsa de 2 mm.,
avee volel de réglage (bragqué & Eroite), Dia.
meétre extérieur du lube : 32 mm.

I’hélice bipale repliable (560 X 560 X 50).
tourne pendant 50 sec. environ (635 fours

ponr 12 brins). .

a un proIil personnel de 8 %
d'épaissenr calé & 40, sans torsion des ex-
trémités, avec il de tnrbulence & l'exirados,
@ 5 mm, du bord d'atlagne. Ce dernier est
en balsa 6 X 6, le bord de fuife en 22 X 3,
le longeron est un & X 3 d'exirados, avec
renforts en ¢, f. p. @ la charntére dn diédre.
Neroures espacées de 38 mm., Paile est en
denx pariles réunies par 2 hroches en -¢. a, p,
20/10 et 15/10 & 85 e 100 mm, du b, d. a.
Allongement de la voilure : 9,7. Profondeur :
127 mm. .

Le plan fixe de 4,5 dmq a nne structure
& nerpures obliques, Profil « Clark Y » a
8 @ calé @ 10, Longeron 4 X 2 & Uexirados,
bord d'attaque 3 >(é 3.

L'ensemble est trés visible, car entoilé en
orange. Déthermalisenr d’empennage « méche,

Wakefield Cup Gazette

par Jacques TETE

Vendredi 18 heures, tous les concurrents...
ou presque, sont arrivés. Cheurlot accueille
avee un sourire énorme tous ses amis éiran.
gers. Manquent, les Canadiens absents déja
nu rendez-vous parisien. Tout le mmonde
semhle fort réjoui que la ¢ Cup » se dis-
pute en France. Premidre récompense pour
jes organisateurs. On attend loujours lew
Canadiens... ’

Ouf ! les Canadiens arrivent dans is nuit
en venant de Troves en ftaxi i... Ie compte
v est, toutes les nations engagées (23) son
présentes, sauf les. Yougoslaves, .

Samedi, 9 heures. Le¢ dispositif de contrdle
est en place, sous le algantesque hangar
In base et la valse des équerres A tracer et
le va-ct.vient des régles  caleul commen.
cent, Tout se passe dans le caline le wnlus
comnlet, je serals tenté d’écrirve.. dans 1'in.
différence ! Jimaginals plus de passion dans
cette onératlon.  Au fait: povrquol v en
curait-il 7 Mais tout se passe si placidement
que i'en reste néanmoins étonnéd, Tes équi-
nes g0 nrésentent toutes les 20 minutes selon.
un ordre nréva. Seuls les Snédois ne sont
nas ¥» A Pheure prévue pour leur passage au
rontrole,” mals comment leur en vevloir
alors q*il végne sur Je terrain un calme
si propice oux derniers essais.

Tonlours an contrdle, Guldo Féa, le sym-
rathique memhbre de Péauine  {talicnne a
&« nerdu la boyle » L. Fntendez nar 12 gn’il
i manque une bil'e & sn huntée d’hélice,
Tort heureusement Cheurlot est la.. un sant
en volture chez Jui et le malheur est réparé.

L.rs essals se poursulvent toute la journée
du samoadf, Pas un ¢ noil » de vent, Quel
festiva) de grimpées sensationnelles, TI n'y
o pas d’erreur.. c’est bien la ¢ fine fleur »
qul est la

Somedl, 1% heures Récention nfficieMe @&
PHAtrl de YHle de Brienne. - Prifet.. Mor.
sellinise... prdsentation des  équipes.. dis.
cours.,, chanpagne a gowo,. le moral est au
beau fixe | l¢ temps auaslh, .

Aprés diner féte de nuit dans le pare du
chiteaw. Hélas ! .quelgques . contretemps.. re-.
tardent le-début du spectacle qui se termi.
nera vers.,, 2 heures du natin,

Le car des concurrenis a sagemeni ramend

tout le monde & minulit. - ‘1




EST Y ipett-dire T parce
gutil o délaissé sa vo-
Leation  rprofonde - queo
“Mare Cheurlot est deves .
w 'mme_dss. personneiitds les
e Aty

and le domaine de Iséroma-
me, NER .effet = pour st

- de volonté il n'y -eu jnmais’
% gu’une grande passion .: g~
viation. - Ses premiers réves
Wenfant étaient bereds par les -
\ . exploils de nos grands pion-
S .miers de Yair, Aussi lorsqu’i}
§ fut en fge de faire son choix,
o'est, vers. petbe veie  qw’il se
¥ tourna, & une épogue ol les

-gidérés ‘un pew’ comme des
aventuriers. Pourtant sz wvo-
cation fut bien vite brisée par
des contingences extéricoures,
N Il dut remoncer & devemir ce
N qu’il avalt foujours révé '8
tre: ingénienr séronautigue. -
Désorienté, profondément dé-_
cu par oe réve. devenu sow-
-dain jrréalisshle, d2 . jeune
Mare Oheuriot déeids  alors
“de sacrifier toute son aeiivits, -
tous ses loisirs 3 Paviation au
gtade lo plus anonyme gui
suit, mais aussi le plus riche
d’enseignements - ‘adronng.
3. . .. A 3. ‘.

e VI .
“Puisqu’il Do  powvait &ive
avisteur, B serait malgré tout
en contact permaneni .avec
cefte grande famille de 1’air
2 laguelle i1 n’s jamais cessd
@ apparteniv. Speoréi! accom-

i, ¥ pratigue avec an égal

nhour le football, Fathlétis.
me ef I gymnastigue; il n'hé"
site pas & se lancer H corps
perdu dans ce monde domt i
ignore tout, Sams aucune aide
matérielle, sans conseiller, #
‘va dée "Age de 12 ans aumor-
- gor une carriére d’aéromodés
Iiste exceptionnelle.. « ¥'ai en
soudain wunre envie folle de
eréer avions , dit-il en
voyant une maguetie réalisde
par unr veisin, M.v‘@am
PR V) ST T g

AR

- e cette fpogue, tous mes
instants de loisirs j'allais. jes
consacrer . ce, gui pour ol
consvituait In - seule poselbillid
de e pas éiro tont ' falt ex- -

colonne @

une personnalit

¥ A
Crewt  cette

srinuek Smmondialemeont “prendre en charge Vorganiss

‘de 41 ans ‘we viesge "I n'a pas &’argent, mni @’ap-
franc -et refiétant une profom-"

-aviateurs - Etaient encore con- moncellemnt.

est wret!

~vous- e ~golleltor -mbnre< -

de Brienne-le-Chateau

‘mondiale de |
aéromodélisme |

2 ‘

A

m&me année gu'il
va connaitre & la fois ss plos
grande jelo ot sussl ser pires
onnuis.” Ca garcon auw dyna.
misme * débordant | déclde de”

34 ‘

$ion - des “championnnis . dug
monde & Brienne-le-LChitean,

puis officlels.  Avec ceite fol |
ob cette abnégation,qui I’ani-
“ment il sollicite 'antorisation
du commandement américaln
@ uatiliser Ia base adérienns de
Brienne-le-Chitean. Les aute-
rités -U.8. -aceeptent d’emblée
ef décident de Paider aw ma.
ximum. Mais Js thche “est
énorme et 'les difficuliés s’s. K
“La -. Fédération *

frangaise lui refuse son . ap-
pui au dernier - moment, I
doit se débrouiller seud. NI, &
frappe & toutes les pories, so
déméne comme nu beau dine
‘ble. Pourtant 200 coneurvents
venant de 34 nations sont gt
tendus & Briemme. I met sor
pied un programmoe de festis:
vité pour résoudre le¢ problée. £
mes financiers. Quarante-huit }“4
‘heures avan{ fe jour J il n'a N
pas un sou.. IMdsespéré, effon- Ry
deé, il se rend & Paris, engage R
nne itroupe de - baliets afrie- &
cains du Falais de Chaillet.
¥ ignore comment il les paie-
R, mais . Ila troupe vient
guand méme.” Loy Américains
acceptent de faire venir de
Wiesbaden, lemr fameuse es-
cadrille acrobatigmwe « les Sky-
blazers »n. Le jour «J» tout
C'est wn  $norms
succés populaive ef sportif,

W

k Bt Ia veille av soir, &
fi croit cncore &.la catastro. . Iy
La sonnette le sort de
son Iit. Deux hommes aux
mines sévéres le réveilie — gt §
prient sa femme de les laisser '3
sentls, « 0. 8. T. » annoncent
les  visiteurs. iSavez-vous gque
vous étes em frain de faire N
une folie Iui disent-ils. Voms N
organisez on championnat dg N
monde groupant des représen-
tants de 34 mailons dont huit
@au-delé du ridean de fer
sur une base de PO.T.AN, et

N
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. ¢lu  des sociétés aériennes.

Pour construire mes premiers
appareils, je cherchais des
vienx stores pour trowver des
baguettes! »

" Sen premvier contaet awvec
Paéromodélisme date de 1946.
11 participe 3 un concours &
Chalons-sur-Marne et rencon-
tre M. Renard de PAéro-Clum
. de PAube qui voit déja en lui
fe fanatique du modéle réduit.
Marc Cheurlot posséde toutes
les qualités requises. Il sait
gue les résultats sont souvent
décevants en c¢e domaine,
mais sa foi est inébranlable.
Sans formation particuliére,
H accumule la documentation
et étndie sans reliche. Pour
ce garcon ignorant tout des
problémes d’aérodynamisme,
et des rapports mathémati-
ques, il faut unce volonté ex-
{iraordinaire pour persévérer.
Inlassablement il m’en conti-
nue Ppas moins son apprentis-
sage. "Les résultats sont ful-
gurants ef en 1947 il est sélec-
tionné pour les championnats
de France en catégorie « pla-
meur »n. Clagssé 4% gur preés
de 200 concurrenis, il s’estime
capable de faire “heancoup
mieux. L’anmée suivante éli-
miné de la sélection pour les
championnats d’Europe, - il
décide de s’enmgager & titre in-
dividuel et & ses frais dans la
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Faton-Bray en Grande-Breia-
gne., A la surprise générale,
il se classe second, bien
quw’ayand perdn un appareil.
Clest le débul d'une carriére
Jalonnée de succds. Son ascen-
sion est rapide. Il est sélec-
tionné & 5 reprises pour les
chammpionnats du Monde oW
it se classe régulierement
dans les foutes premiéres pla-
ces. . :

%54, N doit partir avec I1%6.
quipe de France aux U.S.A.
disputer 1a coupe Wakefield
(Championnats duw  monde),
Awn dernicr moment, le minise
tére est renversé. M. Mendés-
Franee arrive au pouvoir ¢t
suppritne les erédits destinés
% ia délégation {rangaise,
Marce Cheurlot, billet en pe-
che w'ira pas auax U, S. A.
Llannde suivant c’est PAlle-
magne, puis la Sunéde et enfin
Pangleterre. Engagé dans les
grands coneours internatio-
naux, # se couvre de lauriees.
Ses modéles sont de plus en
plus prisé€s par les spécialistes
du monde entier ot déja des
revies étrangéres présentent
ses réalisations oui feni sen-
sation. On reproduit les plans
de ses planeurs. Trés vite, son
epinion ef ses avis font auto-
rité fant aux U. 8. A, gw’au
dela du ridean de fer olr I’aé-
romodélisme est extrémement
développé et bénéficie du sou-
tien des Pouvoirs publics.

H va ainsi créer 42 modéles
dont certains seront reconnus
comme vévolutionnaires., In-
connu ou presaue en France,
ot V'aéromodélisme est comsi-
déré bien souvent comme une
aimable distraction réservée
aux enfants, Marc Cheurlot
jouit 3 iravers le monde d'n-
ne réputation assez peu Com-
n:mne.\ T R S

Y,

“ 11 n’est pas un coﬁéﬁu_rs in-
ternational o0t sa présence
n’est exigée. En 1959, il bat

I

compétition qui se déroule # - Mais mnotrc homme ne po-

Une dbception pourtant on

. ter un garcon libre et profon-

le record de France de durée.
pour un planeur en _!.’Eg. 4.

colonne)

M. Cheurlot défaitle, tous
ses efforts vont-ils étre anéan-
tis 7 « Ml W’y a qu’une solu-
tion Jui disent les policiers,
donnez-nous toutes les identi-
tés complétes des concurrents
et leur adresse’ & PBrienne
avant demain matin! » Alors
toute la muit, e pauvvre home
me va courir & travers la vil-
le, sur Ia base encadré de ses
deux cerbéres pour dresser sa
gste'. A Paube tout est en or-

re?

Ces chanrpionnats sont wun
wéritable triomphe pour Mare
Cheurlot, mommé capitaine de
Péquipe de France. Russes et
Américains fraternisent dans
Ia victoire. Les festivités atti-
rent plusieurs milliers de per-
sonues. Pourtant ses ennuis
ne sont pas terminés. Des res-
pousables de la Fédération
nationale font main basse
sur ia recette et refusent de
dédommager les  autorités
américaines. C'est 3 nouvean
le drame.

Mare Cheurlot ntfilise alors
les grands moyens. 11 éerit di-
rectement au Général de
Gaulle, lequel par Pintermé.
diaire de som ecabinet particu-
lier fait régler la guestion ra-
pidemens. e

IR G G i s R
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contente pas de participer @
des concomrs poOUr son propre
compte. Il forme des jeunes,-
et collabore a la revue « Mo
déle-Magazine » oit il dévelop-
‘pe réguliéerement ses coneep-
tions de Iaéromodélisme. i
“Lorsgu’il parle de Paéromo-
délisme Mare Cheurlot sg’en-
flamme. Lui Pamateur inté.
gral, qui a peut-éire sacrifié
sa propre situation pour come-
muniguer sa foi aux jeunes,
devient alors apdtre con-
vaincant, I1 a dans son pro-
pos ume chaleur gqui ne peut
laisser insensible : « L’aéro-
meodélisme est une école ex-
traordinaire. C’est une dQisci. 8
plinée ingrate, souvent svare N
de résultats. Je crois gue les
Jjeunes qui s’y consacrent au-
jourd’hui somt des garcons
d’une valeur exceptionunelle,
Aujourd’hui, délégué de J"U.
nion régionale n° I et vice-
président de la Commission
-Nationale - d’Aéromodélisme,’
Marc Cheuriof songe 2 tout .}
abandonner, tout am moing
durant un an ou deux: alors
qu'il vient d’étre Invité & se
rendre anx U.S.A. pour parti-
“ciper # des concours. X Jui
“faut maintenant songer & sa .
propre situation., Lui qui a
tout donné et & bien peu regu Y
n’était pas homme a tirer:
profit de sa mneotoriété. Mare N
Cheurlot, syndicaiiffe, résis-’
“tant, sportif animateur, est
‘un merveilleux exemple pour
les jeunes. Il appartient &
cette race d’hommes qui lut-
tent sans cesse, et se deivent
de se dépenser eux-mémes
pour se réaliser pleinement.
Ef si 'on pergoit parfois une
pointe d’amerfume dans son
propos, elle est dli plus au
regret gqu’il a de n’avoir pas
-fait plus pour les antres, que
d’avoir eu le. courage de res-

j
dément attaché aux seules ri-
chesses intgllectuelles et mo- ¢
rales. N L

B
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ON L) { e du maxi , la sueur froide -pour un court moment

car il faut courir ,en vain - de vois son taxi qui
ne déthermalise pas et prend la "pile de 1l'air".

Le mal est surtout répandu chez les planeurs qui
entendent mettre en route leur minuterie au moment
propice quand le largage est supposé "dans la pom
pe". Moto et Wks ont aussi quelques démélés mais
1'auteur les connatt moins bien puisqu'assidu des
équipes A2 et Al,

Les bonnes vieilles méches donnent encore toute
satisfavtion - et pourraient éventuellement servir
de redondance aux minuteries - mais il faut que ce
la n'est gudre pratique en concours,

Commént se présente le probléme ?

Deux types de minuteries sont actuellement diapo
nibles , La plus ancienne est batie de fagon clas
sique en mécanismes temporisateurs; son ressort
manque souveht de"nerf" et le résultat est que le
disque n'effectue pas totalemnt sa course et évi
demment , n'établit pas sa fonction. On remédie en
partie a ce défaut en "gllégeant” le balancier
(une bande de 1,0 & 1,2 mo en moins sur la "banang
ce qui augmente la vitesse dans un rapport 3/2 en
viron, ¢. a.d, 4 mn maxi au lieu de 6 , Mais ce
n'est encore la fiabilité attendue.

Le second modéle , plus récent , est bien ré
pandu ; son ressort est plus nerveux grice & un res
sort généreux que l'on peut remonter & fond tout en
n'engaeant le petit levier de commande stabilo que
sur un secteur limité du spiral usiné dans le tam
bour solidaire de 1'axe moteur , donc avec un bon
couple . la vitesse angulairev de ce tamhour, est
en principe réguliére , régulée par une petite pa
lette du type "dash spot” & air . Nous disons bien
en principe car il nous est arrivé de 1l'enlever
sans modification sensible de la vitesse de tempo
risation. C'est donc surtout le frottement du train
d'engrenages qui donne la temporisation ! Pour ceux
qui connaissent ce paramétre en petite mécanique
ils ne meront pas étonném de constater des vitesses
angulaires variant dans le rapport de 1 & 2 sinon
1 43 ce.a.d, que ceka peut donner 180 secondes
en 1 tour ou en 3 tours - cela variable d'un jour
A 1'autre , en particulier avee la température,

Ce détaut ne seralt rédibitoire ai la mize &n route
était sans défaillance, Ce n'est malheureusement p
pas le cas avec le frottement.

D'ad 1a perte asaez fréquente de modiles,

% 5 A00Y, de la corde) par
- CATARULE NAXI EXTRADOSSS

{eydrades de 5O
[»]
/)

epalssL &

) OBA-S 050

i€ {
loteus
A

CH 40F -MODIF
HiNES ,{ Sous tultlbyu

o
o
=
~
o
<
=
U.

e -

AAnK CO L
WALTERS,

camiiorype walye :,!/ A 3% a

Q13




L' ELECTRONIQUE PEUT ELLE AMELIORER CETTE SIUATIUE'-’!

STAB /L O

C'est vraisemblable !

5;5564

P

7’0

Mais il faut se mettre d'accord sur un cahier de
charges (admettre de nouvelles servitudes ,poids
prix etce...

Ce que 1'on attend d'une minuterie électronique:
-~ reglages faciles et slirs des durées
~ doit pouveir rester en attente jusqu'au largage
- se mettre en routé et "délivrer"” son ordre A dé
thermaliser de fagon aussi sfire que possible.,
ne pas consommer trop de courant
~ 8tre d'un poids total (minuterie ¢ batterie

inférieur & 1a masse d'équilibrage que 1'on uti
lise habituellement ( 70 A 80 g -100g maximum)

[CE QUE L'ON PEUT FAIRE |
1- achéma souhaite

®
TN,
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7.5 A marche
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Fonctionnement .

A 1'aide de 1'interrupteur A M. mis en marche
1a ghche est verrouillée et le stabilo en posi
tion de vol . Le microswitch MS eat sur "mare
he" (le fil nylon n'est pas engagé. On peut la
isser aller le décompte et véridier le fonctio
nnement de la gAche ou "remettre & zéro" en i
ntroduisant le fil nylon dans le MS.

Le fonctionnement en vol est identique aux op
érations précitées,

Une redondance double peut 8tre envisagée si
1a consommation est plus faible que l'estimati
on. On disposerait alors de 2 Wworloges et 2 g
ches électriques,

C'est peut-8tre du luxe ?

N.,B. Ce schéma serait ideal puisque donnant la
fonction en * présence de courant" dons déthermal
isant en cas de panne, I1 est malheureusement dif
ficile & réaliser A cause de la consommation exe
essive des systimes électroniques.

Hi-

Nous avons aussi tente , A partir d'une bobine
et d'un noyau { solidaire d'une mriguille d'acier
de § 0,8 mm) de vérifier les possibilités de
commande : il faut ,dans une bobine de 4000 spi
res de 0,1 mmCU, une minuterie au moins 200 mA
pour obtenir une force tout juste suffisante Y
notre fonction. Il reste & explorer le domaine,
des moteurs couple ( ou équivalent) a faible en

trefer mais a section magnétique généreuse., Un
syatéme , genre LEDEX ( moteur pas & pas) existe
Son poids Berait acceptable mais son prix est éle
vé, De plus nous n'avons pas besoin de la rota
tion continue.

N'étant pas spécialiste en la matiére je ne sau

rai dire si les solutions sont épuisées.

Commentaires

* 1 - Reglages de la durée.
Un réglage continu n'est pas souhaitable
( potentiomdtres assez fragiles , régla
ges peu précis et facilement déreglés)

Peut-8tre y a t-il dans 1'héxagone (et ses voi

sins!) un modéliste intérensé , de surcroit spécia
liste
ider & résoudre cette difficulté ?

en machines électroniques capable de nous & .

Faute de quoi il nous restera qu'a chercher des

horlogers compatissantis qui. veuillent bien "figno
ler" nos mécaniques et faire en sorte que les petis
ts grains de sable balladeurs cherchent un autre
lieu pour exercer leurs méfaitsc.ccoceesces

La commutation est meilleure mais il con
vient de chercher des solutions simplifi
fes & l'emploi. Les durées pourraient gte
re pareexemple t 60 -120- 180- 240 mecon
des . Pas de difficultés avec cette part
ie du systéme.

2 - Mise en attente jusqu'au largage et mise
en route . Pas de difficultés déclanche
ment du comptage par libération d'un mic
rocontact bloquée & 1'aide d'un fil de

| nylon solidaire de 1'anneau de treillage.

i % - Energie disponible,

Une batterie de 9 V donne ,théoriquement
600 mA/H, Il faidrait pouvoir faire une
cinquantaine de vols avec,

L - Orgnne d'exéention on phRche fleetrione,

Cet organe peut se présenter sous différentes fom
mes t '
- £il" fusible®

C'est simple et bien tentant malheureusement
il faut des AMPERFS ( 8 & 10 A pour fondre de
CU de 10/100 éme de mm) pendant une durée bré-
ve il eat vrai mais difficile b générer, &
stocker et surtout A commander (relais)

Systime électromagnétique { relais) .

Nous avons tenté , avec les moyens du bord quel
ques expériences.

On peut ,a l'aide de quelques ¥ commander des
relais miniaturea ., I1 faut amplifier mécaniqueme
nt la course pour obtenir une course suffisante
pour libérer un levier , trids bien ajusté, auque
une masse de 0,5 kg était attachée. Les riglages
sont donc"pointus" ., La conspommation acceptable
pendant un temps trés court devient prohibitive
si 1'on veut établir la fonction par " abaence de
conrant ", I1 faut donc chercher la sécurité par
un autre moyec.l.
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La présente rétroepective parut en 1957
dans un n° spdcial de NECHANIKUS, RFA,
sous la plume de Curt MSBIUS, lui~méme ur
pionnier du MR. Nos pages sont avides d'e
savoir plus sur les débuts du MR en Franc
«.. amis, & vos stylos, vos archives cont
ennent des trésors ! Vele

Alphonse Penaud, pionnier du modéle volant.

En 1870 le jeune Frangais A. Penand construisait le
premier moddle de vol libre, mi par moteur caoutchouc, et le nox
mait "Planophore". Le fuselage, baguette de 50 cm de long, portait
une aile de 48 om d'envergure, qui avait des bout relevés pour &
gurer la stabilité latérale. Pour la stabilité longitudinale, 1
empennage papillon était calé négativement par rapport & ltaile
(différence de 13° sux enplantures, mais vrillage négatif de 1l's
le), Il y avait donc une différence dans les angles d'attaque, '
condition indispensable pour un vol régulier. Le cenire de gravikt
se trouvait aux environs du tiers avani de l'aile, l'aile elle~
méme avit une légdre cambrure pour améliorer la portance : le Fld
nophore avait tous les traits de nos modéles et de nos avions at
aujourd'hui. Penaud fit une démonstration aux membres de la Societe
Aéronautique de Paris, et rdussit une ligne droite de 40 & 50 mi-
tres en 10 secondes. Le moddle se révéle stable en direction, mfime
sans dérive, et bien que 1'hélice fidt située & l'arritre. Le mot
&tait un écheveau de caoutchouo fix$ sous le fuselage, dispositi€
encore en usage de nos jours, I1 fallalt la trouver, cette idée,
de méme. que oelle d'un empennage compldbement distinct de l'aile
fixé au fuselage 3 incidence ndgative. Penaud restera l'inventeur
du moderne stabilisateur et du moteur caoutchouc. En souvenir de
ces faits si significatifs pour le MR, H.J.Meier, président de lo
commission dfaéromodélisme allemande, proposa 4 une session de
CIAM de mettre en compétition chagque annés une Coupe Alphonse-Pe-
naud pour la meillsure équipe concourant & la Coupe Wakefield :
cette idde fut mccueillie avec enthousiasme - bel hommage 34 ce
grand pionnier du modélisme, dont le premier vol marque la nais:zan
ce de notre sport, méme i en son temps on accorda peu d'attention
4 ses essais,

Penaud disparut trés jeune. En Autriche , Kress pourszui~
vit ces essais. Son modéle du type ocanard avait 2 hélices conire-
rotativee et un patin d'atierrissage, et permit certains progrée
Aux USA en 1896 le professeur Langley fit voler un tandem de 4,:
mdtres d'envergure, et moteur & vapeur t 105 secondes et 1600 m
de vol. Le monocylindre produisait 1,5 ov sous pression de 10 at-
mosphdres, la puissance suffisalt & entrainer 2 hélices de 1,20
de diamdtre & 1200 t/m. Méme pour nos vues actuelles le moddle <e
langley peut passer pour une réussite magistrale. Le départ était
donné sur ohariot largué au décollage.

Ailes battantes,

mous ces résultats restirent cependant .des succés paf-
tiels et isolés : il & manqué des hommes qui auraient continué
les voies déjd ouvertes, Surtout il ne s'est trouvé nulle part 1e
désir de démonter soientifiquement la méoanique du vol. Sur le
podentiel d'un profil d'aile bien choisi, on ne eavait pratiquement
rien. Sinon, comment expliquer que dans le ordne de la plupart ces
enthousiastes du vol régnait toujoure encore 1'opinion qu'il fal-
1ait absolument imiter les oiseaux et se propulser dans l'air %
ocoup d'aile,.. Les inventeurs se préocoupaient surtout de la cons-
truotion de moddles A ailes dattantes, Mais les plus riches trou-




vailles montrérent toujjours que l'aile battante conduisait a un
cul de sac ¢ rien que le poids supplémentaire et les pertes par

ZUSSAMEN FAS -

frottements rendaient ces godiles moins bons que ceux mus normale-
ment par hélice. : ."

Mesures en vol ..., Lilienthal.

Le premier pionnier & s'attaquer A la question du wvol
avec un bagage de connalssances valable fut Otto Lilienthal. Il
avait construit une machine tournante sur laquelle il mesurs la
portance d'ailes de différentee cambrures, De sorte que dés la fin
du sidcle on savait que des profils creux portaient plus que des
surfaces planes, Ces essais lui donndrent des bases pour ses futu—
res constructioms d'avion. Si les profils au fil des ans se sont
adaptés & une vitesse plus grande, les profils oreux et minces de
Iilienthal restent au prix de qulqQues modifioations les rois dans
le domaine du MR de vol libre.

Voilures tournantes.

. On sait que Léonard de Vinci réfléchiesait déja &
la construction de machines volantes. Ses dessins laissent penser .
qu'il aurait méme pu en construire. Il y était question par exemple
d'un hélicoptire. A son compatriote Enrico Forlanini revint 1'hon-
neur d'avoir fait voler le premier hélico MR en 1878. Un bioylindre
& vapeur haute pression entrainait deux assez grands rotors entoilés
en tissu. Le moddle, nommé "la Chouette',; pesait 3,5 kg et montra
sur plusieurs vols jusqu'd 13 m de hauteur l'exactitiwde du principe
de l'hélicoptare.

On connabt aussi les oourts vols réalisés par les
mod2les de Launoy et Bienvenu s une ¢spdce d'arbaldte entrainait
dans sa détente un axe muni de pales faites de plumes d'siseau,

Si seulement Forlanini avait pu améliorer ses résultats
en munissant ses rotors du profil adéquat | Peut-8tre aurait-on
vu des hélicos dans le cilel depuis des dizaines d'années... ’

L'adromodélisme sportif,

Lorsqu'au changement du sidcle les pionnier de l'air
faisaient la conqudte du ciel, il y eut parallélement une foule
d*'enthousiastes & les imiter avec des moddles réduits. Les premiers
adro-clubs furent oréds, et ils avaient pour la plupart une section
d'aéromodéliame. i

les modélistee de 1'époque ne disposaient pas des
matériaux et des accessoires que nous connaissons amjourd'hui. Leurs
productions sont donc dignes d'admiration. Aprds la 1° guerre mon-
diale encore, on construisait en pin et en bambou,; matériaux asses
solides, mais terriblement lourds pour nos concepis actuels. Qu'un
modéle canard de C, M8bius réussit tout de méme plus d'une heurs
de vol, est dG aux faits qu'aprés le ddéroulement le moteur caout-
chouec était largué avec son hélice, ce qui réduieait considérable-
ment la trainde; et que le canard rencontra un courant thermique.
Plus tard on découvrira que cette ascendance thermique suffisait
amplement & maintenir en l'air méme des planeurs habités. Pour
slléger au maximum ces modéles de bambou, - il n'y avait pas de
charge minimum imposde ~ on gardait ls matériau si fin que rien ne
marchait sane un sérieux haubannage en fils de soie. On n’entoilait
aile et emponnages que d'un seul obté, Il existait déja des moddles
jusgqu'a 2 métres d'envergure. Des monstres de cetie taille ne pou~
vaient 6tre amenéds sux terrains de concours qu'emballés dans des
caissea énormes.

Nouveaux g?ofilp,

(Hohm, laddey, Mohr, Sultan, Hortenske, eto) des moddles qui aveil
des ailes bien profildes et sans haubans. La constructicn avec
nervures et longerons, entoilée deux faocee, correspondait déja
aux méthodes que nous connaissons aujourd'hui. On appelait cela

a4 1'époque des "profils surélevés", & l'opposé des nervures
bambous entoildes extrados. Cette construction empruntée de la
grande aviation fit rapidement son chemin dans les comcoure. En
1930 Oskar Gentsch, et l'année d'aprds Horst Winkler, gagndrent
le concours national de la Wasserkuppe avec de telles ailes, et (€
fut la fin des voilures bambou. Le profilage des voilures devint
la priorité numéro un.

Aile largable,

Quand on & falt un pes ddcisif en svant, les déveloy ~
pement suivent A toute allure... Les modtles bien profilds volailuﬂmf
plus vite et ébaient plus lourds, Le risque de oasse sugmentait,

On ddoouvrit dient6t qu'il y avait moine de oasse lorsque lew
voilures pouvaient glisser du fuselame en cus de choo. L'occasien
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-~ Gerhard HEIDEMANN der Sieger
in F AC von Poitou. Gerhard
hat wahrscheinlich eine der
reichsten Saison ,hinter sich
1 in ASSAIS 1 3 in Marigny,1
in Z@1pich, *eilnahme an der
WM in Taft.....was kann noch
asch8ner seiNceecce.
Das Titelbild gibt den Abgang
zum letzten flug in Assais.
-MOOG 5 und 6 zwei Modelle
von A GOMIDE aus Brasimien.
- Ein A2 aus Belgien , J.Meliss
« Bin A2 aus dem Poitou.
6 Roy Millers F 1B Sieger in
Asgais.
= Das Modelle von G .HEIDEMANN
- Ein F1C aus der Schweitz,A.
BARTSCHI.
« A1 aus den USA von Georg
XENAKIS,
- Ein 1/2 A , von M. BAZILLON
Gewinner der fr. Meistersch.
Seiner Ansicht nach eine sehr
attraktive Klasse , die den
Einstieg in F1C fiir Jugendliche
ermBglichen sollte,
- Ein A1 aus Strassburg von
den "Rapaces: de 1'I1ll".
( RaubvBgel an der I11l )
- IM Rfickspiegel, ein Modell.
aus Polen , 1968, DIE RUCK=-
SPIEGEL RUBRIKE, sollte in der
Zukunft von allen benutzt wer-
den, um alles Gute und Schdne
aus der Vergangenheit wieder
zu bringen. Wen Sie also in
den langen Winterabenden ,am
Kaminfeuer , in der Vergangen-
heit nachsclagen, und dies alle
finden, vergessen Sie die Leser
von VOL LIBRE nicht 1
- Leitartikel, ein Rilckblik
auf das Jahr 79 in Frankreich
ein sch¥ner an fiir sich. Ein
Aufruf an alle ysich in der
Zukunft auch im Hangflug zu
bet#tigen, bei uns gibt es
80 sch8ne Berge....Der Spion
007 hat sich hereits einge=
schlicheny andere werden fol-
gelle
= Verstellbare
von A MERITTE.
6 Der Einstieg in die Gummi-
klasse, leicht gemacht von
007 , alle sollten dieses
Modelle bausn und bauen las-
sen, macht Spaas die "Eule',
PoRTS 44F -

Latten ffir CH



.

fut sans doute donndée au concours de la Wasserkuppe 1926 "pour
nouyeautés techniques sur avions et moddles réduits" : Hbbius
avait construit un canard avec aile sans haubans de 306 cm d'enves

- gure, qui remporta le premier prix, L'aile de cette éniorme béte.
était partagée en deux moitiés, fixées sur pivots au fuselage 2
1'aide de solides bracelets caoutchouc. Aux atterrissages durs,
les deux ailes se repliaient en souplesse vers l'avant., le stabihte
a l'avant était fixé de maniére 3 pouvoir §tre simpleent largué.
Cette nouveauté fit vite son chemin, on construisit des ailes égaN
pent largables, la fixation se faisoant avec des bracelets caout -
chouo. Comme les masses en mouvement se trouverent plus faibles,
je risque de casse s'amenuisa considérablement. ~ Par ailleurs,
canard de M&bius avait, & la place de 1'habituelle dérive centrall
deux petites surfaces en bout d'aile, bord de fuite calé légérextw’
vers l'extérieur s la stabilité de route, si vitale en vol sur 1l
pente, se trouva netitement améliorée.

Des soientifiques vinrent en plus grand nombr&ls'intl
resser au vol des modé¢les réduiis. Des moddles rapides et lourds
aveo profila et dessin d'aile correspondants donnaient de bonnes
possibilités de recherche. Lippisch entreprit & la Wasserkuppe,
le claspique site de vol & voile de 1'époque, ces essais fructueuX
avec des ailes volantes et des canarde, qui avaient une vitesse
étonnante , et donnaient aux chercheurs des repdres meilleurs gque
lee lents oiseaux du modélisme sporiif.

Horst Winkler, bricoleur plein d'iddes, congut son
planeur MR qui sers plus tard trés connu, "der grosse Winklexr",
grand Winkler 13 il avait un diddre oamsé, qui permettait une .
meilleure stabiliié de route. D'autres constructeurs comme Marthm
Lehde, Sinn, Aldinger, Emmerich, essaydrent dans les anndes 30
de stabiliser le cap de leurs moddles &veo des systémes de guidage
par lumidre; gyroscope ou boussole, et les succda ne manqudrent

Le treuillage.
Mais quand Horst Winkler imagina et fit le premidre
démonstration de sa méthode de treuillage pour planeurs MR, le vol
1libre se développa dans une nouvelle direotion. la pente devenait
inutile pour voler, la direction du vent n'intervenait plus, on
pouvait faire grimper son planeur au fil sur n'importe quel terxraw
de. plaine quelque peu dégagé. La méthode de Winkler pour MR réussil
ausel bien au vol & voile grandeur... Le méme prinoipe fait grimpet
les planeurs & Iaide d'un ocable et dfun treuil.

.

¥icromoteurs.,

Un nouveau champ d'activité s'ouvrit avec le dévelop-
pement de moteurs micaniques utilisables pour la propulsion MR,
Dans les anndes avant la premidre guerre mondiale, il existait
des moteurs & air comprimé, parfaitement fiables, et permettant
des vols prolongés et & bonne altitude. Ia bouteille d'air oompri-
mé, en alu, servait directement de fuselage.

Dans les anndes 20 apparurent les premisrs moteurs &
essence., Ils dtaient exiraordinairement lourds pour nos idédes
actuellee, et lem répultats dtaient faibles. Il n'est dono pas
étonnant quiun seul fabricant pdt risquer de sortir une petite
ssrie. Vers 1931 existaient aux USA le "Baby Cyclone! et le
"Brown Junior", qui fabriqués en grande série donndrent un nouvel
élan au MR. Peu aprds apparurent en Allemagne les moieurs Kratsch
bien connus,

Au début un motedmr coGtait environ le triple de ce qu'
on doit payer aujourd'hui. Le premier vol d'un motomoddle & plus
de 75 m en distance, que réussit H&bius en 1934 au concours de
Borkenberge , fut 4 1'actif d'un "Kratmo 30", Le modéle dtait trds
grand, ‘car .une cylindrée de 30 em) est tout de méme guslquechose
d'important;.. -

, Imaginé en Suisse en 1940, le premier moteur & auto-
allumage isurprit tout le monde du NRs le "Dyno". En Allemagne c'es
la firme Esfeld qui mit sur le marché le premier cuto-ellumage
fiable. On a pris 1'habitude de donner le nonm de diesel & ce genre
de moteur, bien que techniquement ce ne soit pas trds exact. En
Europe ce type de moteur a pris le dessus. Aux USA Roy Arden
développa la bougie incandescente, e on ne trouve 1a~bas que des
moteurs & incandescence, parce que toute l'industrie du .moteur
8'est mise sur ce systdme.

Dans ce quart de sidcle de progrda écheveldy le MR a
fait son chemin A sc wanidre. Jim Walker, USA, développa une nou-
velle technique, le vol oirculaire. Des moddles commandés & distan
ce tracent leurs scrobaties sur le firmament modéliste. Des modéle
4 réaction s'essalent en hurlant & franchir la barridre des 300
kn/h, Et malgré cela le tranquille "FPlying for fun“'= Is MR pour
le plaisir -~ conguiert toujours plus d'amis & cette sympathique

. eine der schdnsten Naturlands

Eine ganze Serie von Modellen aus der
Kiste von K. SALZER. Ein Mann dem
wahrlich die Ideen nicht fehlen? und
alles im Freifluge.
20 Jahre sind vergangen cesee
1959 WM in F1B in Brienne = Le Chateau
Eine WM die auf den Schultern eines
EINZIGEN MANNES rubten § Marc CHEURLOT
Der Himmel und zugleich di H8lle fiir
diesen Mann, auf einer Ami Nato Basis.
Welchen Mut und Begeisterung musste
er aufbringen um diegalles zu meistern
unvogstellbar Heut@eseeesse« Deutsch-
land war auch dabei, wer erinnert sich
noch ? Solche Bersdnlichkeiten gibt
es nicht alle Tageo.
- Profile CH 407 MOD
~ Thermikbremsen elektronisch, ist
dass mBglich ? Der grosse Feind das
Gewicht.
- Die Pioniere des Freiflugas, von
.Penaud, fiber Lilenthal, Hohm,
Laddey, Mohr ,Gentsch, Winklereeeos
- Jugendtreffen in Avranches, Nor~
mandie, am Fusse des MT, ST, Mighel
ften
auf unseren Etde.....wo der Frei-
flug {iberall hinfiihrte....man kdnn-
te trafllmen.
- Berichte Hber ASSAIS , MARIGNY,
AMSTERDAM...in den folgenden Nummern
kommen auch die Deutschen zu Wort
fiber diese Wettbewerbe.
- Caehixe und Vezedea.... eine humo-
ristische Aussprache fiber all das
was in den Begriff Freiflug gehdrt,
von G «P.B ( Gérad Pierre Bes) aus
Arles. Nur Worte kein Bild cbwohl
er sehr sch8n zeichmen kann und
seine Feder ist sehr gpitZeccesss
- Bilder aus dem Freiflug
Aus Pasardschik, Amsterdam und
48881i8cecso
- Franzbsische Meisterschaft in
Poitiers, bei schlectem Wetter
schadesssns
- Alles fiber die Latten 4 Teil
- Pasardschik Bulgarien, Treffen der
Sozialistischen Lénder, sehr grosse
Hitze, die Rusasen wieder Vorn
besonders in F1 B und C .
- Einfiihrung in den Hangflug aus der
Schweitz von M. BODMER
- Versuch {lber logimche Uberlegeun-
gen, wie verhalten sich Modelle im
Wind?
- Leserbriefe : u.a. eine Rangliste
von der Laufbahn R. Jossiena.
Digkussionnen {iber Qualifaktions-

modus zur WM ?




activité de loisir., Nous savons que le MR n'est pas simplement un
jeu. De tous les sports teochniques il peut prétendre sans crainte
a la premidre place. Pas 4§tonnant... presque tout le monde r2ve
plus ou moins de pouvoir voler. Mais comme ce n'est pas poesible
sans peine... le passionné du MR trouve toujours und certaine
satiéfaotion & voir évoluer un moddéle qu'il a oonstrult et peut-
étre desginé lui-méme.

oy,

ENCLISH CORNER

Gerhard HEIDEMANN ,winner of F1 C in ASSAIS
- MOOG 5 et 6 from A .GOMIDE , member of the bragilian team of the Champion-
ships in Taft 1979.
MJ 1 a model from Jos Melis ,also member of the belgium team.
An A2 of the A.S.C VENOURS. Ti#s a club which hag participeted at the " Journées
Internationales du Poitou"
- Roy Miller , his plane MILLSTONE, is the winner of Poitou 79. He has won this
compétition after many breakings of power strong and after the fly-off.
~ Gerhard HEIDEMANN'g model also a winner in F1 C,
Another F1 C model from A. BErtschi who had been at Taft.
"Tadpole" George Xenakis; a plan which Fred Terzian has sent me.
1/2 A "Mini Galerne" winner of french Nats, M BAZILLON thinks it is a good
catégory but must be more competitors.
Falconelle A}
Retrospect of 1968
Editorial.
Nose and propeller details , of A MERITTE's " Coupe d'hiver"
“Chouette " a rubbmer power model for beginners which J. Wantzenriether has made
Tt's a model which is simply and quite rapidly built,
- It's a model for ajl categorys. The same wings and stab are used for different
catégorys 1 glider -soaring ; electriceccecce

Klaus SALZER hasg much imagination and many ideas. PHis work is really originale.
= Ribs distribution along the span.
~ Marc CHEURLOT has been organizing ths Wgkefield Cup, in Brienne le Chateau for
- already twenty years. It was the realisation of one mane. ¥He kngw gladness

and also troubles , that he will remember for all his life.

- Researchs for an electronic timer
~ The pioneers story _

-~ The "National CLAP " in Avranches . It is acompetition for the youth. Avranches
iu situated , inabeautiful landsgy near the famous " Mont ST. Michel'. It was very
windy but the atmosphere was warme
- Repotts from ASSAIS, MARIGNY (France) Amsterdam (NL) with excellent results by

the English, particulary by M. FANTHAM.
= CEHIXE and VEZEDE. It's a cartoon strip with words and without pictures. It's

a new humoristic discovery from G.P.B. , better kngw by the name " Chef"
= Free Fliight pictures 1 Stefancuk ,winner at Pasardschik j; Roshonek was the

third in F1 B . Jose§ KLIMA has sent me thos pictures and a report about the

competition between the socialistic countrjes . The russians were , as alway
the first. The long Louis Dupuie who is kneeling dowm. Relief in two famous
familiess 3 FERRERO ,TRACHEZ,

= The french Nats . There waa bad weather 3 rain cold and wind.

- Automatic steering slope soaring glider .

To;ts Iodgivo a logical explanation for the behaviour of the models s in flight
Y vwinde

Best whishes from the french team in Los Angeles.

Readers mail.

Summary of VOL LIBRE 1 until number 12

SHE an HE 1 Jos Melis and his wife.
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AVRANCHES 29 = 30 = JUIN A.SCHANDEL .~
1

er JUILLET

Ce rdsgemblement national fut par le nombre des enga-
gés le plus important de tous les temps. Sélon les dires
de MR, GODARD un "grand cru' difficile 4 égaler ou & sur
passer dans l'avenir.

Pouf hous les gens de l'est, le voyage fut long 850
ki, nous découvrimes cette région avec un plaisir cer-
tain, Site trés beau, terrain plat comme hous avone ra«
rament 1toccasion d'en voir, herbe tondue a& ras par les
moutons..sos maim aussi du vent .

La CONFHONTATION en vol libre, avait cette annéde un
aspect nouveau avec 1l'enagement d'une équipe départe-
mentale formée , d'un sénior ,de deux cadets et de deux
minimea, formule qui permet & la fois de rester dans la
CONFRONTATION, sans valeurs hiérarchiques et d'établir
un CLASSEMENT par département . Il y en axait 54 présent
La direction du vent en travers de la piste, amena les
organisgteurs A utiliser 50 m de fil et de fixer le ma-
xi & 120 . Solution heureuse et encourageante & la fois.
Les pittes de départ trés entendues ,quoique & proximi-
té immédiate d'un cours d'eau permirent un déroulement
rapide et sans incidents majeurs.
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Les conditions météorplogiques furent bonnes et séleo-
tives, quant au treuillageeeccoc.

Au niveau des équipes ,on a pu constater que cerbdai-
nes étaient trés homogénes et rodeéds alors que d'autres
lt'étaient beaucoup moins .... les services de récupéra-
tiona furent aussi trgs efficaces et il faut citer ici
en axemple le d6partolont de la MEUSE ,qui non seule-
ment. se défendit trés bien quant au score, mais qui fit
un travail de titan pour la récupération de tous les mo=-
déles , qui descendirent dans terrain difficile et re-
couvert d'une abondante végétation.,....un grand dbravo
donc pour la MEUSE .... et tous les autres qui firent
comme elle |-

Au niveau des modéles, il existe toujours un abime
entre des modéles trés élaborés et des ... caisses &
savon » Il y a toujours beaucoup & faire de ce c8té, et

c'est 14 un travail de formation des animateurs, qui
doit se faire sur une large echelle et avec beaucoup de
"sérisux et qui demaMera plus de volonté d'inforlntion
et d'engagement de certaims.

En effet i1 ressort des conversations et discours,
que l'information a beaucoup de mal & circuler dans les
deux sens ,et que des animateurs sont parfois bien iso-
lés tout comme des "dirgeants'" mal informés ou ou oon—
cernés.c.s.. c'set 14 sans doute un probléme 1i
délégués départementaux et aux incidents de pcreour-
tout au long des structures, qui ne sont pas toujours
perméables ..... I1 8'avére ici que certaines vues sont
trop étroites, et qu'il faudrait élargir les horisoas
et ne pas donner dans l'autosatisfaction qui t8t ou
tard méne i la "sdérose"et au sectaris@e.cccessecccces

Dans cet ordre d'idées ,et je me répéte (Vol LIbre 13
. page 722 ) nous ne pouvons plus envisager nos activités
podélistes au sein du Olap , comme étamt un tremplin
pour des activitée lcronautiquol réelles ceassel nine
.pour la télécommande, car il m'a semblé que 1a le ni-
veau n'est pas des plus brillant et que les tout jeunes
ne se bousculaient pas au portillone..... Je ne mets pas
en doute le r8le de formation que nous avons & remplir
mais il serait temps qu'on le mette sur un autre niveaun
car l'avenir ne semble pas favoriser les "carriéres
agronautiques réelles ",....

La conversation avesc un jeune des Bouches du Rh8ne
voisin de table , isole de sonm groupe pour <“es raisons
"d'interaat" montre que;" ce National est bien jo'est
la premiére fois que j'y participe ~ nous sommes 35
dans notre section avec 5 adultes animateurs tous les
msardis de 18 @ 20 heures ..... nous faisons aussi du vol
circulaire ot certains adultes de la rddio commande....
4 propoa radio commande qu'est ce que tu en penses ¢
Aprés un instant d'hésitation §" j'espére en faire dags
un ou deux ans " -~tu as les moyens pour le faire -non' !
Ce n'est certes pas le seul de soh &ge¢ - 12 ans =~ i peh-
ser ainsi , et nous pouvons penser avec effroi aux prg-
blémes qui vont se poser aux organisateurs si d'ioci un
ou deux ans tous ces jeunes vont faire de la radio-com=-
mande . Nous aurons 300 concurrents en R.C et 10 & 15
participants en VOL LIBRE yeseese :

Alors ayons les pieds sur terre st voyons les choses
en face s.c....0t n'imitons pas celui qui un jour disait
" ils sont trop verts et bons pour des goujatas "

ASSAIS 98

UNE VISITE SURPRISE DES BULGARES....

UNE MBTEQ LUNATIQUE..es..

UN SEUL HELVETIQUE INSCRIT ,LE GAGNANT EN F1A
UN SUCCES GRANBISSANT seveeee

UNE AMBIANCE SYMPA veeca..

DU BON BOULOT Dé& LA PART DES ORGANISATEURS...

Le troisiéme édition des Journées Internatlonales
du Poitou, fut encore une fois un succés sans pré-
cédent, et il en va ainsi depuis trois ans.veecees
On peut se demander Jusqu'ol cela peut merier.....

Le nombre des participants augmente d'année en
année, de quoi inquiéter les organisateurs.

Organisateurs , qui peuvent mettre sur leur compte

ce succés, car ils allient avec un rare bonheur
souplesse et discipline, 1maginat10n et raison
calme et assurance.....ajoutez a tout cela , un
terrain pratiquement illimité , et vous aurez

la clef de ce festival de vol libreceececccecscssae
On sent PaK, ¢ ailleurs que le tout est congu et
oxecutér°connaisseur59n la matiére et qui sont
eux-m8mes encore des pratiquants.

La premiére journée , lundi, résegvée a 1la caté-

gorie F1B , fut une journée de réve pour VOL LIBRE

Dés le matin il apparut que le soir on assisteralt
4 un fly off., Une météo idéaleceee..

A remarquer /
~ le "Goldowak" de Valéry, ligne trés originale

et de grande élégance, il fit l'admiration de
tout le monde, avec en plus une aile qui détherma
lise, chose il est vrai rare...

‘Le ler round commenca a 1 heure prévue pour les A2, Dés les

"largage ‘en. catastrophe et sueurs froides pour beaucoup (ce qui

‘tions pour sauver le moddle.

@M@T@B@@H

Apras 2 ans ‘d'arrét, la: Coupe d’ AMSTEkDAM renait pour 1979.
Cependant, les d\fficultés de terrain demeurent : apres le

refus de ROZENDAL. la Ville d'ERMELO refusa 3 nouveau. L
que]ques “semaines seulement nvant le concours, et c'est aux
environs de TILBURG que le ‘concours s'est passé.

D

\ 3
En prologue, les organisateurs avaient conviés les iode11stes
étrangers & participer & leur National sur le terrain de
ROZENDAL. Ne sont admis que les Al - A2 et Wakefield
(les concurrenis en CH sont invités au 2éme jour du Championnat
en octobre et ies motos &tant indésirables pour 1‘écologie n'ont
pas de concours national ...). b. '
Le concours s'est déroulé d'abord sous la pluie, pu1s SOus une
bonne &claircie qui donna de bons moments et des maxi qui

amengrent au Fly-off cinq concurrents en A2,

I1 y eu plusieurs Fly-off et 11s é&tafent toujours cing ... _

vers'le 5eme ils n'étaient plus que trois concurrents et enfin

un Anglais et un Suisse firent le final (25m de fil et 1 mn pour
larguer) : le Suisse fit encore 4 mi. Is ne seront pas Champions
de Hollande mais auront 1a coupe de cette journée.

Cette coopération me semble trés profitable.

Coté technique, beaucoup de bons modeles (et modaistes). En A2
la majorité utilisent le crochet pendulaire (sous différentes
formes, nous y reviendrons), les profils minces (genre B6356) et
"des structures renforcées (style E. Motsh) avec broches de &4 m
et méme des haubans en C.A.P. Mémes tendances en Al.

En Wake nos connaissances sont moins &tendues pour en parler
beaucoup, mais de beaux moddles bien finis qui déroulaient
tongtemps et montaient haut.

Dans ce secteur j'ai remarqué un détecteur de thermiques qui
émettait une variation de modulation & chaque changement de
température en amont du poste de départ. A suivre, si nos

amis électroniciens Hollandais veulent bien nous communiquer
leurs schémas et leurs résultats d'exploitation.

Journée bfén sympathique 00 1'on a retrouvé les anciens et aussi
des nouveaux (mais peu de tout jeunes les problémes de recrute-
ment sont les: mémes que chez nous)

-N.B. 2 o S
Les résultats complets ne nous &tant -pas encore parvenus, i1 ne
nous est pas possible de conclure sur 1'importance de cette
1ére Journge du National Hollandais, .- '

LA COUPE ...
C'est un peu la tradition de 1a Hollande d'avoir du vent, mais

ce samedi 26 mai 1979 c'&tait plutdt du vent fort, avec forces
rgfales et des puages peu engageants.

premiers départs Te festival a commencé : ailes repliées.

n'était pas difficile, car la température ambiante-était
voisine de 10°C). Don¢, beaucoup de temps médiocres (28 concur-
rents & moins de 100 secondes et seu]ements 6 maxi sur
46 classés). Dans ces conditions metéo, nous n'avons pas vu
beaucoup de virtuosité de Iancgment..mais plutdt des improvisa-

Pour ce round Wakes et Motos n'eyrent pas des conditions
meilleures, mais les casses. furent moins nombreuses. Trés belles
montées pour la plupart (2 maxi en Wake sur 10 concurrents et gﬂo

4 en moto sur 6 classés).




Le 2éme round commenca comme le ler avec quelques rafales en
plus au début et 1a pluie sur la fin. Certains ont abandonné,
d'autres ont profité de courtes acalmies, mais aussi de bonnes
douches pour récupérer. Cet interméde a accentué la sélection
et bouscul® les vaicurs habituelles des modélistes : 5 maxi et
-35 & moins de 140 secondes sur 40 classés.

Aprés une petite heure d'arrét et un peu de flottement dans

" 1'organisation, reprise des vols pour le 2eme round des Wakes
et Motos. La pluie et le vent s'étant décidés & fmollir' un peu,
on assista & quelques bons vols, mais le moral en avait pris un
coup ... (2 maxi en Wake et 2 en Moto).
32me round A2. La pluie ayant abattu le vent, les largages
furent moins acrobatiques, mais les résultats trds variables :
2 maxi, 15 concurrents de 100 4 180 secondes et 20 en dessous de
100 secondes.

Mémes conditions météo pour les Wake et Moto que les planeurs :
2 maxi en Wake, 1 vol & 176 en Moto (trois abandons).

Azme round A2 (20 h & 20h45). Le vent avait repris de 1'intensité
et 1'ambiance était plutdt fraiche; les départs gétaient de plus
en plus acrobatiques et 1'on note 1e meilleur temps 3 130 seconde
et 75% des concurrents 3 moins de 100 secondes.

Les Wakes et Motos, partis de 20n45 & 21h15, furent encore plus
mal servis par le temps (en Wake, meilleur temps d 163 secondes,
Jes autres & moins de 120 secondes et en Moto 1 maxi.

Au soir de cette journée, le moral Etait assez bas et eut du mal
& remonter malgré les traditionnels barbecues organisés sous les
parapluies. '

Le dimanche 27 mii, météo un peu plus clémente : moins de vent
mais ciel toujours menagant.

Same round. Départ 3 8h15 pour les A2 qui ont du mal & trouver
les pompes. Quelques mod@les ont souffert des averses de la
veille et donnent des résultats variables, tant su largage qu'en
vol (4 max1,20 modélistes entre 100 et 180 secondes et 9 & moins
de 100 secondes). '

" Sur 1a fin du round le temps se réchauffe et Wakes et Motos en
profitent (4 maxi en Wake et 1 en Moto ol 11 n'y a plus que
trois concurrents).
6me round. Le temps devient presque idyllique. C'est le grand
carrousel des départs en groupe et 1'on note 13 maxi en A2,

8 concurrents entre 100 et 180 secondes et 11 3 moins de 100
secondes.

C'gtait trop beau et Wakes et Motos entamdrent leurs vols dans
de moins bonnes conditions météo. On note 2 maxi en Wake et
1 en Moto.

7eme round. Le vent force et de gros nuages noirs apparaissent

4 1'horizon. Les départs en A2 redeviennent plus hazardeux et
1'on note seulgmeﬂt 5 maxi, 2 vols entre 100 et 180 et 21 concur-
rents 3 min{fée 100 secondes.

Wakes et Motos sont un peu'nieyx servis et lﬁdﬁ enregistré
2 maxi en Wake et 1 en Moto. e

PR W,

Classement final : ' oo 21
-A2 . !!I
ler FANTHAM (GB) avec 1050 secondes, suivi de Mile KAPPE /(D)
927 secondes et H. HOHLS & 925, ensuite cela des;end trés vite

{102me 3 772 et 20&me 2 626). t

. - WAKE : — .
' Trés bonnes performances de KRISTENSEN (DK) (1183 secondes)
qui r'a manqué -qu'un seul vol (le 4éme sous 1a pluie); son

suivant, DE RUYTER (NL) totalise 951 secondes.

© = MOTO
HUYBEN (NL), avec un vol en moins, totalise 1003 secondes, suiv
de COWLEY, trés régulier, mais qui a manqué son 4&me vol sous
1a pluie.

Traditionnelle remise des Coupes & 14 h. Un prix spécial a été
attribué au concurrent qui a effectué 1a plus grande remontée
aprés le 42me round du samedi. Un souvenir a été aussi donné
au toujours jeune df sympathique G. FIKS qui n'a pas craint
1'approche de la soixantaine pour se recycler au crochet pendu-
laire et termina 42me avec 905 secondes.

H.R.Erarck - 6/79
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578 secondes pour &tre A nouveau, le grand gagnant de la Coupe
D'HUC DRESSLER tel est le score de R. JOSSIEN sur les quatre mellleurs
vols des deux mellleurs concours solt une moyenne de 144,5 secondes par
vol.

I1 n'y a pas 3 épiloguer longtemps, puisque la formule est saine
et ceci en seulement 5 concours pour toute expérience.

. Je pense que, dés aujourd'hui 11 faut que les Chefs de filles
des comités techniques et autres se penchent sur 1'intérét d'une formule
nationale s'inspirant du rdglement de la Coupe D'HUC DRESSLER pour faire
entrer en Championnat des avions de vol libre dignes d'en porter le nom
puisqu'ils y ressemblent de trés prés.

Pour nous, parisiens, c'est vital ou presque car nous n'avons
plus aucun terrain & moins de 100 kms et encore il ne peut—&tre utilisé
que pendant quelques mois b cause des cultures environnantesy donc on
pense & autre chose cu on crdve doucement.

Nous, A.C.C., on ne veut pas mourrir bétement par imprévoyance,
alors on coglte sur tout ce qui est possible et réalisable.

Ceci dit, revenons & nos modéles :

Certes 11 y a peu de nouveautés dans 1'ensemble des modéles pré- Ry

sentés sauf en ce qul concerne Gérard Porcher qui avec un PILATUS PORTER
talonna JOSSIEN assez longtemps. Ce modéle traité trds léger emporte une
quantité de caoutchouc impressionnante pour son poids et i1 grimpe, style
trés PILATUS d'ailleurs, probablement aussi haut qu'un trés bon coupe
d'hiver, faut volr c'est chouette. .

. Derridre c'est le trou, 3 part Méritte qul réalise 201 secondes
en un seul concours, dommage car son Botali sur-motorisé cette fols peut
faire jeu dgal avec les meilleurs. WEBER, PUSS-MOTH, peut faire mieux, son
modéle a sirement un petit manque du cdté de 1'héllce par mauvalse adaptation.

Le signataire a un modéle tréds trés en .... et fait ce qu'il peut,
pensait faire mieux avec un bien joli modéle constrult récemment mais hélas
jtal 40 mettre tant de plomb dans le nez que tout ¢a c'est trés lourd
(95 grs).

Un jeune modélist‘ conselllé par Porcher nous a présenté deux
moddles dont un , le FAIRCHILD, a réussi une bonne prestation ; mslheureuseaer
il n'a falt qu'un seul concours, le 2&me modéle est un LENINGRADEC.

Bravo M. RAVAUX, vos moddles sont d'un choix judicieux puis la
catégorie & 1'air de vous plaire, alors A& 1'année prochaine je 1'espire 1

M. LORICHON, EASTBOURNE, le méme que l'an passé, un bon modéle
mais il faut utiliser le riglement, c'est-i-dire nous avons le droit de
mettre du diddre & concurrence de 40 mm, ceci ne modifie que trés peu
1a silhouette et arrange bien las choses. -

Voici donc brossé rapldement le tableau de cette 2&me coupe,
tout le monde n'est pas cité, qu'iis ne m'en veulllent pas trop car
mes talents d'fcrivains sont modestes.

Une réflexion cependant :
Je ne referais pas l'erreur de cette année en utilisant un
Week-end modéliste (Pentecdte) trop de gens ont des difficultés pour

se déplacer 2 jours de sulte.

A 1tannée prochaine ﬁour la 3&me édition, les dates de concours
seront communiquées en temps utlle.

BSPRIT...,BS-TU LA ?... Hi !.., Hi f... ’
AlLZ 7 chose trés féminime (le masculin étant "LUI") et, par
li-m8me, légére ot volage. Par deux, elles servent & voler

sans pour cela remplacer la pince monseigneur.
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ASSAIS -?F-suir&

- les nombreux bris d'écheveaux ~la chaleur- prin-
“cipales victimes t Valéry qui cassa les pales de
ses deux mod§les, Koppitz qui éclata net un tube
porte écheveau, et qui dans le courant de l'aprés
midi perdit wun deuxiéme modéle, sur incident de
minuterie, tout en ayant battu le record d'alti-
tude/

- 1l'émotion d'Orthwein (D) qui devait participer
au fly-off, avec un modéle ~aile et stab en sty-
ropore~ qui n'accusait sur la balance Roberval de
service que 185 g au lieu des 190 ! Un exercice
de double-pessée de Louis DUPUIS permit d'établir
une masse de 189 + 1 g , tout le monde fut soulagé
- le peu de modéles & grand allongement

- la grande sfireté de Jens KRISTENSEN (DK) qui
manqua cependant le fly-off pour 2 s.

- LANDEAU qui faillit réediter sa victoirs de 78
finissant 2 éme derriére MILLER (GB) qui lui
avait cassé au 7 éme vol , sans perdre son flegme
britannique, 3 écheveauXeeseeseo

Mardi , journée des F1C et CH , -ne fut pas une
journée de réve ..... mais plut8t de cauchemar
Récupération & trois kilométres .....pour les
motos 300 et pour certains CH. Il fallait avoir
la bonne condition., Prestationtrés effacée des
Frangais en F1C, par contre les Anglais et les
Allemands dominaient la scéne, avec un Bulgare
qui fit longtemps figure de vainqueur. Mais au
dernier vol il mit malencontreusement sa main
dans le disque de 1'hélice, tournant & plein ré-
gimecseeseoDans 1l'énervement et sans doute la dou=
leur, il manqua ce dernier voleseccess

Finalement G.HEIDEMANN (D) remporta le concours
avec un modéle , qui n'a pas une montée fulgurante
mais une parfaite. transition et surtout un ex-
cellent plané. ’

Lors d'une conversation avec moi, Gerhard reconnut
trés sportivement , qu'il devait sans doute sa
victoire , & 1l'incident dont avait été victime

la Bulgare .....qui & son avis était le meil-

leur sur le terrain,

Vol de départage , pour la deuxiéme place entre
HUBLER (D) et R. COLLINS (GB); le tout par un vent
fort et une température plut8t frafche.

En CH , ce fut & nouveau une affaire e mire
Frangais, dans des conditions vraiment difficiles
Les modéles étant enlevés comme des fétus de paille
au dessus des chaumes......Pas de plein , et
victoire de LARA, malgré un dernier vol, en suspens
y pales en mauvaise position , sur incident méca-
nique .Beaucoup de mérite de la part de tous les
concurrents dans cette catégorie..il fallait le
faire et surtout aller les rechercher.

Mercredi , journée des A2 .

Le vent était tombé, ciel couvert , assez frais, peu
ou pas d'ascendances, il faillait les chercher et
surtout les trouver. A ce jeu subtile , le Suisse
BLEUER, fut le meilleur. Il fit au dernier vol

18I posé et fut donc le seul & avoir 1260 + 1,

A remarquer qu'il avait cependant pgrdu son modéle

1 au troisiéme vol le matin . Les Bulgares firent

1ld aussi une belle prestation en particulier avec
NIKOLOV.

A remarquer

= peu de fils croisés ,sur un aussi grand nombre

de participants.

~ la bonne performance d'ensemble des Anglais.

= peu de nouveautés techniques , si ce n'est la

multitude des crochets ssc...

~ la tenup au bout du fil de DE BOER (NL) une

bonne démi-heure.... attribution de deux

chronométrears supplémentaires , pour permettre

4 tout le monde de voler dans le round.

- le gros travail fournit par les chronométreurs

durant cette journée, 7 X 130 vols & exploiter.

Pour finir , remise des prix et repas un commun
qui permit ,dans une ambiance chauffée, car la
nuit était fraiche, une fraternisation quasi
totale entre tous les participants, tout spécia=
lement , entre BULGARES, SUiDOIS et ANGLAIS .

¢ SeA/ANRIEL.
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Trois jours plus tardeecs..

UNE METEO TOUJOURS AUSSI LUNATIQUE....

UNE FORTE PARTICIP.TION D8 SUISSESees

EN F1 C PAS MAL DiE CAS5Eeeeccee
DES PERTES LOINTAINES DANS DES CHAMPS

NON RECOLTESeesse

UN PiERE ET UN FILS DONT ON REPARLERA ...
Samedi journée des planeurs, ung matinée qui
promettait suivie d'un aprés midi, toujours
avec du soieil mais aussi avec du vent ek pas
PeUecvene
Au courant de la matinée donc en pensait pou-
voir assister en fin d'aprés-midi & un fly-off
trés 4toffé, car les maxis .couraient les pistes
Les Anglais furent a nouveau a 1'honneur seeeee
Au courant de l'aprés~-midi ,la situation se dé-
canta rapldement,avec l'arrivée en force du vent
d'est. Le treuillage devint particuliérement
difficile dans les hautes herbes,certains des
favori ts perdirent leur modéle , ou beaucoup de

‘tempa & la récupération .sece...

Des ascendances avec de "véritables fagots de
balsa "en l'air - 12 & 15 modéles, il y avait du
spectacle.en l'air

Finalement il devait rester pour le bouquet
final ,un Anglais FANTHAM, un Suisse BERSCHI et
un Frangais , connu de tous LELEUX.

Predier vol de déapartage , 154 g pour les deux
premiers cités, 152 pour BELEUX, Deuxiéme tour
1'Anglais l'emporte sur le Suisse. Si les Anglais
semblent dans cette catégorie , bien marcher....
pardon bien voler, il faut noter que M FANTHAM en;
particulier semble au mieux de sa forme, il avait
déja terminé premier en Hollande et se trouvait
bien placé & Assais.

Dimanche Wak et Motos 300

1

Temps gris et médiocre , avec en plus une visi
elie ausai pas fameuse.

Dans le camp des waks il est clair de suite
que la récolte ne sera pas des meillouresS.e...
Rapidement les'pleins " se font rares....

Seul SILZ (D) put terminer asec un 1260 devant
GAENGLI, auquel il manquait Zs et NRISTENSEN P. 2s
A remarquer
= la belle allure des nouveaux modéles de
Fritz Gaensli
~ les trés belles performances de la famille
KRITENSEN (DK) pére et fils., Jens le fils
s'était déja fait remarquer & Assais; il
a un modéle avec 4 fonctions ( 3 virages
une incidence variable ) seeeeceecrconcee
Les deux iront défendre les couleurs du
Danemark & Taft
- toujours relativement peu de modéles
& grand allongement .
- que 3I1LZ vola avec des aides, et se servit
d'un indicateur de température ,trés sen-
aible complété par une "bubble machine"

crachant en rafale ou en coup par coup, et cela
alternativement,

- la présence de nombreux espagnols dans les deux
catégories

En moto 300

Un seul Frangais dans le concours B. FERRERO, une
dizaine d'Allemands et une demi~douzaine d'Anglais
Ils firent comme & Assais , le concours entre eux.
Fly-off entre 4 concurrents y2 Allemands et deux
Anglais, Schl.ey partant le dernier et le plus a
plat, fit le meilleur temps, grattant tout ce qu'il.

pouvait au ras des paquerettes., CHILTON avait une mon-
tée trop belleyes....avec un dépassement du temps
moteur,

Au courant de l'aprés midi y une phase durant
laquelle les modéles , firent des vols sur le dos
sans raison apparente, pour se planter, trois suc-
cessivement, Le plus beau celui de H.STETZ, qui
alla se ficher dans un buisson de ronces, sans
le moindre mal.

B HARTILL (USA) revola avec son unique modéle
qu'il avait cassé & Assais, cette fois-ci sans mal.

A REDA (D) il manqua UNE seconde pour avoir droit
fly~off,

¢
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7PARIGNY- T~ SvirE&
G. Heidemann, monta encore une fois sur le podium
& la 3&me place., K. FAUX fit comme d'habitude, une
trés bonne journée, et cela mé@me sans la tradiw
tionnelle KRONENBOURG, il est vrai que les gran-
des chaleurs faisaient défaut, ce jour ladseecescss
Dans l'ensemble le niveau parut assez moyen

surtout en ce qui concerne , les montées transi-
tion8 seseceens

4980 5. 010"
MARIGNY

416 CRITERIUM PIERRE TREBOD
CHAMPIONNATS DE FRANCE ‘

Nous avions & peine replié, la tente qu'il fal=-
lait repartir, pour les Championnats de Franceis..

g ‘ de ceux qui sont en train de construire un mono-
‘.S{”ﬂﬂ”{", o type . Si 1'on est pour le pluralisme dans le vol
: libre ,il n'est pas bon de supprimer une catégorie
Quinze jours aprés ASSAIS , huit jours aprés Ceci dit ,il ne faut pas comparer les monotypes
MARIGNY, AVENTON pour les Championnats de France aux 1/2 A.

79, le compteur kilométrique ne fit que tourner

pour nous les gens de l'esteevesaas

7
et sans doute pour d'autres aussSicessescees En wak , concours interessant avec des ascen-
dan d i ié i
Vendreds , jour atouverture jau programse Les dangas do servics nenes remuliirgnent, bien otc
g°t°5 {og, 31a:°“'5,59“1°r5v °: gﬂ séniors. Finiront avec 1260 L.DUPUIS et F. MICHELIN dont
as ma' e vent, qui au courant de la journée ne j'ai remarqué la belle assurance, la belle remorque
fit qu'amplifier, le ciel nous préservit cepefi~ adapté aux'modéles" et qui permet d'ajouter le son
dant de l1'eau ...... Pour tous,recupération assez
1o I au spectacle du remontages.....Quand on pense au
difficile , 8 cause desg distances parcourues, au chemin parcouru par Frangois depuis deux , alors
dessus des champs de tournesols et de mafa..ecoces qu'il nougvenait de la RC, pour faire tourner son
_ des pertes , et des jambes lourdes. Les maxis ne wak ,en rond & 15 m de haut sur les pistes de Mari-
couraient pas les chaumes restantes. ghYygeseoun grand coup de chapeau, et Romans a vraie
Fn moto victoirs d /IRIBARNE, qui avait joué _

ment le vent en poupe .

Fly-off entre les deux , le M"GRAND LOUIS" 1'empor=-
te, avec un modéle bien connu, une montée aussi
bien connue ,tout comme le plané il y a longtemps
qu'on s'y attendait et que nous l'attendions, sur-
le podium qui n'est pas & sa mesure, iljest bien
trop granth !

Planeur cadet , nouvelle victoire de A TRACHEZ
dont nous avons déja parlé plus haut. Le niveau
dans cette catégorie est toujours trés bon, ce qui
est rassurant pour l'avenir.

_.En planeur Al, Mme GAUDIN répéte sa victoire de

de malchance & Assais et qui trouva & Aventon une
réhabilitation et une voctoire ,méritées. Trés.
belle montée avec une jolie transitioNcesececvecece
Landeau s'est abstenu sen vue des prochains Ch.
du'monde, Denis Ferrero et Alain Roux se compor-
térent bien, encorse que le dernier nommé a mahe
qué, la 3 éme victoire consécutivecccceivocacs
En CH', LARA gagna , comme il 1l'avait fait
peu de temps avant & Assais, déja l'année derniére
il avait manqué le titre de peu. MERITIE & la
deuxiéme place cela ne surprend personnttou: :o:-
me la troisiéme place de J. DELCROIX; en vérit vondredi. co qui n' . .
un beau tiercé, avec des "montures' pourtant trés et ce ap;és uguzl;-g?z fagen::églﬁ:1§::srzzgg:geions
:ifférentos.....du roseau, du classique, du jedels- dans cette catégorie, de véritables petits bijoux.
.

En planeurs "National” Mme GAUDIN remporta la
palme , la seule & boucler le 540 en trois vols.
.Cette catégorie , n'apporte toujours rien de nouveau
pulsque tout le monde utilise des nordiques classi«
ques , c'est bien dommage que personne ne cherche ,

a4 expérimenter dana cette catégorie....

Samedi au programme
- les A2, les 1/2 A et les CH Cadets, et malheu-

reusement le mauvais temps, au vent de la veille

vient se rajouter la pluie et le froideseveesse
fn A2 , pas mal d'abandons & partir du 5 éme vol
pirmi tous ceux qui de toute fagon n'avaient plue
aucune chance. Bagarre assez indécise nt jusqu'au
bout parmi ceux qui eén voulaient.
M. BKRNISSON ter~ina premier, suivit de GALLICHE?
et de BUIS3ON encouragé, ce dernier ,qu'il était
par les compéres MICHELIN et MATHERT, qui comme
tout le monde le sait, sont plus que desg"gonfleurs
d'hélice ".eueo

En 1/2 A, catégorie qui semble attirer pas mal de
monde et qui de plus phit .....l'é4légant BAZILLON
fit le plein des maxis, réjouissant aupsi dahs
cette catégorie la diversité des réalisations.....

Chez 1lea cadets en CH, conditions météo"
épouvantubles, il fallait y croire, et a'esti-
mer heureux de ne pas toucher le sol avant le
repliement des pales .... A. TRACHEZ, membre '
d'une famille de modélistes bien connue¢ termis
na premier...un jour avant d'eén faire autant

Novs A TAIT

en planeur. A signaler que du c8té d'Avranches vHe
au National CLAP on parlait déja des "TRACHEZ" PROMASE
Comme quoi les gens du CLAP n'ont rien a craindre QU'lLfix PAL
dans les rangs de la FFAM......il serait bon que EHCOR.E’TGH.VEI
d'autres suivent cet exemple. )

Dimanche wak ,planeur cadet, monstype.

On parle de la suppression de cette derniére caté=
gorie. A mon avis ce n'est pas une chose a faire.

C'est quand méme une introduction moins"violente'

dans les catégories moteurs ,que le 1/2 A, qui va

évoluer sans aucun doute vers le mini-300, ‘dont

il présente déja les symptomes.....A-t-on demandé
ltavis de ceux qui pratiquent cette catégorie....
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* . "dos” ayant.d'entamer |'extrados.

|| est intéressant de. terminer, complétement intra-

arvenu a ¢eé point;

o il faut marquer, sur l'intrados, I'emplacement des repé-

res de profil de pale. Parce que dés que I'on dégrossit
{'extrados, les marques disparaisseht. Un léger paint
sur chaque profil, sur le B.A. et le B.F. est suffisant
(le crayon « Bic » marque trés bien le balsa).

Le travail du coté extrados est lexméme que du

coté intrados, mais a 'approche de la fin du pongage . -

il faut contrdler avec les deux gabarits (de profil de

* pale) ‘& la fois ; c'est-a-dire qu'a chaque fois que I'on

contrdle le travail avec le gabarit de I'extrados il
faut aussi placer, le gabarit de I'intrados (sous-entendu
pour chaque profil). Ce travail sera terminé dés que
les gabarits extrados et intradps seront en contact
'un avec'l'autre.. Un pongage général au papier ‘de
verre fin est nécessaire pour fignoler. Le plus difficile
est fait. Il reste maintenant,.le vernissage et c'est
important. Il est nécessaire que celui-ci soit effectué
dans les régles de I'art. Il ne faudrait pas, apres avoir
suiyi.a la lettre les recommandations concernant la’
confection de la pale, rater le vernissage.

Pour réussir en aéromodélisme, il faut mettre toutes
le chances de son cdté. On comprend facilement que
le vernis, passé sur du bois tendre d'une part et tres
mince d'autre part, aura tendance a-faire « travailler »

ce.bols, donc de déformer la pale et par suite changer

le pas de I'hélice. .

- Nous conseilions vivement de suivre exactement la
notice d'emploi concernant le vernis employé. Et s'il
est indiqué que le séchage s'opére en dix minutes,
c'est exact, mais cela ne signifie pas que la seconde
couche’ puisse étre appliquée aprés dix minutes. Ce

.serait une grossiére erreur, car il a été prouvé que

les vernis « travaillent » encore un mois aprés leur
application. Cela ne signifie pas non plus ‘qu'il faille
attendre un mois pour appliquer une autre couche,
d'autant plus qu'il en faut cinq de celles-ci pour une
palg. Mais, il est raisonnable d'attendre au moins une

‘journée aprés chaque application. Un vernissage béclé
en une journée « donnera » (si I'on peut dire) une pale’
sujette a déformations, donc « bonne a jeter », Du .

reste, tout ceci est également valable pour les ailes,
gmpennages, etc. Ce n'est pas par hasard que cer-
taihs modélistes, et nous les approuvons;. gardent les
éléments porteurs de leurs modéles calés sur leur
chantier de montage pendant plusieurs mois. Le vernis
le plus employé par les modélistes est le nitrocellu-
losique. C'est celui que nous avons adopté. Il nous
a toujours donné satisfaction (c'est autre chose. que

le vernis acétocellulosique) quant & son emploi, sa

légereté, son imperméabilité, sa relative rapidité de
séchage et, de plus, il ne se craquelle pas en vieillis-

. sant. 1| est intéressant de I'employer sous forme d'en-

duit constitué par 50 9, 'de nitrocellulosique et 50 %
de diluant correspondant. Pour le rendre plus plastique
(c'est idéal pour vernir une hélice flexible), il suffit

- d'ajouter 1 of 2 gouttes d’huile de ricin par 1/2 verre

d'enduit_environ, mais attention, c'est au détriment de

la rapidité de séchage. |l est recommandé de I'utiliser

. COMMENT

L

- Michel PER'N'EAl_f .

Ancien Champion de Fran.ce' -
. Catégorie Wakefield '

dans un local sans courant d'air, par une température * -

de 180 environ’ ~ . ..

Aprés ces 'quelqués réflexions sur le vernissage, on
peut procéder a celui-ci. On passe, au pinceau, une

couche de cet enduit. Aprés séchage complet, on

remarquera, en passant-le doigt sur la surface enduite,
que cette derniére est.rugueuse, c'est normal. On

.ponce légérement pour retirer cette rugosité, mais

sans exagérér, car on retirerait 'enduit. On colle
maintenant, toujours avec le méme enduit, une bande
de pongé de soie de 10 mm de largeur environ, autour
du B.A. et du B.F. de la pale. Cette opération se fait

- d'un seul coup et en un seul morceau. Mais, pour que -
la soie ne fasse pas de plis, il est important qu'glle

soit coupée dans le biais (c'est une astuce de couty!

riereé). Cette bande de soie a pour unique raison d'étrg -

de renforcer ces parties toujours fragiles.

‘Le vernissage se fait en cing couches. Ne pas
“omettre de poncer légérement entre chaque opératién.

La pale terminée pésera de 3 .a 3,5 g suivant la
dureté du balsa employé. R

TAILLER LES HELICES BIPALES

“La fa’gon' de tailler les hélices bipales est iden-
tique & celle qui est adoptée pour les hélices mono-
pales. Seulement, pour obtenir la meilleure hélice

*

possible, c’est-a-dire ayant un rendement optimal, il

est absolument nécessaire que les pales de cette
hélice soient rigoureusement identiques de formes,
de profils et de poids. Le choix du bois qui était
presque sans importance pour la confection d'une
monopale, devient primordial pour une bipale et sur-
tout 'si, de plus, on a opté pour la solution & pales
flexibles.

En effet, pour conserver le méme degré de

flexibilité pour chaque pale, il est nécessaire que -°

le bois posséde le méme type de fil. ;

C'est pour cette raison que [I'hélice bipale doit.
étre taillée :

1) dans. le*méme bloc de bois pour avoir le méme
type de-fil i
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2) en deux morceaux pour ne pas croiser les fils
(figures 1 et 2) ;

3) en regardant le bloc en bout :

— suivant Ja figure 2 ¢ si on désire le B:A. plus
dur que le B.F. ou suivant la figure 2d pour avoir le
B.F. plus dur que le B.A.

On doit comprendre que plus le bloc est de den-
sité uniforme et de fil droit, meilleure est I'hélice.
Donc ne pas hésiter a passer un peu de temps pour
le choix du bois. Ce temps passé sera vite compensé
par le rendement nettement supérieur de ['hélice et,
par suite, les performances de l'appareil seront amé-
liorées. Chaque détail, qui pourrait paraitre inutile a

certains, a son importance. Donc, il faut recommencer’

si on n'est pas satisfait, on en sera récompensé et
au moins heureux d'avoir travaillé suivant les régles
de I'art. Ne pas oublier qu'un bon modéle est cons-
titué par une quantité de petits détails bien réalisés.

Voici, avec illustrations & I'appui, la description des

différentes phases de la confection d'une hélice
bipale.

On voit sur la figure 3 le bloc reconstitué apres la
découpe des pales, réalisée avec une scie 4 découper,
visible sur la figure 6.

Pour respecter ce qui a été indiqué au sujet de la
figure 2, un repére sur une des faces de chaque pale
a été matérialisé par une croix, visible sur les
figures 3, 6 et 8. . :

— La figure 4 représente I'assemblage et le
collage des pales, par l'intermédiaité des renforts
de pied de pale. Pour &tre certaih ‘que les pales
seront diamétralement opposées et dans l'axe, le
collage se fera sur un chantier de montage sur
lequel on aura tracé une ligne droite servant de
repére. Pour éviter que I'hélice colle a la planche,
ne pas oublier de mettre comme intermédiaire une
feuille de papier paraffiné.

— La figure 5 montre une opération trés impor-
tante : le collage de l'axe de I'hélice. Celui-ci, en
effet. doit é&tre parfaitement dans I'axe, donc per-
pendiculairé dans les deux plans, Il est plus logique
de placer l'axe a cette phase de I'exécution plutdt
qu'aprés la taille compléte du bloc. Clest surtout
plus facile & verifier avec des équerres, a condition
que i'axe (tube ‘de laiton en-général) dépasse d'une
certaine longueur. il est évident que,la précision
sera proportionnelle a cette Iongueur,‘-e collage se
faigant a 'araldite. Le trou dans I'hélice pourra étre
un peu large, cela permet d'ajuster avec assez de
précision I'équerrage du tube, mais il faut maintenir
celui-ci pour I'empécher de bouger pendant le

séchage de la colle. ' :

Une méthode consiste & mettre des tendeurs (fils
visibles sur la figure 5). Pour maintenir le fil a I'ex-
trémité du tube, glisser une pointe dans celui-ci;
le fil sera attaché a la téte de la pointe. Le tube sera
coupé a la longueur adéquate aprés séchage de la
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L'opération suivante sera la découpe de I'hélice
en profil. On se servira du gabarit pour le tracé.
Le résultat est représenté sur la figure 4.

Dés & présent on peut dégrossir le bloc pour
donner le profil de pale. Un petit rabot et une rape
sont utiles pour ce travail.

Le résultat final est impressionnant quant au
volume de copeaux

La figure 8 représente cote & cote le bloc avant
et apres la taille du profil de pale.

Les opérations suivantes. sont les mémes que pour
les hélices monopales jusqu'a la finition compléte.

Il est cependant nécessaire d'ajouter une précision
concernant |'équilibrage de I'hélice. On comprend
aisément que si le centre de gravité de I'hélice (malgré
son poids relatif faible) n'est pas ‘exactement dans
I'axe, il se produira des vibrations qui se communi-
queront & l'appareil tout entier et les filets d'air qui
se gondolent n'arrangent rien. Il faut donc procéder
a 'équilibrage statique de I'hélice, Ce qui se fera,
I'hélice entiérement terminée, vernis compris, et
montée sur son axe de travail.

L'opération est simple, elle consiste & faire tourner
legérement !'hélice sur son axe, celui-ci étant
horizontal. La pale la plus lourde est facilement dé-
celée ; pour rétablir I'équilibre, mettre du vernis sur
la pale opposée, mais il convient de noter qu'une
simple goutte peut faire changer le balourd de cbté.
L'équilibrage sera définitif lorsque I'hélice s’arrétera
indifféremment a n'importe quelle position, ' aprés
avoir été lancee.

L'équilibrage dynamique ne peut guére étre vérifié
par nous Modélistes. Il est considéré comme accep-
table (les pales étant de construction symétrique)
dés que l'équilibrage statique est obtenu.
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JosEF KLINA. - BULGARIE

Le concours se déroula sur un trés grand teryain
d'aviation , prés de la vélle de PASARDSCHIK-du
19 au 22 juillet 1979,& 110 km de Sofia. %
Trés grosse chaleur de 42 & 45 ° avec un Jint
de l'ordre de 3m/s.
Premier jour les planeurs; rien de particuller
a algnaler du point de vue technique, le Corfen
quia gagné avait un modéle tout & fait classique.
~ 1 = Kim Chon Sik 1260 + 240
2 = Hedeo WOLF 1260 + 216 RBA
3 = I,Horejsi 1260 + 197 CSSR
Il y avait 9 concurrents au fly-off sur 27 parti-
cipants au totals Le champion du monde sotant Abadj
ew, ne papticipa pas au concours planeur.
Classement par équipe 3
1 -~ Hongrie
2 = Bulgarie 1
3 = Bulgarie 2

En catégorie F1B (Wakefield) tout le monde
avait de grom problémes avec la chaleur et les
écheveaux, qui cassaient & tour de bras. Les
concurrents de 1'URSS, avait tous les trois des
modéles de m&me conception, envergure de 1350mm
- et bras de levier court. 26 participants , 2 au
fly off, qui se déroula le soir & 19 h30 sans
vent.
1 -« St. STEFANCUK 1260 + 240 URSS
2 =« Kim DON SIK 1260 + 213
3 - V. ROSCHONEK 1249 URSS
Par équipes
1 =« URSS
2 = Pologne .
. 3 = Corée du Nord
Clest indiscutablement en F1C que la compéti-
tion fut la plus iwtéressante, Tout le monde fut
attiré par 1l'équipe de 1'Union Soviétique, et
plus spécialement par Verbitski. Tous lesmodéides
sont recouverts d'alu (0,03 mm) ailes et fuse-
lage, et on a l'impression qu'ils vienn8t tous
de sortir d'usine , ils sont par ailleurs tous
jdentiques, comme sortis du m&me moule.
Trés bonne montée excellent plané, tous ont des
pales repliables et sont d'une finition parfaite,
Profil de 6,5% d'épaisseur . Verbitski, annonga’
avant le concours 7 mn-de vol pous son modéle .
et nu fly off en fit la démonstratiom. I1 parti
ra cette année au Cuba, comme entraineur de 1'é-

quipe nationale cubaéne. X ¢ “m ee h'l{‘- ¥ Y CM' b Hl\l€ﬂ.
"1 - Verbitaki 260 = 240 - 300 - 83
2 - Mquzmgm 122’63 - ghg - %oo - 392 uggs Mmals Uk K ~ 300 ~ ..‘ “‘(&d( chex
For bauives 1260 - 240 - 300 - 250 CSSR hEOEHANY .~ “ROMTEE - ta 4y envee—

1 - URSS vre - [PLOVIL . BICORVEVE SYIt.), PLANE

2 = CSSR

3 - Homgrie . Josef KLIMA w ewver vee t@uu apeis de l'\“-.u‘-

. | des diZdms vars loterienr~ MoUS: .,
- = Auom EMCOME L'OLLASION A Y REVENIR, =

ik




e

INTRODUCTION

Co sujet a 4té traité de fagn approfondie dans le MRA sous le titre:" La
catégorie F 1 E ou le vol de pente programmé (MRA Ne 424, 426, 428, 430,
431 -1975~ et 441 -1076-). A 1' époeque, cette "promotion" du vol de pente
n' avait guére eu d' éche en France. Maintenant gque plusieurs articles con-

- macrés & cetts discipline ont déjd paru dans "Vol Libre", le woment me semble
plus favorable & un " démarrage" et j' nimerais donner une contribution & 1!
information dont dispo;ent déja les modélistes frangais, Je n' ai pas 1! in-
tention d' abuser de 1' hospitalité de V.L. en écrivant tout de suite tout
sur le vol de pente et je me suis fixé les buts suivants:

- donner assez d' informations pour permettre & un néephyte (dans cette
catégorie) de disposer rapidement d' un planeur simple ot fonctionnel
qu' il pourra engager aux Championnats d' Europe (13 - 14 octobre 1979,
llesselberg RFA, participation libre, c.a.d. sans éliminatoirés).

- expliquer comment engager un moddls en.fonction du site et de 1' aéro-

logie.

Dans un prochain article, je décrirai des procédés de pilotages plus compli-
qués, la variation du centrage en virage ainsi que les tendances actuelles

de 1' évolution des modéles de pente.

Les modélistes qui compareront le contenu de cet article & celui de la.série
1975 trouveront des différences. Certains gadgets se mont simplifiés, certaines
solutions se sont affirmées, des systimes ont disparu, L' évolution advenue

ne touche d' ailleurs pas 1' ensemble des moddles dans un pays, Les"mutations"
ne sont le fait que d' une minorité d' expérimentateurs. Il suffit que 1' un

d’ Pui s' impose dans quelques concours (et souvent grice A des pompes!) pour

»quo qdrﬁochnique soit adoptéé par ses camarades.

LE MODELE

malurice

ScHWE T2
SUISSE

Ce titre est tendancieux. Il faut présenter 1' alternative!

— un ou plusieurs moddles semblables (dont on modifie la vitesse)

-~ des moddles différents, trés lents, lents (4m/n), rapides

De toute fagon les débutants ne disposeront tout d' aberd que d' un seul

moddle dont ils adapteront la vitesse si nécessaire.
Les voilures

Les voilures peuvent provenir d' autres moddles, p. ex. FlA, Autre solutiont
des voilures de motomoddle sur un fuselage RC avec un pilotage Feruglio a

gouvernail de poupe actionné par une t;inglo de balsa (vu aux C.E. en 19721).

Les voilures doivent #tre symétriques, de fagon A éviter un comportement désor—
donné du modéle par air agité.

Des ailes construites unigquement peur ie vol de pente peuvent étre triés 1égd-
reuﬂolles ne doivent pas résister & un treuillage catapulté! Elles peuvent

otr. de grande surface puisque ni le surface ni la charge alaire ne sont

réglementées dans cette catégorie.

Dispositif de pilotage

Il est loéique d' équiper son premier moddle d' un pilotage de proue, robuste
et facile & réaliser, Au moins 90% des moddles de pente sont munis de ce dia-
pesitif. Les autres systémes Qontl

- les pilotages de poupe "mécaniquea"tla boussele placée & 1' avant

(lest) actionne le gouvernail au moyen d' une bielle en balsa de 900

mm - (systémes Feruglio, MAMO IV etc). Le procédé est délicat car il ¥

a 6 points d' articulation ou polieras (2 paliers seulement sur un pilo-
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‘tuge de proue). Gare aux frottements ou & la corrosion! . R

- des systémes électriques ou électroniques & commubation;iar contacts

mécaniques, photorésistances ou résistances fonction du cﬁ;mp magnétique,
Un pilotage de proue comprend les éléments suivantas

«un barreau aimanté ALNICO (en général de 50 mm de longueur et 12 mm de figels détails d' un pilotage d; pro

8) wonté dans un moyen en aluminium ou plastique. Une tige CAP (180 = ‘ (version Max Moor)

220 mm, f§ 2mm) supportele gouvernail. Dans son prolongement une pointe (de 1' Aero Nevue 111 p.436) i~
arrondie Vuriante robuste:

- un boftier cylindrique en alu. Le palier inférieur en saphir est fixé la tringle CAP prolongse émpéche la ruptu;.

au centre de la base du bottier. Les paliers allemands, montés sur emor- du gouvernail & 1' endroit du palier supéri

. tisseur, sont préférables & des paliers rigides. Les dimensions du
; 45
" beitier sont importantes, En effet les "courants de Foucault" engendrés 9 PJnl' .
par la rotation de 1' aimant amortissent des oacillations éventuelles ] Lo
du barreau et limitent 1' amplitude des corrections de trajectoire (voir \ M :
MRA No 441). '

- un couvercle (CTP 3mm) sur lequel est fixé la dérive. Un petit annedu ¥
en CAP de 0,5 ~ 0,8 um de f constitue le palier supérieur de la boussele : : A
- le geuvernail, enfilé sur 1' axe de laimant, & surfaces cempensées. |
On peut équilibrer statiquement ce gouvernail, comme en peut lester légdw
rement sen bord de fuites questien de goiit!

~ sur certains types de pilotage, une reus dentée est fixée sur le moyeu

de la bousaele. Un petit bout de CAP fixé & la partie inférieure du IF Lt

du geuvernail s' insdre entre deux dents de la reue st bloque le gouverw i

. , " | Missonguchravde '
nail par rapport & la beuasole . KM»R\” L~ . via laiton
' Soinpsisisckel , Couvercle (CIP)
L' efficacité des combinaisens possibles dérive/ geuvernail et surtout du type I ' ; Zevtnwring” _ .. BHRGAY
de turbulateur adepté est trés contreveraée. Veir & ce sujet V.L No 13, p 718, P o de positiennement
En fait plusieura systimes sont trés efficaces et d' autres le sont beaucoup il b o |
moinss il suffit d' assister & un conceurs peur constater la diversité de R v S

comportement des piletages, surtout si la vitesse du vent change au coura de
1a manifestation, En général 1! efficacité d' un piletage eat plus une fonctien i
de sa réalisation plus ou moins soigneuse et précise gue de aa conception,

Peur éparguer aux lecteurs de V.L. une encyclepédie des ayutém;a de gouvernaila,
jo ne décrirais ic¢i que le gouvernail de Max Meor. Il est simple, efficace

ot & ét6 optimisé sur la base d' essais en vel. Max prétend que le meilleur
gouvernail est celui qui, peur un braquege donné, fait le plus virer le moddle
(lbpalinsado), donc requiert - la correction la plus grande pour voler dreit.
Cette correction correspond & la trainée d' un frein sérodynamique monté sur !
1' aile extérieure. Plus le frein est grand, meilleur est le gouvernail,

Les essais ont lieu sur une pente de quelques m, par témp; calime,

Le turbulateur de Max est une reinure semi-circulaire {chéneau) du BA, Cette

rainure s' obtient en pongant au blec un tube alu § 3,0/2,6 cellé eu préalable

dans le bloc balaa, Voir détails du piletage sur la fig. 1

Quélques détails & respecter pour obtenir un pilotage corrects

Ruderprofil obin

- absence totale de frottements parasites. La partie mobile ne doit
profil de la partie

toucher la partie fixe qu' aux paliers, . supérieurs du gouvernail

- le saphir doit 8tre lisse. Une microfissure du palier a'"freiné" 1'action

du systime Feruglio de mon meilleur moddle pendant une année. Bien sir, i

je cherchais les frottewents dans les articulations de poupe! :
- L' épaisseur de la fente entre le IF de la dérive et le BA du gouver-

nail doit &tre aussi faible gque possible

= 1' aimant doit étre bien équilibré dans son moyeu

~ 1" angle de braquage doit &tre limité (max. 200) gsz



~ la pesition de la dérive par rappdrt au fuselage doit Stre repro-
ductible. La dérive doit étre placée exactement dons 1' axe du fusé-
lage. Par ailleurs il faut bien fixer le couvercle du boftier au fuse-
lage au moyen d' élastiques, pour éviter dd‘pordro des heures & chercher

1' aimant dans 1' herbe haute au pied d' un arbrof

Je ne suis pas d' accord dvec (remmer au sujet de la profondeur du gouvarndil,
Le meilleur gouvernail par vent fort n' ést pas automatiquement efficace par
tempa calme, L' enssmble dérive/gouvernail né se comports pas de la wéne
~fagon 8.4 et & 10 m/e ! ‘
Qu@ntvi 1' angle de braguage il pe

ut, dtre tris grand ai le gouveriail est
bien équilibré aérodynemiquemént, Il stteint 30° sur des moddles lents (on
le constate bien sur des moddles & gouvernail arriéré). La quéation eat de
savoir & quel angle de bragudge um geuvérnail codimence & perdre dou effiowa
¢ité pour peuvoir décider une limitation du braquage. Coux qui ont af fectué
des mesutes devraient publier leurs résultatas.

D! autre part il y a incompatibilité entre le débatteméent optimum du gou-
vernail pour corriger la trajectoire pendant la vol rectiligme et pour
mettre 1! avion en virage, aprés la partie rectiligne du vel! L' *inveraion ‘
‘des commandss" (¥radk Zaic parle du vel dans um “écoulement circulaive”

} circular airflew ) rend 1' avion en virage "piquear",Cet effot entréfne
une sugmentation de la vitesse de chute et p&rfoid 1a vrille, Peur éviter
_cet sffet piqueur il est possibles

« de changer le tentrage dés la miwe en virage

- dé he braguerque partiellement le gouverhéil pendant le virages Ce
systime wst le plus simple (fig. 1¢)

Le fuselape )
Le pilotage, qui pise environ 90g sert de lést. Il eut imutile de chargei
1' arridre pour augmenter le bras de levier du’gnuvern511. Ce bfuﬁ de levier
est court sur un modile de faibles diménsiens ¥t léger (piex. FI1A) mdis il

suffit puisque 1! inertie du moddle ést faible. Un bras de levier de 130 s

conivient trés bien & uhe aile volante sans fldche de 34 dman Sur un grand
wodéle, de 2700 mm d' dnverguro}‘braa de levier peut abtteindre BOO mm,

(pour simplifier je définis le bras de levier du gouvernail dommé la distands
entre 1' axe de la boussele ¢t le CdG du moddle). Veir les brad de lévier

respectifs sur les modéles de Salzer (fig.2) et Tapernsux (fig.3d).

COMMENT FAIRE VOLER UN MODELE DE PENTE

Lors d4' essais il
chaque fois le déthermsliseur ET la mise en virage. Si vous n' Stes pas edrs
interrompez celui=ci apris 10 = 20 & ou détherindlizes

est judicieux d' effectuer des vols brefs et d' anclancher

du braquage en virage,
rapidementi En cas de vrille, le moddle rétablit avant de percuter le dol.

Dans ?ea conceurs il faui réaliser des maxis tout en évitant de pérdre son

mbdéic. Suivant le site et les cerditions aérologiques (venty tonditiéns de vie
sibilits), en déterminé 1¥ cap’ et on' progiasue la-trajéétoire du medele de maw’
nidre & rester 300 s en 1' air,
plutdt dans le piturage situé & 300 m que dans la forét éleignée de 2 la du

point de départ, Il y o troia manidres de volery

Vol rectiligne

Un des aspects les plus spectaculaires du Vol rectiligne est le vol statioti«
neire qui est réalisé quand la vitesse du planeur est égalé & celle du veht
ot que le cap corréspond & la direction du vent. Le modadle fait du sur-place

4
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et monte, On adapte la vitesse du modele a c?llp du vent (on augments cette _ VAN

: \ -
vitesset il ne serait pas possible de foire voler & 4u/s un planeur chargé & . N
. ¢ . =

20 g/dmal) par 1' une des méthodes suivantest S e
- en chargeant le moddle au droit du CdG v
— en avangant légérem;ﬁt le édG
- en diminuant légérement le diddre longitudinal
~ en augmentant le diédre long1tudxnu1 et en avangant le CdG
Le vol stationnaire n' est posslble que par vent d' intensité réguliére et
sur une pente d' une largeur suffisante.Si le vent souffle en rafnles il est

prudent de s' éloigner rapidement de la pente. C! est aussi.le cas ai vous

prenez le départ sur une créte ou dos & un bois..

Vol rectiligne suivi d' un vol em virage (figed)

Cette trajectoire permet 1 | . | ~, ) AVIAT'ON - CLAP

Des idées... Des plans... Des techmques
Le modélisme 3 la portée de tous. -

PR - - ~——

~ d' éviter de percuter 1' autre cdté de la vallés aprids seulement
3 min. de vol (p. ex. site d' Arosa). o .-
— de ne pas'finir" dans des arbres de 30m (site de Sarmensdorf)
~ d' éviter un HDV aux chronométreurs . § P Sy e - L : . . S
- de récupérer le modéle plus rapidement parce que le vent lé-~raméne e . ]

vers le point de départ

5

e Cette tactique est utilisée égnlement si le départ est pris par vent arriére.

Ve &7 e SR A AV O e e 7

Tooa

Périodes de vol rectiligne alternées de virages (fig.s)

Cette technique consiste & bloquer et & reldcher successivement le gouvérnail,
La manoeuvre peut étre commandée par une mdche qui briile des élastiques, par

(é e

une minuterie Selig modifiée entrainant une rous d cames (Sulzer, aux CE

1977) ou par une.mlﬂﬁtg;;g électronique; (systéme Spatny, précisions dans un

prochain article)s "= 95. |




Une telle trajectdirs permet de"répartir les. risguies", Sur certeins sites A
thermiques il est bon de ne pas s’ ntt;rdcr trep lengtemps ou mémé endroit 13
ol p;urr.it‘aévir une descendance, Cette technique est asséz miicienne (elle
date au moins des CE 1060) mais n' est utilisée que par une winorité de modéw
listes, parfeis & tort, sinsi sur un site en pente deuce.

(wuite dons un prechsin numére)
PSe -

Remarque concernant le moddle de Salzer (fig.2)t les extrémités des ailes
sont démentables. Par fort vent Kisus vele sans ld partie centrals de
1' aile, de manidre & sugmenter la éharge alaire,

-

gagnes
Helchsee Frutt) et stest qualifié

pour 1' équipe nationale 1979 sans pouveir participer & la.derniire manche

110“1 1Y, 48T Dady -
. Lt 180~ RIRG T EIN
r N [P TERIN X X H'-’f/,f

(de Modellflugsport 6/78 p.8 - ergane officiel de la région -déliltc suisse 5)

Depuis mars 1978, Frangois & participé & 4 concours FIE et les a tous
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SUITE WE LA PAGE 300 6T 904

Jean-Francis FRUGOLI - Avec 1a bénédiction de Bill WARNER

Y

Nous allorns aborder la oconstruction en imaginant due vous 3tes un débu~
tént sachant un peu construire ou guidé‘partyn moniteur dans ce cas. .. .

LE PUSELAGE. « Oarcasse en I,5xI,5 (I/I6" sq.). A défaut du 2x2 léger

et soigneusement ponoé. L'arceau de cabine est découpé dans du contre-
plaqué (plywood) ou plus fapilement formé en rotin. Les raidisseurs en

V deux petites pailles couleur métal. Le capot : deux flancs latéraux .
(oowl side) et le dessus encastré en I5/10 ?1/16" ght) ; le dessous

60/10 (I/4") tendre poncé en arrondi. Notez l'évidement cylindrianue et

le tuyau d'échappement. Avant de coller le dessous, installation du

train en ci & p. 8/I0 (I/32% music wire) ligaturée au fil’fin sur‘une * [
plaquestte de bmlsa collée par devant les montants et l'entretoise infé-
rieure. L'avant est renforcé en doublant les 4 baguettes. Le Nez NI et

le boushon N2 (40/I0) amovibles s'y encastrent. L'axe d'hélice en

¢. & P. 8/I0 tourillonne dans un palier nylon Peck Polymers bien prati-
que. A défaut un tube alu ou plastique fera l'affaire. Intercaller alors
plusieurs rondelles entre le nez et 1thélice Sleek Streek. C'est une
hélice en plastique rouge & bouts carrés diam. IS5 cm. Elle posséde un
excellent rendement. La roue libre est nécessaire si vous volez en
~extérieur. Le caoutchouc s'accroche & l'arridre sur une tige ronde cou-
lissante (birch dowel). Notez encore les faux cylindres décalés décoratifs.

LES EMPENNAGES sont construits en I,5xI,5 tendre. La dérive est collée
en dernier lieu, le moddle terminé aprde avoir glissé le stab. dans la
fente adéquatd. Artioulation du volet grice & deux fines langiiettes
d'alu (bendable wire, tiens donhc !). Volet de profondeur : un trait de
stylo feutre sur la baguette centrale du stab. La roulette de queue est
en o. & p. 3/I0. ’

L'AILE est d'une seule pidce. Les nervures sont découpées pleines dans
du 8/10 (I/32" sht) ou si l'on est assez affuté en taillant 1'extrados
et 1'intrados dans du I5/I0 tendre (slice ribs). Les WI sont plates
pour un meilleur collage sur le fuselage. On peut simplifier encore en
utilisant le profil plat sur toute 1l'envergure (flat bottom optional).
Le B.A. est en 3x3 tendre (I/8" sq.L.E.) & plat. Liongeron (spar) encas-
tré 5xI,5 et B.F. (T.E.) 4xI,5. On peut le remplacer par un 3x2. Les
deux dérives marginales (tips plates) sont en 8/I0. :

En principe le Lacey ne,pdséédé pas de diddre et s'en accomode mais par
séourité et si vous :devéz voler en extérieur, n'hésitez pas i ajouter
un centimdtre de diddre & chaque extrémité. >

Entoiiage'papier Japon enduit d'une seule couche de nitro dilué 50/50.
Attention aux vrillages, laissez sécher sur c¢ales au moins 48 heures.
Figuration des ailerons par ‘trait de feutre.

Pour ce premier moddle la décoration est laissée ‘au gofit de chacun.

I1 ne sera pas sussi sophistiqué que son frdre traité par Butch Hadland . .
mais vous en tirerez grande satisfaction, aprés beaucoup d'autres, n'est-
ce pAS ..... (ici suivent beaucoup de noms trés, trés connus 1)e C

MOTEUR OAOUTCHOUC : Extérieur (outdoors) une boucle de 40 cm de Pirelli
3xI - Intérieur (indoors)-: une boucle de 2xI Pirelli (cas d'un moddle
léger). Ajustage du' vol par cales sous le stabilisateur et au bloc de
nez. Le réglage s'effectue avec 50 & 80 tours.de remontage car les essais
on plané ne veulent pas dire grand chose dans cette catégorie).

Pock Polymers :
P.0. Box glgB-HA - LA MESA Californie 92041

Un modéle sérieux pour s'amuser...

Eventuellement adresse de

" cause le Jury lui-mi€me......si d'autres

E

terminer

Q.l.v.-.lllﬂ

Comme d'ha?itude
encore une

b 4

‘dans mon abonnement , aprés

tout c'est un mé; pdﬁr un

bien car ga m'a donné l'oc-
casion de lire le dernier nu-
méro de VL et d'y découvrir
une supplique de mes camara=
des PAMISTES. Si j'avais été
présent ce 5 juillet , j'au-
rais voté contre 1!11!
D'abord parce que yplans
techniqueq, explications,ga
peut lasser , par conséquent
de temps en temps
discussion casse le rythme
et change les idées (cest le
cas de
ce que je maintiens que le
monde a changé , & progressé
grice a des coups de''gueule"
c'est vrai depuis Jesus jus=
qu'a Marx en passant par Lu-
ther. Sans pour cela aller
prendre de tels exemples, di-
sons que s'il n'y avait pas’
eu de mouvements '"divers',
d'appel au peuple par '"réfé-
rendum" aurait-on su que les
3/4 des "Volibristes" étaient
pour un championnat Open 27

Enfin la meilleure pour
dans le méme ton

y, méilleure extraite de CLAP
AVIATION ".....l'expression

d
dont certaines
sections

différentes contestations
mettalent en
suivaient le m8me chemin

la LFE et EP se verrait dans l'obligation de SUPPRIMER le RASSEMBLEMENT

" VOL CIRCULAIRE" . Ah  oui ?

Je me souviens 3 ''qui a parlé yeecesee?

qui a parlé dans les rangs ? Personne , Bon ! toute la classe au piquet ..l

0 Sainte Pédagogie e....Priez ( sicl) pour nous .

S. Allegret

PRRTIL)

936

U COURRIER

018 a lﬂe ﬁ%%ﬁrre"

une bonne .-

e dire) , ensuite par-
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Qm><Hems C'est toujours la méme formule F = M Y qui sert, mais

utilisée en "analyse fine" an chaque point de 1'objet autour du

C.G. Ce "couple d'inerti¥" s'oppose & la rotation du moddle autour
de son C.G., donc au changement de cap ou d'assiette. Trés faible en plus, son in-
fluence est uniquement dans l'amortissement des mouvements autour du C.G., influenoce
pratiquement mulle sur ce qui nous intéresse, & savoir la trajectoire du moddle et
sa vitesse.

IL N'Y A'PAS D'AUTRES SYSTEMES DE FORCES AGISSANT SUR LE MODELE. Con-
clusion logique : TOUS les mouvements' du modéle sont explicables pas l'action de
ces trois systédmes de forces.

Si quelqu'un me prouve le contraire, je suis prét & 1'écouter. Mais
rendu & ce point de 1'exposé, il me paraft bien difficile de ne pas §tre d'accord i
le raisonnement me paraft clair comme du oristal de roche. Pour l'instant, je n'ai
fait que POSER LE PROBLEME d'une FAGON PRECISE, conformément aux lois de la physi-
que classique et de la "mécanique rationnelle", qui ont tout de méme un beau passé
de réussites et auxquelles on peut faire confiance pour résoudre ce genre de pro-
blémes.

Une solution rigoureuse par les mathématiques n'est pas impensable, et
avec l'aide d'un ordinateur il ne fait pas de doute qu'on arriverait a déterminer
& l'avance le mouvement de n'importe quel plus lourd que 1l'air, bien déterminé,
placé dans des conditions bien définies d'"atmosphere agitée". Le mouvement, c'est
a4 dire : la trajectoire du C.G. avec les accélérations qu'il subit sur ses 3 axes

(longitudinal, vertical, transversal),
la rotation de l'appareil autour de ces 3 axes.

Le systéme d'AXES DE REFERENCE serait LIE A LA TERRE (ou mieux sux étoiles 1) -
systéme fixe - mais on pourrait aussi en DEDUIRE par simple transposition le mouve-—

ment par rapport & l'air.

Quant & dire que ce calcul RIGOUREUX serait facile, c'est une autre
affaire | Le signataire de ces lignes serait bien embarrassé d'avoir 2 le faire
et s'en déclare de suite incapable. Kais il est tout de méme curieux de constater
que les "théoriciens" ne paraissent pas s'étre jamais beaucoup passionnés sur cette
question, et que les "praticiens" semblent faire l1'objet d'une évolution régressi-
ve, si on compare l'opinion d'un moderne flight instructor avec les avis lourds
d'expérience que donnaient autrefois le grand pilote THORET.

A défaut de calculs compliqués, on peut essayer d'y voir clair par sim-
ple déduction.

Prenons d'abord un modéle suprosé stable en virage en air calme. Je
veux dire : air immobile par rapport & la terre. Ce modéle peut &tre :
a/ un planeur décrivant une hélicofde descendante,
b/ un avion décrivant un cercle & altitude constante,
¢/ un avion décrivant une hélicoide ascendante.

Appelons Vai = vitesse en air immobile, la vitesse de notre engin.
Cette vitesse est constante, et bien définie, si aucune manceuvre sur les commandes
(cas d'un R/C ou d'un avion grandeur) ne vient changer la trajectoire. Vai peut
aussi bien &tre considérée comme la vitesse propre de l'engin par rapport & l'air
que par rapport & la terre.

Dans ces 3 cas a, b, 0, 1'engin volant est sousmis
- & la pesanseur,
— aux forces aérodynamiques,
- aux forces d'igertie, qui se traduisent par une force appliquée au C.G., force
centrifuge = M. \w. avec M = masse de l'engin, V = Vai, et R = rayon du cercle.

Dans ces 3 cas également, 1'ENSEMBLE de ces forces et couples s'
EQUILIBRENT EXACTEMENT, puisque la vitesse Vai ne varie pas, et que la vitesse de
ROTATION de 1'engin AUTOUR de son C.G. est constante (couple d'inertie nul)

Enfin, dans le cas w\ l'énergie potentielle diminue, dans le cas d\
l'énergie potentielle est constante, dans le cas o\ l'énergie potentielle augmente.

Supposons maintemant que l'air se mette en mouvement PAR RAPPORT A LA
TERRE aveoc une vitesse v — et supposonsle régime établi, car s'il fallait en plus
voir oce qui se passe au moment du démarrage, on n'en sortirait plus | Premidre

i 4 i
constatation 1 les choses commencent & se compliquer esingulidrement. En effet, la
vitesse de l'engin PAR RAPPORT A LA TERRE est VARIABLE - on peut me&me dire COERS-
TAMMENT VARIABLE, puisque composition de la vitesse de l'engin Vai dans l'air
(du moins en premilre approximation et jusqu'a nouvel ordre) et de la vitesse v

figures 1 et 2. Cette premidre approximation, que j'appellerai géométrique, donne :
_— —> —
vitesse par rapport & la terre Vit = Vai + v.

Cette premidre approximation permet de tirer certaines conclusions
(mais pas toutes, loin de la). Ce qu'on peut dire avec certitude est que
A UN MOMENT DONNE la vitesse de l'engin par rapgort 4 la terre sera ( Vai + v ),
et son énergie cindtique sera 1/2 M (Vai + v ). A un autre moment sa vitesse par
rapport & la terre sera ( Vai — v ) et son énergie cinétique 1/2 M ( Vai - v )",
Or dans le cas d\ du virage en air immobile & altitude constante 1l'énergie poten-
tielle est constante. Conclusion logique : 8'il y a variation d'énergie cinétique,
il y a variation d'ALTITUDE telle que :

M.g.Ah = 1/2 ¥ (Vei + v)? - 1/2 M (Vei - v)?

aveo M = masse de l'avion
g = accélération de la pesanteur = 9,81 m/s/s Y
An = variation d'altitude a
Vai = vitesse de l'avion par rapport & l'air 5
v = vitesse de l'air par rapport & la terre A
Tous calculs faits, on trouve q
m<mw.<

An = .

Résultat tout & fait remarquable, car la variation d'altitude est INDEPENDANTE IE
LA MASSE, mais est proportionnelle & la vitesse du vent (ga, intuitivement tout le
mohde va &tre d'accord) et 4 la vittesse de l'avion par rapport a 1l'air (je crois
déja voir des sourires sceptiques... patience, on va voir, tout n'est pas fini 1)

Je précise & nouveau que cette formule EXACTE (i trés peu de chose prés)
donne la variation d'altitude au cours dfun virage effectué A INCIDENCE CONSTANTE
(virage & 180° dans l'axe du vent, V. Figure 2, virage de A & C.

Fig. 4.

ViRAGe €N AIR IMMOBILg. _ _

_ . L nv

| —
Fgrolo e
Bt ing ai a
s - \_

3 b

Quelques exemples numériques pour fixer les idées. Soit un Nordique,
dont la vitesse serait de l'ordre de 7 m/s, en virage dans un vent de. 5 n/s (une
brise...). La variation d'altitude sera : 227x5

b= —3@r = 1T=

Un beau plongeon tout de méme.
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Pour deux amis modiélistes, J. WANTZ, pour présenter l'auteur de
1l'article :"EON CEKTRAGE" & une revue Suisse, et J, LASSAIGNE, pour
préserter l'auteur d'un petit modéle ayant un grand succés aupres des
jeures éléves en Travail Nanuel, je fus appelé & relire les anciennes
Revues kXodilistes,depuis le début de mes compétitions en 1947, et de
noter les principales victoires aéromodelistes,

Corre me 1'a prouvé un papier récent, il éxiste parmi nos camarades
lecteurs de VOL LIBKE, des modélistes qui ignorent les palmarés établis
ger cergﬁns anciens, antérieurement A leur pro¥re activité,

Comme je m'efforce souvent de faire connaltre quelques études ou
expériences personnelles, je souhaite que nos amis 1ecfhps sachent que
je n'at pas seulement ottenu e bons résultats en CACAHUETES, INDOOR 33
et NAJURICES 66, Aussi, pour dénner un peu plus confiance 4 mes futurs
lecteurs, je vous donne les principsles victoires qui démontrent que je
connals zssez bien le vol libre, et principalement en catégorie a mo-
teur caoutchouc, Cela est un peu génent de citer ainsi son palmarés,
mais celd évitera des erreurs de jugement envers ceux qui ne sont plus,
souvent pour raison de santé, lesspécialistes qu'ils étuient duns le
passé,

Pzrtie du palmzrés 8e René JOSSIEN

Crarpionnats de france:

1947 wake : 1 er -- 1948 wake : 3 éme (cette année 14, classement

Par places, sinon nouvelle victoire car j'ai fait le meilleur vol

du champ. plus de 29 min.)w- 1948 planeur : 4 éme == 1949 wak :

3 ére -- 1950 moto : 2 éme (en wak, appareil cassé en déthermal,)

1551 wake : 1 er (classé 2° aprés fiches parvenues en début 52)=--

1G52 wake : 2 éme.

Dés 1951, devenu Rédacteur en Chef de Modéle Magazine.(Jjusqu'en 1960,

cessation pour maladie) le manque de temps me fait abandonner le wak

et je ne me consacre plus qu'a la Coupe d'Hiver du MRA (entre 150 et

218 concurents).

165: ¢ 5 éme —-- 1952 : 16 éme (honteux) -- 19 : 1 er et 10 éme =

T587 : 1 er (avec modéle AILEASS) -- 1955 : eme -=- 1956 ; 6 éme

1957 : la C,H, n'a pas eu lieu -- 1958 : 9 éme (aile cassée) =--

1959 ¢+ 2 éme ( 4 8 sec du 1°) == 1960 : 3 éme,

Teux Joupes Modéliste complet gagnées a Reims et Lille en 1950.

De 1948 4 1979, en maquettes volantes, moteur caoutchouc : 14 parti-
cipations, 14 victoires, Record de Frence officieux succéssivement passé
de 68 sec en %1949 puis 1 min 28, 2 min 52 en 1960 et 9 min 50 sec (1978).

Veuillez m'excuser de vous avoir c‘;é cette psrtie de palmarés,mais
i1 était important vour moi que les lecturs de VOL LIBRE aient une cer-
taine confiance en mes ecrite adéromodélistes. Meroi...

' Amicalement vitre...
René JOSSIEN

‘ocguper.

D'autre part j'ai lu_;

in que la succession uehbiait vous pré
Je fais moi_méme parti d'un
club affilié au CLAP. Damns ce club
nous avons un camarade et moi-méme

la charge de veiller au dynamisme de
cette activité . En effet c'est nous
qui guidons les premiers pas des débu-
tants . Souvent le vol circulaire semb
le plus les intérsser ., Ces jeunes ont
entre 12 et 14 ans , et ils consti
tuent la plus grande partie des adhére
nts. Je disais donc qﬁ; le vol circu
laire semblait les intéresser plus ,
mais depuis l"approche des concours
planeurs la FIEVRE des planeurs s'est
emparée d'eux. Touf cela pour dire gque
cette motivation a été engendrée par 1
la nB8tre ,d'ol l'importance d'un grou”
pe d'anciens dans un club pour faire
découvrir aux plus jeunes une acti
vité, Cependant ce groupe d'anciens
pour &tre efficace doit construire

au club , afin que chacun puisse

¥oir ce qui a été fait et pour en
discuter . il exiate aussi un autre
probléme , c'eat l'information et
elle ne passe pas ou difficilement,
de 1'une a& 1'autre des Fédérationa'

En effet, et je parle la de la région
parisienne, les concours ont toujours

ou au mépris de ceux qui nous sont différents.

l dangeureux de motoristes.

Comme nous sommes loin des saines querelles dea
irréductibles 007 et G.P.B,, qui forcent & la reflexion - ne ssrait-ce
que pour suivre leur pensée tortueusé - &u lieu d'inciter & la haine

Et comme il est dommage de voir une tendance &
vaincre "les autres",davantage qu'a " se " vaincre,8tre aussi répandue
Ces quelques mots pour témoigner auprés de ta
revue ~ de notre ravue - d'un petit filet de pensée, transformable
on courant si de nombreux collégues voulaient bien s'aimer un peu |
Une céntidenco pour finir: je pratique le caout-
chouc, et je me demande comment on peut 8tre mssez débile pour faire

du planeur, et pourquoi les tsrrains sont toujours ouverte & ces fous

F-HICHELIN

1ien & L'écart les uns des au.tres
comme si l'on ne voulait pas se ren-
contdhfr. C'est pourquoi je crois
qu'une journée# du VOL LIBRE pourrait
8tre organisée pour permettre & tous
de bénéficier de 1'acquis des whs et
des autres et @e permettre &4 tout le
monde de progresser dans tous les do~

saines.

Cl'est Justement 1l'intér8t de votre bul~
letin , c'est qu'elle permet d'unir -
les effeatrs pour perdetire & tous de

progreesser plus vite et d'8ire plus

” T
BAPIER : matidre tendue qui sépare le dedans du dehors d'un
modéle... Quand il manque de.papier, il y & trow ; et dans ce
cas, il faut trouver du pgpior....hygiénique de préférence... -

compétitlfBencacsacns
A o MARTINEZ

la selechion

POUR TOUTE DEMANDE DE REPONSE
JOINPRE YN TIMRRE DE 4,30F.

niveau général des modélistes en france,

EMLISANT LES PROPOSITIONS Ao .P.CHAVSSEBOURG poyr

aux akamnionnats de france , nurlaues idées me sont venues et je voudrais les lui
NrATISET,

La sAlection sur 5 fois 7NO me parait avoir un inconvénient majeur: elle ne
lirite nas le nombre de sélectionnés alors que le nombre de chronos est,lui,
1imisé ce oui risrue de créer des problémes aux nrochains championnats.’
L'ancien mode de sélection,que j'apvwrouve, tient compte,d'une certaine facon,

de la rétéo mlors que les 5 fols 700 pas du tout.

Les 5 fois 700 sont,A mon avis une performance tout & fait modeste et je crois
que nour ausrmenter le niveau des modélistes il faut aupmenter le niveau des
rerformances éxirées,

§'il faut chenrer le mode de sélection je yroposerais plutot de sélectionner sur
3600 ou 1500 sec. ce nui nous fera voler plus souvent ce qui est le but visés

11 fauirait orraniser des concours tot le matin et tard le soir lorsqu'il y a
plusieurs concours & la suite,

De mere on vourrait orpaﬂiser le championnats sur I3 oull vols comme &u concours
de sdlection mour les championnats du monde,

En ce nui concerne le sujet délicat des enmapements wne participation peut & mon
avis etre derandée car en INTER 1'immense mejorité des concurrents est

forrée d'adultes,

I1 serait bon d'envisager une consultation des modélistes interessés.dané le but

de déterminer le meilleur mode de sélection possible qui puisse améliorer le

T MARILIER
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SR geerIELD : —‘“ LANCE MAIN .
Soft Machine %y, C. MNeglats " N° 1 o
Mini Ostrogoth E. ‘Et:)uvarna 1 ey 02 I.n. Keller ' " :
Grozébul L. Dupuis 1 i ekl I Pegtiane .
KO BU KI . Paik Chang Sun 1 Lancé Man. . 7
Flying Teapot . J.C. Neglais 2 e Gt g
N° 24 H. Prioux 2 Junymannova cse B
Wak N° 4 Robert Champion 2 ?:sn i;::let 9
'edro
:;a?:::?l:‘ de soft J.C. Néglais 2 Le grimpereau Rapaces de 1'I11 10 -1
Wakejield Hans Zachhalmel o2 INDOOR
JBXXIV J. Boiziau 3
Ostrogoth (AZG) E. Gouverne 3 Archacopterixe Siebenmann N° 8
*1500" Wakefield B. Boutiliier 4 R Coon Bud -Rapak n
"Vol libre" n° 8 Bob White 4 R —
Nez de 1’ostrogoth E. Gouverne 4
Cigogne J.C. Cheneau 6
::::r e ;d:::::;iar . : L'aiglon ¥ Planeau de début des RAPACES N° 3
il S . Petit texi rouge Jc Néglais a
—— Zettordall 5 Petit modéle . A. Muritte 4
Alba " 8 Bakivol R. Jossien 6
Laflache J. Petiot 8 Ardehs H. Gremner 7
Kim Dong Sik Corée du Nord 8 Stern [hat] R. Allets °
Prgsttsaing: 2 N — o Vol de pente magnétique H. Gremmer 8
Wake S. Samokish (URSS) 9 P A. Maritte ’
Wake Goublaire s Vol de pente magnétique ‘ A. Riedlinger 1
Goth Elam (CF 77) 8. Boutillier 10 Ls: z8re: (planeur] e [EREENES 1
Scorpion J. Delcroix 10 Proph tguidege Wells Spten =
La béte R. Garrigou 11 mazné.ti.qua)— CROCHETS
Weke Iwanisewski 11
Wake E. Balzarini 11 — avestie, FER N 4
e P— o provenie 1 Curved Air » - 4
<o . "MOTO 300 Catapult Towhook Dilly Masterman 3
. Crochet dans 1'axe et P. Dorn ]
Moto autrichien ‘R. Truppe N1 Qesiorts .
Lars Gdra (ch. Monde 75) Oloffson 2 Crochet 4 fonctions F. Aimelat 7
S Alain Landeau 4 Crochet pendulaire C. Abadyev
Model1glygnytt Denkin 6 Coashat PerHiIRITN %o EXhtenkair =
_ "_‘ Tets 7 Crochet Hatschek modifié par Prague Club 11
Sopytion % Bast 9 Les crochets D. Siebennmann 12
Cyril TV A, Roux g Crochet J. Rasmussen 12
:t:i'b.t. lv:r.::-:::: (URSS) Z _ TREUILS ET TREUILLAGE
::'::usm :ﬂ:::::o ig Treuillage 3 la Motsh H. Motsch N° 3
N " 1. KoRtar 12 Treuil & enroulement Tomezyk 3
. ) e 12 Treuillage D. Ducklans MR 007 8
Lady rﬁird A Jeen Essais de tractions H. Ererd ¢ 8
[ ]
' MONOTYPES SR PROFILS
Cox. Y. Nell A. Meritte N® 7 Gouverne - Niestoj 63 - Koster 66 - Schwartzbach 6356 N® )
Ergo Glue Matherat 8 Creussz vous la téte ... pas le profil MR 007
Yoke 0S5 ® s 8 P. Laduska - LO 23Y.633 - LO 234 830 OLOFFSON 2
Honotype ’ M. Gonnachon S B 7406 F - NAGA 6409 - LUCKY LINDY (CONOVER)
AVERJANOV - EPPLER 58 - EPPLER 53 - SOAVE 2
. 12 A Ost:ugoth - KEKKONEN - B6405b (AKESSON)
_ _ NACA 4306
ek~ n : . G. Natherat 12 Angle de calage . 2
G Lindner S - Lindner - B 6407 E - Ritz 74555 G . )
CACAHUETES Thomann - Thomann F4 - Hacklinger - Hacklinger HA12
Jedelski EH 95 - Jedelski - Medersr n® 3 - CZEPA
New look G. Porcher N° 4 Les polaires et Monsigur Tout le Monde 4
Dewoitine 501.510.560 E. Fillon 10 Gbttingan 417 - G&ttingen 803 - NACA 6406 .
Nobrium R. Jossieu 1 Karzenowski - Gbttingen 361 - Boom Boom (Landsau)



AM 6407 - USAS

BA556B - B63568

Potite histoire des profils MR 007
Paik-chang-son :
Eppler 385.59.58
Gbttingen 417A
Thomann - Eppler
B84528 - BB4D3B
8835382

B0 560 26 °
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Louis

J.J. Fleury
J.C. Néglais

Un enduit miracle

Pirelli, illusions
philosophiques

Le courrier de F. Guicheney J.C. Néglais

(guidage magnétique)
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Hélices, une pale 3 "Mimile” E. Gouverne 4
A propos des hélices, J.P. ééa 4
réponse & 007 !
Tableau de remontage MR 007 6
Balsa plein E. Gouverne 4q -
Tube pour wake G.P. Bas 5
20 ans de A2 Russes MR 007 6
Moulez les | ennavayre 6
Petits essais de moulage MR 007 % B =
Etude statistique E. Neumann: 10
Hélices R. Jossien 10
Le wake moderne et R. Jossien 10
1'ancien
Tout sur 1'hélice M. Perineau ‘12
Nez "18ffler” MR 007 12
Patit guide du MR 007 3
tortilleur de CAP '
Les centrages en CH MR 007 5
Réglages en CH MR 007 5
Flextruc 75 G. Matherat 11
Bon centrage R. Jossien 12
R CONCOURS (COMPTES RENDUS)
Les waks au critérium P. Trebod - J.C. Néglais 1
Marigny 76 A. Schandel 1
Combat des chefs & Azelot J.C. Néglais 11
Championnat de France 76 A. Schandel - JC Néglais 2
Les cacahuttes 3 Louveciennes 'wrgy 3
Remarques sur l‘as Al aux CF 76 J. Lassaigne 3
SAAR (CH) 1 007 3
Une CH & 1'italienne G. Matherat 3
Turin 76
Championnats de France - Marville 6
Wakefield Zup JC Néglais [
Journées Intsrnationalaa i
du Poitou : 7
Les motos au CM 77 Landeau - Roux - Jean - Triborne 9
Etude comparative CM 77 Kamp - Hofsléss 107
.en wake . 5
Halton 4.12.77 (CH) B. Boutillier 10
g:ﬂi&tl des chefs - Azelot A. Sehaudel i
Ch. d’Europe 78 H. Gremmer 10
Vol magnétique '
Vol de pente MR 10

] Maquette 65 Menget 11
National CLAP-78 A. Schandel o
Assais 78 5 V.L 11
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