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Cet été fut trés chaud , tout le monde le
sait , trés chaud méme , meurtrier ...... IL a été
également trés riche en évenements
concernant le vol libre . Les championnats du
monde en Hongrie , les concours FAI, avec le
Poitou entre autres , suivi des championnats de
France , & I'entrée de la Venise Verte , & I'ouest
de NIORT.

Nous avons donc pour notre part fait une
traversée de I'Europe d’abord de l'ouest en est
et ensuite dans le sens inverse , avec une
rallonge de kilométres de I'est vers I'ouest . A vrai
edire rien de nouveau ni d’un cdté ni de l'autre .
Toujours la chaleur , et des routes , encombrées
trés souvent par un flot d’acier , étranglé et ralenti
en de nombreux endroits , gare a la surchauffe .
Bienvenue la clime ! .....

Vous trouverez dans ce numéro une
premiére partie des ces périgrinations - les
Championnats du Monde - avec les classements
. Pour nous rafraichir , du moins dans I'esprit les
idées et la peau , une rétrospective sur la Coupe
d’Hiver 2003 . Avec des dessins remarquables
de Jorgen Korsgaard, sur des modéles plus ou
moins célébres . Cela peut peut-étre donner
un élan supplémentaire a cette catégorie , qui
semble vouloirs reprendre du poil de la béte ces
derniers temps . Notons cependant que la aussi
les modéles “made in Russia ou Ukraine” sont
de plus en plus nombreux ...et performants .

Une autre partie importante de ce
numéro est consacrée , a des “exotismes “ du vol
libre , les avions papier et les maquettes
catapultées .

Les avions en papier , remis au gout du
jour par Peter KELLER ( CH ) sur inspiration
japonaise , sont des petites merveilles pas du
tout faciles , contrairement a ceux présentés par
Walter HACH ( AUT ) tres simples de confection
et rappelant ceux que nous utilisions dans les
salles de classe quand nous fames encore
jeunes ...... Souvenirs ...

Co6té maquette , présentation un peu
plus détaillée d’un classique mythique de la
2émé guerre mondiale , le TYPHON , engin a
gueule ....s’il en est. Un peu plus loin . Une autre
tout aussi célébre sinon plus le fameux STORCH
allemand , qui fut le premier avion STOL , de
conception révolutionnaire . Utilisé pour des
coups d’éclats , comme I’enléevement du DUCE
Mussolini en captivitt au sommet d’une
montagne .

Le prochain numéro de VOL LIBRE
suivra rapidement, c’est du moins prévu , celui-ci
car la rédaction posseéde beaucoup de matiére ,
et des événements a relater , donc a bientot !
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RESULFAZS TIRES O FFN, -
F1A SWEDISH GLIDER CUP
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Rebert Hellgren
Sergey Pankov
Per Findahl

Phil Mitchell
Igor Yablonovsky
Steven Spence
Laura Leino
Dmytro Grygoryev
Dirk Halbmeicr
Bo Nyhegn
Robert Wallace
Serpey Makarov
Vittorio Brussolo
Michat Dvorak
Rimantas Indrisionis
Marian Popescu
Jan Voscjpka
Sigitas Jakutis
Irhad Hadzimehmedagic
Edin Sahinovic
Miikacl Holmbom
Jes Nyhegn

Frank Adametz
Victor Stamov
Laszlo Farkas
Maarten van Dyk
Francois Moreau
Ferenc Kerner
Wallter Palmicri
Marco Stranieri
Yury Titov

1gor Bombek
Bohuslay Ryz
Alain Delassus
Anthony Ball
Picter de Boer
Mario Omreen
Jari Valo

Vidas Dimavicius
Martin Gregorie
Lior Bachar
Jerzy Juraszek
Jeno Voros
Helmut Fuss
Walter Buergi
Brian van Nest
Ants Selgoja
Massimiliane Gobbo
Bill Mcgarvey
Ivan Bezak
Cenny Breeman
John Carter -~

- Dai Chijun

Christaph Bachmann
Stefan Rumpp
Ivan Treger
Damjan Zulic
Rudo!f Holzlcitner
Antoon van Eldik
Shoji Shirai
Frederic Dujardin
Attila Szekelyhidi
Anti Kordements
Danijel Terlep
Stanislaw Kubit
Mariusz Urban
Zoran Zivkovic
Steffen Jenscn

Jon Davis
Gerhard Aringer
Yalcin Olgan
Danict Crintescu
Nikolay Nikolov
Tica Mica

Vegar Nereng,
Gundars Abolins
Sun Dalong
Anders Persson
Shigeki Miyameto
Zbigniew Lenardowilz
Roman Ceresnik

2 Haris Hadzihajdarevic

Gilad Mark

Petri Kuikka
Yaron Kraus
Christian Gugger
Dario Jermot
Ardo Parna
Javier Abad
Bostjan Bagari
Sun Fan

Carlos Ferrcira
Alcjandro Bougioanni
Namio Takahashi
Vin Morgan
Peter Allnutt
Svetozar Vujkov
Viorel Ciucu
Osman Sevgi

100 Semsetiin Cifci
101 Andcrs Klementsen
102 M Miguel Angel Gordillo

103 Rene Limberger
104 Atle Klungrehaug
105 Alejandro Neyra
106 Janis Zarins

107 Sicgfried Limberger
108 Oskars Grigals

Number of maximums

Number of basic maximums

Number of full scores

SWE
RUS
w/c
AUS
UKR
usa
FIN
UKR
GER
DEN
NZL
RUS
ITA
CZE
Lo
ROM
CZE
LTU
BIH
BIH
SWE

‘DEN

GER
UKR
CAN
NED
FRA
HUN
ARG
ITA
RUS
CRO
CzZE
FRA
GBR
NED
CRO
FIN
LTU
GBR
ISR
POL
HUN
AUT
SUL
usa
EST
ITA
NZL
SVK
BEL
GBR
CHN
sUI
GER
SVK
SLO
AT
NED
JPN
FRA
HUN
BST
SLO
POL
POL
YUG
DEN
usa
AUT
TUR
ROM
AUS
YUG
NOR
LAT
CHY
SWE
JEN
CAN
SVK
BIH
ISR
FIN
ISR
SUL
CRO
EST
ESP
SLO
CHN
ESP
BRG
JPR
AUS
cay
YuGe
ROM
TUR
TUR

1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
1260
178
240
240
240
240
160
240
192
188
240
131
145
172
202
240
240
240
200
193
240
240
240
240
240
240
240
206
183
240
209
240
227
240
240
199
218
240
220
224
205
240
240
240
58
149
234
159
137
145
240
240
236
141
240
169
240
140
179
238
232
240
125
130
87
240
233
205
64
240
240
240
130
240
190
240
240
240
240
240
240
137
221
240
172
240
240
240
9
240
173
211
54
157
145
214
it

57
82

+60c
+60e
+60¢
+60¢
+60¢
+60c
+60¢
+60c¢
+60¢
+60¢
+60¢
+60¢
180
180
180
180
153
180
180
143
130
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
125
180
180
180
155
180
180
180
180
180
180
130
180
180
144
180
180
180
180
180
180

+300
+300
+300
+300
+287
+240
+157
+147
+141
+124
+54
+38
180
180
166
180
180
172
130
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
118
162
180
180
158
180
163
180
168
127
1380
165
17
180
180
180
180
180
180
148
180
156
164
180
116
44
180
180
163
180
180
180
180
162
178
180
180
160
78
149
180
91
180
180
180
130
180
130
154
138
166
146
37
180
180
180
180
180
151
180
180
140
180
180
180
180
1§19
163
133
130
130
146
180
173
150
180

+280
+266
+222
+198

180
173
180
180
180
180
iH
180
180
180
180
162
180
123
122
180
180
180
122
180
170
180
180
180
168
180
180
180
88
128
161
119
128
12
104
162
147
133
130
180
130
143
180
159
131

150

130

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
130
180
180
180
180
180
180

. 180

119
180
180
180
148
180
180
180
77
180
180
130
180
180
180
180
180
95
180
180
180
120
180
180
180
180
180
180

180

180

180
180
180
154
180
175
180
177
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F1A TEAM RESULTS DAUMERIE CUP

étendues , avec une végétation
rase motte, entrecoupées par

ORI U D WN e~

Country Abbrev Total * Round-by-round tcam place
1 Ukraine UKR 3727 22 16 0 4 2 1
2 Russia RUS 3713 I 1 1 o 4 2
3 Czech Republic CZE 3674 P15 20 )2 7 4
4 Lithuania 1TO 3647 12 11 15 7 5 6
5  Ttaly ITA 3594 17 lg ;; 1? 2 ?)
6 Germa ER 3588 27 2
7 Di::)n-:;i gEN 3531 i ] H 1 i1 7
8  Sweden SWE 3512 1 1 1 1 1 8
9 Netherlands NED 3499 20 12 6 9 9 12
0 F J RA 34387 22 26 24 21 17 15
180 1258 1 o Britain pisy 3469 i 1 9 3 11 13
180 1253 12 USA " USA 3458 25 19 12 13 g 16
180 1246 13 Bosnia Herzigovina  BIH 3449 11716 1411
180 1234 14 Hungary HUN 3448 1 % 1 14 10 5
130 1233 15 Finland FIN 3440 1 14 15 7 14 14
:gg :gz 16 Croatia CRO 3357 é ”1) 2; ;g }:é {g
17 Austria AUT 3317 1
{zg {§§8 1;30 13 P:ISmrle POL 3285 24 27 30 30 246 23
¢ 19  Slovaki SVK 3275 30 25 22 19 1 17
180 1216 20 Switzertand SUI 3248 1022 21 20 2 2
180 1211 21 Esionia EST 3216 11 1 18 20 21
I . B A
23 c| ISR
}gg ggi 24 Slovenia SLO 3137 21 29 31 29 57 19
25 Romani ROM 3109 ] 13 14 15 1 24
2 120 5 Conada cAN 301 31 3(]) 2;; ?3 z g
27 Chi CHN 3082 1
m }}33 ﬁgi 28 Jupl:: JPN 3029 26 20 18 27 2 28
173 1192 29 Serbia & Montenegro YUG 2959 28 23 23 28 28 26
180 1188 30 Argentina ARG 2792 28 28 25 25 32 31
180 1187 31 'rur!(C)' TUR 2673 32 32 33 31 30 30
151 1186 +60c 32 Spain ESP 2606 18 31 29 32 31 32
180 1186 +60¢ 33 Norway NOR 2538 33 34 34 34 33 33
136 1182 34 Nc\v.Zezllnnd . N2ZL 2402 34 35 35 35 35 34
124 1179 35 Latvia LAT 2113 36 33 32 33 34 35
180 1174 36 Luxembourg LUX 1354 34 35 36 36 36 36
180 1157 37 Belgium BEL 1128 37 37 37 37 37 37
180 1156
180 1155 -
- 152 o } Quelques sombres rencontres ,
180 1145 ’ 5ts, avec des
180 1144 +60c |'OI'S_ d’arrets, \
144 1144 1190 équipages de voitures , aux
180 1142 mines patibulaires , crane rase,
100 1 »
180 1128 larges tatouages , épaules et
180 H nuques d’aurocs des plaines
5 I w0 de l'est .....inquiétant !
180 138 ¥4
180 1116
e Arrivée chez Walter
180 1110 .
el e HACH et sa fille qui nous
s 1oos attendent dans leur maison de
66 1070 campagne , en pleine “puszda
180 1067 “ s . .
130 1063 a une trentaine de kilométres
16 1057 . .
10 1055 du terrain des championnats .
180 1054
114 1054
e 1om i l Cadre équestre,
. oa grands espaces , sable , herbes
e o , arbres , le tout encore
150 1032 +60 i i
By loa e relativement vert .:..ACCUGII )
180 031 25 chaleureux et sympathique . Le
116 1025 i isi je Budapest
116 1023 jendemain wsﬁg de pest, .
180 1oos dans une étuve ....Nous
60 997 arrivons néanmoins entre
106 085 . . s
71 983 +60¢ quelques biéres fraiches , a
e oy o0 faire une tournée générale ,’
o et " des deux cOtés du Danube .
0 900 +60,
150 00 e Des monuments superbes
s sus ....ville au multiples contrastes .
106 864
9% 859 .
n 826 Le lendemain dans des
54 806 chemins sablonneux et
47 786 . s H
169 o malaisés, sous la conduite de
87 mo Walter et son épouse , nous
6 694 . .
% Py rejoignons le terrain .des
o 38 championnats , journée F1A ..
60
60 - -
12 Terrain situé dans un
parc national , sous protection
et surveillance ; immenses




des canaux d’irrigation , bordés
de roseaux ....... |l pleut ce
matin , c’est le jour ou la pluie
s est venue ......comme par
hasard . Les concurrents et

chronos sont confrontés a une
visibilté médiocre , au terrain

glissant , la récupération

necessite de bons nageurs

. Le jury international est sans

pitié , les trois premiers vols se
feront dans des conditions
difficiles Certain
concurrents se plaignent ...On
vole sous la pluie , on continue
de voler sous la pluie, trois fois !

Les maxis ne courent pas

...les eaux . On aura droit & un fly
off, peu fourni en concurrents
.....Sur plus d’ une centaine au
départ . .

Aucun Francais dans
ie lot . Les Suédois font la loi .
F. Moreaux, A. Delassus et F.
Dujardin terminent au milieu du
peloton .

toute la




journée , le camion des
pompiers sur le terrain, pour
lutter contre le feu , eut a lutter
contre I'eau et la boue . Sous
les directives , de gardiens du
parc , impassibles et autoritaires
, les vehicules de toutes sortes
ont été dirigés , sur un parking
en bordure de route, qui trés
rapidement s’est transformé en
bourbier inextricable ...Un vrai
piege .

. Tracteurs et camions
ont dd intervenir pour rendre ,
I'entrée ou la sortie , praticables
. Les pompiers eux mémes
étaient avec leur vehicule
embourbés jusqu’aux axes des
roues . ......

Mercredi journée F1B ,
température agréable

9321




RESULTATS TRES O FEN

F1B WAKEFIELD CUP
Stepan Stefanchuk
Yang Feng
Mitsuyasu Nakala
Janne Isotalo
Ladislav Horak
Laurynas Gircys
Oleg Kulakovsky
Jozsef Krasznai
Jizhak Itzhak Ben
Kenan Jusufbasic
11 Yang Xinguang
12 Rolandas Mackus
13 Anatoly Zastavenko
14 Aunders Broberg
15 Don Blackam

16 Mario Kusterle

17 Malik Cabaravdic
18 Yuriy Blazhevych
19 Mark Woolner .
20 lvan Kolic

21 Vldadislav Urban
22 Hakan Broberg
23 Istvan Kocsis

24 Walter Eggimann
25 Giora Herzberg
26 Blake Jensen

27 Mitsuo Iwata

28 Mario Lovato

29 Hans Schoder

30 Robert Piscrchio
31 Zeljko Grepl

32 Anselmo Zeri

33 Radik Khuzeyev
34 Marquez Rudesindo
35 Ray lJoncs

36 Milan Novy

37 David Ackery

37 Andrey Khrebtov

=D NI B W =

39 WNils-Erk Hollander
40 Viklors Rosonoks
41 Jim Brooks
42 Pim Ruyter
43 Stanislaw Skibicki
44 Richard Blackam
45 Marian Popescu
46 Naci Bitik
47 Damjan Zulic
IvanTreger
49 Karoly Teth
50 Ul Schmelter
51 Virginijus 1vancikas
52 John Billam
. 53 Anatoly Rybghenkov
ameme 54 Scrge Tedeschi
55 Radoje Blagojevic
56 Ramon Durendez
57 Klaus Leissner
o= 58 Lca Marquois
58 Dieter Sicbenmann
60 Jiao Lifu
61 Antonio Sanavio
62 Shay Faybish
63  Frank Dahlin
64 Klaus Salzer
65 lgor Miertus
- 66 Guy Buisson
67 Mirsad Kapetanovic
68 Pcter Magdolen
69 luhani Isotalo
70  Ari Kutvoncn
71 Jens Kristensen
72 Constantin Popa
73 Ismet Yurtseven
74 Bernd Silz
75 Indrek Harjo
76 Horsl Wagner
76 Henk van Hoorn
78 Tomaz Hribar
79 Jerry Mcglashan
80 Svetozar Gostojic
81 Paul Crowley
82 Lincoln Vincent
83  lMenryk Kucharski
83 Eugeniusz Cofalik
85  Urquia Michel Gordillo
86 Koci Tsuda
87 Hugo Benedini
88  Martin Méziborak
89  Helfricd Herbsthofer
90 Terry Bond
91 Danko Sokolic
92 Boris Markusic
93 Dragan Stankovic
94 Oscar Viggiano
95 Nicolae Popa
96 Alexander Mirov
Number of maximums
Number of basic maximums
Number of full scores

PN
=

UKR
CHN
JEN
FIN
CAN
LTU
w/c
HUN
ISR
BIH
CHN
LTV
UKR
SWE
AUS
TTA
BIH
UKR
GBR
UG
CZIE
SWE
HUN
sSUL
ISR
UsA
JEN
ITA
SUT
usa
CRO
NED
RUS
BRG
GBR
CZE
NZL
RUS
SWE
LAT
CAN
NED
POL
AUS
ROM
TUR
sLO
SVK
HUN
GER
LTU
GBR
RUS
FRA
YuG
ESP
GER
FRA
S0
CHN
ITA
ISR
DEN
AUT
SVK
FRA
BIH
SVK
FIN
FIN
DEN
ROM
TUR
GER
EST
RUT
NED
sLO
CAN
YUG
usa
NZL
POL
POL
ESP
JBEN
ARG
CZE
AUT
aus
CRO
CRO
SLO
ARG
ROM
BUL

FiB TEAM RESULTS PENAUD CUP

Country Abbrev
I Ukraine UKR
2 Sweden SWE
3 Hungary HUN
4 Lithuania LTU
5 Great Britain GBR
6  Russia RUS
7 Switzerland suUI
§ China CHN
9 ltaly ITA

10 Israc] ISR’
11 Bosnia Herzigovina BIH
w12 France TRA
13 Netherlands NED
14 Slovakia SVK
15 Germany GER
16 Canada CAN
17 Finland FIN

Total
3780
3780
3780
3777
3774
3774
3756
3755

3754

3751

3737
3709
3699
3695
3685
3683
3677

1260 +120c 4300 +420 +333 g
1260 +120c  +300 +420 4270 9
1260 +120e  +300 +420 -+259 0
1260 +120e 4300 +420 4203 oy
1260 +120c +300 4420 +142 5,
1260 +120e  +300 397 23
1260 +120c 4300 +394 4
1260 +120e +300 +390 5%
1260 +120e +300 +364 2%
1260 +120c +300 +363
1260 +120c  +300 +353 27
1260 +120e +300 +321 28
1260 +120c  +300 +305 29
1260 +120c 4300 4291 30
1260 +120c 4300 +290 31
1260 +120c +300 +269 32
1260 +120¢  +300 +265 33
1260 +120c +300 264
1260 +120c 4300 4256
1260 +120c 4300 +252
1260 +120e +300 +249
1260 +120c  +300 +237
1260 +120c  +300 4221
1260 +120c  +300 +220
1260 +120c +300 +216
1260 +120c +300 +205
1260 +120e  +300 +200
1260 +120c  +300 +191
1260 +120e +300 +190
1260 +120e 4300 +169
1260 +120e +300 +125
1260 +120e 300 +2)
1260 +120c  +286
1260 +120e¢ +285
130 240 236 180 130 180
180 232 240 180 180 180
180 230 240 180 18D IS0
180 230 240 180 180 80
180 229 240 180 180  §80
180 226 240 180 180 180
180 218 240 180 180 180
180 240 216 180 180 180
180 215 240 180 1§80 180
180 240 213 180 180 180
180 209 240 180 180 180
180 240 201 180 J80 180
180 197 240 180 180 180
180 240 190 180 180 180
180 182 240 180 180 180
180 196 195 180 180 180
180 240 240 180 180 180
180 240 240 174 180 180
180 240 174 180 180 180
180 240 21t 173 180 180
180 240 240 180 180 169
180 194 240 168 180 180
180. 181 240 164 180 180
180 240 240 180 180 180
163 240 240 180 180 173
180 240 240 180 180 155
158 240 240 180 180 180
151 206 240 180 180 180
180 240 240 148 180
180 215 240 143 180
180 240 240 164 180
180 240 202 180 140
180 240 240 180 137
180 191 232 180 163
180 240 240 180 180
180 240 240 180 180
180 240 240 180 180
180 197 240 180 180
180 240 240 115 180
180 240 240 180 180
146 240 138 177 180
180 240 240 180 180
180 240 240 180 180
180 240 240 108 180
180 240 149 155 )45
180 230 157 102 180
180 i64 119 153 18D -
180 170 122 180 180
139 240 240 166 180
180 240 240 107, 134
131105 240 180 180 .
21 240 240 180 180
175 240 . 240 19 180
180 240 240 180 53
180 240 225 41 180
180 240 145 19 180
148 192 213 82 180
167 53 199 154 170
180 240 240 19 72
180 112 179 180 180
180 32 240 0 7
98 13 0 0 ]
8 70 75 73 86
8 8 8 73 86
8 64 53 46 44
Round-by-round team place
1o [ S B
[ I T TR B S |
[ TR TS T G T |
[ R T T
It F 10, 8 6 5
1+ 16 10 8 6 5
23 21 17 315 11 10 7
11t 1t ot 1 o1t 8
24 22 18 16 12 9 9
25 23 20 17 13 12 10
1 1 1 1 15 13 1
1 1 1t 12 16 14 12
1 1t 1 1 1 1 13
1T 1 1 13 14 16 14
1 1 1 13 10 8 15
1121 18 17 17 16
| S U TR R S F- I V4

USA Usa
Serbia & Montenegro YUG
Japan © ! JPN
Czech Republic CZE
Austrglia AUS
Poland POL
Austria AUT
Slovenia SLO
Croatia CRO
Argentina ARG
Romania ROM
Turkey TUR
Denmark DEN
New Zealand NZL
Spain ESP
Latvia LAT
180 1260 +116¢
180 1260 +112¢
180 1260 +110c
130 1260 +110e
130 1260 +109%¢
180 1260 +]106¢
180 1260 +98e¢
180 1260 +96e
180 1260 +95¢
180 1260 +93¢
180 1260 +8%¢
180 1260 +8te
180 1260 +77¢
180 1260 +70¢
180 1260 +62¢
180 1260 +31e¢
177 1257
180 1254 +120¢c
180 1254 +60e
180 1253
180 1249
180 1248
180 1244
156 1236 +120c
180 1236 +120e
180 1235
76 1234
180 1231
180 180 1228
180 180 1223
156 180 1220 +120¢
180 180 1220 +82¢
180 180 1217
152 180 1215
131 180 1211
180 126 1206
180 113 1193
180 110 1190
180 168 1183
180 101 1181 +120e
180 180 1181 +60e
180 99 1179 +120e
180 99 1179 +120c
162 180 n70
180 174 1163
180 180 1159
180 180 1156
133 180 1145
16 180 1141 +120e
i80 180 1141 +120e
161 180 m7
180 . 180 1101
180 180 1094
137 180 1090
127 180 1068
180 180 1064
180 109 1059
140 180 1044
180 180 991
91 0 922
180 77 656
0 0 11
81 81
8! 81
41 34
Team member places
t 13 18
14 22 39
8 23 49
6 12 51
19 35 52
33 37 53
24 29 58
2 11 60
i6 28 61
9 25 62
10 17 67
54 58 66
32 42 76
48 65 68
50 57 74
5 41 79
4 69 70

3676 20 25 20 19 I8 18 26
3668 1 119 19 18 19 19 20
3621 280027 27 22 21 20 20 3
3610 i 1 1 1 20 21 21 21
3584 1 T 22 24 24 22 22 15
3542 26 24 23 2y 22 24 23 43
3470 1 i 123 23 23 24 64
3421 1 ! 125 27 27 25 47
3363 27 28 28 27 26 26 26 31
3276 22 25 24 26 25 25 27 34
3106 1 26 26 28 28 28 28 45
2443 29 29 29 30 30 30 29 46
2421 29 29 29 29 29 29 30 63
2405 29 31 31 31 31 31 31 37
2365 32 32 32 32 32 32 32 56
1260 33 33 33 33 33 33 33 40

v

couverture nuage
maussade , peu de vent .

Terrain toujours humide , mais

pas de pluie , du coup plus

d’une trentaine de concurrents

au fly-off du soir . La norme

pour un championnat du monde
dans ces conditions . Forte

paricipation des “Estistes “ qui

sont par ailleurs , les
fournisseurs quasi universels
en modéles F1b . Difficile d'y

voir clair , c’est le regne de

'uniformité, en dehors de

guelques rares exeptions .

On ne parle plus de
difficultés d’approvisionnement
en caoutchouc , une seule
source John CLAPP USA . 1l
était sur le terrain , pour en
vendre une camionnette pleine
.....A cOté d’autres marchands
du “temple F1 A, Bet C “.

Chinois et Japonais (es)
furent les seuls a faire preuve
d’'un peu d’exotisme ,dans leur
tenue vestimentaire . . Les
Coréens d’habitude, présents
et sujets de curiosité, brillérent
par leur absence .

Coté francais , Léa
Marquois suivit les meilleurs
jusqu'au 7 éme vol . Elle
termina avec S. Tedeschi et
Guy Buisson au milieu du
tableau .

Le dernier fly off prit fin
juste avant la tombée de la nuit

Stefanchuk , une vieille
connhaissance , de I'ex URSS-
Ukraine maintenant , remporte
le titre et du méme coup fait un
gros coup de pub pour son
matériel .

Jeudi, journée F1C, la
journée de tes les affres , dés le
premier vol vent et nuages
menagants . Tout le monde est
fébrile , et les vols vont se
succeder , avec des
interruptions fréquentes en
milieu de rounds , pour prendre
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RESULTAIS TIRES PE FEFAN —
F1C VICTOR TATIN CUP COMBINED F1A+F1B+F1C TEAM SCORES
1 Leonid Fuzeyev RUS 1260 +240e +420 -+540 +540 +538 CHALLENGE FRANCE
2 Gerhard Aringer AUT 1260 +240c  +420 +540 +540 +0 - , - . N
3 Jing Yunfeng CHN 1260 +240c +420 +540 -+458 1 ;g::‘qn 3?1’3‘ 3r7171}' 31;:5 ngsﬂx]
4 Franco Gradi iTA 1260 +240c +420 -+334 2 Ukmainc 3727 3780 3649 11156
5 Arem Babenko w/C 1260 +240e +420 +262 3 lly 3594 3754 3780 1112
6  Edward Keck usa 1260 +240e +420 4252 4 German 3588 3685 ‘:5780 1.3
7 Randy Archer usa 1260 +240c +420  +250 5 United Ringdom 369 3T 3694 11033
8  Asim Jusufbasic BIH 1260 +240¢ +420 +216 o Bosnin &Hgmc vina 3495 3737 3938 ‘8937
9  Pavel Krawezyk FOL 1260 10e Jerr i 7 UmiedSatos 3458 3676 3780 103%:
10 Gabor Zsengetler HUN +240e  + N .
11 Shigers Kancgawa JEN 1260 +240¢ +354 $ Lithuania e m a9 1085
12 Giorgio Venuti ITA 1260 +240c 4309 10 Chimg W 38 a0 loots
13 Claus-Peter Wachtler GER 1260 +240c  +302 ] | l-“mncc 3487 374 7 dosse
14 Kenan Jusufbasic BIH 1260 +240e 4290 12 Potond o8 03 3339 10585
15 Eric Condon CAN 1260 +240c +288 3 Comad e a2
16 Nikolay Rekhin RUS 1260 +240c  +285 1 J“"ﬂ a 3101 3683 3552 10336
17 Yevgen Verbytsky UKR. 1260 +240c +220 15 e Mot 3029 3621 3514 10164
18 DBruno Fiegl ITA 1260 +240c +194 16 |:§3rl md ontencgro 2959 3668 3314 994)
19 Gilbert Morris USA 277 180 180 180 180 180 300 1260 +217¢ I A'" an, 3440 3677 2316 9433
20 Manfred Nopga GER 271 180 180 180 180 180 300 1260 +211e 18 D“S'“ﬂ 3317 3470 2362 9149
21 Wang Zhixi CHN 300 180 180 180 180 180 255 1260 +195¢ " enmark 3531 2421 2381 8333
22 Zou Jiongyu CHN 245 180 J80 130 130 180 300 1260 +185¢ 9 Switzerland 3248 3756 1260 8264
23 Ken Faux GBR 300 180 180 180 80 J80 243 1260 +183¢ 20 Slovenia 3137 3421 1615 8173
24 Marek Roman POL 238 180 180 180 180 180 300 1260 +178c 21 dsrael 3156 3751 1111 8018
25 Raimond Naoaber EST 298 180 180 180 180 180 236 1260 +174c 22 Australia 3175 3584 1099 7858
26 Peler Maurer sUT 228 180 180 180 180 180 300 1260 +168¢ 23 Sweden 3512 3780 7292
27 Claus Gretter GER 260 150 180 180 180 180 248 1260 +157¢ 24 Czech Republic 3674 3610 7284
28 Tom Oxager DER 281 180 IS0 180 180 180 212 1260 +133¢ 25 Netherlands 3499 3699 7198
29 Janos Szecsenyi HUN 250 180 180 180 180 180 241 1260 +131c 26 Slovakia 3275 3695 6970
30 Stafford Screen GBR 300 180 180 180 . 180 17I 300 1251 27 Estonia 3216 1181 2496 6893
31 Timo Niiranen FIN 202 180 168 180 180 180 300 1248 28 Croatia 3357 3363 6720
w32 Michel Reverault FRA 166 180 180 180 180 180 270 1246 29 Romania 3109 3106 6215
33 Anatoly Kislovsky RUS 300 180 J80 180 180 164 300 1244 30 Argentina 2792 3276 6068
34 Juri Roots EST 26 156 180 180 180 180 300 1236 31 Torkey 2673 2443 5116
35 Edin Sahinovic BIH 133 180 180 I80 180 180 212 1218 32 Spain 2606 2365 4971
36 Olesandr Molchanov UKR 296 137 j80 430 180 180 300 1217 33 Latvia 2113 1260 1580 4953
37 Mirko Karanovic YUG 240 152 180 130 164 180 245 1216 +125¢ 34 New Zealand 2402 2405 4807
38 Roberts Brivnicks LAT 137 180 180 180 180 179 193 1216 +13e 35 Norway 2538 2538
39 John Cuthbert GBR 300 180 180 180 180  i80 103 1183 36 Luxcmbourg 1354 1354 '
40 Danas Babenskas LTO 204 130 180 146 134 180 184 1180 37 Belgium 1128 1128
41 Srdjan Arambasic CAN 300 180 99 180 180 180 260 1179 38 Bulgaria 1t 1Y
42 Sergiy Katyba UKR 300 180 180 180 180 j62 110 1172 e
43 Kazumasa Sekizawa JPN 300 180 180 107 158 180 300 1165
44 Roberlas Kiburtas LTU 180 180 180 167 133 143 170 1153 iee £ .
44 Milan Pavioy YuG 163 180 180 180 S0 180 90 1153 différentes raisons sur la
46 Henning Nyhegn DEN 170 77 154 180 180 180 195 1121 . : : :
we=47  Lucicn Braire FRA 287 130 180 180 180 180 38 118 direction du concours et le jury | |
48 Frank Schlachta CaN 240 180 180 180 180 33 254 1113 . A
49 Uri Zilberstein ISR 300 31 180 130 380 180 190 I . Finalement le tout est arréte !
50 Reinhard Truppe AUT 300 180 130 26 180 176 300 1102 > Py
51 Roy Summersby AUS 300 180 180 180 180 180 19 1099 apreS un sixieme VOI
52 Arnmas Grasys LTU 31 180 180 175 170 180 189 1096 i . .
53 Keiichi Kibiki JPN 300 28 180 161 180  §80 300 1089 catastrop hlque ! pour
54  Piotr Plachetka POL 230 64 130 168 180 127 300 1079 H H
55 Kaarle Kuukka FIN 268 180 180 168 180 180 0 1068 reprendre le Jjour suivant ,
w56 Alain Roux FRA 283 180 180 125 180 0 202 1025 4 3
57 Oszkar Maczko HUN 94 180 180 180 180 180 0 994 prevua cet eﬁet'_" .
58  Sava Lujanski YUG 110 130 126 95 93 161 240 945 Le septieme vol se fit
59 Konrad Janzekovic , SLO 162 98 105 180 127 140 0 812 - . .
60 Janez Groselj Y 510 150 122 136 120 151 124 0 803 donc le lendemain matin par
61 Maris Voits LAT 248 96 ] 0 0 0 ] 276 ..
62 Breidaks limars LAT 21 4 6 0 0 0 0 38 temps , suivi des fly-of , 18
Number of maximums 30 51 54 49 52 48 32
Number of basic maximums 51 51 54 49 52 48 S0 concurrents , avec des
Number of full scores 30 28 27 25 25 22 18

F1C TEAM RESULTS FRANJO KLUZ CUP AND KOSMONAUTICA VASE

Country Abbrev Total Rotmd-byqoundAleamplacc Tecam member places danS la matlnée ,7 IeS
> e bl e A acsendances  facilitérenk
3 China CHN 3780 1 1 1 1 1 1 1 3 21 22 ' H
4 GK::‘IJ:'\‘DH‘V GER 3780 1 1 1 1 1 1 1 13 20 27 Iaccomp"ssement' deS temps
5 Russi RUS 3764 to1r 11 1 6 5 116 33 5
6 Bz:f\li?)}lurligovinﬂ BIH 3738 12 9 8 7 7 7 6 8 14. 35 prOpo_SeS, tOUt en,augmentant
7 Great Britain GER 94 1 1 1 1 1 5 1 23 30 39 les risques d’erreurs de
8 Ukrine UKR 649 1 10 9 8 § 8 8 1736 42 .

9 Poland POL 3599 1 13 12 12 12 10 9 9 24 54 chronométrage.

10 Camad CAN 3552 1 1 10 10 10 11 10 15 41 48 b H ¥

11 l'!uz‘lgn:y HUN 3514 13 11 1 1 9 11 10 29 57 Apres trOIS tentatlve S
12 Ja JPN 3514 115 14 14 13 13§ 11 43 53 O i i
13 Lithuania 110 3420 15 14 13 13 14 14 13 0 4 5 on a dd adn:]ettre qu’i falhlalt
14 France FRA 3389 11 8 7 9 9 12 14 32 47 56 encore revenir une autre fois ,
15 Scrbia & Montenegro YUG 3314 14 12 15 15 15 15 15 37 44 58 N . . 4

16 Estonia EST 2496 16 18 18 16 16 16 16 25 34 samedi matin pour en finir .
17 Denmark DEN 2581 19 20 19 18 18 18 17 238 46 3 N
18 Avsia AUT 262 16 16 16 19 19 19 18 2 50 Fuzeyev ,avec son modele , a
19 Finland FIN 2316 16 16 17 16 16 16 19 31 55 i i 1 .
20 Slovenia sLO 1615 21 21 21 20 20 20 20 59 60 ailes r?phables lemporta au final
21 Lawia LAT 1580 20 19 20 21 21 21 2l 8 61 62 sur Aringer , modele avec “ flaps
22 Switzerland sUT 1260 22 22 22 22 22 22 22 26 « . . e ;

23 lstael 1SR 111 22 24 24 24 24 24 B 49 qui fut victime d'un temps
4 ; 3

24 Australia aus 1099 2 2 2 2 2 2 24 51 moteur trop long, dabord non
la fuite , vers un abri de fortune, Pour ajouter & la  Signaléparleschronos .

sous la tourmente , & partir du confusion , les interruptions Il s’abstint de
3“émé vol . . Le terrain multiples , sont les rares recommencer ...et enregistra
ressemble bientdt & un lac moments de calme relatif un O pointe.

astdiciel d’ot émergent Lorsque ,les vols reprennent L i
quelques touffes d’herbes une autre tourmente s’abat sur _ Coté nouveauteés ; E;
brunatres ... Si certains le terrain . On voit des modéles ~ Verbitsky présenta encore ...et
prennent le spectacle de amarrés , surplombant deslacs . fouiours quelques inventions ,

désolation , avec des sourires ,
d’autres dans la nature et les
concurrents , n‘ont plus envie
derire .

d’eaux , comme des avions
amphibies.......C’est

confusion totale .Des
protestations pleuvent pour

9323
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incertitudes sur les maxis , car
au fur et mesure gu’on avancait

entre autre , des pales se
répliant vers 'avant pendant le
vol ......

Pour la France méme

SerrE PG . 9332
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saé WHITEY COPE DPHIER ANC. 12 k.03

En raison de I'abondance de la matiere disponible , sur les hombreux
faits a propos de vol libre cet été et de ceux qui sont encore a venir
, dans les prochaines semaines , CH Europe Juniors , Championnats
du Monde F1E , championnats Indoor, et concours internationaux de
fin d’'année , le prochain VOL LIBRE 153 suivra de prés ce numéro
152, a bientdt donc .
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INnternet

PERFO ET REPERES HLG.

"On s'en jette un ?" ... que se sont écrit les internautes de
FFML, aprés moultes discussions sur les "tiny". Comprenez
les lancés mains et sandow de dimension vraiment mini, en
mesures impériales jusqu'a 8 pouces, soit exactement 203,2
mm. Eh bien, on s'en est jeté un, de concours dit postal
(mais en fait sur messagerie Internet). Et on s'est amusé
comme des petits fous, et les résultats sont publiés par un
copain... de la RC, qui g&re un site plutét commercial :

http://www.windandwavemodels.com/Postal2003.html

Intéressants pour nous, méme si nos concours frangais ne
comportent guére ces petites catégories : les résultats obte-
nus. Histoire de vérifier si nos moyennes personnelles sont
dans la moyenne mondiale, hé ! 1l y auralt aussi la ques-
tion : quoi faire sur nos ter- :
rains qui rétrécissent ?7...
Donc le reglement : Tiny Gli-
ders Postal Contest 2003 ...
Seule limitation : 8 et 6 pou-
ces d'envergure, soit 203 et
152 mm. Volez indoor ou out-
door. Pas de "maxi". 5 vols,
rayez le meilleur et le pire.
Vous serez classé dans 'une
des catégories suivantes
Lancé-main 8 pouces, lancé-
main 6 pouces, sandow 8
pouces et sandow 6 pouces. -
Comme c¢a risque fort d'entrer
dans la littérature franco-
phone : lisez HLG avec H
comme handball... et CLG
avec C comme catapult.

Au 16 avril donc, résultats
provisoires en HLG 6 pouces : champion Joshua Finn avec
20,8 + 17,7 + 16,5 soit une moyenne de 18,3 secondes. Le
meilleur vol étant de 21,6 s - mais rayé. Notons un second
taxi de Jos, qui ne fera que 10,3 s de moyenne. Le vol
‘moyen des 6 classés s'étage entre 18,3 et 8,8 secondes,
moyenne générale 12,4s.

Les sandows 6 pouces ont trouvé un peu plus d'inscrits :
10. Champion Doug Foster avec 22 + 27 + 22, soit 23,7 s
de moyenne. A noter que Doug fait les 3 premiéres places,
sans aucune pudeur, et réalise sur 9 vols une moyenne de
23,3 s. Chapeau ! Le vol moyen est de 17,3 s. Pour la petite
histoire le meilleur vol absolu est de... 117, donc pompé et
rayé.

Les lancés-main 8 pouces voient Kevin Moseley en téte
avec une moyenne de 42 s, et un meilleur vol de 48,7. Notre
gaillard avait étudié la question... et d'ailleurs il édite depuis
2002 une petite revue spécialisée HLG. Sur les 48 vols la
moyenne sera de 22,7 s. En fait le moins bon candidat réus-
sit un score presque 4 fois inférieur a celui du meilleur, ce
qui nous.fera penser & des taxis pas encore au point, vu la
dégringolade trés réguligre des résultats.

11 classés en sandow 8 pouces. Jun Katigbak fait 58 + 29
+ 31, avec certainement un 58 bien soutenu, sl l'on com-
pare avec les suivants du classement. Le 2&éme classé, en-
core Jun d'ailleurs... fait 31 + 26 + 35. Moyenne sur 33
vols : 23 s. L& encore un doute : les sandows normalement
doivent faire mieux que les lancés-main, et ici on est loin du
compte. Mais enfin...

Note finale. La plupart des modéles viennent de plans sor-
tis des revues ou du commerce, il y a trés peu de dessins

personnels, et si tel modéle est cité 2 ou 3 fois, aucun ne
semble vraiment meilleur. - Rappel pour les non-
connaisseurs : un classique HLG outdoor de 50 cm d'enver-
gure, bien réglé, vaut entre 50 et 60 secondes par temps
neutre chez un modéliste non spécialement entrainé.

LES SYMPOS SUR CD.

gramme d'aide) servant a la recherche par auteur, par titre,
etc. Pour qui ne connait pas bien : nous appelons "sympos"
les Comptes-Rendus des Symposiums annuels de la NFFS,
Soit une douzaine d'articles de fond pour chaque année en-
tre 1968 et 2000... Il vaut mieux ne pas chercher a lire ¢a a
la file, migraine garantle, folie probable... Le vrai trésor
pour les passionnés de science. Mais il y a aussi des plans,
bien entendu, dont ceux des championnats du monde. 3500
pages. En anglais, évidemment.

L'utilitaire est prévu pour les PC avec Windows. Pour les
Mac, il faudra lire directement sur le disque : les pages sont
photographiées et sauvegardées sous le format TIF. - Com-
mander 3  Tim Goldstein 13096 W Cross Dr  Littleton
CO 80127 USA .

Divers moyens de paiement, en dollars obligatoirement,

' sont prévus. Par Visa, donner
comme d'habitude nom, numé-
ro, date d'expiration et adresse.
Comme membre de la NFFS
vous palerez 68 $, sinon 75 §,
plus 9,95 $ de port hors USA.
Vos questions par messagerie :
tim@IndoorDuration.com,

C'est la bonne nouvelle du siécle. Tim Goldstein et la NFFS

mettent 3 notre disposition 4 Compact Disks contenant tous
les articles des Sympos ainsi qu'un utilitaire (un petit pro-§ |
1!

ET LA COUPE WAKEFIELD...

a droit aussi a une édition
historique et numérique, cette
fois sur Internet directement,
donc gratuite @
http://www.btinternet.com/~kaynes/
Wakebook/wkbkhome:htm
Un gros bouquin, carrément,
chaque année de la Coupe trai-
tée 3 part. Beaucoup de détails
et anecdotes sur le déroulement, une vision obfigatoirement
américaine, et quelques croquis trés vagues sur les taxis
vainqueurs, mais aucun plan... on ne peut tout avoir ! Les
débuts de la Coupe sont décrits avec des précisions qu'on a
rarement vues... 1911, E W Twining emporte la toute pre-
miére avec 63 secondes de vol, le saviez-vous ? L'ouvrage
est signé Charles Dennis Rushing, sous le patronage de la
CIAM. .

FLY-OFF... AMELIORE ?

Tapio Linkosalo, bien connu en F1B, fait connaitre sur SEN
une idée nordique pour simplifier et rendre plus juste...
parce gu'un fly-off dispersé sur 55 minutes n'a rien d'un
comparatif en air constant pour tous les concurrents. Sup-
posons qu'ils y ait vraiment du monde au premier dépar-
tage, trop pour faire un vol d'ensemble. Faites deux grou-
pes. Aprés le vol prenez un certain nombre de modélistes
dans le meilleur groupe, par exemple tous ceux qui ont fait
le maxi. M@me nombre pour le second groupe, ol ceux qui
ont raté le maxi ont alors encore une chance méme si teur
météo n'était pas aussi bonne que pour le groupe n°l. Et
on reprend pour le 2&me fly-off. On peut méme arranger
les choses pour avoir, en bouquet final, 3 ou 4 modélistes
qui vont tout donner pour le podium, le vrai spectacle, et il
n'est pas nécessaire qu'ils aient tous fait tous leurs maxis.
Cela va durer plus longtemps ? It suffit de réduire de 7 2 5
les vols qualificatifs, car les 2 derniers ne font guére de dif-

férence & notre époque, com?e chacun sait.
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. -faite guise...

Alors, creux, pas creux ? Le profil du stabilisateur d'un pla-
neur de compétition est I'objet de confrontations multiples, qui
sont d'ailleurs un des aspects les plus réjouissants de notre
sport. Ci-aprés on va técher de mettre en valeur queiques
données incontournables, et chacun pourra les dévier a sa par-
Questions. Le Cz de travail du stabilo a-t-il une
importance pour notre choix ? et le Cx peut-il &re maintenu le
plus petit possible ?

Le Cz donc. Le graphique ci-joint du Géttingen 417a est trés
parlant. La courbe comporte une portion pratiquement rectili-
gne, et donc le travail du stab sera régulier et prévisible si le
taxi vole sur cette portion, y compris dans les petits chahuta-
ges d'une belle journée a vent moyen. La plage de travail nor-

mal d'un stab
Cz

- au plané n'est
pas trés
grande,
beaucoup
moins que
celle de l'aile,
1. Reiner HofsaB
- nous a calcu-
1é cela, voir
VL 56 : a peu
prés 2 degrés
au-dessus et
autant en-
dessous du
1. point de tra-
Alpho pourAII 5 vail en plané
-1 temps calme.
§ Si donc nous
" plagons ces 4
degrés juste au milieu de la portion rectiligne du 417a, nous
obtenons une situation idéale. Et le point de travail idéal
temps calme serait un Cz de 0,35,

Continuons a raisonner a rebours. Question : & quel type de
taxi correspond un tel Cz de stab ? Ici encore un graphique,
élaboré avec des planeurs A2 (ancienne dénomination) et F1A,
dont on ne pourra pas dire que les propriétaires étaient des
nuls et ne savaient pas régler : Thomann, Haase, Deubel, Ba-

Q$°d1§

stab majeur

3

Chapitre 4 :

Optimisation du profil
selon le travail a fournir...

zillon, Kochkarev, Lepage, Sokolov, etc. Il est
clair que le point de travail du stab dépend de la
place du CG. On vous a méme ajouté un CG
trés exotique, celui du Suisse René Butty
(couplé a un stab inversé, une 471a portant vers le bas).

Reprenons notre Cz de 0,35 de la plaque creuse : il jouera
au mieux pour un planeur centré a 64 %. Hélas peu de pro-
fils développent un graphique aussi régulier que les plaques
planes ou creuses, en raison de nos nombres de Reynolds
trés faibles. Prenez un Gottingen 795 a Re=17000, voir VL
150 : la courbe de portance est irrégulieére au possible...
Inutilisable si notre construction est du type lisse comme
I'éprouvette utilisée en soufflerie ; il nous restera a turbuler
ce profil trés sérieusement, fils ou multilongerons, et a évi-
ter comme la peste les épaisseurs de plus de 7%. Mais
voyons quelques détails.

L'ami Preuss a construit son F1A de 1987 autour d'un CG a
36 %. Ce nombre vous dit sans doute quelque chose : c'est
juste I'emplacement du "foyer" d'un profil d'aile de planeur
pour un Cz trés élevé comme nous les utilisons. Autrement
dit, c'est 1a que s'applique la portance du profil. Si le CG est
a cet endroit, le stabilo n'a rien & porter, son Cz est de zéro,
a quelques nuances prés. Quel est alors le profil de stab a
utiliser ? Un "non-porteur”" évidement, un biconvexe symé-
trique calé a zéro d'attaque par rapport au vent relatif.
Preuss vous donne cela sans hésiter : il utilise un 6 %
d'épaisseur. Wilkening en 1982 se sert d'un profil "planche",
carrément, de 5 % d'épaisseur, pour un CG a 37 %. — Une
des raisons a ces choix est que le stab aura une trés petite
surface : 4,05 et 3,20 dm?2 respectivement, de quoi aug-
menter la part de l'aile. De quoi aussi déthermaliser en
feuille morte. Choix cornélien, donc.

Petite excursion dans le passé. D'éminents théoriciens ont
souvent écrit que le stab non-porteur était la seule solution
pour obtenir la meilleure durée d'un planeur. Le CG "au
foyer" a été largement utilisé avant-guerre... Et on en est
revenu. On avait oublié de prendre en compte 'amortisse-
ment, et le besoin d'un grand bras de levier arriére. Les le-
viers trés courts de jadis ne pouvaient que donner des taxis
imprévisibles. Les 36 % modernes ont le levier nécessaire,
on a méme fait d'excellents résultats en wakefield, mais
comme dit plus haut, la stabilité nulle au déthermalisage est
dissuasive,

Ce qui nous ameéne au test supréme de I'ami Butty, un CG
325 % théorique (en réalité 19 % sur la corde moyenne),
fortement inspiré par D. Siebenmann. La part de l'aile est
maximale : 31,96 dm?. Le stab est "déporteur”, comme di-
sent certains, c'est-3-dire il porte vers le bas... A l'instar de
bien des avions grandeur... oll le CG est trés avancé égale-
ment. Notons que le Cz du stab est de 0,5, c'est-a-dire qu'il
est bien situé vers le milieu de la plage utile, encore que
portant négativement. — Pour la bonne bouche, la raison
des 25 % choisis ? On sait qu'a cet endroit du profil d'aile le
coefficient de moment est pratiquement constant : la sur-
face du stabilo peut alors étre la plus petite possible, et on
pourrait par la rattraper ou méme surcompenser la portance
négative nécessaire. C'était 3 essayer |

Un coup d'eeil d'ensemble sur les profils susceptibles de
servir au stabilo nous fera repérer quel profil correspond e
mieux au dessin de taxi cholisi. La plaque plane ira comme
un gant pour un CG & 36 %, évidemment, Un biconvexe sy-
métrique mince serait encore meilleur, car il produit moins
de trainée que la plaque lorsqu'il s'écarte de |'attaque zéro.
Le Clark-Y aminci convient aux CG actuels autour de 53 %,
un profil "plat" 7 % pour des CG dans les 60 % (c'est le
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HL75-K3308, en principe profil d'aile de moto, mais c'est la
seule polaire que nous ayons pour ce type de profil). Les
profils creux ne sont utiles que pour les CG reculés. Le K2
marcherait avec un Cz de stab de 0,4. Toujours le point de
travail vers le milieux de la partie rectiligne de la courbe.

" HL75KI308
2 Flark-Y 6%

”TfféPhquephné,

Question a 1000 €... une "planche" est-elle incapable de
stabiliser un CG a 70 % ? Que nenni ! Ca marche méme sur
un wak par grand vent, expérience faite, Mais nous abor-
dons ici la partie n°2 du probléme : la trainée. En effet, une
plaque plane volant a un Cz de 0,4 ou plus... engendre un
Cx dont on se passerait bien, nettement plus fort que pour
un profil creux bien taillé.

Il nous faut donc vérifier que le Cz de travail du stab se
situe dans la partie la moins trainante de la polaire.

Pour la plaque plane et les biconvexes symétriques c'est
immédiat : Cx minimum a 0° d'attaque et 0 de Cz, Clest
aussi une autre raison en faveur du CG "au foyer”, voir plus
haut. — La plaque creuse 417a n'attrape sa trainée mini-
male qu'a un Cz de 0,8 ... trop haut pour nous, comme si-
gnalé dans un chapitre précédent. — Les fignoleurs préfé-
rent depuis une quinzaine d'années un profil plat assez
mince, 6 % pour rester solide, qui convient du mieux possi-
ble aux CG actuels dans les 55 %. Le cas spécial du profil
Wobbeking vaudrait une étude & lui seul... On ne s'y hasar-
dera pas icl, vu les idées trés divergentes qui font le tour de
la Planéte 3 ce sujet... mais vous pouvez toujours relire ce
qu'en dit 'auteur lui-méme, VL 137. — En faisant le tour des
Cx pour les profils cités ici, et en laissant de cbté la 417a,
on aboutit a la conclusion réjouissante que le Cx minimal est
presque toujours {a ol on a besoin de lui : aux alentours du
milieu de la plage rectiligne des Cz. Bien entendu il faut tenir
compte aussi de la distorsion que subit la polaire quand on
lui applique I'allongement assez faible d'un stabilo : la trai-
née induite existe... elle n'est nuile que pour les biconvexes
calés a zéro.

HL 75 - K- 3308

K2

Posons le probléme inverse : quelle surface de stab fau-
drait-it utiliser si nous voulions & tout prix y mettre un profil
plat 6% inversé (le bombé vers le bas) ? Non, je ne parle
pas icl de Coupe-d'Hiver, juste de planeur FiA... La plage
donnant la trainée minimale est aux environs de Cz = 0,2 et
en fait va de 0 & 0,5 sans perdre beaucoup. Minimisons aus-
si la trainée induite : allongement assez grand, Cz le plus

proche de zéro, disons -0,1. On aboutit a un CG entre 25 et
30 % d'aprés le schéma de la page précédente. 1) reste 3
utiliser notre formule préférée pour le calcul du CG et a trou-
ver fa surface qui correspond.

Au prochain numéro nous essaierons de préciser ces pre-
mieéres conclusions. En effet la prise en compte de I'allonge-
ment du stabllisateur réserve des surprises en ce qui
concerne la trainée,

Et nous n'oublierons pas le refrain habituel concernant nos
documents de souffleries : méfiance et circonspection, sur-
tout lorsque les données viennent d'installations différentes !
Ainsi la courbe du HL75-K3308 parait défavorisée : compte
tenu de sa cambrure moyenne, on attendrait un Cz maxi
plus élevé. De méme les irrégularités de cette courbe réve-
lent qu'on est assez proche du Re critique, donc turbulez !
Pour ce qui est du K2, on se rappellera que les mesures
"Stuttgart 1" sont optimistes au regard, entre autres, de la
pente de la courbe : le K2, trés classique, ne peut pas se
comparer au 417a. Quoi qu'il en soit, le tableau est intéres-
sant pour qui recherche une vue synthétique. Derniére pré--
cision : ne sont reproduits ici que les courbes montrant un
écoulement & peu prés sain, et dans cette optique le Re sont
divers, et de toute facon supérieurs a ce qu'on trouve sur
nos stabilos,

CONTREPOINT.

Aprés la théorie, la pratique ? Oui, avec I'humour de ri-
gueur. Martin Vollbrecht, champion allemand qu'on ne pré-
sente plus, décrit dans Thermiksense de janvier 2001 ses
essais de profils de stab au long des deux années passées.
Avec un CG a 43 % et un bras de levier relativement court,
un premier planeur F1A se comportait trés bien au fil et au
bunt, et avec une souplesse enviable en vol : stab symétri-
que 6%. Hélas le déthermalisage finissait souvent par de la
casse, il fallut revenir & un levier plus long, ce qui balayait
les qualités dévoilées auparavant.

Autre type de modéle : CG a 50 %, stab de style Makarov
a 3,3 % de cambrure et 6.4 % d'épaisseur. Ca marche...

Puis essai d'un Woebbeking : le nez trés arrondi, épaisseur
8 %. Impeccable pour le vol en thermique, mais... on perd
facilement 2 metres au bunt en vol de durée pure. Martin
attribue cela a la trainée d'un tel profil. Sur son plus récent
planeur, un bunter pur, il reprendra un stabilo symétrique.

CALCULS...

Pour les artistes parmi nous, voici le calcul approximatif du
Cz du stabilo. L'unité est le millimétre. Cma et Ce sont les
cordes MOYENNES de l'aile et de 'empennage. "Sa" est la
surface de l'aile. On enleve 30 mm a I'envergure de I'empen-
nage (Ee) pour tenir compte des interférences. En consé-
quence, la surface et I'aliongement du stab sont diminués
(SeEff = Surface empennage Efficiente) :

T

SeEff = Ce * (Ee - 30)

Le bras de levier de l'aile est :

413

la = (CG/Cma - 0.35) * Cma

en supposant que la portance s'applique & 35 % de la corde
moyenne de l'aile Cma.
Le bras de levier du stabilo est ;

le = (1-CG/Cma)*Cma + L + Ce/2

ol L estla distance entre bord de fuite de Cma et bord d'at-
taque de Ce.

On suppose que le Cz de travail de l'aile est 1,05 (ou encore
1,10 a votre choix). Partant de 1'équilibre des moments de
I'aile et du stab, ona:

Cze = 1,05*La*Sa / (Le* SeEff)
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remarque , que pour les deux
autres catégories : moyen sans
plus .

On retiendra donc
de ces championnats et
ceci pour toujours , les
trois seules journées
de mauvais temps ,
calquées exactement
sur les trois jours de
compétition , au milieu
d’un période de canicule
et de sécheresse

Les Dieux l'ont-
ils voulu ainsi ?
EQUIPE DE FRANCE sur
le terrain .

Il est toujours difficile ,
en tant que spectateur, placé a
’extérieur, de donner des
informations sur I'équipe de
France .

La lecture des résultats
obtenus , peut donner une
idée d’ensemble sur la valeur
de I'équipe par rapport a
d’autres . Elle peutaussi laisser
a4 penser que ces mémes
résultats d’ensemble , sont du
moins en partie , dépendants
de lambiance qui ,régne au

240

sein de I’ équipe . Tous ceux
qui ont pratiqué des sports
d’équipe connaissent bien ce
phénomene .

Ceux qui en faisaient
partie, auraient plus de facilités
pour en parler , en supposant
gu’ils veuillent dire quelque
chose , de positif ou de négatif
. Nous avons
depuis que VOL LIBRE existe
jamais eu d’opinions sur
'ambiance a proprement parler
a l'intérieur de I'équipe .Par
pudeur ?

Nous savon
cependant tous , que la ou 'on

-réunit des humains , il y a

toujours- sujet a des conflits
plus ou moins prononcés , et
les gens du vol libre ne font
certainement pas exeption a
cette regle .

Ou par contre ,
I'observateur extérieur peut
formuler une appréciation ,
c’est sur l'image globale mise
en lumiére par I'’équipe qui
représente la France . Equipe
envoyée par une fédération
francaise , représentant et
déléguant des sportifs de haut
niveau . (des contrbles anti-
dopage , sont prévus ....)
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On peut résumer
Pimpression d’ensemble par
une inexistance visuelle totale
de la France sur le terrain .

Pas de drapeau de
ralliement , pas de tenue
nationale , pas de signes
d’identification, rien gui pouvait
laisser supposer qu'’il y avait une
équipe de France sur le terrain !

Notre FFAM n’a t-elle
non seulement pas les moyens
d’équiper une équipe de
France dans des championnats
du monde , mais pas non plus la
simple volonté de résoudre
cefte question par d’autres
moyens , comme d’autres pays
le font .

On a envie de dire
pauvre France !
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Dans cette rubrique rétro , nous
reprenons le dessin de
modeles , qui tout en devenant
, de plus en plus anciens ,
témoignent cependant
d'originalité et de lignes qui font
encore plaisir aloeil .

fci nous reprenons
avec plaisir un modéle élégant
de JAROUSSEAU , bien
connu par les “anciens “. A
remarquer aussi, le profil du

stab !
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'~ STING" FREIFLUG - WURFGLEITER
el gn ‘pﬂuﬁ;gﬂ! VON LEONARD GEORGE SURTEES, AUSTRALIEN
i Agm__.,_g.. T aus FREE FLIGHT QUARTERLY Nr.3/ 2002

X

LEN SURTEES

ist der bekannteste HLG Experte Australiens, oftmali-

ger Sieger bei div. australischen Meisterschaften, so-
wie Halter aller australischen Rekorde und einiger FAI
Weltrekorde. LEN machte umfangreiche Studien tiber
Entwurf, Bauen und Fliegen von HLG Modellen. Seine
letzte Konstruktion in einer langen Serie von STING
Modellen ist hier beschrieben. In weiteren Folgen will

LEN dber richtiges Aufwidrmen, Werfen und verschie-

dene Wurfstile fur In.- und Outdoor Wurfgleiter be-
richten.

i STING - HLG

Dieser Wurfgleiter kann in verschiedenen GroBen und
Ausfiihrungen - fUr entsprechende Wettersituationen
und Anforderungen - gebaut werden. Hier wird das
Modell mit 530 mm Spannweite (21 Zoll) vorgestelit.
Weiters gibt es eine erfolgreich getestete Version mit
600 mm Spannweite (Composite Bauweise, 24 Zoll).
Ein Modell mit 900 mm Spannweite (36 Zoll) fiir RC -
Einsatz ist geplant.

Fir den Bau gibt es 2 Alternativen: eine konventionelle
aus Balsaholz, sowie eine Version mit einem Tragfliigel
in Kohle / Fiberglas Skelettbauweise, bespannt. Der
Tragfiligel - GrundriB gleicht der SCHUEMANN Form,
die fur GroBsegelflugzeuge entworfen wurde, sich aber
auch im Modellflug sehr gut bewéshrt hat und weit ver-
breitet ist. Damit wird weitgehend elliptische Auf-
triebsverteilung erreicht, der induzierte Widerstand
minimiert und die Gleitflugzeit verldngert.

TRAGFLUGELPROFIL

Die STING Serie hat ein Fliigelprofil, das sich als sehr
gut geeignet erwiesen hat. Es wurde erstmals von
CURTIS STEVENS im FRANK ZAIC JAHRBUCH 1957
vorgestellt: 7% Dicke, gerade Unterseite, die vordere
Oberseite steigt elliptisch bis zur Maximaldicke bei
25% an, von hier gerader Verlauf bis zur Hinterkante.
Die Profilnase liegt mit ihrem Mittelpunkt 0,8 mm {iber
der Grundlinie (Phillips Einlauf). Bei der Balsaversion
sorgt ein Turbulator (Klaviersaite, & 0,4 mm bei 3%
Tiefe) und die Kante beim Ubergang vom elliptischen
zum geraden Teil flr Turbulenzerregung. Beim Com-
posite Fliigel wird das durch einen Steg an der Fligel-
nase erreicht, der beim Verkleben von Ober - und
Unterseite entsteht. Er wird auf 1,5 mm Breite ge-
schliffen und dient als Stegturbulator. LEN'S Bezeich-
nung dafiir ist TLEA = Turbulated Leading Edge Airfoil,
dieser Steg schiitzt auch die Fligelnase wirksam vor
Beschédigungen. DICK GANSLEN verwendete schon
1959 einen ebensolchen Turbulator aus Bambus bei

seinem HLG Modell (siehe FRANK ZAIC JAHRBUCH
1959 - 61).

THERMIKBREMSE

Dafiir wird beim Balsamodell ein Teil des Hohenleit-
werks hochgeklappt, bei der Composite - Version
klappt der Leitwerkstrdger + Leitwerke mittels Schar-
nier in die nétige Stellung. LEN verwendet fiir die Aus -
I6sung der Bremse einen modifizierten SMART PUTTI
-TIMER,

ol Lk

Len SURTEES est I'expert le plus connu dans le
secteur du lancé main , souvent vainqueur des ch.
d’Australie, ainsi qu détenteur de records d’Australie
et de records du monde et de la FAl .

Len fit de nombreuses études , des dessins ,
des constructions, et des vois dans la catégorie lancé
main . Son dernier modéle dans la longue série des *
STING “ est ici décrit . Dans d'autres suites Len veut
nous faire part, du bon échauffement , lancer , et des
différents styles de lancement en indoor et a
extérieur .

STING

Ce modéle peut étre réalisé dans differentes
dimensions , selon les conditions météo . Ici nous
avons le modéle de 530 mm d’envergure . |l existe une
autre version testée avec succés de 600 mm
d’envergure ( construction composite } Un autre de
900 mm pour utilisation en RC est a I'étude .

Pour la construction il existe deux
alternatives : celle classique en balsa et une autre
avec l'incorporation de carbone , en structure . La
forme de l'aile correspond a celle de la forme
SCHUEMAN , pour le vol grandeur réel en vol & voile
mais qui convient trés bien au modélisme . . Ansi le
répartition de portance est elliptique , la résistance
induite est diminuée etle vol estrallongé .

PROFIL

Toute la série des STING posséde un profil
qui s’est avéré efficace . Il fut pour la premiére fois
présenté par CURTIS STEVENS  dans les fameux
YEARBOQOK de F. ZAIC 1957 Epaisseur de 7 %,
intrados plat ; épaiseur maxi & 25 % , & partir de Ia
fuite rectiligne jusqu’au bord de fuite .

Dans la version balsa , turbulateur de 0,4 mm
a 3 % . dans l'autre version le méme effet est obtenu
par une arréte, formée par une ligne de coliage sur le
nez d'aile . Ce renfort protege également l'aile D.
Ganslen avait déja utilisé ce procédé avec une tige de
bambou (F ZAIC 1959-61) .

DETHERMALO

Sur le modéle en balsa une partie du stab
est relevée, sur le modéle composite c’est ia poutre
qui se plie (grace a une charniere) Len utilise pour
la mise en route du déthermalo une minuterie

modifiée SMART PUTTI.
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- PAROPILS

FROFILES DE VOL INTERIEUR

»

Personnellement, je suis venu & peunser
que le choix d'un profil indoor, primcipale-
ment pour les alles, devait se faire en
fonction de nos modeéles d'intérieur,

En gros, pouwr un moddle de durée pure
X35 pour les petits et F1D pour les grands,
ces catégories devant &lre construites trés
légéres, un profil peu cambré leur convient,

Comme e» moddle réduit diextérieur, en

indoor, plus un appareil est léger — charge |
la ligne woyenne du

faible au dm2 — plus
profil, peut étre molns canbrés.

Cela dit, le profil RJ 403401 {(creux 4%
situé a 34% de la corde? convient mileux pour |

ies modeles indoor, 4rés légers. Boit, donc,
les calégories : K39, FiD, Begiunnor léger et
EZB"- luger

51 le modéliste est wmoians

R BOAG01 B% A 40% do la corded, Par all-

leurs, ce 2 eéme profil comvient wmieux aux !

Sainte Formule ob les résistasces de trainée
ajoutées par fuselage et train, rédulsent la
"facilité® de vol. Donc profil plus creux.

LE PROFIL "CHAMEAU®

non satisfait du vol dun “Sainte Formule™
j'al 1'idée de desginer ce profil RJ 7953401,
courbe A deux booses.

Ha réflexion &tait de tracer un
asgez bombé, me rappochant, en cels, & mon
gott des départs d'extrados un peu baa&&b,
en val libre esxtérieur.

Puls, avolr wn faible bombé &esr;eﬂdﬁat

et terminer les derniers 22 % de
par une pente plus accentude.

Ayant colld la aouvelle paire d'ailes
du Sainte Formule, & la place de celle qui
m'avalt dégu, le résultat fut meilleuwr, blen
que ces alles é&taient de formes et surfaces
identiques, profil mis a part,

L'essal concluant avait é&té  obtenu
aprés une faible réduction de l'inmcidence.

Comme la catégorie "Sainte Formule™ est
portée maintenant & 3 grammes, je pense A
plus de succes de ce profil, le RJ 753401,
Dlautant plus que 1'entoilage en polypro-
pyigane, utilisé froissé, permet de mieux
respecter les profils utilisés,

ia corde

LES PROFILS DU "ROI RENE”

)

P,

[y

s

FROFIL, POUR TOUT

S

SO

| de vol &
habile en
_CGﬂS’tTﬁC?ﬁi{}I& légére, mieux vaul prendre le |

J'ai souvent parlé -et scorit- du profil
du Vakefield LE VIBRARNT, dessiné début 1848,
Ce profil, le RJ 603481, est & utiliser sans
modération. Je me reproche, aujourd™hui de ne
pas l'avoir repris aussitéi.

& l'spoque, je construlsals beaucoup de
noddles de toutes catégories: Vakes, Coupes
d'Hiver, Formules Libres, Planeurs, Hoto-
ndéles — ot méme Indoors, Alles Volantes,
Haqueties — aussl je n'avais pas encore la
perception du bon jugement, du bon choix du
profil 4 adopter.

Clest plus tard seulement que je revins

& ce gabarit — heurcusement gardé comme de B
nombreux auires — ea y apportant quelgues
retouches, cholsies en fonction des caracté- §

| ristiques du modéle & construire ou du iype g
comme grimpées plus ou QS

obienir,
soins rapide ou plané excellent.

LES HASARDE DU CHERCHEUR

avant |

Yoled 4 mu U ans, Je cherche & tracer 8
un arc de grand rayon sans passer par le

| grand cowmpas, impossible & trouver. Bt une
| fols le procéds trouvé, larc sous les yeux,
| me voild~i-y pas que le gars René se dit @ o
| ® Bb L.sl je déforme cette courbe et que je Fwl
I1 y a une bonne quinzaine d'snnées,

l'allonge un peu de travers... est-ce que ¢a §

» | ne dopnerait pas un profil genre indoor ? »

.

Apres 2 ou 3 tatonnements, je découvre
un superbe extrados de profil, joli,
Comment s'y retrouver, dans ces différents g
tracts 7.
avec le nes & gauche, comme un profil ...

MAISSANMCE DE LA PURETE

Bt cet extrados — comme profil isdoor,
i1 est trop cambré de 1'avant — vous pouvez
Vadmirer, c'est celul du profil RJ 614285,

Comment résister a.. une aussi jolie
forme? ¢a me rappelait mes viagt ans, quand
je déshabillais... lentement... Oh pardon!...

Faire un plan-convexe &talt trop sim-
ple, &f gachait 14, une belle occasion. Je
cherche, parml mes gabarlis, un, dont lextra-
dos y ressemble, mals en moins académigue.
Liintrados s'accords bien avec la pureté de
ma découverts., Cela donne le RJ 614285, Il
n'a jamais vole, encore. Je vous le confie,

Le RJ 735086 surprisel.... Rangd JOSEIEN
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Enfin, je refais le ™truc génial®” 2 :
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o (voir pags titre), Cet exbrados
me plaitl Ja nodifia un gabarit

1yl ressanblant, Je trace son

intrados, thcl fa donne un

un ganre RAF 32 amingi plus
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Championnat de France Indoor, Bordeaux. 7/8 juin 2003

Le championnat s’est déroulé de nouveau dans le vélodrome de Bordeaux. On sait les qualités de cette salle,
vaste, haute, a peu prés dépourvue d’obstacles, cette année plus étanche aux courant d’air que les autres fois
semble t-il. A mon avis, elle offre un inconvénient, elle est trop bonne... Je m’explique : une fois essayée cette
salle, les « ténors » font la moue pour aller ailleurs. L3 est Pexplication fondamentale de 1’échec relatif du
championnat de I’an dernier. Alors, pensez donc, pour aller voler dans un gymnase merdique...

L’organisation bordelaise est désormais bien rodée, malgré la survivance de quelques bémols : ne pas aller
galoper sur la piste en bois des records, la pratique de 1’essai discret dans un coin des appareils d’une autre
catégorie... Entre ceux qui respectent le réglement et ceux qui pensent étre au dessus... Par ailleurs, intendance,
apéros, prix. . . '

La participation était importante en junior, gréce a un gros déplacement du S.A.M., bravo Bertrand Moriceau,
bravo Georges Brochard, méme s’il ne gagne pas... ainsi qu’en cadets, avec une participation plus éparpillée,
Orléans, Mandres, et aussi grice aux bordelais qui font un gros effort vers des jeunes, méme si les résultats
chronométriques sont un peu courts. Mais, est-ce 13 I'essentiel ? Entre sport de masse et sport d’élite? La
participation féminine, faible certes, mais suivie avec intérét : Dady Dannaud s’est ainsi multipliée, mais avec
beaucoup d’aventures, y compris avec un modsle égaré dans les tribunes. ..

Le concours international était rehaussé par les équipes anglaises et espagnoles habituelles, malgré 1’absence
regrettée de John Tipper... Bt comme, les unes et les autres ne sont pas faites de manchots... Voir les
résultats...Et quand vous chronométrez plus de 20 minutes un modéle mélé 4 4 ou 5 autres, sous la verriére, 3 .
plus de 30métres, vous vous demandez ce que vous faites. ..

Evidemment, dans de telles conditions, les performances sont excellentes. Les meilleurs passent le quart d’heure
en Beginner (F1M), 20 minutes en EZB (FIL)... Frangois Ducassou a réussi & casser la suprématie anglaise en
Pemportant en Beginner. Parce que, pour le reste, Bob Bailey a tout raflé, nous imposant ainsi le « God Save the
Queen » a 3 reprises... La veille, il avait donné quelques conseils et critiques aux bordelais, qui sont restés
perplexes devant tant de minutie, de précautions, de concentration manuelle et intellectuelle. ..

Le F1D n’évolue guére en participation frangaise : certes, Didier Barberis s’est hissé, en 2 saisons, sur la plus )
haute marche. Jo Dao a volé moins bien que ses tentatives antérieures ne le laissaient espérer. Ne parlons pas du X
dernier, abonné 4 la place... Dommage que Maurice Carles et Francis Néraudeau, qui en ont au moins un dans )}
leurs caisses, aient peur d’essuyer le ridicule. .. Et le plaisir ? D’autant que, tous deux, savent bien se débrouiller
dans les catégories « normales », voir leurs classements... Roch fait honneur 2 ses responsabilités et 4 son travail _r"
pour la catégorie. Enfin, signalons le « Pou du Ciel » de Francis Néraudeau, qu’il est arrivé a régler au bout de 2

ou 3 ans et que hors concours, il a balancé jusque dans la verriére |

L’aspect « officiel » était assuré par Laurent Larbaigt et Gauthier Briére. Ils eurent une décision difficile &
prendre, déclasser Jo Dao pour quelques centiémes de grammes en FIM. Certes, il ne faut pas avoir de tolérance,
parce que, si on commence 4 en avoir une, on ne sait ot mettre la limite, et on revient au probléme précédent,
déclasser celui qui est & 2,89 et garder celui qui est 2,90... Donc, c’est 3,000 et c’est tout, méme si c’est dur &
avaler, On aurait pu éviter cela avec des contrdles « a priori », mais qui sont lourds & pratiquer par rapport au
sondage « a posteriori ». On peut é&tre parfaitement sincére et se laisser surprendre, par une balance plus précise
que la sienne... D’autant que, dans ces catégories, ajouter 1/10 de gramme, perceptible avec un engin rustique,
c’est ajouter 10/% de masse au modéle, et, comme disait I’autre, 10%, ga compte. ..

P. PATLHE
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F1M Beginner Micro 35 Sénior
Name, First Name [Country | BestFl. | 2nd. Best Fl. | Total Name, First Name [Country | BestFl. | 2nd. BestFl. | Total
1 |Ducassou Francois |France 16:47 16:30 0:33:17 1 |[Bailey Bob UK 32:21 29:24 1:01:45 i
2 |Green Mike UK 16:50 16:14 0:33:04 2 [Roch Edmond France 22:29 21:40 0:44:09
3 |Lefever Geoffrey UK 16:23 15:64 0:32:17 3 [Croguennec Vincent |France 22:29 20:17 0:42:46
4 |Medina Daniel Spain 14:58 14:58 0:29:56 4 {Frugoli Francis France 21:16 19:26 0:40:42
5 |Carles Maurice France 14:55 14:48 0:28:43 5 |King Clive UK 17:40 15:44 0:33:24
6 |Hua-Ngoc Trung France 14:44 14:44 0:29:28 6 [Champion Robert France 16:52 14:58 0:31:50
7 |Roch Edmond France 13:28 13:05 0:26:33 7 |Dao Jo France 14:35 13:57 0:28:32
8 |[Champion Robert |France 13:06 12:54 0:26:00 8 |Pourias Fabien France 156:35 12:56 0:28:31
9 |Neraudeau Francis |France 13:02 12:05 0:25:07 9 |Green Mike UK 15:04 11:58 0:27:02
10 |Stichbury Bryan UK 13:38 10:54 0:24:32 10 |{Sorese Laurent France 14.05 12:10 0:26:15 b
11 Jones Geoffrey UK 14:31 8:52 0:23:23 11 |Delcroix Jacques France 12:38 11:08 0:23:46
12 |Denaud Dany France 10:11 9:42 0:19:53 12 |Moriceau Bertrand  {France 10:45 10:28 0:21:13
13 |Delcroix Jacques  {France 9:33 9:13 . 0:18:46 13 {Fortage Bruno France 10:35 10:27 0:21:02
14 [Pailhé Pierre France 9:57 8:40 0:18:37 14 |Marilier Thierry France 10:53 9:18 0:20:11
15 |Darrouzés J.Pierre [France 8:32 7:38 0:16:10 15 [Pailhé Pierre France 9:30 9:15 0:18:45 L
16 |Dao Jo France 0:00 0:00 0:00:00 16 |Coffin Pierre-Yves  [France 8:55 8:47 0:17:42
17 |Lefever UK 15:18 0:00 0:15:18
18 |Néraudeau Francis |France 6:54 6:47 0:13:41
F1L EZB (_1'29) 19 |Denaud Dany France 6:45 6:26 0:13:11
Name, First Name Country | Best FL | 2nd. Best Fl.| Total 50 [Prevault Jean-Mare |France 550 534 01594
1_|Bailey Bob UK 2222 | 2129 | 4351 21 [Touzé Mathieu France | 604 558 [0:12:02
2 |Medina Mangas Daniel|Spain 22:34 20:48 43:22 22 |Roy Richard France 600 550 0:11°59
3_|Jones Geoffrey UK 2021 | 19:49 | 4019 23 |Marchand Gabriel _|France | 5114 453 |0:10:07
4_|Lefever Geoffrey UK 19:59 18:38 | 38:37 24 |Bluck Alain France | 5.05 454 |0:09:59
5 [Diaz ManuelAngel _ |Spain | 19:26 | 17:28 | 36:34 25 [Fritz Maurice France | 340 320 [0:07:00
6 [Roch Edmond France 17:47 17:16 35.03 -
7 |Frugoli Jean Francis |France 17:37 17:00 34:37
8 |Ducassou Frangois France 17:28 16:48 34:16 F1D (55cm — 1.2g)
9 [Green Mike UK 16:37 16:35 33:12 Name, First Name [Country | Best Fl. |2nd. BestFl.| Total
10 (Carles Maurice France 15:13 15:04 30:17 1 [Bailey Bob UK 31:27 30:08 1:01:35
11 {Grange Yannick France 14:42 14:39 29:21 2 |Médina Daniel Spain 28:50 27:51 0:56:41
12 [Delcroix Jacques France 14:05 13:20 27:25 3 |Diaz Manue! Angel |Spain 28:23 28:08 0:56:31
13 {Sorese Laurent France 15:11 11:46 26:57 4 |Lefever Geoffrey UK 24:41 24:15 0:48:56
14 |HUA NGOC Trung France 13:01 12:43 25:44 5 |Barberis Didier France 24:02 22:06 0:46:08
16 {Prevault Jean Marc France 15:27 10:00 25:27 6 |Champion Robert France 23:30 22:22 0:45:52 ‘
16 |Stichbury Bryan UK 12:09 9:56 22:05 7 |Frugoli Jean Francis |France 23:28 21:10 0:44:38
17 |Pourias Fabien France 10:01 9:20 19:21 8 [Marilier Thierry France 16:54 16.46 0:33:40 !
18 [Moriceau Bertrand France 10:16 8:50 19:06 9 |Dao Jo France 14:18 13:40 0:27:58
19 [Denaud Dany France 6:22 6:22 12:44 10 {Pailhé Pierre France 13:16 12:36 0:25:52
20 {MontJean Etienne France 4:32 4:.05 08:37
21 |Vilmus Maxime France 3:30 1.43 05:13
22 jCanizzo Pierre France 4:24 0:00 04:24
23 |Gensollen Thibaut France 3:35 0:00 03:35

' /
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CHAMPIONNAT DU MONDE,
fond de “cataractes” et de goulash!

Aprés des semaines de temps
radieux -plus qu’on n’en demandait -, les
vannes du ciel se sont ouvertes sur les
“champs” de Hongrie, qui le jour des
motos ressembiaient & une vaste riziére!
Quelques touffes d’herbe maigre
émergeaient ¢ca et la entre les flaques
géantes dans lesquelles se noyaient les
modeéles et nos chevilles! '

Naturellement 'embourbement des
voitures était garanti, méme le gros camion
des pompiers censé tirer les autres
véhicules du “pétrin” s’est enlisé a son
tour! Le spectacle avait changé de cap, il
n’était pas inintéressant d’observer les
différentes méthodes utilisées pour sauver
ses roues de la gadoue! L’amélioration
était sensible a partir de I'apport d’'une
importante quantité de paille -au bout de
quelgues heures de louables efforis-
destinée a combler la dénivellation entre le
champ et la route, mais la manoeuvre
demeurait délicate et laborieuse.

Une dame parmi toutes celles qui
avaient choisi le refuge de I'habitacle de
leur voiture , est restée aux” premieres
loges” dans son camping-car tout au long
du jour et s’amusait des efforts des
voitures surtout des plus lourdes , et des
situations cocasses qui en resultaient tout
en redoutant le moment ou elle se
retrouverait elle-méme dans cette difficile
posture! Chaque fois que je passais
devant sa “fenétre sur glisse” elle me
relatait les dernieres tentatives réussies ou
avortées!

A part la “revoyure” toujours
intéressante et amicale de mes anciennes
copines des terrains internationaux, ce qui
m’obligeait a une gymnastique linguistique
épuisante et m’ouvrait les yeux sur le

déficit abyssal de mon vocabulaire

surtout en anglais, les journées debout -
impossible de planter une chaise dans les
marécages- se tiraient en longueur entre
les vols souvent reportés pour cause
d’averse intempestive!

Le réconfort venait de I'exquise
odeur de goulash qui frémissait
joyeusement depuis des heures dans de
gros chaudrons suspendus au-dessus de
brileurs a gaz, et I'espoir d’arriver a la
godter! Au porc, au boeuf ou & l'agneau, il

Parmi les femmes s’adonnant a
P'activité principale, celle pour laquelle nous
nous crottions une fois de plus, c’est une
jeune fille qui nous a fait retenir notre
souffle: Léa Marquois. Pour un peu, elle
aurait sauvé 'honneur de la France! Restée
derniére a avoir le plein aprés six vols, elle
a -trois fois hélas- loupé son dernier malgre
nos prieres secrétes et notre religieuse
stimulation mentale! Peut-étre justement a
cause de cela, trop de stress, trop de
poids sur ses juvéniles épaules! Son
septiéme vol aurait pu nous envoyer au
septiéme ciel, une jeune francaise au Fly
off, quel bonheur! Un grand bravo a elle
pour ses efforts et son courage et Ia joie
gu’elle nous a procurée;

I ma semblé qu’il y avait
particulierement beaucoup de femmes
accompagnatrices cette année, toutes
nationalités confondues. C'est a la
demande de certaines d’entre elles que je
me remets doucement a la rubrique les
concernant aprés six mois de silence.
Merci a toutes celles et a tous ceux (mais
oui) qui m’ont témoigné de la sympathie et
de la compréhension.

Le Championnat de France sera
pour le prochain numéro. A bientot.

S

2.

FIOMENT DE TERPIRLESSE AL AMH T~
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The Worldchampionship in nice goulash smell ,
and the feet in the water.

After the hot season which had been
going on for too much weeks, the weather
decided to change . The rain came in the wrong
place at the wrong time!

During the day for the motos, the ground
looked like a large ricefield! Here and there any
thin grasstufts emerged between the immense
puddles in which drowned the models and our
feet up to the ankles.

The cars-sticking in the mud was
guaranteed and | met a woman that | saw the
whole day sitting in his camping-car in order to
follow the spectacle tirelessly offerd by the cars,
especially the heavests, which tried to leave the

ground!

Even the fire engine was sticked for a while,but
this one pretended to be on the fields to help the
other cars!

Things changed with the arrival of many
strawtrusses in order to fill up the wholes
between the ground and the road ,also to absorb
all that mire...

Suddenly cloudbursts obliged us to find
immediately places of refuge, and we were
packed like sardines under tents or sireaming
umbrellas. The rain was trickling down my neck,
brrr!

Poor little models which not have had a
shelter!

It wasn't very pleasant for us, women, and
the only comfort came from the three big pans
under the “food supplies tent” in which simmered
slowly a marvellous lamb, pork or beef goulasch,
for hours! The only difficulty was to be on time to
enjoy that very good hungarian food

It seems to me that there were a lot of
women on the fields, despite of the bad August
weather. But, hot or rainy, this one is never good
in that month.

| said it wasn’t pleasant because of the
heatwawe and the sudden showers, but | didn’t
know wath would be the weather in Poitou at the
international competition and
Frenchchampionship!!!

[t was TERRI I.1.IL.BLE! l amright, aren’t | Edna?

Bye bye

Donne italiane non erano numerose, c’era

- soltanto una? Non lo so, ma quelle che avevano

altre cose da fare , hanno fatto bene, posso dirlo
con sincerita.

the

el E'l Eiwulm
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Die Weltmeisterschaft zwischen Platzregen und
Gulaschgeruch!

Nach Wochen schénem Wetter regnete
es am ersten Tag als wir auf dem ungarischen
Flugfeld auftraten. Es hétte nicht schiechter fallen
kénnen! Die arme F.F.l. hatten kein Glick! Der
zweite Tag war gut und am dritten platzten die
Wolken so rasch und so schrecklich das wir noch
kaum unter ein Zelrt oder ein Sonnenschirm
kamen unter denen wir gedrdngt standen wie in
einer Sardinenblichse! Der Regen ist mir den
Nacken hinuntergelaufen aber bei den Italiener
war es ziemlich lustig!

Schade fir die schénen armen Modelle
die keine Unterkunft fanden, und auch fir die,
die nicht zurtickkamen.

Der Flugplatz war wie ein riesiges
Reisfeld. Wir “watschelten” im Wasser mit oder
ohne Stiefel, und rutschten auch zu Boden, es
war ziemlich glitschig. Hier und dort kamen griine
magere Grashalme aus dem “See”. Diese waren
herzlich willkomen um einen unsicheren Fuss
darauf stellen zu kénnen...

Besser war flr uns Frauen ab und zu zu
dem Wagen zurtickzukehren. Ich truf eine
freundliche Deutsche Frau die den ganzen Tag in
ihrem Campingcar sass um das “Schlammteater”
zu beobachten. Sie war in erster Linie und hatte
viel Spass, es war interessant, sagte sie,
zuzuschauen wie die vielen und verschiedenen
Wagen kédmpften um von dem Feld auf die
Strasse hinaufzukommen. Sogar das
Feuerwehrauto das da war um den anderen
hinauszuhelfen war eine Weile versunken und
musste auch Hilfe haben. Ich, wollte nicht auf das
sumpfige Feld fahren und hatte recht getan.

Trotzdem schlechten Wetter (in August
ist es niemals sehr gut, ob Hitze oder Regen)
konnte ich viele Frauen treffen, aber was sollten
wir tun ausser herumstehen und plaudern, es war
unmdglich zu sitzen! Gewitter waren gewlinscht,
aber nicht gerade in dieser kurzen Periode so
wichtig fir die “Fliegenden”!

Unser Trost war unter dem grossen Zelt,
wo drei Kessel auf dem Feuer hiengen mit
verschiedenen Gulaschen, das kéchelte
stundenlang und ein so enziickender Duft
schwebte langsam (ber die (berschwemmte
Pusztal Késtlich zu riechen und auch késtlich zu
essen!

Dieses Jahr lernte ich die liebe Renate
Hach  kennen, bei dessen Tochter wir sehr
schén aufgenommen wurden (ihr Gatte Walter
hatte uns alles so leicht gemacht...sogar die Fahrt
auf der versunkene Sandpiste!)Schéne
Erinnerungen haben wir nach Hause
gebracht,vielen Dank fiir alles.
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JACYUES DELCROIY .~

Ambiance? Ensoleill¢e dehors,toote la premicre semaine mais morose dedans me.
sme gt Vonvoit se hiter mollement vers la sortiz mainls modélistes en herbe mal- Oy
-gré lgor3ge arborant fierement leur aquisition'ready te Ply " dans vn oy P‘Ugiﬂ,@m
cartons dont l'imrportance est proportionnetle.au budget de chacon. Comme le dit
si bien le délirant ot irremplacable commentateur sur le stand de laFraAM:“Vous m
ouvrez. iz carton. T\ svﬁﬁt de jcztszr la. RADIO COMMANDE dedans et'ca’ vole. Hupp's ! Q

Envol libre dinterieur,on dppreciera los deux weekiends [es vols d&ﬁom‘miqwz@
DELAUNAY avee en particolier son PIPER . Christophe. CRAMOISAN touchea tout du
m‘\cro, st fier de son remorqueur de 48 i, pesant’ 3004.. . mais dest sur le bassin
naval, mattrise mainterant fort bien ses micro-hélicoptere . Les micro de Jean
clavde COSNARD plaisent avec leurs vole paisibles. Notre amni ROCH, intarissable. | Y
sur ses modeles pesant beaucovp moins de 4 gramme. : plangurs remorqués qui frmee]
en font un & cng et un nouveav modgle gn vpoiu,\st“\.lrgz"‘m 2xfrudé, simple & AL
roontee qui Vole fort bign.Son HOR 28 continue ses demonstrations, rasant,
touchant fz plafond mais redescendant vite of sans degar erice & up behevzay
mvscé, vite dévide . ’ .

Fidele dy salon dtzpu'ss ga deuxieme Qd'lh‘on', en 4984, 23% gdition, tout de
mzme, pour mol (quelgues annges | s'gtait derovle av ONIT sovs 3F matres de _
g\a.{onc\). Ta vecu le salon A la Porte de VERSAMLLES dans un espace redoit:

m sur A5 oD les hé\icopt;z.res thermiques nous décoi? ient | sous plafond bas et
piggeux avant que nous ne boneficdons dela partie la pbs havte du halls 21 mates.
Chaque année jetiens & ebre présent pour montrer ce que lon peut Laire avec

une s}.mgi; bovcle d'elastique & 'intériese d'on ﬁuselagcz de maguette Ma o dans E
la.necessite de perpefuer Vesprit artisanal caractérisque do vol libre (ericore que.. yest @
inegbranlable .7 gshcre. pouvair renouveler |'experience Iongbzmps 2ncore. .. .

Cette annee, {e disposaig de 3 POTTIER 400 de démonetration dont (2. plusanciena
{é\t ses premiers vols en 4993 (442 SALONY. Au tota) s comptent. quelques milliers de
vols entre les filets dv salon ek sans doute une petite cgntaing de deperchages a la

“canng & peche (sur ces modeles les fendfres latérales ont ebd supprimdes pour poo=
voir, d'en bas, faire penetrer Iektr@mite de la canne d peche dans [e fuselage pout
sovlever lemodale). A la svite de ces perchages d3s aux covrants dair [chauvffage
aalrpulse] ils portent quelques stigmates et sont alourdis pardes recollages Tour les deyx
qui ont volg des termps (pas dorcément les plos longs)ont &té chronometrés & Aminte
07 Aovr fun' et 4mirute 43 secondes pour lautre.-on peut faire mieux mais,au salon,:

il faut demontrer ek lemellleur mogen est bien de faire en sorte que le medile mon
franchemant et havt quitte & ce que la &n du vol soit un peU onduide” -

Le POTTIER 80,revu au concours de VITRY apres ung longue periode dans un placard
etaitavsgi du voyage..Son vol et sang doute beavcoup plus rzaliste, la montee plus pro-

-gressive. et Av bouE clu compte. 1l se pose sans heurl & 4 minute et 45 secondes poor

ondeses plus beaux vols . e public gn réclame le Wit, mais vous devinez que le

‘reglade d'un modele 3 aile basse,nest pas meillevre initiation. Dy coup le Kit du

POTTIER. 400 nA pas &b epuisé cette annge. |
En conclugion animation plus que jamais necgssalre ...La prepve? Bien
des visiteurs 'etonneat que @ vol (Vore existe encore | C'est bien simple: ils
n'en’ touvent plug de trace dans les revves spécialisées disponibles . Méteo?
conjoncture 7 La freguentation a falt grise mine avx organisateurs .quel-
ques dizaingsde milliers de sgczc*:a_ 2urs en moins soctout durant la remign
sernaing . .. Le week end de PAQUES , tres chargé ,a heurausement calmg
quelque pev Ia morosité qui Seait installée durant les premiers iours .. Reste
& espererque Je salon .. survive |
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Fuselage parts For left turn:
here < bend aft fuselage

part 10 mm to left

FIM Model

A FIM model designed by
Werner Nimpsch (GER)

Scale 1:4, details1:1

All measurements in mm

v
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Prop drawing for Nimptsch' FIM model
that appears on page 24 of this issue.

Prop for FIM Model

A FIM mode! designed by | Scale 1:1 °

Werner Nimpsch (GER)

All measurements in mm

]

0,4 mm wire

Prop: dia 390 mm, 500 mm pitch

1 hE)
3, %@4%’7&27'

NEZ DE COUPE D’HIVER
BERNARD MICHAUD

Effets du jeu sur I'incidence des
pales ;

Suite a l'article paru dans V.L.
149

- Détail important : dans mon nez
msplre de celui de Meéritte , le doigt
d’entrainement attaque I’ hélice par
Pintermédiaire de la tige qU| sert a bloquer
larrét . Il s’en suit ( selon 'importance du
jeu ) un gain d’incidence de la pale du
coté de I'entrainement et il résulte de
cette bascule une perte d mmdence dela
pale opposée .

L'écart peut atteindre 3 ° c'est a
dire une différence de pas de 10 cm
entre les extrémités des deux pales .
Peu admissible ......

-Pour éviter ou limiter ce
desagrément , je prépositionne ( par un
petit elastique ) le systeme support de

-pales dans le méme sens de rotation
que lui donne la poussée du doigt
d’entrainement. _

ONT participé au numéro 1562 VOL
LIBRE :

Thermiksense - J. Korsgaard - J.M
Prévault -Jean Wantzenriether - Len
Surtees ; Walter Hach - René Jossien
Pierre Pailhe - Jacqueline Schirmer -
Jacques Delcroix - IFI - W. Nimptsch -
Bernard MICHAUD- -Eugéne Cerny -
NFFS-Lee Hines - Tom Jones-FFN -

~ Peter Keller - G. Pierre BES - André
Schandel. _
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CONCOURS VL LIBRE MAQUETTES - LA GARDE - le 15 juin 2003

En association , Toulon modélisme et A.G.A.M. Aéro de la GARDE , ont organisé et
permis le concours Vol libre maquette sur le terrain de la BUOILLA .

C’est par plus de 30 °, mais avec un soleil voilé et par vents d’orientation
variable , faibles, que ce concours s’est déroulé dans des condltlons idéales .

Malgré une modeste participation (féte des péres) excuse comme une autre,
mais surtout une chaleur caniculaire sans doute plus coupable , I'ensemble du
concours a été une réussite . ‘

La cotation statique a éte effectuée par mr . BOISOT , commissaire technique ,
sur un baréme proposé par Eugéne CERNY , a Fintention dej juges bénévoles . En
effet, en deux heures , quinze modéles ont été “ jugés “. Merci a monsieur BOISOT .

Victimes d’ ascendences deux modéles se sont égarés, mais furent retrouvés
apres deux heures de recherches par une bonne équipe de recuperatlon .celaaeu
une incidence sur le tableau de résultats .... incomplet .

_Rafraichissements , repas en commun , distribution des coupes et prix
ambiance traditionnellement bonne......... '

Nom Prénom Modéle ~cat stat. lance main décol sol total

LATTY André Wetsland Widgeon 1/20 63 45 51 ' 169
QUELLIER Yan ZLIN 400 49 2840 43 = = 160
CERNY Eugéne Legrand Simon “ 51 41 16 33 34 175
LATTY ANdré Fairchild 24 “ 72 35 34 56 41 238
CERNY Eugéne  Atlas Kudu ¢ 64 33 43 45 57 242
LEE A HING Dornier C 3 ' “ 46 53 61 39 56 255
CERNY Eugéne Cigale Major “ 43 48 47 67 54 259
HARLE Pascal Zippy M66 59

ANDREANI B. KOMAR Sport 33 44 39 26 42 184
ANDREANI B . BROUCHEK Sport 25 17 42
BIANCO Henri Bis Sport 37 22 38 39 31 . 167

LANDREAU Stépahne Tucano Pistachio 37

LANDREAU St. YAK3 48
LEE AHING E. Lacey M10 cacahuette @‘7 @Emy
LANDREAU ST. P 51

@ﬁﬂ?ﬂ%’ﬂﬂﬁ TSHONG4

L @§§

WORLD FREE FLIGHT CHAMPIONSHIPS for JUNIORS

9™ - 15" of August, 2004 _ MONCONTOUR de POITOU - FRANCE
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PhdPse . A SCAAANDET —

Le TYPHON fait partie de ces
avions légendaires , au méme
titre , que les SPITFIRE , ZERO
, MESSERSCHMITT et autres
chasseurs , qui ont marqué la 2
emeé guerre mondiale .

Les Anglais ont
toujours été , entre les deux
guerres , et pendant la guerre a
la recherche d’avions
performants , selon teur culture
aéronautique et I'amour qu’ils
portent a I'aviation .

Le TYPHON
initialement prévu comme
chasseur , fut une décéption a
ce niveau , mais avec I'évolution
de la guerre qui amena sur les
champs de batailles , des
chasseurs bombardiers et
d’attaque au sol , en soutien de
'armée de terre, lui procura une
utilisation glorieuse : chasseur
de chars et de bateaux .

Son moteur de plus
de 2000 chevaux , son aile
épaisse et son armement lourd,
lui conférérent une allure une
vitesse , et un rendement
redoutables . ‘

Il fut aussi & Porigine
d’'une évolution , plus
performante encore , avec le
TEMPEST , dans les derniers
mois de la guerre , sans doute
le meilleur chasseur a moteur a
piston des alliés . Cette fois ci
avec des ailes de faible
épaisseur , mais de grande
qualité aérodynamique .

Nous retrouvons ici
dans ce modéle catapulté |
I'allure volontaire , avec la
radiateur important sous l'avant
du fuselage . La décoration |,
toujours tres prisée par les
jeunes , est possible sur des
variantes multiples , il suffit
d’ouvrir un ouvrage , sur cette “
béte “ qu’est le Typhon .

19347
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Caractéristiques

Type : chasseur bombardier monoplace

Moteur : 1 Napier Sabre IIA en ligne de 2180 ch

Performances : vitesse maximale en configuration lisse, & 5 500 m,
652 kim/h'; temps de montée 4 4570 m, 5 mn 55 s ; plafond pratique,
10700 m ; rayon d’action en configuration lisse, 980 km ; avec 910 kg
de bombes, 820 km ’

Poids : & vide, 3990 kg ; maximal au décollage, 6 010 kg
Dimensions : envergure, 12,67 m ; longueur, 9,73 m ; hauteur,

4,52 m ; surface alaire, 25,90 m?

Armement : 4 canons Hispano de 20 mm alimentés chacun par

140 obus ; 2 bombes pouvant peser chacune jusqu’a 454 kg ou

8 roquettes de 27 kg ou encore 2 réservoirs largables de 205 1

BANDES NOIRES

ROVEE —BLANC ~
— BLru .~

\g

VERT, TRES CLAIR

BANDES p'foEﬂnﬂcﬂ-ﬂﬂN
DEBARPVEITENT 44
BLANC = NOIR
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“(C’est en réponse A la spécification
F.18/37 que Sydney Camm lanca, en
1937, ’étude du Hawker Typhoon, le
cahier des charges officiel réclamant
I’emploi du moteur Rolls-Royce Vul-
ture ou du Napier Sabre. Deux proto-
types furent construits, lappareil
équipé du Vulture devenant le Haw-
ker Torpado. Quant & la version 2
moteur Sabre, baptisée Hawker Ty-
phoon, elle connut divers problémes
de propulseur, lesquels furent en fin
de compte résolus, car la firme Napier
put se consacrer tout entiére 4 la mise
au point du Sabre (alors que Rolls-
Royce, trop absorbé par les travaux

les moyens necessaires a lamelola-
tion du Vulture). Il n’en reste pas
moins que lorsqu'il prit L'air, le 24 fé-
vrier 1940, le prototype du Typhoon
fut handicapé .par des vices de
conception au niveau de la cellule,
lesquels ne purent étre corrigés avant
lentrée en service de Iappareil.
Comme le premier prototype, la ver-
sion de série Typhoon Mk IA, qui prit
Yair le 27 wai 1941, disposait de
douze mitrailleuses. Ce modéle et
presque tous les Typhoon de série,
Cest-a-dire prés de trois mille trois
cents exémplaires, furent construits
par la Gloster Aircraft Company. Le
second prototype, qui vola le

a0 0

20t g A
L N > P
6 =1 VS

3 mai 1941, était pourvu de quatre
canons de 20 mm, la version de série
recevant la dénomination de Ty-
phoon Mk IB.

Les machines téte de série furent
prises en compte par la RAF en sep-

tembre 1941 et versées dans le Squa-
dron 56 (F). Trés vite, leurs utilisa- |
teurs eurent la preuve que les
avaient pas |

3

problémes structuraux n

1avion. INawxer parviiil copalualiv 4
découvrir la raison pour laquelle de
nombreux appareils avaient perdu
leur empennage en vol. Il fallut pour-
tant attendre la fin de I'année 1942
pour que les défauts du moteur et de
Ia cellule soient corrigés de maniére
définitive. Méme s’il possédait une
médiocre vitesse ascensionnelle, le
Typhoor se distinguait par ses hautes
performances 2 basse altitude, une ca-
ractéristique que les Britanniques ex-
ploitérent dés le mois de novembre
1941. Le Squadron 609, alers sta-
tionné 3 Manston, dans le Kent, abat-

6té résolus. Plusieurs pilotes y lais- |

sant leur vie, ’Air Ministry envisagea °

tit ainsi quatre Focke-Wulf Fw 190
qui menaient des raids au-dessus de
cette région. A la fin de 'année 1942,

grice 3 [Iinstallation d’'un moteur

Sabre IIA plus puissant et & ses qua-
tre canons de 20 mm, mais aussi en
raison de son aptitude 4 emporter des
bombes sous voilure, le Typhoon était
devenu un redoutable chasseur bom-
bardier. Peu de temps aprds, les
unités volant sur cet appareil sillon-
névent la France et les Pays-Bas,

95

désorganisant les lignes de communi-
cation allemandes. Ces formaitions ne
purent cependant tirer pleinement
parti du potentiel que représentait
cet avion qu'au terme de ’année 1943,
lorsque le Typhoon fut doté de ro-
quettes. Ainsi armé, cet avion se ré-
véla d’une rare efficacité conire le
trafic maritime cbtier allemand,
tandis que les raids & basse altitude,
effectués presque continuellement,
jour et nuit, conire les lignes de
communication allemandes, apporté-

rent une contribution majeure au
succds du débarquement allié sur les .

cdtes normandes.

Peu de modifications furent appor-
tées au Typhoon jusqu’a la fin de la
guerre, i l'exception de I'installation
de moteurs Sabre IIB et IIC plus
puissants, les nouvelles variantes
comprenant un seul Typhoon NF Mk
IB de chasse de nuit et quelques Ty-
phoon FR Mk IB de reconnaissance
tactique.

Alors que sa fiabilité incertaine
avait faili provoquer son retrait du
service dés le départ, le Typhoon
équipait, au sommet de sa ca
pas moins de vingt-six squadn
1a 2nd Tactical Air Force.

9 99
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Tom Jones’ Cat Glider

e AT S S
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Lee Hines
Glider Editor

Costa Mesa CA

Last year was a very good one for Tom Jones (Memtor
OH). He topped the National Glider Cup point rank-
ing with an exceptional 327-point total to best Bill
Smead (Deland FL) by 10 points and this writer by 28
points, to win for the second time in the 3-yr history
of National Cup.

I asked Tom if he had a design he’d share with
NFFS Digest readers. He kindly came through with
this fine Cat Glider presentation. He told me the
model was designed in the early ’90s, was always a
good performer, winning many times. In 2002 alone
its record was five wins, two thirds and a 7th at the
Nats. It is a straightforward, yet elegant design, with
thickish 16-in. wing and sub-rudder. I like it and hope
you do too. Some glider tips from Tom:

« “I like just a little washin in the left panel (not too
much) plus some tip washout.

» “Keep things as accurate as possible. That’s why
the wing TE is a straight line. I start with a rectangu-
lar wing sheet and mark the dihedral lines square to
the TE, using a good quality pen (Cross fine point). I
then make two pin holes through the wood for each
line. After I sand/saw/plane away the wood, the holes
remain, parallel to each other.

 “I start with 1/4-in. wing stock so that the final
thickness is about 0.234-in. at the high point. I believe
the thicker airfoil provides slower glide plus quick
stall recovery. ’

e “Glue: I prefer Curt Stevens’” MRL-brand CA
adhesive. It is fresh and works every time. Check the
MRL Web site <http://www.modelresearchlabs.com/>

* “You’ll get a nice finish with MRL’s water-based
sanding sealer. For visibility I use black Design
Masters floral spray on the bottom of the wing and
Fluorescent Yellow on top and tail surfaces.

“There really isn’t anything special to the glider, but
it does fly well for me. I have built dozens of them.
Many were smashed to pieces after DTing on runways
in the ‘90s when I used the beer/soda-can flap on the
side of the fuselage. I have incorporated some of Stan
Buddenbohm’s concepts in this model, including his
Silly Putty DT system, now using a wing flap. (See
details on the plan.) This setup is good for large grassy
flying fields, like Muncie and Wawayanda.”

“Streamers up!”

[Both Lee Hines and Stan Buddenbohm built the
Jones glider with enlarged stab (to 5.5 x 2.5-in.). It
flew better. Jones agrees the larger stab is likely an
improvement: not quite so “knife-edged.”—Ed. ]

o [Plans are on pp. 12-13.]
Seine ENGLISH

L'année derniére , fut, une trés bonne année
pour Tom JONES . |l atteignit le sommet de la
“National Glider Cup “ avec un total exceptionnel
de 327 points , devangant Bill Smead de 10
points et l'auteur de ces écrits de 28 points ,
gagnant pour la seconde fois cette coupe quia -
seulement trois années d’'age .

Je lui ai demandé, s’il pouvait nous
proposer un dessin pour les lecteurs de la NFFS
. I nous présenta rapidement ce beau dessin de
son planeur . Cat GLIDER . lim'a précisé quele
modele fut dessiné dans les années 90, qu'il fut
toujours performant et qu'il gagna maintes fois.
Rien qu’en 2002 , année record , cing victoires ,
deux troisiémes places et une septiéme aux
NAT'S

Le dessin est trés élégant avec une
évolution constante , une épaisseur d'aile de 16
in , et une dérive inférieure . Moi j'aime beaucoup
et espére vous aussi . Quelques remarques de
TOM :

» Je préfére un petit vrillage negatif sur
le panneau gauche ( pas beaucoup a) .Soyez
trés minutieux dans le ‘exécution , le bord de
fuite est rectiligne . Je commence par une
planche rectangulaire , en marquant les )
diagonales par des trous d’épingles , pour les
points importants . Au debut Pépaisseur d’aile
est de 1/4 in . pour boutir par pongage a une
épaisseur de 0,234 in au point le plus élevé du
profil . Cela donne un vol lents et permet une
recupération plus sire .

Comme colle jutilise celle de Curt
Stevens MRL Brand CA elle est fraiche et
toujours utilisable .

Pour obtenir une belle finition je
traite avec I'enduit MRL , soluble dans l'eau .
Pour une bonne visibilité et reconnaissance ,
j'utilise du noir de Design Master , en spray pour
lintrados et du jaune fluo , pour I'extrados et les
empennages .

il N’y a pas vaiment quelque chose de
spécial sur ce planeur , mais pour moi il vole trés
bien . J'en ai construit une douzaine . Beaucoup
ont “été réduits en piéces apres des
déthermalisages sur les routes dans les années
90 quand jutilisais un levier de boite de biere ou
de soda, sur le coté du fuselage comme croche.

t. Jraiincorporé dans le modéle les concepts de
Stan Buddenbom , y inclus son systéme de
déthermalo Silly Putty , sur une aile munie d’un
flap . ( voir plan ) Faites des vols sur des prairies
avec des herbes grasses

9353




@ 3/32” SQ. BASSWOOD LE——— -
R S ==

AIR FOIL HIGH POINT
APPROXIMENTLY 28%

: S S I
ﬂ/\h,, AD,__J....__.&IEQ“;“,\@—"—/

- -t g @ ) o ,\Q\ A\Y i e
/TAPER TIP DOWN G’ b L L b D

TO 1/1 6" OR LESS p__;_f[;#'*\éq—@gﬁ

TOTAL WEIGHT APPROXIMATE: 19-22 GRAMS . O

FINISHING:
MRL SANDING SFEALER

TRIM:

RIGHT IN LAUNCH
LEFT GLIDE CIRCLES

9354




5T WASHOUT TIP —/32"
T T

STAN BUDDENBOHM'S SP|| 3.37/5
WING FLAP DT SYSTEM 5125

3.000

( 2.0

f ] 1.000

12125 { |

! (e

i 1
1/16” STAB T
TILT FOR
LEFT GLIDE CATAPULT GLIDER BY: THOMAS JONES 12/0

¥

g < 9355




ETAT DEBUT SEPTEMBRE - consetreenss ress . £ (5:5)

F1A 7 G Zsengeller HUN 77 sv-1 Pz-4

1 PFindahl SWE 130 sc-1 DK-2 VJ-3 8 SKatyba UKR 70 KH-2 VJ-4 BAN-4
2  Avan Wallene NED 122 DK-1 PT-2 SC-4 9 G Aringer AUT 69 HL-1 PZ-8

3 P Mitchell AUS 118 sSN-1 AC-2 PT-4 10 R Kiburtas 1LTU 67 ES-2 BL-4

4 1Treger SVK 108 pDz-1 VvJ-4 GL-4 11 A Roux FRA 62 PT-2 PZ-6

5 SJakutis LTU 107 ES-1 PZ-3 BL-6 12 R Summersby AUS 61 PT-3 SC-3

6 BRyz CzE 105 Jp-1 GL-1 13 EReck  usa 55 w1

7  BvanNest USA 104 Ac-1 SN-2 KH-12 14 A Kislovskiy RUS 53 Kz-1

8 IValo FIN 94 HL-1 BC-2 15 R Seinauskas  LTU 52 BL-1

9 1Bezak SVK 92 Dz-2 Jp-4 VJ-9 15 V Semenyaga UKR 52 KH-1

10 Y Titov RUS 89 vJg-2 Kz-2 17 D Thomas AUS 50 Aac-1

11 ARink GER 88 Pr-1 5C-8 DK-9 18 A Kirilenko USA 50 HC-1

12 M Lihtamo FIN 87 BC-1 ES-7 HL-10

13 K Kulmakko FIN 83 BL-1 BC-9 ES-11 Key to competitions included in these results:

14 C Bachmann sur 83 Jp-3 pT-3 VJI-15 P

15 Mvan Dijk NED 81 MmM-2 JP-9 DK-7 pumbers flying in each class

79 FIA FlAl F1B FIC

16 E Kantipaylo UKR ES-2 BL-7 KH-8

17 MKochkaev ~ RUS 76 vo-1 MM-16 Kz-18 tid - Maxmen usa 47 3 45 B
18 H Tahkapaa FIN 73 DK-3 HL-6 BC-5 BC Bea'r Cup FIN 27 § 14 3
19 DHalbmeier ~ GER 72 BL-2 HL-12 DK-11 HL - Holiday on lce Nor 6l 2 40 ¢
20 R Sifleet USA 72 HC-1 MM-5 AC Australian FF Champs ~ AUS 12 1 14 3
. SN Southern Cross Cup AUS 10 1 12 0
F1A-Junior BL Baltic Cup LTU 55 13 17 12
1 M Cuthbert GBR 130 HL-1 DK~-1 8C-3 ES Estonian FF Cup EST 41 10 13 8
2 JZarins LAT 127 Es-1 SC-1 BC-4 SV 20th Srem Cup YUG 16 6 6 2
3 I Szentpeteri HUN 122 sv-1 VvJ-1 JP-6 JP  XVII Jihocesky Pohar ~ CZE 94 17 38 11
4  E Ahmetov EST 114 BC-1 BL-3 ES-3 Pz 19th Puszta Cup HUN 100 14 44 16
$ 11 5 JLetko SVK 104 pz-2 JpP-3 GL-3 PC Prilep Brand Cup MKD 12 3 6 0
\ 6 B Mitchell AUS 100 Ac-1 sN-1 DZ Memorial Djordja Zigica YUG 22 1 5 0
§§ 7 TDrozdzinski ~POL 92 GL-1 AN-2 Kz Cup of Kazan RUS 60 6 43 16
8 JSamak SVK 85 Jp-1 PZ-3 GL World Cup Gliwice POL 24 5 0 0
9 T Motiejunas LTU 78 BL-1 ES-4 KH Kharkiv Cup UKR 37 10 24 12
10 A Mikhailov EST 60 ES-2 BL-7 SC Scania Cup SWE 44 6 26 6
11 RJack GBR 59 DK-2 PT-7 AN  Antonov Cup UKR 38 12 27 13
HC Huron Cup CAN 9 0 3 1
DK Nordic Cup of Denmark DEN 41 4 17 2
F1B vJ Voros Jeno Memorial ~ HUN 143 5 59 23
1 AZeri NED 146 PpT-1 DK-1 JP-2 PT Poitou FRA 78 13 30 11
2 BSilz GER 146 Jp-1 sSC-1 DK-2
3 W Ghio usa 137 MM-1 HL-1 SC-3 A BCHMATtSET ~ OF —2 S5
4 IKolic YUG 135 sv-1 PC-1 VJ-3
5 D Blackam AUS 122 ac-1 SN-1 VJ-9
6 P Ruyter NED 112 vJ-2 MM~-3 HL-3
7 A Zastavenko UKR 106 ©Pz-1 KH-1
8 S Molchanov UKR 103 aN-2 BES-2 BL-6
9 ABurdov RUS 99 Kkz-1 MM-4 HL-11
10 R Blackam AUS 97 aAc-2 SN-3 DK-4
11 OKulakovsky UKR 95 MM-2 Pz-4 K2-6
12 L Gircys(J) LTU 90 BL-1 PZ-8 ES-6
13 A Andriukov usa 90 vJ-1 HL-7 MM-14
14 T Linkosalo FIN 87 Es-1 BC-6 BL-8
15 S Stefanchuk UKR 87 aN-1 HL-9 Pz-12
16 B van Nest Usa 83 sN-2 AC-4 KH-10
17 R Blagojevic YuG 80 sv-2 PC-2
18 R Peers GBR 75 DK-3 BC-4 HL-10
19 B Biedron USA 73 HC-1 MM-6
20 Y Waltonen FIN 72 ©Pz-3 DK-6 BC-7
FiC
1 J Cuthbert GBR 151 sc-1 BC-1 DK-1
2 C Gretter GER 144 pr-1 ES-1 JP-2
3  JRoots EST 122 BL-2 BC-2 5C-2
4 A Babenko UKR 105 pz-1 AN-1 KH-3
5 S Seydel GER 84 Jp-1 Pz-3
6 A Mikhaylenko RUS 81 vJ-1 Kz-4

AHs'c-tM 2R - AU POITOU Wf LA UM &
TENU & ADRPIET A4 CAMECLt ¢ £ |
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Nous avons vu , lors des
championnats de France a ST REMY , une
pétition , émanant de on ne sait qui ,
pour se prononcer en faveur , ou en.
défaveur , de la tenue des championnats
de France vol libre en 2004 sur le terrain
de STY. Yan , avec toutes les autres
catégories d’aéromodélisme ......

I} y quelques années ceci s'était
deja fait avec quelques difficultés
d’organisation sur le terrain , a cause de
la direction des vents ........ et la peur
d'interférer sur les emplacements
d'autres catégories ......

Entre temps , le CTVL avait a
I'occasion d'un autre ST. YAN
simplement délégué , la bas les
catégories non FAl , tout en remettant
les catégories FAl a Thouars , malgré Ia
position contrairaire de la FFAM . Se
mettant pour ainsi hors 1a loi fédérale .

La question se repose donc , et
elle est a mon humble avis
fondamentale , pour Ia reconnaissance
du vol liobre non seulement au sein de

la FFAM mais aussi dans un cadre
beaucoup plus large , auprés des
ministéres de tutelle.

Faire “bande 2a part * en

argumentant que le terrain  est trop.
petit ;: miné par des trous et mettant en
danger les “retrouvailles des modeles ,
n'est pas trés plausible . Nous avons
connu des terrains de CH. France
autrement plus ' étriqués , plus difficiles ,
et peu favorables au vol libre : pour
mémoire Pardines , Masserac, Lézignan |

Dés notre plus jeune age nous
avons souvent essayé selon des
recettes les plus diverses de réaliser des

SIok]

avions en papier , qui volaient un peu

n’importe comment.

Dans certains pays notamment au
Japon des esprits , trés évolués , en ont
fait une science a part entiere . ll est vrai
gu’au Japon , les objets en papier , ont
plus que de I'importance relative . Lampes
, parois , décorations de tous genres sont
realisés en cette matiére . Par ailleurs
I'évolution des techniques artistiques , et
de copies, a fait que le papier existe sous
des formes , surfaces , épaisseurs |,
masses les plus diverses et variées . On
al'embarras du choix .

Le manque de terrain , pour
excercer le vol libre dans ses formes les
plus habituelles , avec une demande de
dégagements trés importants, fait que des
alternatives , en salle , dans le bureau ou
méme dans le salon , apparaissent
intéressantes.

Cet intérét peut étre d’autant plus
attrayant , qu’en realité , ce qui pourrait
paraitre comme un” jeu d’enfant“ ne I'est
finalement pas du tout ! C’est bien plus
compliqué , comme nous pouvons le
percevoir au travers de quelques
initiations ,, de Peter KELLER ( CH ) et
Walter HACH ( Aut ) On peut
néanmoins retenir que cela peut passer a
une passion , et que nous sommes loin de
'engouement que cet “art “ peut susciter
au Japon .

Qui dans nos latitudes et
paralléles a déja tater du papier ou bien
va le faire . Vol Libre est intéressé par
des témoignages . :

et j'en passe .

L'utilisation de terrains agricoles
n’'est en aucun cas la panacée , rappelons
simplement les difficultés multiples déja
rencontrées avec des agriculteurs et des
chasseurs, lors de championnts
mettant tout notre petit monde dans de
petits souliers et en fuite ...... sans parler
du fait que lI'on se retrouve toujours
géographiquement dans les mémes
régions .....

IL NE FAUT SURTOUT PAS OUBLIER
QUE NOUS FAISONS PARTIE DU MONDE
AERONAUTIQUE, et que chaque fois que
cela est possible nous devrions
retourner a son sein , méme si cela nous
oblige a respecter quelques régles de
cohabitations avec les membres de la
méme famille . Il faut se mettre a table
avec eux , c’'est aussi le role du CTVL .
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oujours exercé sur moi une
eci non seulement depuis mon
-également le Japon et ses
‘Au cours du temps j’ai
on huit ouvrages sur ce sujet
. L’un des
’gilleurs Poeuvre d’'un de mes
rhard Katz en 1953 . “ le petit
en papier “ . J’ai rencontré
un psychologue , lors d'une
cours , avion papier, & Zurich en
également pu acquérir aux puces
t ce livre . Un autre classique du
~age Jamborée “ du japonais
, qui est lui I'ancien  sur
C’est lui qui introduisit ia
en couches “ , qui mena a des
up plus stables , pouvant aussi
hauteur . J’ai construit avant
“ qui sont un peu
%:-fancés main classiques .

 je devins actif en INDOOR ,
de construire des modéles en
steur caoutchouc . Tout d’abord
out était trop lourd . J'avais
o André que Pym Rutter , avait
ours en Hollande un genre de P
our réaliser un temps d’environ
ultiples essais j’ai pu constater
. possible qu’avec un modéle
et avec du papier trés léger .

écouvert le “ Colibri “ de
: une création géniale , mais
t peu apte 3a voler entre les
ant . C’est lui qui me permit
onde des maquettes en papier

Phesfre. W. Horess . —

9360



i
l
§
i
B

( Peanut et plstacchio )

En ce qui concerne les nouveaux modéles
. L’intérét vint de la consultation d’internet , et
plus particulierement du c6té du Japon , sur de
nombreuses home pages destinée au avions en
papier . La bas cela semble étre trés populaire?
Des concours et rencontres ont lieu
régulierement et pendant toute F'année . Une
firme AC Whitewing produit de nombreux
modeles , inventés par le Prof / Ninomiya .
J’ai constriut quelques modéles typiques , que
I'on peut copier d’internet , dautres sont a
découvrir sur MORNING CAFE - plaza.mnb.
or.jp -toguch|

Dautres ore  sur Lir :
homep!agez nlfty com ta

de trouver uns solution élégante .
L’aile sans probléme . Rien de plus résistant
gue la méthode Jdelsky .

J'ai envoyé deux modéles & W. Hach , pour avoir
Pavis d’un grand du lancé main . Avec mes 67
ans je n’ai plus la force nécessaire pour
catapulter ces modeles , avec mes bras , pour
avoir une altitude a la hauteur! En plus depuis
quelques temps je suis handicapé du coté de la
jambe - opération du ménigsue pas trés réussie
- et il n"est plus question de cavaler dans les
prés . . Il a fait plus que ce que j'attendais , ce
dont je le remercie , surtout pour le dessin des
plans ou moi je ne suis pas trés doué .

Il ne faut pas comparer ces modeéles
papier avec ceux en balsa . Le papier a d’autres
caractéristiques que le balsa . Avec la papier
relativement lourd on n’atteindra jamais les
performances d’un modéle en balsa .C’est tout
a fait autre chose , les Japonais le savent bien
. L’excitation réside dans le fait de réaliser
avec un matériau tout a fait ordinaire , des
performances intéressantes

Si cela ne procure pas de plaisir on fait
mieux d’arréter de suite . Il est plus facile de
construire avec du balsa et les temsp réalisés
seront meilleurs , le cout ne joue , dans ces
sphéres , que peu . Le papier n'est peut étre
pas tellement pour le débutant mais plutot pour
le nostalgique , ou pour celui qui a déja touché a
tout , et qui veut se lancer dans du neuf . La

Jefagon tout autre de construire demande de la

créativité , et le fait Qe faire quelque chose
avec rien , qui fonctiohne , est une autre
attraction !

Au printemps 2002 j’ai perdu 5
modeéles dans la pompe , probléme du
déthermalisateur non résolu - et ce n’est pas
sans émotion que l'on voit disparaitre un
modeéle en papier , dans le ciel , a jamais
invisible.

En ce qui concerne la papier . Les
Japonais en ont fait une science , et j'ai pu
consulter des pages sur des tests de papier .
Tous ne sont pas disponibles . Le classique c’est
le “Kent “ made in USA , j’ai pu encore
commander 5 paquets . Il est merveilleusement
rigide , mais pour moi un peu trop lourd . 225
g/m2 . Je me suis mis 3a la recherche de papier
utilisable dans les 160-200 g/m2 . Des heures
dans les papéteries avec le micrometre et le
pése-* lettre , j’ai acheté du papier trés cher -

de dessin . Le choix est aujourd’hui:

incommensurable dans les papiers , surtout
pour les PC , mais c’est trop mou, a cause des
cylindres . Le papier & dessin est généralement
meilleur , mais le recto est toujours rugueux .
On peut tester la rigidité soi-méme en mesurant
une feuille posée sur une tranche , selon sa
capacité de pliage , en courbe . Sans vouloir
généraliser il me semble que le papier de masse
spécifique faible est plus adapté . Finalement je
me suis arrété sur un papier tout simple de 160
de la marque “Manor “ ( ch )

La colle joue aussi un rble trés
important , j'utilise la CEMENTIT ( CH )
équivalant a UHU HART . Elle participe a la
rigidité finale .

Pour rendre le tout imperméable 2 a 3
couches de KRYLON - lacque acrylique .
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Papier hat mich nic
sondern auch S
besonders faszini

Papier funktionierte . Mit einem Modell
von 22 cm Spannweite und 2 g gewicht
( alles Papier , auch Prop, ausser Achse
aus Draht und kleinem Lager aus
Altibiichse ) erreichte ich in Orléans 1998
2 20 Viel mehr liegt nicht drin . Erst
spater stiess ich auf den “ COLIBRI” von

Claude Weber in VOL LIBRE , ein der
genialsten Entwarfe, nur leider nicht far
Anfanger , weil nicht leicht zu fliegen . Er
eroffnete  mir den Einstieg , zu Scale-
papiermodellen ( Peanut und Pitacchio).

Nun zu den neuen Wurfgleitern .
Die Anregung , sich damit zu befassen,

T S Tl i frovindes
i I&'g@i}mﬂ
Dl i B
ienet , genauer von den
. Homepages Uner PPG
Szene in Japan . Dort
PPG sehr populéar . Es
ge Wettbewerbe in den
| statt und ein Japancup ,
ze Jahr laift . Eine Firma
g ) vertreibt zahlreiche
enb von Prof / Ninomyia
pier . Ich baute zuerst
ieden Modelle nach, die
h werden konnen. Sehr
findet man auf :
plaza17.mnb.or.jp

gs: .
as.co.jp/Playtown -Rook

der Link Page
com /ytat/link. htm ;
dise Seiten einmal
zinierend .
ten Modelle bewegen
er Grossenordnung 22-
ite ( die Katapult nur ca
Auch die Japaner
n dass grossere Modelle
ten bringen , sofern sie
erden konnen . Das ist
glich in der traditionellen
e ( Rumpf aus 7-11
, weshalb Versuche zu
umpfen unternommen
egann mich die Sache zu
ch baute 2001 zahlreiche
ampfen (inspiriert durch
eise ) Sie waren an sich
cht geniigend buckle-
hiwtrfen . So kam ich auf
brschnitt-Bauweise , die in
bessere Erfolge brachte .
odelle konnte man nicht
urf , was ein schwerer
Nachteil war denn der Neigungswinkel
beim Abwurf muss sehr genau stimmen
" Das brachte mich auf die Idee , den
Vorderteil quadatrisch und den Hinterteil
dreieckig zu bauen . Ich probelte sehr
lange mit dem UObergang von Quadrat -
zu Dreieckquerschnit, bis ich eine relativ
elegante Losung fand . So ist mein
Entwurf , den ich Walter HACH geschickt
habe , enstanden . Unproblematisch ist
der Fltigel . Es gibt nichts steiferes als die
Jedelski -Bauweise , die auch in Japan
Standartist.
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it balsa -
" andere
ewusst .

mit Balsa bauen . Es ist einfacher und die
Leistungen sind besser . Deshalb bin ich auch
etwas skeptisch , ob solche Modelle Anfanger
zum Einstieg inden Freiflug richtig sind . Mit
Blasa geht es rascher (was das Wichtigste ist )
und Kosten spielen ja in diesem Bereich
ohnehin keine Rolle , . Papier scheint mir eher
etwas fir Nostalgiker zu sein oder fir soiche ,
die schon alles kennen und eine neue

Herausforderung suchen . Die ganz andere
Konstruktionsweise ist tatsdchlich eine
Herausforderung an die Kreativitat Oder

vielleicht ist es auch das Beduirfnis, aus “ Nichts “

etwas Funktionierendes zu machen , was mich
motiviert hat . Ich habe im Frihling 5 HLG in der
Thermik verloren ( das Dethermalisator - Problem
ist noch ungeldst ) und man muss die Freude
selber erlebt haben , wenn ein Papierflieger vom
Boden aus in Hohen steigt , in denen er nicht
mehr sichtbar ist .

Nun noch zum Papier . Die Japaner machen
daraus eine Wissenschaft und ich habe Seiten
mit Tests aller nur moglichen Papiere gesehen (
die alle nicht erhéaltlich sind ) . Das klassiscshe
Papier , das verwendet wird , ist das sog. “ Kent “
Papier .. Ich konnte letztes Jahr 5 Pakete davon
in den USA bestellen , als die AG Whitewing in
USA noch eine Vertretung hatte . Das Papier ist
wunderbar steif , aber fir meinen Geschmack zu
schwer ', namlich 225 g/m2 . . Ich ging dann
selber auf Suche nach geeignetem. Papier ,
wenn moglich im Bereich 160/200 g/m2. Ich
verbrachte -Stunden in Rapeterien ausgeristet
mit Brtiefwaage und Micrometer ,. kaufte auch
sehr viel teurres Zeichnungspapier - fir
Kunstbedarf zusammen. . Es gibt ja heutzutage
eine fast untibersehbare Auswah! an Papier ,
vor allem ftr PC Drucker . ‘ C

Sehr schone Papiere aber sie sind im:
allgemeinen zu wenig steif, wohl weil sie gut
Uber Druckwalzen laufen’ muissen -
Zeichnungspapier ist generll besser , aber oft
rauh auf der Oberseite . Man kann die Steifigkeit
selber testen , in dem man den Bogen (iber iene
Kante hat und die Durchbiegung in .beiden
Faserrichtungen misst . Obwohl- nichts
veraligemeinert werden kann , scheinen Papiere
mit leichterem spezifischem Gewicht eher
besser geeignet . Letzten Endes bin ich dann
bei einem-billigen 160 g/m2 Papier fiir Inkjet -
Laserdrucker und Kopiergerdte aus dem office
shop des schweiz. Warenhaus “ Manor “
hé&ngen geblieben : 50 Blatt A4- CHF 6,5 . Es
gibt sicher noch bessers , aber das soll jeder
selber herausfinden .

Wichtig scheint mir auch der Klebstoff .
lch verwende mit Uberzugung-“ Cementit “ ein
schweiz. Universalklebstoff den es schon seit
vielen Jahrzehnten gibt , 16slich in Aceton .
Scheint mir vergleichbar mit UHU hart . Die
Aushéartung des Kilebstoffes tragt sicher
wesentlich zur festigkeit bei .

Es emfehlt sich sodann , das fertige
Modell mit 2 - 3 Schichten klarem Acryl-Lack
wetterfest zu machen Ich verwende dazu
KRYLON aus der Spraydose . Das hilft gegen
Verwindung durch Feuchtigkeit .
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La réalisation de ce modéle estce quiily a
de plus simple , pour atteindre dans un
ll temps record les “ joies “ de faire voler-
quelque chose.

Cet avion en papier a
d’excellentes qualités de vol , et méme
des chercheurs de PInstitute of
Physics (GB) ont fait des études sur lui
. Ces scientifiques ont méme édité une
page sur internet , sur ce modele --
(www.physics.org./ physics life ), on peut
également y trouver d’autres informations
S intéressantes sur lavie de tous les jours,
en physique , bien sir .

Pour la construction du modele il faut
une feuille de papier , si possible rigide
format din A4 entre 80 et 120 g /m2 .
L'important pour ce modéle , en ce qui
concerne les qualités de vol , c’est le
M pliage parfaitement symétrique selon le
Yplan . Avec un peu d’entrainement ,
ll oiseau est construit en deux minutes . |l
| vole généralement du premier coup , quel
gue soit le papier utilisé . Des corrections
sont faciles a apporter en cas centrage
l avantou arriere .

j CG avant , courber les “ winglets
M vers intérieur .

CG arriére , courber les “winglets “.
vers I'extérieur .

Le vol droit ou en virage se laisse
régler par de simples actions sur ces
memes winglets .

Un conseil : si on colle les
- , surfaces de contact , obtenues a partir du
UECLYETS EXEPREATRES Lt eessann’ oLt seany pliage , 'ensemble devient plus rigide et
fff,; e L b R %%ﬁfﬁ’f{gzﬁé@ﬁ plus stable, avec des qualités de vol
SUR coprie fice ﬁ%f’;@%@;%éﬁzlwféﬂéfgf 5 10e - améliorées , on peut meme se lancer dans
ot e rron wemmféwj FNS ] CELES A de légers “ catapultages “... a essayer .
lete

. < - - o St Walter Hach .
- 20 SRS PEUYEMT ETRE IELLIETTEL o

9364




*

E N ML GEZ: W.HACH . /2003

FAUTPLAN - PL/AcE — L
' —
L 740 'III . 1)
- N 7
71N /1N
A RN \ 1
//. R N / \ '
i PARIER- // A
Q| FORMAT AY ; -\
80-120 CR/M2 \
| / \
| / \
i /
1 2 3
SEITENANSICHT DRAUFSICHT VORDERANSICHT
15.44 FLUGTERTIG FLUGTERTID FLUGTERTID
19 L’r/’Tf VUE DE PROFL (/bﬁ DE DESXULS VUE AVANT
i / .
1 FLOGEL HAT
| \ | N LEICHTE V- TORM
l ‘ LEGCER U SUR L AIE -
& 6 ¥ 8
EINFLIEGEN &<sa/s
0 CENTRAGE AFRANT

__ SeumizAstie
KOH'—*[A ‘
Z = LUAST,
iﬁﬁ’,f;se@
| AR —V" 7/ VvV \
 NORMALEIN STELLUNG = \ MOPELL KOPPLASTIOD ;| MOPELL SCHWANZLASTIG :
WINGLETS 90°, V-FORM  WINGLETS NACGH [ANEN BEGEN WINGLETS NAGH AUSSEN BIEGEN
_ POSITEON NORIZALE CENTRAGE AVANTT EENTRAGCE ARRLELE
WINELETS VERS UWINGLETS VERS

L INTERIEHS. l (EXTERIELL

9365




»~BUSSARD, Papierflieger

Der Bau eines BUSSARD ' S ist die einfachste Art,
mit einem selbstgefalteten Modell in kilrzester Zeit ma-
ximalen FlugspaB zu erreichen, Dieser Papierflieger hat
ganz ausgezeichnete Flugeigenschaften und selbst For-

scher des renommierten britischen INSTITUTE OF PHY- -

SICS haben an ihm experimentiert. Von den Wissen-
schaftlern wurde dazu eine eigene Internet-Seite singe-
richtet (www.physics.org/physics life), dort wird auch
allerlei anderes Wissenswertes tber Physik aus dem
Alltag vermittelt.

Nun aber zum Bau des Modells:

Fir dessen Herstellung wird ein Bogen mdglichst steifes
Papier im Format DIN A4 - spez. Gewicht 80 - 120
Gramm/ m?, benétigt. Erstaunlich gut geeignetes Papier
gibt es in manchen Zeltschriften, wer suchet — der fin-
det! Dies soll aber keine Aufforderung sein, jetzt der
THERMIKSENSE an den Kragen zu gehen, dazu ist sie

POWER: Six to Eight Strands
of 1/8" flat brown rubber. -
nerser2 ~6a £ BRINS

.049" Diam. Wire Prop Shaft

1 g

7

" genschafien.

=

viel zu wertvoll. Voraussetzung fiir optimale Flugleistun-
gen des BUSSARD'S ist genaue, symmetrische Faltung
laut Plan. Bei einiger Ubung ist der Vogel in einer, hich-
stens zwei Minuten fertig gefalten. Er fliegt meist auf
Anhieb, egal ob leichtes oder schwereres Papier ver-
wendet wird, geringe Kopf — oder Schwanzlastigkeit 188t
sich ganz einfach beheben:

KOPFLASTIGKEIT (Modell taucht steil ab): WINGLETS
NACH INNEN BIEGEN.

SCHWANZLASTIGKEIT (Aufbdumen; Pumpflug):
WINGLETS NACH ALSSEN BIEGEN (siehe auch Planskiz-
zen).

Auch der Geradeaus - oder Kurvenflug 188t sich durch
einseitiges bzw. wechselseitiges Verbiegen der Winglets
einstellen.

Noch ein Tipp: verkiebt man beim Falten des BUS-
SARD'S die Berithrungsflachen (UHU Stick, etc.), erhadk
man ein stabileres Modell mit sichtbar besseren Flugei-
Mit dieser Verstdrkung gelingen auch
leichte Schleuderstarts ... ausprobieren!

Viel SpaB beim Falten und Fliegen!

Mdodling, 5/ 2003 Walter Hach

—— 1/16” Sheet
== ql==
. \
Acetate
Windows
ry
~
4.
— O&y7
1/8” Sheet PRGP DE
Fairing.

1/16"x3/32"
Fairings

1" Diameter Wheels

Thread Binding

FUSELAGE T(
. Fu

T~ T

e

0467 LSNONY

- o . -
R o S AR



ARV N
La realisation la plus célébre de la société
FIESELER est sans aucun doute le fameux
STORCH (cigogne ) . Avion destiné au
décollage court fut crée sur une initiative du
prof. Ing. Hermann Winter , qui dirigea entre
1936 et 1938 le bureau d’étude de Fieseler
En réalisant une combinaison entre bec d’ailes,
. - volets , ailerons sur toute la longueur de
%‘ VOL LIBRE I'envergure de l'aile rectangulaire , il a pu réaliser

descollages et atterrissages sur des pistes trés

courtes et non amenagées . . Vol lent possible
]

T ENREMTE NECESSAIRES A LA LONSTRUCTION -
mrwé' ﬁ; A= HECICE,~ ENTOLA 6C =~ E7C ms CHES J1ARCHAND H:!&ruc-t_

. ..
Buy all necessary parts from your local hobby dealer:

Wheels, Prop, Balsa, Tissue, Decals, Acetate, Dope, é
Sandpaper (fine), rubber, wire LANDIN¢
Ve & corE - 1/8" Diam Dowel / _— .
- 040" Diam. Wire
FUSELAGE SIDE VIEW 1/16” Sheet Keel 0 .
/ 10
a —— — Stab Position
A M|
1/16" Sheet 9 = T
8 , = a Il

, 1/16" Shee
1/32" Diam. Wire

!

1/32” Diam. Wire
Wing Pegs

Medium Ha
Nose Bioc

16" $q. Cabin Frame

—==mmmpp.G | L
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en toute sécurité . Vitesse minimum par vent nul
51 km/h Les amortisseurs trés longs ,
fonctionnant sur un ressort spirale et équipés
d’éléments oléopneumatiques , pouvaient ,

encaisser une vitesse de chute de 5 m/s! Ainsi .

on pouvait attérrir presque verticalement , méme
en aveugle , avec le manche completement en
arriere Distance d’atterrissage par vent
contrairede 3m/s, 15m ala vitesse de 41 km/h
dans les mémes . conditions on pouvait décoller
suur 50m.

A Tl'origine cette machine était destinée a
des missions de police , de surveillance de forét
et de montagne . . dans son role militaire le
Storch fut la bonne a tout faire sur tous les fronts
:transport d’état major , reconnaissance tactique
, évacuation sanitaire , sauvetage , coups de
main commando etc .... La version la plus

construite fut la Fi156 C
Deux versions celle de reconnaissance
et cel{e de liaison . En tout entre 1939 et 1945 -

 DETRIS TRANE 1) ATIVRRI CTASE
LANDING GEAR DETAILS

Use Olive Drab Tissue with Commercial Decals

1549 machines furent construites . Pendant
'occupation de la France les usines Morane
Saulnier contruisirent le Storch en série, puis
apres la guerre continuérent la production sous
la dénommination MS 500 et MS 502 avec un
moteur en étoile .

Monomoteur , multimission millitaire .

Aile : aile haute haubannée, a deux
longerons, en bois , bord d’attaque en contre-
plaqué, et reste de la structure entoilée . Les
deux demi-ailes peuvent étre rabattues le long
du fuselage . Haubans en tube acier . Bec d'ailes
fixes sur toute la longueur en alliage léger .
ailerons équilibrés statiquement avec flettner
sur la moitié de I'envergure

Fuselage: Structure en tubes d’acier
soudés , de section rectangulaire avec entoilage
tissu .

i Stab Position
1/32" Diam Wire

|

Wing Peg

?
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1/16" Sheet
— COl LPLES
PUSCLACES
A .
/ ‘g
o
1/16" x 3/32" \1
Medium Hard 7/ _ )
Nose Block FIN RUDDE]|
/ A NERIVE voee
N\
/ SN
. ke 0 == —
) ™ 1/16" Sheet ‘
* 1/32" Sheet : N
. o -,
/ ===

ETCH




. Gouvernes , empennage haubanné. Armement :une mitrailleuse MG 15 de
Dérive tube acier, soudée au fuselage , tout le calibre 7,9mm, mobile vers I'arrigre

re’ste en bois entoﬂe._ gouvernes de profondeur CANOUFLAGE STANDARYT - 20 -2 -85

reglables par le pilote . Toutes surfaces | €Rox Rouée

equilibrées .

Train d’atterrissage : train fixe avec
des amortisseurs trés longs . Roues ballon
amorties par ressort en spirale et éléments
oléopneumatiques .  Frein hydraulique aux
roues principales . Patin de queue amorti
oléopneumatiquement .

Moteur : Argus As 10 ¢, huit cylindres
refroidi par air, en V. 120 cv . hélice en bois
rigide de 2,60 m de diamétre . Réservoir de 150
litres de carburant dans les racines d’aile. On
peut rajouter , & la place de deux passagers en
réservoir supplémentaire de 200 litres .

Equipage :deux personnes assises
I'une derrriére lautre , dans une cabine fermée ,
avec un vitrage trés prononcé , de tous les coiés
en hauteur et vers le bas , porte cété droit ,
possibilité de transporter , radio; caméra et pilote
automatique
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Comme durant toute cette période
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o ¢ 777 Vel Vol Vel Vol. Vol .

a W NOM, Prénom })/ P o3l ais T X

1 253 BUISSON Guy FRA 120 120 150 750
2 251 WERFL Helmut GER " 120 20 135 735

""3 " 237 RENNESSON ~ FRA . 128 728
4" i TNED 20, 100 700
5 % 0 093 693

o2

9

.8

A i

243 JAL on ..
241 FOURNIER Jean -Maric|_

13| 254, NERAUDEAU Francis TRA = 120 120 120
14 247 LAVENENT Heod TFRA 120 120 120 12
15 224. BROUTIN Doris TUTRA 1200 120 112 1
' T T UERA 1201200 111
MARSHALL Mickacl GBR_ 120 120, 110
- D GBR_

18 238 ZERI Ansclmo

NED. 120
i

| 236; WEBER Claude
21 229! DONNET Jacques - 103;
| 228, FLYNN Joseph _ (,BR 120. 1qu 120, 096] 1
246] LATY André _ 109
" 248 MANONI Alessandro 120

245! EVATT Mike i 088

26 | 223 TURNBULL Paticia | D _GBR o34 120
i 226| CHAPMAN Chistopher | GB 115
“MATHERAT Georges FRA i 120,,120, 120

3| MATHERAT Louise ' D Tl : 120
_AXWORTHY Timothy | 120

ﬁb.‘.L

731 | 235 WEBER Denis 080, 120
32 225 MENGET Christian | . 120, 120{ 082
"33 ' 231] DREMIERE Marc__ | 0 088 096, 120{ 0
34 249 MANONI Aldo | ICRVARARYAR
. N NOM, Prénom JD/ Pays VOL VoL Volo VAL Vel o -
1 128 OREL Jaromir © CzZE 1200 120 120 120 120 066 6
2 116 COOPER John ~ GBR. 120 120 120 120 120 046 6
3 115 ECHIVARD Didier  TRA’ 120 120 120 102 120 5
‘4 118 DILLY Martin ' GBR 120 098 109 1200 120 5
5 129 MITCHELL Phil AUS 120 120 120 063 120 5 &
6 112 GAVALAND Jacques  TRA_ 080 101 120 120 120 5 1
7 114 TRIBE Peter © GBR_ 120 120 120 120 035 5
8 125 DRAPEAU Je T FRA 101 101 120 120 067 5
9 117 LAVIS Brian GBR_ 070 120 069 120 120 4
10 113 PENNINGTON Julian _ GBR 118 079 107 119 072 4
11 123 VALLEE Stéphanc  FRA 101 072 120 063 120 4 f
12 127, MARQUOIS Benjamin ] F 4
13 111 COURTEILLE J. - Pierre
.14 122 PEPER Hans )
35 119 BINET Claude 771200 1200 083 -
16126, GAUDIN Louis 120 120 120 032/
17 121, BUVAT Michel 055 069 049 094 1200 3
18 120 CHAUSSEBOURG Pierre. fr J: JU fi fi
1 124 MADELIN Gay  GBR /[T /1 1
NOM, Prénom ks
' SCHFLE_I}[D Tassﬂo 120 ! ; 3
3 BAILEY John 1200 120, 120' 120 120, 111
5 CHILTON Frederic 120f 1200 120} 120 120/ 042 ¢
. SUMMERSBY Roy 120; / 120 120 120,
~ HARRIS Peter 084: 120, 068, 047 120:
| SEREN Yohannes 1099 120. 011 /i 096
SCREEN Stafford KA AN AN
" OXAGER Tom WANEWENE

Pa/ TOU- ﬁa/vm/vmzm -.9 ITINUTES. -
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AUSS! <
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‘@6 LA VIE EST CRUBUE !

Décidément, les numéros de Vol Libre sont tous bons !

Le dernier n’est pas meilleur, ni plus mauvais que les autres et
vraisemblablement différent du suivant ! C'est ce renouvellement qui a fait
(et nous l’espérons tous, fera) la richesse de ce canard et sa longéviteé.

Certains Vol Libre sont un peu plus tristounets que les autres, non
pas par le contenu bien entendu, mais par les portraits des disparus de la
famille vol libre. Cela nous rappelle notre avenir a tous et notre devoir de

transmettre.

Une chose est stre, ce dernier numéro rend hommage 4 mon ami
Edmond Roch, de la méme graine de transmetteur que vous. Merci d’avoir

publié le petit compliment !
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