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LE Mouen DE REFUSER QUELRUE Cviote A AnDRl / weus
ALLEZ DoNC Devoi@@NDURER UN RECIT PLUS 00 HOINS Plecovsy, RE.-
LATEINT QUELQUES COVPE p/MVER- pE VAo ke SASoN , teui PLus

\

AU NIVERU DES M PRBLYIONS QUE P& LA TECHNIRUE . pivic ArronsH

TouT O’ ABoRP ET SUBTECTINEMEBNT ,TE RECLNNAIS Awec URMi
PEQRE CORINDON LE CARACTERT PEPRIMANT DES" ¥ LOPPEES D& T2u -
MERUX # CONSTRTEES A CHAAPIONNAT . REN N/ESTPLUS HorripIBE
QUE DT VoI AuTour PEsol DES T4 PoTeBS DE CeT EXCEUGNT C W
DE DEBUT , ALORS QU/ON NBA A PAS BHOWDRE DANS SA Giisse /
€T EN FAT L AUTOMNE N /A Pou \.-1.01,& QU'VNE EPUiSANTE
CoWRSE CONTRE LA HONTIZE PIUR- BECONSTITUER. LE STELK D& MBS
W CHERS DISPARUS” — MARS NAVTIOPONS PAS ... |

LES toncsurs .4 Dove CoHHBNCENT A DICE . NOS OPAINS MALIENS
bouT LA , pAHi Bux ANSELMO 28Ri (Quon (RoUMT, A TORT, HoRkS pu
co P Mé- UN MOMENT ) . LA DESCENTE &€ Fanr PAR (V= DEPLJSW
PLUS  cLASSH QUE IMNEEAIRE CRENOBLE —VALBNCE ~ CAVANLLON - LELUC
(vaivoe 24 W DS pEUN /) - A LuC | PAS DE VenT / pois comme pe
CoUTUME UN 3¢ ROUND TeFs Dor ‘sms PLUS PG VENT WAdS queLs Teug !
V0 DE WA FeNETZE , UN PES BINEW " ( MAdNTINANT DEFININIVEHENT AY
RANcaT) PoNNE 2 ¥ois 12o (Micace!) ET A PEVPRES So” (3 ALMsS
DIZS | NogHAL /) . U6 'MEGABIUHA *, ENoRNE BESTIAU TS $PECIALISE
€T DU 28STE HEME PAS ENCORE FiNl PE REGLEIZ AU HMOMENT SU JE Vous
LPUSE , SORT A PEU PRES L& HBHG TOPO . PENDANT cETEHPS HEUZeU
LYeVWENT (LES LoPAANS FONT HIEUX , ET ANSELMO EN PARTICULIER .

N DUTEUR ! LA GRANDE @S TE ANEC UN Bod ALLONGEHENT €T
ON cOPiEUX ,DERZOVILEHRNT EST PR FAITERENT PANS 16 CoUP, A-CoNDiTioN
qb/onN Ui EPARGNE TSUTE ERREUR PETACKQUE (L ropdus DAL -
Mo EST CONSTAMMENT A-LA LiMITE Du DECRoCHacE Au HOTEUR,) .
JE RiSQUE DE CoNSTAYTER- UEVIDENCE : IL EST PE PLUS EN PLS IHfoR -
TANT D/EMT UN EXCEUBNT TACIICEN, ET cBci MARTOUS LBS TeMPs
ET SUR Toud LE&s TERRAINS - -+ ACVEILPERRABLE AU HEBSS PV Lve,
oN REVIENPRAT BIEN DSUX o€ L/AN - : .
e CooP DAPRES , C/EST SCHWALBACH - C& CoUP Ci ) RALD DLiTAIRE
Pru pLER RETouVER TEAN W ., ALFRED KLINCIKL. ET LES COPANS |
AeHANDS PeeAIQUANT & c.H (‘eAsss  queL e n@everenr ! |
QUE FPrge!) ou (apw,es pE S Ackt . ENGELBEET, HER -
MaNN , QUEL PLAiR | APpes LN TRATET ERSINTANT DANS ON
g2ouilLags ABSOLY , TE PEBARQUE CHEZ TEAN . UK PEU DE SHopAinG
DES DISCUTALES PE COUP , DE LA CONSTRUCTION (3/4i MES 4 Cn
. _NEVF5 DANS,LA BOITE /HAds LES WE2 BT eue Mécnmlaues Ne soNT
iNGGy , ET LES BATTEUSSS NoN PLUS 1) BREF Encoer UNeE
e eZAE ToWelEs . Le LENPEMAIN dBu DU oncores TEAN ©T
Moi DEBARQUONS FoRT TRRD Au TEREAIN - Nous FAISONS Nos
VolS ©NQUATVZE oUPs K DE cliLLeEw- A poT , SoIT TRois QUARTS
b/we, ?RNS UN PETIT 3!2?17 HMMN ETABLI . ALFEED A
DETA VoLE AVEC UN GRAND TAXi , IL NESSRA Pas BATTU [ Jean volE
e UNTACI NEUF - &T Mai alc MES VIGILEB®S ov PLUTOT HES
M AUVATS "BiNew ¥, Al LA La ! RESULTATS A LA HRUTEURZ pe Lo
VALEUR DES rODELES . FEVL LE MEGQABBUMA (HAL A LANSE PAR
cE TEMFS ) FAT UN PEBU MOINS MAL . Noul froMres TeES PEY p !
NOHG PAR HALHEVR | HALYRE (E PIEDSTUS LATHGLE PRODIGUE ]
paR ALFRED DES DEUX COTEL DE LA FRONNERE .PAS DE DoulE

e SE@MT DOMIALE DE NE PAS ETOFFER CE CONCOURS er s

COPAINS ALLEMANDS AMATEURS PE WAK PEUVENT HE cReo\RE

fUR PAROLE : LA PRATIQUE PU cOUPE YHIVER EST REMPLIE
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DE “RETOMBEES TECHNOLOGIQUES “... HEHE §i LE WUPE DHvgR NEST
PAS OFFICIELLEHENT PRATIQUE EN ALLE HAGNE /T eT Pois guot /ILFAUT
BiEN COMMENCER UN TOUR | LA GfosE CERTAINE EST QUE UAHi BULFRED
VA PrsNDeS wmwmcecaa upz«snoslepe VoL uers "g.s»‘ s/ )enN
3 T2E ENCOMMUN ONE COMHPETITION SUPER SHMPA
MO v A s B R TRE torrie EUE UEST 40UBUEMENT , R
LA, PessuS, , RENTREE VENTIZE ATERRE A LA BARAQUE (A Uusie
peviReis TE PIRE) vl TATTUTE QUELQUES ETRATES SUPPLEHENTAN
1 Ges AuY ¥EDIHENTS UGNTUX QU( CONSTITUENT LE PLUS BEL CRUE-

" HENT PE MA DE HEURE - TERMINANT ENFIN MES 4 NouvEauy

_OIEERUNK - - wr'u.‘s BEAUX , NOH DE NOM JiLya LA peux "NEo -
TRUMAUX 7 , UN “TReUHALABARZ Y be 16 Dw?d/aILE , ET UN "HE

e / . )
- GATRUMAL " pE 49,5 . DE QUO| e aATIRE / D 7 A RRAL <

COMPERES PRTPERES LVY ET F24NcO(S  PONT LA CoNDOITE FuT Loes
pu VOYAGE BIEN HEILLEVEE UE LA rieENNE (I1LN’Y A qloeN PLacEs
AVANT QU7ON PUISIE BIEN S€ CLONPUIRE) - MA LADES, QU /1Ls EmvenT!
—BREF  cHance | TEMPS DE CHEF A UARRIVEE \VITE AUTERRAIN !

VITEUB‘QUP PE R lAace /P%SQUE IMMEDIAT COMME TEUTEIURS

Fure B TRUMSHUX S\ PERIVES | PUiS RE-SHoPPING (HAMS
ENFIN LES oPAiNS | pourRQUoi RESTEZ VEUS CiHeZ Vous peES
JBURNEES PAREILLES ) - ©N REVOIr TRIVURS AVEC UNEGAL
RBEHEUR. LES volLLIBRI{STES Dy COIN , NOTIZE Al GlULIO ENTIZE
AUTEES — ET LE LENDEMAIN GA DEARRE . PAS CHAUD/ HA1S
mslpg v Js'cttlw v jg“ﬂdwf:gréwwr' pidvhaie amAw ‘

oLS' . \Lya La CoNTINGENT
DT @uoi Fiize Z EQUIPES (eNsvg pE Nms,ql-}mmpave MMFQ‘TS 4
GOTRA, LARVEUE BT LBMS COURZBET) | PSUR. HON COMPTE JE NaTe
AEC HE GUE LE'TRUMALABGAR 7 DTILIEE PASSE LA BARRE
HALGRE LES TZSUS DANS LESQUELS Te LE BALANCE AWEC ADRESSE

e AR S TOP c’€$‘rT¢OPéFE'T IL §E 4UISKFE UN TRRASTE 414" pANS

Laséu€e ., PAS PE FLYo PEUR UAEROPLANE ToUT NBUVF ! el
OHPATRIOTES ONT €U AuSH: LEUR- PART PE HiSERE ,ET 1L SE
TEOUVE S cu 6_GARS (T/d oVBLIE /) Au FLY,OFF , GRGNE PAR.
UN ROMAIN . LA-DESHUS ( ETPANS UNE DIGNITE Qu/o PouerdiT
2G LOMHDNDEYZ AUIDEUX &M TROIS OPAINS QUI UTILISENT LE HoYEN
Prurz TENTEZ DE GAGNER A TBUT PRIX ) RESLAMATION ! LE HOPELE
VAINQUEVR A UNE PERIVE FORMANT HMATIZE COUPLE . EST CE BoN
oV Non 7 A0’ ApBEs , SUITE A UNE cONVERSATION PE BPNTTON
BT ALA CONSULTATION GENBRALE , GIULIO DELLARE QUE CEST BTN
(en FoiT ILYA UN TAS DE PRECEPENTS ) — OUTZE CE PoINT , CEST
EAO2E UNEFDIS . UN TRAIOMPHE Prure LES LOoNGS PEROULEMENTT
ST Pourz UHABILETE PES ITALIENS  AUXQUELS ON PEUT ENCOLZE
! FTRABVE R _UNE QUALITE MATEVRS | LA SPORTIVITE !; QUi, AYRWT
COMME EUX "LA” DERNIERG GOMME SORTIE , LA DiSTRABUSLMT
AUSH LLBERAMEHENT / T Pois BNFIN CSS DISCUTACES DE ouP
B oW 'DECULOTTE” LES HODELES LES HELICES LES ASTUCES PE
Lo NSTRUCTION | LBS MILLE ET UNE CAMGLOTES ®V/UTiUS e TouT =
VoLUBASTE QUi $€ RES PECTE /- JE PensE Pruz vA PART QUE LES
MEILLEURS COUPE PHVERISTES SERAHENT PLUTOT, PEUR LE HOHEWT,
A UEST DES ALPES... TENE PARLE P0 gcTOURYL QUE Pour M EN ‘
CEMENMORER LA SPLENDEUR ... B PASHEGE DU 'HONGINEWRS " Pat2
UN TEMPS cOMME CELUILA , C/EST QUELRUE chose /

PUIS QUINZE TOURS DE HIEUX ET NTuS VoiLd REPARTIS. HAL
YZEHIS DE LBURS EMOTIONS TRANSALPINES  F@ANCOIC €T quY NE
ONT PAS La - HAIS 1L YA cH2isTiin ST SAFBMME (Qui LesT
APPUYEE LA LORVEE YORLANISER Le PERIP Lovis eT

MADRME , ALAAN NSuGe , Nili (imns Moot e cnen | )

et e -
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BERNARD ET. MOi . BN AANT Poug & vouAaec.’émcwe— ANNSE QU

DASSG LS FAIT CAMBVIEMENT PARAITZE PLUS COUBT ST HQINS PENI -

Tou? PAR CEEMNG CHUM /), MALS @UELE toigew ! Prue A PaeT

FE'FLIRTE ” (DEVRONS Neus ‘Sser Nous exPairer ANGI?) MveC
NEW M BERAUMONT , RV ATUTE A P NTERESSPENTS POINTS
COMMUNSG ~(CH ET WAK -)LA PARFAITE LONNRASERNCE PU
GAULDIS ... ET DES MG NS DPE Pu:rggques(‘ 1AN ST Mike
FONT L AuS ki ,EVELYNN , BT UN HONNETE cONTInGeENT DE
Cnspiieves DE CATuterdne .. . 8T oWes EPsuits /

LE LENPEAIN , M1 ALHBUR DE HALHEUR. , \L SOVFFLE U N VENT
bu DIAGLE (LE HE ME QUE AN DERNIER en pecnoN ,QUTIRUE
UN PoIL MOINS FORT ) 1L PLEUVAILLE L YA DE-LA BRUNT -

WA TURICHAL W CHARMING BRIMSH W ATHER “ DIT QUELRYUN
PAS LOIN . HoU LA LA ! VUSDU FOND DE MA @oiTe, LES ‘veo
TRUHE—RUNY " HE FONT SIgNE QUE LBURS 44,5 Iz - ET LEUR .
o TREMS TEUNESSE |NTERDIFENT TOUTE PRESTATON AU TwR S KUl
_ LA HoeT DerNS UAME ,JE §0RS penc¥ies aupms "minew Vi
NE UB §aVENT PAS ENCORE,, HALS (LS DEIWVENT S/EN DOUTER. , At VU
PE LA RUaLITE PES VOLS /) - ToUS ENTOILAGES COMPLETEHZIAT
DETEMDUS _Les BiNgw $0FrpenT Ll HaciST A Fetm AL D&
cLDroes , (DonT DEUX ToURS DE SPI2ALS sue e pos /). ¢A
AODE PRIGTRNT A HONTER ENioge ASEER HAMT MAS VES
S WEN BONT QUE PLUS DURBS ! HEVRSUISHENT BERNARD

M ARCHE PLUTET BIEN , (il ST/ AUSe ;| DE TOUTE FAL.0N VOLSEe
e eceNTE UN ACTE DE GoURAGE INDISCUTABLE | BT SN PEUT PIE
QUE ToUs LES GARS CLASEES doNT PES Bons !/

Puis VIENT UHEURE DE LA WEPARATION . Noys ZeEvolla DRANS LE
Fewry . Niki €T BERNARD cASSeNT UNE CRoUte ET DI SCUTENT_DUR
PUNG | DEE QVI VIENT DE LEUR VENIR . Mol JE Pors ,GT'TE' zeve
D UN MOPELE QU'ILAVRMT GTE BON D/AvoIR DANS LA cRASEE AU
JouR D/ HU| - Ay SORTIR_DE LEUR BSUFFE ET DE MON SOMMG / ON
compage : CEST LA MEHE BETE / A UHEURE ou TE GRLBoull-
LE MES Bons , YEN A DETA TEOIS DE FiNiS &T UN PE coM
Ccéwi DE Nkl | BIEN SUR /) VU e TEMES ONNIRMT PAS eNoRE
Sice ve Erge BoN ©U PAS | ON Veizea on ! . ToUT Ce- & YoV
PelTenN Dige ,CEST QUE é«A EAAT DANS LES AA/Az D/AVE .
QUE c/esT P?Flr'j Que @A A UNPROFIL DE o AL ('\/AV\QE)

(Sowv) (MiDisPince (ENTSCHYLDIGEN SAE HICH ), BT que JEST

N\, VeainenT MigNon ¢ PECaiRE /)
LA DESSUS HES BONS FRELES J/ARRETE UN Pce% LE BEAS .
& Ve compRENDEEZ QUAPRES UNETERRIGLE ANNEE QU1 R Vi

§ L consTRucTioN DE Ao coure P tHvEr ( DouT DEUX HAMVALS

) G N perdL) , b Wak ETUN Al | ILVE CEAE FLUS £ vaE

fouV iTeuR KUE LA Force ms piea; Bavve A—N{x)éé:’
Les AMIS ... PEeNEZ PES . BT VAN PROMION PAS -

Sons EN Fowie UBS FeoNTEees . ES PLUS pEgUS F€roNT
ceux aui rZeSTEZoNT pANS LBURZ-PLUVARD vU RDEVANT LEUrZ
Tele Ccoure b/HABiTUes /) | GM -
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ENQUETE VOL LIBRE DRCLENCHE UNE LAME DE FOND........
Voici quelques titres qui pourraiemt trés bien convenir pour cet

Le wak télé au vieux Stan.....c'est précisément en pensant & lui
que j'ai écrit qu'en devait pouvoir “asaister -radio” les catégo
ries actuelles avec un munimum de modifications, ( 11 est paru en
temps ot je lisais encore les revues spécialisées)

Vans mon esprit , il n'a Jamais été question de faire revanir ua

éditorial
. . s taxi dans un cercle de départ , mais de 1'emplcher de s'échapper,
uioﬁt::t::;i::.q::o::; ;.!l!}!’-l-“;o'n:..::::i: ::: iﬁﬁu:, p(‘)ylm; ce qui était & la lettre l'argument de M CHAMPINOIS, Je pense gu'

un modéle mmintenu face su vent ira moins lein qu'un qui spireale
le beau Maxi de Héné ALLAIS an CH. de France 76 & Thouars, termi
né au dessus de la ligne de départ , ptn(:e que resté, sur incidam
! 5 X ‘face au vent , en est une démonstration ( s'il en était besoin).
rt, pour le présent et le futur. Il est bien évident que je 4
::Ii'p:l nen p]l’ua'pcnlz a :out, et que ;'mtrel quut.iogl pi\l- I1 n'est donc pas besoin que le pidge puisse rmnter;énn bon veat
vent vous vemir & 1'esprit , d'ailleurs beaucoup me s'en privent pas “m i.'j:o;‘:::1:‘:;.;'11.‘.1::":’0:::::2‘:"‘q:‘:ec:oz .::i:re:r:;u
Mais encore une fois tout cela est trés bem ,car tout ce beau ’ '
-om'h c::ito, ré‘:“ :.,:h““ ot ;ropol: ,:or;. d'un ‘l‘onl 0l ait p:'ézcntor tant qu'on voulait préserver une 1de:titér"VOL LIBR
lence , et vous serez sana doute étonné de ce qui va sortir du ;ﬁol. c:: 2:;;:‘;:"“‘“1::":_":::.'1‘1: ::::.-)dc i: t:xl-:li:.on
dépouillement des réponses qui me reviennent en 4 tme vitesse | abandonne “le VOL LINR% ::idoc nt. Il reste que c'est une des so
Hien que les remarques attenantes A cette enquéte pourraient luti i s maent. . . a 9 Véloi d
remplir deux. muméros de VOL LIBRE, " -:l' t::' s pour emp :hor un modéle de .1 ql).pn'r oitrop
En dehors du sondage, certains s'alarment de la tournure que :“.-;1,..‘,::.2“:.'“:1.? -“(‘ l.l':: u:::i“::: ‘ ;:)J(;:;to:n
pourrait prendre déns 1'avenir le COUKRIER VOL LIBRE et les prises ;. oy ooqrge .ﬁl-::: po:: :“:: e D::“ P‘l’::o) pa2
d itiens parfois vi d t des autres, du ti ’ °
Ge portetons purtols viguuramses des wne ot dun suiren, 0 PR " o fait paris’des queiouen e ”per Lol 100 rbue, porie
¢ et sutre marathons ne sont que des INCONVENIENTS suppertés fanta

2'a reproché de 1'aveir caché vers la fim - j'ai déji signalé .

qu'il me fallait pas tomber dans le piege des BATAILLES EPISTO de mieux du VOL LIRRE et nen pas un attreit N° 1, Celui-ci se tr

LAIRES wi me f {ent aé r. Je muis bien conscient®®¥® PoUT mol dans l'eptimisation d'un medile en valeur pure,
creeeed Braient que nous CevOrer. puls i A chacun ses gouts et ses plaisira,

du problime, meis jusqu'ad ce jour je m'ai fait aucune censure et s

j'aimerai dans 1'avenir en faire autant, faites de 1'AUTOC ENSURE ans rancune aucune J.C.N
De toute maniére ,lorsque cela ne dégénere pas , c'est un aspect ovefle
trés VIVANT de notre canard, dont certains se font un régal !!

Alors restant dans le juste milieu, je n'aurai pas beséin de

de POUVOIR !!!! Alors comprenons nous bien , L'enqute que j'ai
lancée m'est qu'un sondage auprés de vous , sondage d'opinions,
et non un paquet d'intentions ou méme de revendications de ma

relever mes moustaches et de mettire un képi de gendarme, comme Je suis également convaincu que nous ssmmes en train de faire
quelqu'un me le suggére, une erreure avec les chremos au I/100 de s, Le fait que la FEDE
En revenant A VOL LIBRE, quelques constatations, le numéro 11 ait acheté des pendules au 1/100 n'est pas une serreure en soi
a eu quelques dufficultés pour arriver i destination chez certains meis la manidre de a'en servir...Je ne critique pas PERRET et MA
une vingtaine de numéros perdus!!! Je ne sais ni od ni comment, j'ai DORE qui ent fait leyahement leur beulet, A ce propes , on s'est

donc entrpris de faire un autre essai d'expédition, qui vivra verra, livré & une petite expérience aveec J, PTPERRET (Lapalisse) 1 le
Dans tous les cas comme le tirage est juste , la marge de séourité swal temps de réflexe humein varie de 10 & 15/I0 de 5. Quells osi

n'est pas énorme ..... encore que chaque mumero est majoré du 50 1a dispersion (1'erreure ) sur le mement exact du lfcher, sur le

puméros supplémentaires, Je tiens aussi 3 remercier tous ceux qui  tewps que met le sen a revenir sur l'ouie du chrono ?

maintenant , m'envoient les plans de leur ,modele, qu'il ne s'impa- Tout cela ajouté ,c'est évident qu'il est impossible de chipote
3 tientent pas ila paraftront tous § pour 2 eu 3/100 de s, en annulant un vel....Lamentable ! on est

Cela entrafne aussi une augmentatiom de volume bien agréable pour déjh bien assex em,....en moto aves tous les problémes que posent
vous lecteurs et connaismeurs , sans pour autant entrafner du moin la mécanique , les réglages,..et ces foutues minuteries de moins
pour 1'instant une augmentation de 1'@bonnement ! en moins fiables sans avoir en plus & se dire qu'on va pasaer a

Donc augmentation de la dose de"drogue” comme disent cettains, c8té d'un titre pour 1 malheureux centitme de 8 qui traine en
Lorsque parattront ces lignes les terrains , seront i nouveau fré ne¢ sait trop comment et on ne sait trop oh !....,..
quentés , les bulles wonteront — il faut 1'espérerr- bonne chance Comment faire ? C'est bien difficile, maia il y a stiremeni
2 tous @t AN FeVeITr ...eev.ee une solution il faudra la trouver,,....

André ¥ PILLER

S
Enfim un livre sur le VOL LIBRE , et un VRAI livre 416 pages 21x27 ' 3 \ y . I
avec reliure cartonnée , 52 photos en couleur , 622 photos noir et : : . . s
blanc , 109 plana des meilleurs modéles de ces trois derniéres années , . ) § iy o
bref le compte rendu des championnats du Monde de FLOVDIV et ROSKILDE , J - ‘ h S
les grands concours internationaux : Criterium Pierre TREBOD 75 , 76 , ol " R ST
77 » la Coupe d'AMSTERDAM , la Coupe de BOHEME 1976 & SEZINMOVO USTI , P L e e
le US Free Flight CHAMP i TAFT ., Des analyses sur les meilleurs moddles v OH 0 h -BRE
de Vol Libre FAI , une Analyse du Wake par Bob WHITE , le Nordique A2 ! S Ehuarnrhc et ‘-7’.
par Ivan HORESJI , le Moto 300 par Bill HARTILL , le Coups d'Hiver par - -

Zi:x“;cm‘JSSEBOURG , ot bien d'autres articles , le tout sur papier s "AQ”‘":S “o ®

© WORLD FREE FLIGHT ' 0
" plein de sensigiligvfﬁ::'znaieziiioﬂgTiﬁLt::;nﬁu:uzagp:ii::afq:?:zz ‘ou Pe d “0‘ oaess Leﬂ

un document extraordimsirs , et le volume n® 1 d'une sérle qui s'annonce =~ SUR B CONCOURS~ DONT LES 2 nelllevis

brillante , puisque Bill me propose de continuer son oeuvre au fil des SONT RETENUS .~

grandes rencontres internationales , ~DATES - AF DA T ~

Vous trouvererz dans ce volume la photo d'd peu prés tous les modélistes SET HIVIN (PGHTECOTEJ !
de Vol Libre du monde entier , c'est ainsi que j'ai reconnu i Louis - LIEU- HONFAQ6LQ~C’RA’CE A MRS LERLE
DUPUIS , René ALLAIS , albert KOPPITZ , Georges BROCHARD , Alain NOUGE , ET PELLETLER .~ SEC. L.MERNLZ hE

André SCHANDEL , Geoges MATHERAT eto... etc... et tant d'autres encére j UAC - G ATINALS,

% ~ At AURIL ET 2 SEPTENRREF] - -
Un ouvrage passionnant que tout modéliste doit avoir dans sa bibliothdqwe 1 s k£, -
Il est tout de méme rédigé en Anglais , mais ce n'est pas un problime .. TMTAQUETTEL ~66~ PARTTCIPATION UBRE |

INSCRIPTION 6 FPAR MOBELE .

Yous pouves commander immédiatement 3 en envoyant un mandat imternatiomd "
Kix T{ livre 3 ug : 30 ,00 B e "Aque ‘ -th'L . l,
mail s us £ 10 ,30 - EMGET: Chairhioan—
Surface mail us ¥ 1,’00 . ‘.P. g 4-Ree, _\%F_R(:\gz:{'(e ll
A BA11 HARTILL- qA-200 ALY~ :
World Free Flight Press — FRAMCE
7513 Sausalito Avenue .

CANOGA PARK

CALIFORNIA 91307 v 669
U.S.A.
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Cher dndré ,

Merci pour ta carte postale demsndant des détails sur mon A2 1 tu les
trouveras oi-joints . Cemme tw le remarqueras par mon adresse y Je réside pour une
année ®x .dans le Golfe d'Arabie et ceci a quelque peu troublé mes activités d'aéro-
modélisme ., Em fait , le eoncours d'ASSAIS a 6té la premidre compétitiom 4 laquelle
J'al pris part depuis 10 meis !

Le modéle en lui-méme est maintenant plut8t vieux y car je l'ai
comstruit en 1973, Il est fortement influencé em deux points s
1% ~ La structure de 1'aile est basée sur le plan du taxi classic de Jim
BAGULEY .
2° - Les dimensions générales découlent de Gerd ERIKSEN
Championnats du Monde 1965(7?)

s vairqueur des

CORDE 150

Ce wmoddle a toujours été asses bon mais toutefois n's jamaim été mom )
moddle favori , ceci jusqu'A ces derniers tenps , plutdt par nécessité , car
J'ai perdu mes deux meilleurs nordigues l'année dernisre y 8t par cemséquent
J'ai du me remettre a4 faire voler ls ® vieux *,

NACA 4403

J'wtilise un sysidme de largage A ressort sur um erochet déporté
e¢lassique , aveoc le volet de dérive em position plamner , Ceci me donne une
possibilité de tourner . Pour le treuiilage dans ltaxe, je déplace tout simplement
1'anneau vers le centre , en fixant le volet dans 1'axe , 4 ASSAIS , j'ai seulement
utilisé le orochet déporté et cela n'a pas posé de difficulté méme dams wune brise
moyenne du fait que le crochet est tras déporté et suffisement en avant powr
permetire ume montée dans 1'axe , Je préfdre que le moddle parte du " mauvais ™
c81é pendant ia memikée le treuillage avec le modéle passant am dessus de ma tdte
lorsqu'il rencontre: l'gscerdance . Cecl veut dire qu'il part sur la droite au
moment du largage, et de cette fagem donne wne bomne tramsition pour la spirale
planner . Le moddle plane A droite .

GERONIMD

L'année dernidre J'ai gagné la coupe du SMAR ( SOCISTE DE GONSTRUCTEURS
D'AEROMODELES - 1'équivalent de la FFAM ¥.D.T.) avec ce moddle et il a fait
7 maxis dans des cond “de faibles ascendances donc il semble qu'il puisee
8'adapter A des condition aérologiques asses variées .

Pour ton: informa Jo. joins également le plan de mom tout dernier
"experimental * [ strayl 1-y s deux ans , un moddle de trads faible
allongement , dtun dessin’général semblable au plam oi-joint ., Il différait
seulement en ceol , qu'il avait un profil "EKTENKOV " et une poutre de fuselage
en fibre ("Ronytube " ) . Ce modale a 4té une vrais surprise car il avait 1l'air
d'avoir um tras bon Planner et était également trés sensible & la pompe .
Malheureusement , je l'ai perdu l'année derniare sur un fil de treuil ocassé ,
J'ai retrouvé cette approche dans mon tout dernier moddle qui , & premiadre vue ,
semble avoir um planner remarquable en fonction de son faible allongement et
J'aimerais bien savoir si quelqu'un d'autre a déjA eu cette idée y Ou a gquelques
commentaires sur la queation , ( tels que 3 * c'east une poubelle ...

ow 1 " ca ne marchera jamais ... ! )

J'espére que c'est A pen prés le genre d'information que tu désirais,
51 ce n'est pas ca , dis le moi .

Meilleures amitiés

Stephen MABRRIOTT ,

Praduction Pierre Chaussebourg .

Ma conviction vois-tu est que le remouveau du VOL LIBRE pasae , Bien ofir il faudra changer " la mode ost au changement !*

certes par la formation des jeunes ( je suis animateur) d'une sec
tion CLAP et délégué départemental, alors je sais de quoi je parle)
mais aussi par l'erganisation de cencours qui fassent sérieux et
qui réunissent du wonde avec des remises de prix et tout et tout,,
comptes rendus dans les journaux qui fassent comnaftre 1'Aéromo
déliame et en particulier le Vol Libre suprés des puevoirs publics
Je t'assure que beaucoup de gens sont diaposés i mous aider il
suffit de a™en rendre compte de preapacter du céte des municipali
tés, des banques , des. grands magasins .....etc.... mais ils ne sa
vent mbme pas que mous existons ! alors faisons mous cennaitre .
Montrons que ¢'eat un véritable spert ( qui ne fait pas beau
coup maigrir, mais qui me fait souffler quand ¢a porte loin,.,)
que nous sommes sérieux , et on viendré A nous car les gens com
mencent A en avoir marre de 1'smballage en plestique et veulent

‘oreér , ils en perdn 1'habitude » & nous de les y aider,

G. PENNAVAYRE

COURRAER

VO k=RBRE

615

Mais il faut le faire prudesment , les exemples ne mangquenr pas

de "changements" qui n'ont pas aignifiés "progrés” mais “"cata-
strophes”™. "Formule vieillotte- mode de vie imposé —multiples
déplacements - météo pourrie -budgets familianx,,,."

Quant au vol libre actuel ,qu'a t-il de différent avec 1'ancien?

A travers les réflexions de nes afnés , il semble que la différenc
était surtout dans 1'intépidité des modélistes , participant quels
que soient : le terrain -la climat— la réoupération.,,..!!!

Ne serions nous pas préoccupés de plus de confort, tout simple
ment?,......Demande aux anciens du Critérium du Nord qui deavai
ent parcourir 300 km et plus pour arriver "frais et dispos” le
diamanche de Pentec8te..,.et repartir dans 1'aprés midi du Lundi
peur &tre & la tfche -sans aveir récupéré - le mardi matin,,.,.
Feriens nous des réunioens pour prefessions libérales ? Le danger
de la reute est besucoup plus présent de nos jours ....,,

Période des CH, de France..... Vacances OUI !1! et fim sofit
et début septembre,

"Parents peu enclins & abréger...." Et ces parents la traverse
ront la meitié du pays & le Pentec8te ???? Deux cas sont A con
sidérer:

~les parents veient d'un oeil faverable le dada du fiston et pous

sent dans le méme sens (s'il Y & plusieurs enfants c'est plus
délicat) J'en connais qui ne voudraient pas rater un Marigny,
mlme sans y participer !
~ le modélisme lour est indifférent ( ils ne prendront pas la rou
te puor un week end!) et le fiston doit s'accrocher pour faire

de la compétition.,..4 quoi sert d'#tre un anciea, mordu ,,.

ou monjteur de club , pour "pousser dans le bon sens” tecena
AURONS NOUS UN JOUR SUR LE TERRAIN DES " BABY CARS" AUX ARMES
DE NOS CLUBS 77?7 j& réve..... Rigaut,



EN 6,55 BIEN SUll..oveeenss

Les efforts touchants de ce bon iené pour soustraire
2 ces saletés de wakefields a 1'influence des vilains
hermiques et leurs mécréants de propriétaires & la tentation de les lancer
dedans n'ont fait hélas, que confirmer l'opinion que j'exprimais dans un pré
cédent VL ¢ " en ce temps la,......" ( mais non ce n'est pas Jean qui écrit

mes textes !) on se faisait une douce illusion,

Pas parce qu'on était moins malin que maintenant , personne n'a jamais dit
cela , mais parce que depuis a été accumulée une expérience énorme qui alors
faisait cruellement défaut, Et certains se la font encore !,.....

Croire aujourdh'ui qu'un vol dans la journée peut se faire sans Etre faus-
sé par la convection est utopique, Autrefois les modcles n'étaient pas assez
performants pour 8tre soutenus par un petit thermique ( profils inadaptés,
hélice roue libre, maftre couple etc.....ltené l'a trés bien déerit ) et bien
maintenant il " n'y a qu'a" les charger, Ils ne feront plus le maxi par temps
neutre , ne prendront plus de petits thermiques, le tour est joué |

Mouais ,....voire,
Si on charge un wak a 350 g

-~ la montée sera trés handicapée

- le plané bheaucoup moins

- la machine aura beaucoup d'inertie
tésultat: le facteur chance sera encore augmenté car l'altitude atteinte
sera moindre., Une plage porteuse soulagera autant qu'avant la vitesse de chu-
te et ¢a fera toujours la différence entre un 175 et 185, Il sera NECESSAIRE
de lacher dans le thermique, Le raisonnement est donc archi- faux au départ, -
& mon avis, du fait du postulat appliqué selon lequel un modéle moine perfor-
mant supprimerait la chasse au thermique et le facteur chance,

L'expérience accumulée en 40 ans indiquera clairement qu'il faut a toute
force lacher dana la bulle, méme modeste pour avoir sa chance,

CREDO: 1'air n'
est jamais immo
bile, JAMAIS mé
me pas le matin
et surtout pas
dans la journée,
En volant le ma-
tin, AVEC UNE MA-
CHINE TRES PENFOR
MANTE, il est ra-
rissime que la
descendance soit
suffisante pour
" louper le maxi,
mais c'est par-
fois du juste |,
Avec une machine
moins performante
le petit trou ne
pardonne pas, la
fompe fait tou-
jours le maxi;
vous croyez vrai

3

ment-:qie cela va supprimer la chasse & la bulle ?

Consolons nous en pensant aux deux minuteries, wux barres de toraions,
aux profils variables qu'on pourra se permettre i ce poide la !

Ce sera simple le wak & pupa rescussité ! Ah la belle , la grande illu-
sion! La machine & remonter le temps |

Restons sérieux,.....-je crois aveir suffisamment exprimé ces derniéres
années que j'étais contre le vol en thermique qui ne prouve rien, Par contre
A partir du moment ob on a réalisé qu'il fallait un thermique pour faire un
maxi dans la journée, c'est une OBLIGATION de le chercher, Ceci doit 8tre
clair et net. C'est le fait de ne pas le faire ,qui n'est pas sportif, Je crois
car c'est de l'expérience vécue,qu'au contraire , c'est un modele trés perfor
mant qui vous donne le gofit de voler sans thermique. Si le modele vaut large~-
ment le maxi en atmosphére neutre, i ce moment rechercher cet air neutre
pour éviter le trou qui ferait louper le maxi,

A mop avis donc , pour inciter les modélistes & penser plus a la cellule
qu'au thermique, il faut que le riglement permette de réaliger (en faisant tra
vailler ses méninges; ne vous figurez surtout pas qu'un wak de 1 m 80 fasse
forcément 180 8 |) des machines valant largement le maxi ,

Par une réaction naturelle, le modéliste recherchera alors 1l'air neutre ...

pour éviter les trous. 7

Awm 31 janvier 1979
506 abonnés a VOL LIBRE

331 frangais
175 étrangers

RFA 36
Italie 30
GR 15
Suede 12
Belgique
DK

CH

USA
Argentine
Israel ¢
Espagne
NL
Autriche
Norvége
CSSR
Roumanie
Canada
RDA
AUSTRALIE
Mexique
Inde
Maroc
Gabon
Japon
Bolivie

D U LI U G CIF CRE T I XN EN PN N, SV RV

A titre de cmparaison
signalons que FFN publié
en GB a actuellement 556
abonnés.

TIRAGE N2 1%
600 ¢€x.

LE 28-2-79
520 .(nggnc's

CHOVETTE
CH. DEBUTS
VA PARAITRE
NZsPCaAL
AVIATION
C.LAR
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1 Minuterie personnelle , fabriquée & base de minuterie venant d'uyn appirefl
photo russe , aprés avoir change le ressort, ces minuteries garddit leur puis-
sance de fonctionnement jusyu'a la fin du déroulement: résultas |1l - somt 385
fiables, Poids 25 g aspect extérieur copie de SEELIG,

2 Les nervures sont en CTP bouleau, la découpe et 1'emplacement du | Ye uer ol centrat
sont faits avec un outil de décuope en acier !

3 6rochet russe genre LEPP, Tous lez réglages se font a 1'avant ;
1'arriére

4 La poutre est en balsa , paries supérieurs et inférieure 3mm fan:'
couples,

5 Le nez , 2 flancs en CTP 2 mm sont collés avec un certain poids if
et qui par la suite est réglée a la suite des essais , la finit."
apres, :

6 Toutes les parties en bois dur sont en résineux servant a la fabw d'instru-

ments de musique, le texture en est treés belle ainsi que la stab
7 Des marginaux & l'inverse des horners tips courants, Popa m'a d.it¢
la trafnée est inférieurs aux précédents,

REAMRQUES
J'ai eu l'occasion de me servir de ces planeurs car Dan PETRESCU et Popescu MINIAM
m'opt prété un appareil vainqueur a plusieurs reprises dans les Grands Concours de
1'Est,

Le treuilleage est d'une régularite surprenante, l'appareil est parfaitement
stable dans toutes les configurations , et au Zoom il ne bronchepas,

Durée de vol par temps présumé neutre environ 160-65 , tres bonne tenue par
grand vents,

Je pense n'avoir rien oublié sinon de vous dire que j'ai construit deux planeurs
avec ce profil mais en géométrie d'aile différente, on va bien voir ce ane ~:' "t
chez nous, B-F A e

sndftierie
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Comme l'année derniére l'ami CHAUSSEBOUNG, je suis allé faire un tour au jer
Critérium international de vol libre de itoumanie : Irophée Carpati : mais hé-

las avec beaucoup moins de brio, car je n'ai méme pas pu faire le premier vol,

{ @ appareils perdus a l'entrafnement , un appareil planté, un répa:é la veille
mais sans succés,

Ce manque de chance a été largement compensé par la tres grande amitié que
m'a portée 1'équipe roumaine. Je voudrais d'abord remercier }eur entrafneur mr,
Stephan BENEDRK, qui m'a invité A participer a# l'entrafnement de son équipe

et j'ai regu bon nombre de conseils, et le fer de lance de cette équipe lopa
GLINUG. Je ne sais pas nonplus comment remercier le srésident de la rédération
koumaine, qui pendant mon séjour en Roumanie m'a beaucoup aidé,

itevenons au concours,

Les Houmains & 1'image des pays socialistes pratiquent un modéle reanit d'équipe
et travaillent beaucoup sur le terrain,

Ils profitent de ce terrain du matin au soir, car comme chez nous les terrains
sont rares et ils ont peu de concours pour pouvoir s'entrafner, Ce travail les
méne & des résultats d'équipe trés satisfaisants,

Que dire des modéles , sinon qu'ids sont d'une conception simple mais trés
fiable et d'une parfaite réalisation, finition impeccable, rien n'est laissé au
hasard, Tous les modéeles duns les caisses fonctionnent parfaitement,

Mon ami PNPA présente par exemple 3 ou 4 planeurs -2 waks et 4 motos dont un
de 1973 environ et tous fonctionnent superbement,

Bien entendu ils ne sont pas contraint de faire un concours tous les dimsnches
pour se sélectionner. Mais ils volent par tous les temps,

Les Coréens n'out pas gagné en wak, leur fameux chef d'équipe n'était pas la,
d'ai cependant remarqué beaucoup de chefs d'équipes qui donnaient 1'ordre de départ
en wak,

Ce concours a lieu tous les deux ans, avis aux amateurs !

Pour ma part je ne puis faire autredent que d'y retourner

1 - pour y voler
2 - pour retrouver toute l'amitié que j'y ai laissée !

J'ai oublié de vous dire qu'ils n'ont presque pas de matériel ,et de ce fait ils
font trés attention de ne pas en gfcher, Ils fabriquent leur minuteries { teintent
leur papier ,qui n'est que blanc , J'ai vu la copie d'un ROSSI qui fonctionne
bien , fabriquée par un jeune "FRIZI"; Personne ne posséde de compte—~tours et ila
confectionnent toutes leurs hélices ! De méme j'ai vu une bipale & fente de wak ,
2 éme du concours.,

A ‘ c

I HORVATCH 7. H., 12060 240 300 224 STOLANOV T, 1237

2 HOMVATCH J, H 1200 240 300 103 ALEXANDRRO V,1208

3 HOANG HAX C duN 1260 190 GHINGO P, 1201
4 S7ADO T, H 1255 ZENKOU 27, 1193
Equipes HONGRIE 3755 Equipes BVLGARIE 3 617
C. NORD 3696 ROUMANIE 3 495
B ROUMANIE 3601 C .NORD 3 3%
1 KIM JONG HUI 125% C .NORD la France a été décorée de l'ordre
2 DENKIN A, 1229 BL du FAIR PLAY, diplome 4 1'appui !
3 GARANOV I, 1215 BL
4 RICCZI F, 1189 R
5 KISS p, 1163 n +.C. HIRLIMANN
Equipes COREE NORD 10 608
ROUMANIE 10 185
HONGRIE 9 503
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profil _aile & stahilo;
| ech: 1/1

125, 120, 110 : 3 Wakefields d'allure identique , qui n'ont pour
différence que 1'allongement de l'aile,
Un peu d'histoire : 1967 ou 68, je ne sais plus.

Nous décidone, avec 1'inévitable"philippe” Lepage de la construc
tion d'un wakefield selon Ia principe suivant qui est je crois le
grand principe du Vel Libre en général: inertie générale réduite
au minimum tout en adoptant une répartition des surfaces autori-
sées digne d'un modéle de performance .

Donc grand bras de levier arriére avec stabilo de surface ré-
duite, bras de levier avant minimum d'ou le choix de 1'hélice an l
nulaire et 16 brins , aile & structure légére et pour que l'ensem
ble soit fiable , un centrage aasexr avant de l'ordre de 50 -55 % . !

( 11 faut bien avouer que cetie techniqueest radicalement opposée l o
& une certaine école dite de "1'est") , Ainsi sont nés le PAM |
R 2 de Philippe Lepage et le 120 de moi-mme,

Aprés quelques résultats encourageants , une plcace dans 1'é-
quipe de Framce pour les Ch, du Monde 71 en Suéde - construction
en 1 mois 1/2 (un record !..) de 2 modéles supplémentaires tle
125 et le 110, Les 3 modéles seront néceassaires poue accomplir les
7 vols . Louis Dupuis sera du Fly-off et avec Emile Gouverne , ,
neus décrocherons la . éme place derridre les Danois, j

Ensuite , je me censacrais plus volontiers au motomodéle, sur-
tout lersque la qualité du caoutchouc devint franchement mauvaise,
Yuis ,début 78, j'essye le mouveau Pirelli jaune, c'est le coup
de foudre : bonne nervesité, remontage aisé, vitalité étonnante
solidité, Bref , 2 acheveaux suffisent pour 7 vils, Pratiquer le
Wak redevient wn vrai plaisir,,,....

C'eat dans cet état d'esprit que j'asborde les concours d'Assais | [
» Championnats de France et sélectien A Issoudun......

Avec un peu de chance, tout se passe bien , Quant a Marignmy,
c'est"le trou " au sens propre comme au sens figuré,

A Apsais , j'ai utilisé uniquement le 125 jusqu'au dernier
fly-off, & la tombée de la muit . pour la Champiounnat de Prance
et la sélection, utilisatien des treis modales suivant la métée
Naturellement , le plus perfermant reste le 110 qui vaut emvi-
rox 30 secondes de mieux par rappert au 125 (par temps calme),

En résumé, des modéles asser simples i construire ,faciles a reé
gler et beanx A& voir voler !.,,,..,
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125
Surface Yoids
Aile 1 15,95 A g
Stab 3,04 5 g
18,99 dm2 Fuselage 92g dont 35 g de
plomb
Bloc hélice 53 g
Total 193 g
120
Aile : 15,90
Stab. 3 3,04
18,94 dm2
110
Aile : 15,92
Stab 3 3,04 g
18,96 dm )

Riglage Droite Droite avec volet commandé,

Entoilage japon enduit @ couches et vernis Hebby- Poxy dilué

30 %, Fuselage : porte écheveau: 2 couches balasa 10/10 fibres

longitudinales , roulées sur tube samitaire fendu, entoilage

modelspan emduit intérieurement —double entoilage japon entire

2 couches de balsa - emtoilage extérieur identique & l'aile.
C8ne arridre roulé sur queue de billard - balsa 20/I0

tendre aminci a I0/I0 & 1'arridre - quelques couples intérieurs

entoilage comme l'aile,

-
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Iny(}ottfried ZACH ist Mitglied des Modellfliegerclub WK, Neustadt
er fliegt seit vielen Jahren die Internationale Freiflugklasse F 1 A
Segelflugmodelle mir Erfolg und seit etwa 3 Jahren ist ZACH auch ein
begeisteter Drachenflieger, 1978 in ANSBACH/ HERRIEDEN (BRD) gelang
ihm einer der grissten Erfolge im Medellfluj, mimlich EUROPAMEISTER-
TITEL in der Klasse F 1A sum 2, Mal hingereinamder §

Zach ist der reste Modellflieger @berhaupt , der seit .urchfiihrung
von Freiflug-Furopameisterschaften den Titel zweimal erringen konnte,
und zwar in Homburg /Saar bei stiirmischem Wetter und auf viel zu klei
‘nem Platz, und in 1978 , bei glinstigerre Wettrelage und auf ausreiche
grossem Flugplatz, Das M dell ist jetzt schon tiber 8 Jahre alt und
gweifelles noch nicht veraltet, Durch die etwas aigenwillige verji
ngte Form der Tragfliigelohren wurde die Spanaweite von 2100 mm er
reicht . Das Fltigelprefil entstammt des herverragenden Benedek Serie
B 7457 d und das Hbhenleitwerksprofil ist ein eigen Entwurf,

Die Flligelflliche liegt mit 29,08 dm? im Ublichen Rahman .

Um den stlirmischen Wetterverh¥ltnissen in WR.Neustadt gerecht zu
werden, wurde das Medell als robuste Vellschalen—Modell (1,5 und

1 mm Balsa) ausgelegt. Die Einstellwinkel Differenz betrligt etwa

¢ 0,5 °d.h, der Fliigel hat + 2° und das HShenleitwerk ca. - 1,5°
Einstellwinkel. Auch das Hohenleitwerk ist eine Schale (0,8 =m Balsa)
und hat eime Fluche ven 4,72 dm2, welche Zusammen mit dem 600 mm
langen Leitwerkshebelsarm in normaler Griise bemessen wurde.

Das Modell ist nur mit einem starren Hochstarthaken ausgerti
stet, es erlaubt daher keinen Kreisschlepp, dafiir beherrscht ZACH
die "Schleudertechnik” hervorragend und gewinnt manchmal nach dem
Ansklinken etwa 5 m Hthe, Dies setzt natiirlich eine verstdrkte Flligel
befestigung des geteilten Fléchen vorraus, die mit 3 Stahldrahtzungen
( 2X 3 mmund 1 X 2,5 -) aber auch durch 2 gzus¥tzliche Kiefern-
leisten bis sur HElfte des Tragfltigelmittelteils, geltst wurde,

Der SEELIG Teimer ist elegant an der vorderen Rumpfunterseite ver
senkt eingebaut und abgadeckt, Der Rumpf ist in der herk¥mmlichen
viereckigem Kastenferm aufgebaut und im Vorderteil mit 5 mm Sperr-
hols verstlirkt, Das Fluggewicht liegt Bei 440 g , dies ergibt
eine Flichenbelastung von 13 g/dm2, Das Modell ist gleich gut bei
wvindarmen eder stiirmischem Wetter einsetzbar, die reipe JFlugzeit
bei ruhiger Luft , also ohne Einfluss von Thermik, liegt sicher-
lich um 170 s , Alles in allem wurde durch den Konstrukteur ein
M delle geschaffen, welches nicht nue ¥usserlich , sondern auch im
rauhen und hektischen Wettbewerbseinsatz vollkosmen gerecht wird,

Ing. Ernst REITTERER

?..r—\\_,"* o DOL}{ ;"; P s‘

L'Euénieur Gettfried ZACHn membre de la section d'aéromodélisme de
Wiener-Neustadt, fut le premier a réussir le double aus CH. d'Europe
dans la eatégorie planeur P1 A, En 1976 a Homburg /Saar et en 78

3 Amsbach Herrieden (RFA), Il est également un passioné du Deltaplan
"(Voir E, Geuverne )et son modile 8gé de 8 ans est particuliérement
adapté aux conditiens méteo difficiles, Ceci en raison de la situ-
atiem ,toujours venteuse de Wr, Neustadt, Malgré cela le modele est
encore actuel, et sa principale qualité réside dans une constructien
solide ,tout balsa, aile stabilo et fuselage. Un bras de levier rela
tivement court 60 cm, un profil Bemedek B 7457 d ent feont un "classi
que Antrichien",

Il est armé d'un simple ecrechet dans 1'axe, qui ne lui permet pas
de teurner, mais néanmoinms auterise em llicher en survitesse permet-
tant un gain d'altitude de l'erdre de 5 m,

La minunterie Seelig est imcerporée dans la partie avant du fuse
lage de fagon aéredynamique, ce modile tous temps deit valoir par

temps suppesé meutre emviron 170 s,

@ "SUIBAVOG’EU -Jv.pa e685‘8q’

Du siehst es bleibt kaum Zeit fOr den Moddllflug........

Trozdem bastle und entwickle ich in aller Stille so vor mich h
und es kommt was ganz brauchbares dabei heraus, wenn der Wettbewerb
stresse wegfAllt, was die "SUIBAVOGL" Serie seigt. Zue Zeit bin ich
beim TYP 78/03 ,das Modell ist etwas handlicher als 01 und 02 das
Profil fhnelt dem Bogart und seigt sch8ne Leistungen.

Aber nun sum OI : Der Vorgnger vom Typ 77 zeigte erstaunliche
leistungen im Steigen und war im Gleiten auch nicht schlecht, nur
wollte ich da ein etwas stlrker gewblbtes Profil im 78/01 auspro-
bieren. Als Latten verwendete ich die BOR WHITE hatte mit Turbula-
tor und eine eigene mit Durchmesser 600mm Steigung 600 mm +5°
Der Rumpfkopf ist ein modifiziertes L8fflet Aggregat, also Stei-
gungsverstellung aber vor Staub geschitst.

Als anhaltspunkt ffir die Leistung, kannn ich eine kleine Testseri
anf@hren, die ich Anfang dieses Jahres mit einigen Frewnden gemacht
habe (1978) Wir haben optische H8henmessungen angewandt, das Wetter
-10° C, bedeckter Himmel , 2m/s Wind , geschlossene Schneedecke
( ca 15 om dick) von 6 °° bis 7 30 warden 10 Starts mit 78/0I
gemacht , Als Durchschnittsh8he ergaben sich 89 m und bei einer M
Moterlaufzeit von 39 s (Aufziehzahl 340 bei 16 Fiden B.WHITE
Latte) eine durchschn, Gesamtflugzeit von 225 s.

Einnen gravierenden Nachteil hat dieses Design niimlich den ziemlic
sufwendigen Aufbau.

Rumpfvorderteil Alurohr, Lei twerkstrkger aus 1,5 mm Balsz und
wie FlEche und Leitwerk mit Alufolie bespannt. Die Normalrippen aus
L5mm Balsa, Diagonalrippen aus 1 mm Balsu mittelhart? Das weit—
hindenliegende CG erwies sich als durchaus noch praktikabel,

( SUIBAVOGL 78/03 fliegt mit 95 % CG).

(

E‘f‘ont tranquillement , et en dehors de la compétition,
jmue A developper ma série de "SUIBAVOGL" 1978 le 01, 02
Ces derniers sont un peu plus maniables que le 01,
Comme le modéle 77 donnait de bons résultats, je voulais simple-
ment essayer sur le 01 un profil un peu plus creux ,nqui ressemble
fortement a celui de BOGART, Cemme hélice je pris celle de B WHITE
avec turbulateur et une autre personnelle avec un pas de 600 MM

Le mécanisme est un Liffler modifié donc & pas variable, mais
fermé pour éviter la poussiere.

Je fis en début d'année &_ 78 une série de tests avec des
copains, dans les conditions métée suivantes : -10 C ,ciel couvert
vebt 2m/s couche de neige réguliere sur 15 cm d'épaisseur., Entre
6h et 7h 30 nous ffmes 10 vols avec une altitude moyenne de 89 m
pour un deroulement moyen de 39 s (340 tours ,16 brins) hélice
B WHITE. Moyenne de la durée des vols 225s.

Ce modele é néanmoins un défaut , celui de nécessiter une
construction compliquée et de longue haleine. CG & & Y5 % et
ga vole ...ccee

je conti~-
et 03

ATLALR T
A propos ASSAIS 78;

Tu te souviens que la Télé locale FH 3 Poitou Charente a été pre-
sente sur le terrain pendanr les deux premiers jours . Ils ont fait
un magazine de 13 ( Treize !) minutes , ABSOLUMENT REMARQUABLE sur
le VOL LIBRE, relatant avec précision 1'ESPRIT de notre ART !

. Remarque en passant , j'avais pass# une bonne heure et un peu pl
a4 me balader sur le terrain avec la réalisatrice , en lui expliqu
cant & fomd tous les mécanismes du VOL LIBRE, et ce n'est paz si
simple , mais vraiment la réalisation était parfaite em tous points
Il ne reste plus a souhaiter que l'année prochaine ils viennent le
Jour des plameurs.

Enfin ce qui est important , c'est que la FFAM ( J.L.LEMEE!)
se propose de créer une cinémathéque & le FFAM et de faire la copi
par la FFAM ou le SFA ......

Voici le texte de la iettre que j'ai envoyée, dés le soir de
la projeetion et de la diffusion du magasine, a Marie Agnés CORDIEY
réalisatrice du films

" A quelques heures de mon départ pour les CH. D'Rurope de VOI
LIBRE qui vont se déreuler la semaine prochaine prés de Nurember(
je suis particuliérement heureux de vous adresser , ainsi qu'a tout
vo;cro équipe de trds sincéres félicitations pour le magazine de ce
soir,

Vous aves su menter, avec précisien et sensibilité le vrai viss
di VOL LIBRE, Les images seat de trées gramde qualité et vetre com
mentaire et parfait en tous points . Un seul regret teutefeis , 1's
sence des plameurs, cette catégorie étant sans doute celle qui pré-
sente le vol le plus esthétique,

Je suis slr que vous me manquerez pas de nous rendre visite
1'an prochain pour un autre magazine” Special Planeur ASSAIS 1979" i

Votre montage , d'ume richesse exeptionnelle est le seul réalisé
sur ce sujet en Prance , et je le place en t&te des documents que
j'ai pu voir & 1'étarnger, en particulier un film camadien " 180 is
a Max "projeté au National US en 1976 & SPRINGFIELR Ohio, *
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A propos du modéle Wakefield "Espada 74/1 Numéro 2" ... le 8.10.1978.

A noter : avant d'aboutir & ce modéle sympathiquement réussi, je me suis
fait la main et l'expérience sur deux autres taxis semblables. Cette remarque ne
devrait empécher personne d'attaquer 1'Espada : c'est en définitive un modéle trés
sir, et sa construction évite au fil des ans les difficultés qui naissent souvent
des vrillages, etc. Je conseille cependant de bien choisir son balsa : un bon module
d'3lasticité et une faible densité, et ne pas négliger quelques fibres de carbone.

I'origine du modéle se situe bien entendu chez le vieil Espada de Reiner
Hofsiss, aux succés spectaculaires dans la fin des années 60. Hofs#iss a été le pre-
mier & se pointer en concours avec un sb gmand allongement, et peut étre désigne
comme le pére de ce type de taxi.

Je n'ai changé que trois éléments : Le profil est devenu bien plus plat -
1'incidence de l'aile est trés faible — 1'hilice est différencte.

Pourquci ces changements ? lLe Cz maximum auquel on peut voler diminue
toujours avec le nombre de Reynolds, aux vitesses ol nous volons. Les mesures faites
sur A2, Al, lancés-main et indoors le montrent dbien. Parallélement la courbure de
1l'extrados diminue, si 1l'on veut garder la vitesse de chute minimale. D'ou la
réduction de cette cambrure, de 8 ¢ 4 l'emplanture, & 6,6 % & la cassure de diédre,
et 5 % au marginal. De plus pour augmenter la souplesse autour de l'axe vertical
(moins de poids en bout d'aile) et rdduire le coefficient de trainée Cx, j'ai égale-
ment diminué 1'épaisseur relative : de 4,6 % & 3,8 et 2,8 % (épaisseur maxi située
toujours a 17 % de la corde). On essayait ainsi d'obtenir en premier une grande vites-
se de vol dans les premiers instants de la grimpée, de transflormer en vitesse 1'éner-
gie disponible aux moments ol le couple moteur est le plus fort.

Cette vitesse entrafne normalement un taxi en looping... ou au piqué si
1'on resserre trop la spirale. Il fallait donc augmenter sérieusement la stabilité
en virage. Ceci explique l'incidence trés faible de 1l'aile sur le fuselagej presque
Zéro degré. Le risultat a été surprenant. Le modeéle se laissa régler sans aucun
danger, il n'y eut pas l'apparition habituelle de la tendance au looping, et 1'inci-
dence variable fut inutile. Depuis, j'ai remis 2,5 degrés d'incidence, et il y faut
une inci variable.

A présent pour ceux qui m'attendent au tournant & propos de la vitesse de
descente au plané... & cause du profil d'aile si faiblement ceeux... En comparant
avec des modéles Al spécialement conguspour des compétitions "sunrise" (temps neutre),
¢a reste tout-a-fait présentable. A ma connaissance de bons Al réussissent dans les
160 secondes avec 50 métres (Arthur Schéffler). J'ai testé mon modéle entiérement
monté en Wak, avec hélice et 4cheveau, dans le fuselage de 30 mm de diamétre, avec
un crochet ajouté pour le treuillage, et dans des conditions de temps neutre. J'ai
obtenu une moyenne de 149 secondes, écarts de 4,3 secondes.

L'hélice a été développée en collaboration avec Gunter Klemke, d'aprés
une méthode de Theodorsen pour hélice fortement chargée. Les paramétres choisis ont
été les suivants : Couple 6,0135 m.kg — Diamétre 0,62 m - Traction 0,145 kg -
Vitesse 5,8 m/s — Kappa 0,43 et Oméga 0,219
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Pour la lecture du tableau ci-dessus... La premiére ligne représente chaque fois les
coordonnées de la ligne médiane, mais divisées par 2 (D8ring dessine ses profils

en 50 cm de corde, les chiffres du taoleau sont relevés directement sur ce dessin).
Exemple : profil d'hdélice, lire & 40 % de la corde : ligne médiane 3,6 € x 2 = 742 %
sur le profil. = Le seconde ligne donne la moitié de 1'épaisseur du profil, demi-épais—
seur qu'on reporte au-dessus et en-dessous de 12 ligre médiane..., ici encore les
chiffres sont & multiplier par 2 pour avoir 1é pourcentage réel. Exemple hélice 3

son épaisseur maxi : 2 = 2,5 % réels pour la demi~dpaisseur, soit § 9. pour
1'épaisseur totale.
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A ceux qui voudraient refaire d'autres calculs... je déconseille vivement,
ent pas d'au moins une calculatrice a4 mémoire...

s'ils ne dI

nt en deux planches de balsa moulées sur forme, recouvertes
erre collée & 1'époxy (mince !), Comme profil, j'essaie...
fléche d'extrados 9,3 %, Le pied de la pale est

Les pale
aprés profilage de fibre &
de metire mon 5 % d'épaisseur a
épaissi & 1'intrados. Il y

Wake

HELICE 3

DIAMETRE - 620 mm
PAS - 720mm

MOTEUR: A6 brins -

ECHELLES e,

B4
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CONCOURS lHTER BRESIL

En 1979 nous allons encore organiser un autre concours de

Vol Libre,comme nous l'avons fait l'an passé , et ¢e serait trés

agréable d'enregistrer votre participation ., I1 a été difficile d'inviter
tout le monde et nous remercieront toute l'aide que vous pourrez

nous apvorter en zvisant les gens et les cluds de votre entourage .

400

Les r3glements sont expliqués ci-des:ous ., J'espére que
vous pourrez vous joindre i nous et vous amuser , N'hésitez pas A
nous contacter si vous avez bvesoin d'informations complémentaires .

%0

Chaque week end mmxMaixsmxadt d'avril ou de mai peut treés
bien convenir pour 5 vols de concours dans les catégories F1A - F1B
et FI1C avec aucune distinction de catégorie d'age .

FINESSE{MAXI- {ALLE SEULE) -+ f

Ce concours sera organisé entre clubs , Thsgue club enverra
les résultats de chaque round ainsi que toutes les informations pos-
sibles concernant le concours , telles que s te-mpérature , vites:-e du
e A ! = 1 SN E—— vent , horaire des rounds , altitude du terrain etces.

i Nous suggérons & tous ceux qui feront un score plein de faire
é des vols de Fly- Off & 4 minutes , 5 ... etc.. jusqu'ad ce que le
maxi soit manqué .

| Les trois premiers concurrents classeront leur club , dans
/ i T chague catégorie , Nous pensons pouvoir envoyer les résultats vers lem

milieur du moid d'aout .

Nos$re adresse est ...

50 I i En vous souhaitant de bons thermiques pour tout le monde .

! Sincarement voire .

Our address is:

I
i
|
i

Lo | \\\~.. Re 40 000 (WAK) Clube de,VOO I:iVI.'e Aerobu

c/o André C. Gomide - president

o (A2 Rua Lidia Coelho, 5
TR GO 00 C ) 02035 -~ S%o Paulé - BRAZIL

Wishes of good thermals for everybodyl
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Deux records battus le méme jour, celui du plus grand nombre de
participants et celui de la plus grande durée enregistrée en concours par
une maquette & moteur caoutchouc.

9 minutes 50 secondes chronométrésd l'actif du LENINGRADEC de
R. JOSSIEN. Record vieux de 18 ans puisqu'il fut réalisé en 1960 avec un
MH 152 et était de 2 minutes 52 secondes. Certes l'ascendence de service
était au rendez vous mais elle ne fait pas tout, les qualiﬁes réelles du
modéle et 1l'avance technique de R. JOSSIEN dans le domaine ‘de la maquette
sont & mon avis de puissants stimulants pour tous,car il faudra tenter de
l*égaler, et pour les jeunes, profanes ou initiés, ce vol a démontré qu'une
maquette peut réaliser des perfomances comparables 4 pas mal de modeles
réduits congus pour cela.

Ainsi, au risque de ma répéter, la premiére coupe Frangois d'HUC
DRESSLER a vue la victoire de R. JOSSIEN devant un lot de 14 modélistes et
modéles ayant normalement participés & toutes les épreuves avec plus ou
moins de bonheur. :

En seconde position nous trouvons André MERITTE avec le P.A.M.A.
BOTALI dont le multiplicateur fut supprimé pour laisser place a la prise

directe. Cette solution semble pour l'instant la meilleure surtout pour des _

maquettes assez légéres (50 & 65 grs). Toutefois le multiplicateur permet,
je 1'ai vu et je le cite, de faire voler trés correctement de S.E. 5 A de
60 cm d'envergure pesant la bagatelle de 120 grs pendant 60 sec. Ce modeéle
de M. LAPIERRE est sans doute Y l'extréme limite du poids admissible pour
ce genre de modéle. Malgré tout il vole bien et je pense que le fait d'étre
allé ausci loin peut inciter les maquettistes futurs a4 choisir des modéles
compliqués, donc un peu lourd, mais attention il faut un écheveau treés
puissante.

Troisiéme M. PORCHER et son LUTON MINOR. Il a le mérité: de faire

voler un type de modéle trés délicat a régler & cause de l'aile parasol.
Il y avait trois parasols et les trois souffraient du méme malaise, c'est
3 dire d'embarquer violemment dés le lacher. Ceci doit étre di au mauvaiasa?
écoulement de l'air entre le fuselage et l'aile, écoulement perturbé par
la mature, le tout déclanche trés sec et conduit au tonneau impossible &
rattraper. Ces modéles doivent pouvoir voler a4 condition de les traiter

trés légers et d'accorder cela avec une montée trés lente.

MM. DUBUC et CONSTANS : L S 60 . Choix judicieux des modéles.
Quelques points de détails & revoir et une bonne hélice. Le LS 60 est
certainement un appareil qui doit permettre de réaliser d'excellents vols
car il est simple & construire et peut étre traité léger.

Le FOCK-WULF 152 de M. CARTIGNY. Un passionné de l'aile basse et
du chasseur style 39/45. Bon avion trés réaliste en vol. Le F.W. a lui seul

prouve la valeur de la formule et ses immenses possibilités. Ce modéle at--

teint probablement la minute en vol normal mais il est impératif de le
doter d'une hélice A& mise en roue libre. Si nous n'étions pas tenus par
1'esprit maquette un F.W. avec pales repliables serait une merveille.

M. WEBER : PUSS-MOTH. Probablement 1'équivalent du Léningradec
une fois réglé. Malheureusement pnr WEBER et heureusement pour les con=-
curents ce modéle n'a participé qu'a un seul des deux concours et manquait
de réglage. C'est sans doute un des meilleurs 66 & venire.

Il est toujours difficile d'assurer un compte rendu intégral, mais
je veux cependant citer un jeune, BRUN Patrick, qui sous la tutelle de.:

PORCHER a falt parfaitement voler un STARCK New Loock bien construit d'a}l-
leurse.




Ce STARCK est la formule intermédiaire entre l'aile haute et ltaile
basse puisqu'elle est médiane. Je pense qu'en cherchant bien il y a une
quantité de modéles présentant cette configuration qui peuvent faire de
bons" 66" .

Une mention spéciale pour M. LORICHON qui est venu spécialement de
TARBES avec son EASTBOURNE. Une preuve de plus de l'impact de la formule
sur ce grand nombre de modélistes que l'on voit peu ou pas en concours tra-=
ditionnels. :

Ainsi se termine la revue de détails de notre nouvelle catégorie.
Il semble quand méme utile d'en rappeler le réglement :

1°) Envergure comprise entre 45 cm et 66 cm maxi. La clause du minimum
d'envergure situé a 45 cm est adoptée définitivement pour éliminer 1les
quelques discussions relatives a l'utilisation de cacahuétes dont le @
de 1'hélice n'aurait pas pu dépasser 11 cm,sans compter que c'est une
nouvelle catégorie et que rien n'empéche d'éventuels organlsateurs de
pratiquer le cacahuéte en extérieur.

2°) Diamétre de ou des hélices : 1/3 de l'envergure..

3°) Tolérance pour le stabilisateur ; il peut étre agrandi dans des pro-
portions n'altérant pas la silhouette de l'avion réel.

4°) Diédre maxi 40 m/m.
5°) Poids du caoutchouc libre.

6°) Cotation de 1 a 10 pour décoration intérieure et extérieure. Cette cota-
tion n'intervient dans le classement qu'au cas ou 3 fly-off n'auraient
pas donnés de vainqueur.

7°) Classement effectué sur les deux meilleurs des trois essais possiblese

8°) Faux départ : 20 secondes. Les organisateurs se réservent le droit
d'accorder 2 faux départ si les conditions météo 1l'exigent.

Construisons et rendez vous en 1979 pour la seconde édition. Nous
communiquerons les dates et le lieu en temps utile.

RAZELOT

SEPTEMBRE

6:“1.‘. des Ry
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Quelques Comentaiien sur les Championnats d'Europe 1978

e e R N L L L R T T

Ils se déroulaient & ANSBACH , pris de NUEMBERG , et le moins qu'om
puisse dire , c'est qu'il doit 8tre possible d'organiser des
Championnats d'Europe dans de meilleures conditions , et suriout avee

un droit d'engagement moins élevé , ce qui permeitrait sans doute &

un plus grand nombre d'équipes de participer . Les droits d'engagement

se montaient & 300 IM soit plus de 700 F par concurrent ... De plus

les équipes étaient dimpersés dans les hotels de la région , dans um raymsa
de 10 & 15 km autour du terrain de vol , sans contact les unes avec

les autres .

Le terrain de Vol était une plaine de prairies , sans cloture , le

lieu idéal pour pratiquew le Vol Libre , A& la condition d'avoir un

temps calme et mans vent . En effet , ai le dégagement était suffisant
et permettait uhe récupération facile et sans problédme , il faut tout de
m&me ajouter que nous dtiona sous le vent de colline boisées de fordts
de sapin , et en pleii dans la zone de turbulence .

Par dessus le parché , alors que le beau tempa rdgnait sur la Franoe ,
1'Allemagne se trouvait balayée par wne perturbation venue du Nord-ouest
avec pluie et vent violent . Dans certains cas , le jour des motos en
partioulier , il vallait mieux me pas trouver la pompe et méze rater le
maxi , en restant visible jusqu'd la fim du vol 3 en effet , celui qui
rencontrait le thermique se trouvait perdu de vue em 35 4 40 secondes ...
Le jour des planeurs , dernier jour , la visibilité était excellente 3
nous dtions en fin de perturbatiom , avec un ciel de traine , mais immjm
toujours sous le vent des collines , donc toujours dans les turbulences .

Dono 22 septembre s jour des wakefieldms/
33* conourrents chassés , 10 nations représentées .
' KOPPITZ et MATHERAT commencent par un maxi chacun et Georges confirme p=«
la suite , ne ratant que 2 maxis's au 4dme round 144 et 152 au 6dme rouml
Il réussit unc 7dae place qui est tout simplement exeellente ,Georges a &e 6




un équipier sensationnel , trds calme et volant "sérieusemeni™s$ ce qui ,
lorsqu'on connait Georges est tout de m8ue & noter , réparateur officiel
de 1'équipe , récupérateur lorsque ce fut son tour , il nous a de plus
comblés de plaisir par ses comnaissances linguistiques en Anglais ,
Allemand et surtout Italiem ... ce qui ne fut pas négligeabls .

Albert s'est fait descendre dans les rouleaux au 3éme vol , avec un 95
et 11 se classait 133me avec 1143 ce qui constituait également une irds
bonne performance . Le Hollandais RUYTER réalisait 1256 , ne ratant pas
un seul vol . Compte tenu des conditionms , cels est vraiment un résultat
remarquable .

Le 23 septembre , jour des motos

Le temps est encore plus mauvais que la vehklle j en plus , il fait wn
froid de canard . Nous somres plongés dans l'hiver , et pensons a nos
petits camarades frangais qui se dorent au soleil ...

Le plafond est trés bas , tellement bas que les motos arrivent dans les
barbukes en fin de montée . Le vent est trds fort et par rafales .

La tactique de vol consiste & reperer dans les nuages qui arrivent une
zone un peu plus claire dans laquelle on va pouvolr lédcher le modéle ,
de telle sorte qu'on puisse le voir jusqu'a la fin du vol . De plus il
faut essayer -, dans cette plage , de ne pas lécner dans la descendance .
Le moins qu'on puisse dire , c'est que nous ne sommes pas habitués &
ces conditions de vol , Pourtant , nous prenons assez vite la premidre
place par équipe , et ce , avec une avance assez confortable .

Le Jury Allemand et Autrichimam ( KLINCK , WAHL et KRILL ) pensant gue
les conditions météo ne sont pas égales pour tout le monde , étant donné
que des modéles prenant 1t'ascendance et réalisant sans doute le maxi ,
sont chronométBs perdus de vue & moins de 3 minutes , arrétent le con ~
cours 10 minutes avant la fin du round , et annulent les résultats du
ler round .

Les Chefs d'équipe se réunissent , nous examinons le Code Sportif ,
étudions les réglements , et décidons d'un comrun accord que les
moments ob la visibilité permet de réaliser des vols de 3 minutes ,
vigibles des chronos , sont suffisamrent importants pour que cela
constituem un élément de la tactique de vol , par conséquent , nous
demandons que les 10 minutes manquant dans ce round soient rajoutées ,
et zue le concours se poursuive . Le jury réunit les chronométreurs

et leur dehande d'appliquer le réglement a la lettre en ce qui concerne
les moddles perdus de vue . En particulier , de ne pas apprécier si le
moddle "a du faire le maxi " mais d'arréter le chronomdtrage dés que le
mnoddle est réellement perdu de vue o Il faut préciser que les chronos
avaient tous des jumelles !

" Le concours reprend , la France augmente son avance , et au fil des
rounds , cette avance par équipe va éire grégnotée pour n'étre plus que
2 secondes & la fin du 6dme round . Seul Lueien BRAIRE réussira le maxi
A4 ce round , et les allemands qui nous talonnent réussissent tous les 3
le 180 , nous laissant KO , et A la 4dme place § Allemagne lare ,
2&me la HONGRIE , Jéme 1'Italie et 4dme la FRANCE .

Lucien.  BRAIRE est Béme , il a trads bien terminé ce concours et je suis
persuadé que nous le reverrons tras bientdt en équipe de. FRANCE .

Alain ROUX n'a pas eu la chance avec lui , c'est le moins que l'on
puisse dire . Lui aussi a été victime des rouleaux . Quant & Denis
FERRERO , il a tenu la téte du concours pendant un bon moment , et

1] faisait figure de vainqueur possible , et puis il a eu des ennuis
de démarrage . Guettant le moment fgvorable pour partir , il le loca -
1isait parfaitement , puis le moteur ne démarrait pas ... I1 fallait
attendre le “moment" suivant , et finalement lédcher un peu n'importe
quand lorseque ga démarrait .

Les motomodélistes ont des sysidmesbien a eux , et ne peuvent pas for-
cément metire en route avec le matériel du copain . Il est bien certaim
qu'une préparation wik collective avec un petit stage de préparation ,
doge avec quelques orédits , un terrain et un hébergement poyr deux ou
trois jours , nous aurait permis de constater cette lacune et d'y
remédier . I1 faut absolument que le matériel de démarrage des trois
motos permettent A n'importe qui de partir sur n'importe quelle caisse 1
Ne vous tracassez pas , cela sera irés au point pour les prochains
ohampionnats du Monde .

Thomas KOSTER qui avait réparé son moddle champion du Monde , pulvérisé
a4 ASSAIS , dominait la question , ne ratant le maxi qu'une seule fois ,
et de 6 secondes seulement .

24 septembre i1 Planeurs

" TLes conditions idéales du ler round vont devenir extradmement hasardeuses
du fait du vent tras fort qui e'est levé et qui ne permet plus de

treuiller en tournant avec un crochet déporté , et transforme le meilleur

des thermiques en une descendance dynamiques horrible , du fait des
rouleaux provoqués par les turbulences des collines ... .
Bref , les Frangais réalisent un beau tir groupé , hélas dans le milieu

du tableau t GAUDIN 133me 953 , CHAUSSEBOURG 16ame 916 , DRAPEAU 183 893

11 me faut préciser la raison de ma place dans cette équipe , ce qui

ne manquera pas de faire dire i certains s si j'avais su «..
En effet , je n'étais pas au Champioanat de France 3 MARVILLE , car

j'étais ce jour 1i en Tohécoslovaquae ol je prenais part 4 un concours
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Georges Matherat zieht durch HBaropa
CH Wetthewerbe in Nice, Schwalbach
Turin, Halton. Wie 388n das alles
ist, und wie dumm dass so viele zu
Hause sitwen bleiben !
Leserbriefe, nicht sc viel schrei-
ben und streaten, mehr Rat geben,
Endlich ein BUCH {iber dem Freiflug
aus den USA von Bill HARTILL.
Internationale Parade der A 2 . Bi-
lder aus ASSAIS 78 ( A;LANDEAU )
F, Meisterschaft, Ein Brief ven

S, MARRIOTT«Ber seine Modelle ( 12)
(13) Vol LIBRE.

Die grosse ILLUSION zu glauben dass
in der Klasse Al B ein gesammt Ge-
wicht von 350 g etwas neues brin-
gen koénnte,

Fin eigenwilliger A 2 ven S MARRI-
OTT - Al Fata 2 , Ein rumiéinisches
A 2 Mddell ven Popa Gringu.
HIRLIMANN war in Rum#nien ,sehr
begeistert von Empfang und Ver-
lauf der Wettbewerbe, echter F,
Flug und Manschaftgeist vorhan—
den,

Der SUIBAVOGEL von E NEUMANN,

WAKE von A Landeau, Gewinner von
ASSAIS 78, der F Meisterschaft,
und dem Manschaftswettbewerb fiir
den Flug nach Californien, Ein
anderer Styl als das was sonst
#iblich,

Leserbriefe —zum Teil in Deutsch.
Espada 74 -1/2 von L, léring
Profil FPPLFR 471,

Nachlese von M, WEICHSELFELDER
Maquette 66 das Jahr 1978
Praktische Tips -Stahlfedern
selbst hergestellt von A KOPPITZ
Profil BENEDEX B 6356 b

Furopa Meisterschaft 1978 Ansbach
Herrieden. Schade dass die Unter-
kunften verstreut waren, kein
Kontakt mit anderen Manschaf ten
moglich, In Frankreich muss man
etwas tun, und zwar schnell, um
nicht den Anschluss an die Spitze
zu verlieren, und dies bei unglinst
igen Wetterbedingungen, auch in der
¥riihe und Abends SPXT, ‘
CH in Nice. Nur Frankreich und Ita
lien sind vertreten, :

Die heste Schwerpunktlage. Dieser
Beitrag wird auch ganz in Deutsch
verfasst erscheinen (V.L. 14-15)

Modellbau, Sport? un Hobby ?
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FAL en wake et en Planeur ., Ce concours devait d'ailleurs avoir lieu

une semaine plus t38t , lorsqu'en janvier , j'avais répondu favorablement
4 1'invitation d'un ami Pchique ., Se trouvant déplacé & la méme date que
noyre Championnat , j'ail préféré aller li-bas , et je l'ai pas regeetté.
Bref , notre équipe ne comptait que 2 planeuristes , et c'est sur place
que j'ai fait le 3éme larron ., Je n'ai d'ailleurs été ni plus mauvais ,
ni meilleursm ...

En tout cas , cette expérience , qui a été possible du fait que j'éiais
Chef d'équipe , donc dans l'équipe , ce qui ne posait pas de problime
d'engagement , vis § vis des organisateurs , m'a permis de voir claire-
ment ce que j'avais déjid bien resenti au National de LAPALISSE , et que
jtai confirmé au concours de sélection d'ISSQUDUN , Cela ne fait pas

de mal de prendre un peu de recul , et de voir un peu ce qui se passe 3

En ce qui concerne les planeurs , nous avons en FKANCE de bonnes
nachines et de bona modélistes ( au sens anglais FLYERS ) ctest a dire
des gars qui treuillent bien et léchent au bon moment s exemple s
CHALLINE 5e & PLOVDIV , L.BRAUD Se & ROSKILDE , LELEUX 2 fois de suite
champion de France etc...

Pourtant , si nous avons été les rois du orochet déporté , il faut bien
admettre que ce systéme est dépassé , et que nous sommes assez paresseux
pour avoir attendu jusqu'ad maintenant pour utiliser mieux ...

D'autre part il faut bien admetire aussi que les planeuristes frangais
dont je fais aussi partie , basent leur effort de recherche et
d'entrainement sur la réussite de maxis dans des conditions faciles
afin de réaliser trois 900 dans l'année ou presque , pour obtenir leur
qualification au championnat de France .

pans cette optique , ils choisissent de voler QUAND ¢a POMPE , ce qui
est logique .

Si on leur propose de voler en rounds avec le ler round avant le lever
du soleil ou tard le soir , comme & ISSOUDUN , ou comme au Championnat
d'RUBCPE ou du MONDE , ils refusent catégoriquement , car ils ne veulent
pas faire un déplacement long et souvent couteux pour prendre le

risgue de réaliser des temps minables alors qu'en attendant le miliem
de la journée , il y a plus de chances de faire un temps "QUI COMPTE "

En conséquence , je suggadre qu'en série F.A.I. solt appliqué le mode
de sélection suivant pour les championnats de FRANCE 1@

Chaque licencié ayant réalisé 5 performances supéiieures & 700 pourrait
éire admis & participer au NATICNAL .

De plus , afin de nourrir et rétribuer les chronométreurs a qui on
demandera un effort pour étre i leur poste dés que la visibilité permet
de voler et de terminer plus tard le soir , un DROIT D'ENGAGEMENT
modigue , correspondant & celui que persomne n'hésite A verser pour
un concours FAI , international , donc de 30 F environ , soit versé ,

par concurrent et par série ,

De plus les organisateurs de concours Fédéraux en série FAI , devront fare
état de leurs horaires et imposer des rounds tels que les concurrents
soient obligés de voler trds tdt ( on se ldve 2 3h du matin pour aller

i1 la péche ... J ou tréds tard . Possibilités de concours & cheval sur le
samedi soir e+ le dimanche . Concours sur 7 vols , 10 vols , 14 vols sur
Zjours .

Cela suppose une révision du systéme d'attribution des points SFACT

Cette solution certainement trds contraignante est & mon avis la seule
actuellement , capable de faire progresser le niveau de notre aéromodélisme
de Jol Libre en FRANCE , dans les séries FAI . C'est , en tous cas , un
moyen dont nous aurions tordx de nous priver , pour amener noire éguipe
nationale 2 um -haat degré de préparation , et sur un pied d’égalité
avec les autres équipes , pour des compétitions telles que Ch d'Europe
8t Ch du Monde . -
Je dois ajouter que tout ce qui précdde , a été écrit mot pour mot dans
mon rapport de chef d'équipe , et énnoncé oralement & la séance du
Conseil d'Administration de la FFAM du 29 octobre 1978 . Ce rapport a
€té annexé au proods verbal de cette réunion , et approuvé i la séance
q“ 10 décembre 1978 . Qu'en sortira - t ~il ? Je n'en saim rien , mais
Je voudrais que certains esprits chagrins voient bien que la "Fédé " ,
comme ils disent , ne s'endort pas ...

Pour en revenir' i ces Championnats d'Europe s 11 faut ajouter également
que 1'Autrichien ZACH a tout de méme fait le 1260 et que Herbert SCHMIDT
le suit a4 1204 . Je sais bien que la loi des grands nombres a jous , et
qQue derridre ¢a descend vite , et que Paoclo SOAVE , par exeaple , se trave
derridre nous , @t aweo un peu plus de 800 sur 7 vols ... Mais nous

Savons , tous les 3 pourquoi nous n'avons pas mieux fait , et nous savom

tous les trois qu'un matérisl mieux approprié nous surait permis d'8tre
meilleurs,

Pierre Chaussebourg .

]

Sport sicher, und alle sollten

o8 kundig machen auf allen Fbenem,
Der Nachwuchs; Saalmodelle kénnen
eine gute Anzugskraft sein, beson
ders im Winetr und in der Stadt,

Die Analyse eines zweiten (fast) S
Sieg, Neglais 2 ter hinter BRAUCH
LE in Marigny 78,.Dies mit einem
ganz neuen Modell " Camwrembert
Electrique” -plan und Kommentar
in.\f.L. 140
Bei der Suche nach Nachwuchs, was
machen die Grossen ? Wo ist dieser
Nachwuchs zu finden und wer bekim
mert sich um ihn ? Die Schulen ha.
ben hier eine grosse Aufgabe, undl
zwar schon die Volcksschulen |
Baropameister 76 -78 G, ZACH,
Eine Einf@®hrung in die Klasse F1iD
von M.Bodmer,
Hangflug -Theorie von H GREMMER
Ein A2 von Fr&ulein Beate KAPPE
vierte in Marigny 78, solche Er-
lslcheinungen m8chte man 8fters se
en,
Wie legt man die Latten an den
Rumpf von M PERINRAU,
Der CH Gewinner aus ASSAIS 78
Lattenlaufzeit 106 s .,....!!1
FIn Entenmodell von Dussouchet.
Neues vom Verband .
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5 novembre. Nice, puissamment renforcé par 1'Aéro—Club Vauclusien, nous
accueillait au Terrain du Lue. C'était la premiére édition de la C.H. “Provence -
Céte d'Azur, prolongement de la traditionelle Coupe de la C8te d'Azur, alias Coupe
Pierre-Andreis. Les paras nous priaient gentiment de rester dans un coin du terrain,
mais 1a météo de réve était & fond avec nous 3 vent nul & léger, belle chaleur sous
un eiel bleu, de quoi mettire & l'aise les tacticiens des atmosphdres stables...
que de largués dans des fausses bulles 3 9 vols en=dessous des 100 secondes pour des
copains qui avaient 2 maxhs pas ailleure ! 48 taxis classés, la gentillesse italienne,
et cette ambiance toujours spéciale des concours "gpéciaux~C.H." : on voit des bétes
inédites, les ailes basses de Vallotti par exemple, pleines d'astuces et bien adaptées
aux conditions du jour, les longs déroulements qui devaient tout de méme naviguer
dans les bullettes — des copains apparaissent, ou réapparaissent, qui ne sont guére
intéreesés par la course aux sélections, mais se paient volontiers une rencontre de
ce genre, ramenant famille et amis bien plus facilement & ces occasions qu'en grand
championnat. Que de bonnes choses !

Exousez le décousu de ce compte-rendu tout plein d'omissions 3 1'auteur
naviguait comme il pouvait dans la brume épaisse d'une grippe triomphante. Quelques
gsouvenirs en passant. Le sérieux travail d'un GPB en pleine gréce... joli largué
dans la bulle, et 1'hélice qui coupe net aprés 6secondes, tout le monde est prétri-
fié, jamais vu ga ! Le Dbeau moddle de Zeri : prés de 2 méires d'envergure tout
rectagulaire, d'une efficacité redoutable avec son déroulement de gquelques 100 s,
stable toujours malgré les disgracieux déocrochages de ces grands olseaux dans lé&s
remous. Tout le monde avait sa chance, ce jour-lad, & la condition dfétre trds bien
réaglé., Au fly-off 4 moddles tout différents. Langlet part dés la premidre seoonde
avec un Trumal ou similaire, sans défaut, meis c¢a chute. Les 3 autres restent remon-
tés jusqu'au tout dernier moment. laruelle a un 8 brins rapide, 12 dm2, profil plat
et mafginal & la Jedelsky = ¢a descend vite, il n'y a manifestement rien dessous.
Pierre-Bés est nettement mieux assis avec son HPL 16 dm2, 8 brins également, aile
trapbze et rouge fluo, quand un Obh ! incrédule s'exhale d¥ la foule : il déthermalise !
Pendant ce temps la grande béte 2 7eri se dandine dans sa longue montée, puis gliase
sans ennui dans un plané qui fait ce qu'il peut. Le résultat en chiffres pénalise
langlet... ¢a aurait pu &tre le contraire s 126 - 107 - 93 et B0. Michelin invective
les dieux : il ratait le 360 pour 4 secondes de méche trop courte, lui aussi.
Giudici qui n'y croyait plus (au vol libre sur la Céte) a un sourire immense. Laruel-
le se fait embaucher manu militari par les mousquetaires dauphinois pour la proche
Coupe de Turin.

Un machon de toute beauté réunit tout le monde au mess de la Base mili-
taire - et pas ocher, s'il vous plait ! A la minute des récompenses le bel Anselmo
fait expleser 1'applaudimdire, mais chaque conocurent partira avec sa fiasque de vin
du pays. Challenge n"Jacques~Pouliquen"” aux Vauclusiens pour leurs 3 gars les misux
placés : GPB, Langlet et Lavenent. Et dans nos souvenirs sur le chemin du retour le
sourire de Loly Pouliquen. M.R.00T

REPONDEZ TOMS
ALENOQUETE
YOL AL:BRE




11 M,A.C Nice , rinforzato dal A,C Vauclusien, ci accoglieva al luc,
per la edizione della Ceppa., I paracadutisti ci pregavano gentilmente
di stare in un angolo un po'piccolo del terreno, ma il tempo era meravigli
samente con noi 1 niente vento , un bel caldo sotto un cielo blu,

i strateghi erano felici, Spssso abbiamo fatto una partenza in " falce"
arcendenzet 9 voli ai 100 sec, per gli amici che avvavano gia 2 pieni,
48 modelli cassificati, la gentilezzu italiana, e queat' ambiente
sempre specif ico del concorsi™ CH soltanto™: Ci si vedono bestie
fantastiche, le ale basse di VALLOTTI per esempio, piene d'astuzie
ot bene adattate alle condizione del giorno; le longhe scarice che
dovevano anche comportarsi bene nelle picecole ascendenze.........
amici comparono, che non sono intersssati dalla corsa alle selezione

" ma si pagano volontirer un incontro di questo genere, portando
famiglia et conoscenze piu facimente & quest occasioni che a wun
campionato, Che belle cose!
Scusate il scucite di questa marrativa: 1‘'autore navigava come
poteva nel nebbisne di cattiva imfluensa, Ecco qualche ricordo.
I1 lavore serig d'un G.P,B. in piena graxia: una bella partenza
nell' ascendenza , ¢ l'elica che si ferma dope 6 sec., tutti sono
petrificati , mai visto questo., Il bello modele di ZMRI quasi 2
metri d'apertura, tutta recttangolaria, d'un efficacita spaventosa
cen la sua scarica di quasi I00 sec. ,stabile sempre malgrado i
disgraziesi fremamenti di questi grandi wceslli nelle scosse,
" Tutti avvevano la lore fertune questo giorno ,ma dovevano essere mol
te bene regolati? Al spareggis 4 modelli tutti diversi. LANGLET
parie alla prima seonda, con un "Trumel®, senza diffetto, ma scehde
rapidamenté. Gli altri tre aapettano fimo al ultimo moments,
LARUELLE ha un 8 £ili rapide, 12 dw2, prefilo piano, estremite & la
Jedelski, scende rapidamente perche non c¢'d niente sotto, PIERRE
BES & molto meglio sedute con il suo HTL 16 dm2 , 8 fili anche,
ala trapezio e rosse vivo, quando un “OH!" incredule scappa della
folle : 1'antitermica viene treppo presto! Durante questo tempo
la gramde bestia di ZERI balla nella sua longo montata ypoi scivola
senza noia in un planmata che fa cio che puo .
Il resultate in ciffre svantagia M. LANGLET.,....avrebbe ptuto
essere il centrario 1 126 ~ 107 - 93 80, MICHELIN grida contro
i dei s nen riusciva i1 360 di & secendi di miccia treppo corta.
GIUDICI, che non credeva’ piu al vole libero sulla Costa , ha un
grande serriso, LARURLLE si fa arrolare manu militari dagli amici di
Grenoble per la prossima Coppa di Torino . .

Un magnifice pranze riunisce tutto il wonde al ristorante
della Basa militaria, AL mementc delle ricompense , il bel Anselmo
riceve un applauso spaventoso, ma ogni concorrente se ne andra sua
bottiglia di vino del paese ., Coppa "Jacques POULIQUEN" al A.¥.

Vauclusien per i loro 3 membri meglio piazzati / GPB, LANGLET e
del ritermo rimane

LAVENENT . E nei nestri ricordi sul camino
il sorriase di Lely Pouliquen. , ;

LES COEFFICIENTS VARIABLES

Arrivé 3 ce stade de mon travail de
l'essentiel

Il me fallait maintenant trouver deux co

nifiés, plus précis que les deux 25 actuellement choisis grossiérement

OMNT PARTICIPE A CFE NUNEQO:
A LANDEAU .- P.CHAUSREBOURG -
@.nArHERAT;%.%ouﬂLu€e-S.ALLE@RETT
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était trouvé et correspondait bien aux exigences nécessaires.

efficients plus justes, plus person-
g%

qu'il me fallait mieux cerner pour obtenir une formule adaptable, pour ls.
modeéle propre, de chague modéliste. Vous ai-je dit que j'avais déja mis .
plus de. 50 appereils en équation (je n'ai malheureusement pas d'ordinatear’
et gréace a ma petite calculatrice, les vérifications étaient assexz rapides.
‘ Apres bien des essais, souvent infructueux, et enfin encourageants, je
cernais le probléme. Il se précisa bientdt que 1l'un des coefficients, XA,
était relatif principalement & 1l'aile, et le second, le coefficient XS5, re-

latif aux détails du stabilo.

LES INFLUENCES DE Lt ATLE

Trois facteurs de 1l'aile jouaient sur la position du G.G.
1° La position en heuteur de l'aile (plus une aile est haute par rarport
4 l'axe du fuselage, et plus le centrage correct peut reculer).

2° Le profil de 1l'aile (plus le profil

est creux, plus le C.G. recule).

5° Le type de vol recherché (bon grimpeur ou bon planeur), le tempéramer™
du modéliste & aimer centrer plus ou moins avant ou arriére habitude).

N3
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Et surtout, variation dlie au type de modéle construit (catégorie). Apres de
longs calculs, il fallut me résoudre 4 classer ce facteur en 3 types de ca-
tégories dont j'ai déjd analysé en partie les raisons dens le 2éme chapitre:
nouvelle tendance depuis les années 60.

' Je ne vous conterais pas toutes les raisons qui m'ont fait dtabeord pen-
ser, puis raisonner, puis vérifier par calculs la justesse de ces données:
sachez que je suis trop pointilleux pour lancer une idée en l'aiy, sans l'a-
voir disséquée’a fond. Ce que Je vous livre aujourd'hui, c'est deux années
de réflexions et de calculs faits sur plus de 50 modéles réduits de modélis-
tes sérieux dont les résultats ont été exellents. Aussi je réfute d'avance
la critique d'un petit rigolo qui volerait (bien?...)avec un appareil dont
le centrage serait différent de plus de 6 %; ce n'est peut-&tre pas la for-
mule qui est mauvaise, mais 1l'appareil p&as encore au mieux de sa forme.

En résumé, les plus fortes différences , en WAK et en C.H., viennentv ce
modélistes anciens qui ont gardé, & tort ou a raison, la tendence 8 centrer
plus arriére, et parmi eux, Goublaire, Wantzenriether, Jossien et le plus,
Pierre Serres avec +5,T % d'écart avec le C.H. 1'ALTUS.

Dens le sens contraire, le WAK le plus centré avant (par repport aux
calculs) serait celui de J.Loffler, mais le centrage indiqué sur le plan est
supposé &tre & 60 %; il est probable qu'il doit &tre un peu plus arriére.

Tn dehors de ce cas, les autres WAK ne différent guére de plus de 2,6 %.

En PLANEUR et MONOTYPE, trés faibles écarts, également inférieurs & 2 %.

C'est en catégorie C.H. que les écarts sont plus sensibles, il est vraei
que la formule permet une grande diversion dans le dessin : le Super Trumal
de Georges Matherst, centré & 48 %, alors que la formule donne 53 % (j'aime-
rais connsitre le centrage qu'avait Buisscon sur le sien, 4 la Coupe Dt!Hiver
1978). Le Super Outdoor de Georges, un monstre de 24 dm? & 1'aile, centré a
39 % alors que la formule donne 40,9 % (faible différence pour un engin si
éloigné des normes habituelles). ,

En vérifiant leurs propres modéles, les modélistes connaitront leur

tendance personnelle, et par la suite ajusteront, ou leur modéle,ou leur

coefficiht pour ensuite se mieux connaltre.
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ABREOMORELISHIE s
m‘ na ‘ N h °~ m~h a S?w:z. dans une

o« EOUCATION PERITARENTE Y,

r cause, viser les articles de CLAP

jerniers mots me sembhlent bien et pou s
TroN: ; scris des deux mains & tout ce que

AVIATION: autant dire tout de suite que je sou
tcrit dans Aviation CLAP, ) ) ) . L
= mWoMM ma patr j'irai méme plus loin, j'aurai toujours vouln veir 1'aéromodélis

comme une sectioy de 1'ASSU ou de 1'UFOLEP (USEP): je m'y perds dans touus ees

i 1'aéromodélisme en tant que SPORT

sigles), c'est dire si d'ores et déja jesuis pour

Mais nous en reparlons. ts/ ,
kn effet rapprochons quelques faits

- mzuocna:.smvma avril & la TV : des images de faucons: dressage , vols etc.....e

i f i SPORT, bon!

un commentaire : la fauconnerie est un 5 N

_ toutes les revues d'aéromodélisme du mois 3 reportage catalogue sur le salen
du JOUET de Nuremberg { la,-on y était!) N o .

- uM ne sais.pas tellement ow j'ai lu: les modelistes amérjcains Ewoawdmpnw de
jeur FEDE ou de” la FAL ? chercheraiet & faire admettre leur nwwnwmwwza aux hqo.

- lu il y a quelques temps dans"le Monde" : un nouveau sport admis aux prochains

.

Jeux : le TIR 2 le carabine a air comprimé, mince me suis-je dit: pourquei pas
am=wﬂwoﬂzmwu volontires que le tir (fusil o:.m&mv :momwmwwm de uonamm 4=M~pwww.
un m:nﬂwm:mamna. extréme comme toutes les aanwawwamm olympiques; mals :ﬁM&m Eﬁmmw
depuis le renouveau des jeux que de choses inconnues des Grecs: le awﬁ‘ Mowm Mmmmu
le ski, les régates, cyclisme, etec......0n peut se ¢m3¢bann ( et que 4m=m.mm wnmm_
facilement wmvonaﬁmv pour admettre telle ou ommmm.awmowvw~=m- w:H.MﬂoWo” s mﬂwaﬂ.
In pensant au tir et au prix des fusils de compétition, 11 y auraitl g p .

que pour nous ce serait la RADIO qui serait invitée, on regimberait sans doute dur

a 1'EST, vu les résultats connus ?

I1 serait intéressant pour u volibs
tition de transperter un espece de padometre
au pas réglementaire de 45 em , le :oawwm ¢m km parcourus..
anglaise ( un vélo, mais plusieurs categories alors , merci,

1

\ .. wa.
o:nwmomAm,ﬂrxmuazmam=oanmmu . . . w ;
F Je sais bien qu'on nous dira que sur une piste bien vmncnbmm..mdmc un vent bien

paralléle, il est tentant d'aller & la récupération aveec un engin motorisé; Bmﬂﬂms
ceal :.omm pas coutumier et dans ces cas extrlmes il y a en jeu des dizaines

9 i ri at bien de se.voir
res de travail et de longues seéances d'entrainement qui risque

é ai i n'est pas le cas le plus
transformées en bouts d'allumettes, mais encore une fois ce P

géhéral ,d'autant qu'EULE a la malice Aﬂwmbncmvosﬂnoﬁm vnomoﬁmmwmn...mn Jﬂwl

vers,

ibriste" un jour n.o:anmmbmsmbm ou &m compe
sur soi, et en fin de journee de voir
. mieme avec l'astuce
CHAUSSEBOURG) ce serait

s . w IR 2
Mais revenons a nos moutonss: SPORT ou romvnz L. ) .
Indubitablement SPORT ww on veut &tre pris au mmﬂvaN" wwwow.<m=% mwwmnMMMwwb
éré B isi test —ce que c'es aprés
dans le bon sens du‘mot), Un loisir qu'es )
Mmmwmﬁs c'est le temps dont on peut disposer pour faire quelque chose" ga va du les

P . . |
sivage de la cuisine, a un sport quelconque -en passant par la répatation d'une ma

chine ménagére; il est rare que loisir et .sport nom:n»;mua nc31VWﬁoam=p . <o%o=M.
maintenant le mot & SPORT " pratique méthodique de certaines occupations en vue

un divertissement , ou de la culture physique et jntellectuelle " définition du

j!ai us la main dans mon lieu
Sdition ....1924 !) c'est tout ce que j'al 8o ain a e
Larowsse (& t—et de citer en exemple : équitation, courses a pied, ski, avia-

éjour actuel ! équi 0 )
Mwow umcaoaovwwwmam vees... Tiens! tiens! aviation.....mais au fait, en 1940 pour
‘

les Jeux prévus, le VOL & VOILE y était convié: awmckdwm tm«mw Mwwmﬂbmmmmuwwwwmnm
i it le méme type eng
u. construit pour que tout le monde ww.
Nwmwxbm se détache .....curieusement depuis 38 ans on n'en entend plus parler,

méme le parachutisme est oublié et pourtant ! par comtre la voile le tir....

Apris tout je suis de 1l'avis des modélistes américains : 1'ééromodélisme a sa place
aux JEUX : la construction, la théorie , la pratique , l'entrainement voila des mots
Gqui sont bien communs avec tous les sports, dont le nftre ! .

Mais ne soyons pas trop byzantins: le sport fait bien partie du loisir de notre
époque ; s'il y a une différence c':st plutft entre Sport détente et Sport compé
tition, la toutes les disciplines ont & reésoudre un probléme ou du moins & l'enré-
gistrer; :

Seulement chez-nous , en ce moment tout cela n'est guere admis , disons mBme pas
du tout . Les avions modéels réduits : ce sont des joujoux, s'y intéresser a 1l'fige
d’homme ¢'est faire preuve d’infantilisme attardé ou de seénilité précoece.....

C'est bien ce fqu'on retire comme impression du document publié officiellement par
le SFA (ou SFATA, ou Sfa quelque chose ) on bien les petits avions sont un moyen
d'éducation Auv en vue de la grande aviation : en gros c'est le CLAP, Autrement dit
il faut bien régler le compte de ces deux organismes,

Commengons par 1'0fficiel, il y a quelques années ¢était accueilli a Paris un
persohnage SAVIETIQUE chargé dans son pays des questions aviation jeunesse ; son
homologue frangais lui a présenté NOTRE PROGHAMME: précis , programsé, progressif
bref, trés cartésien; bien entendu des examens des certifs.d'initiation, en certaf
d'aptitude 3 ,un brevet deetc......des programmes disais—je, de 1'école primaire a
1'8ze on on peut ftre animateur? La dedans il y avait une jolnture; # un moment on
lisait & peu prés : & partir de 17 ans le vol & voile, le vol moteur etc.........
aprés il n'était plus question des petits avions, On ne peut pas mieux dire : jusqu'
&4 17 ans , amuse toi, gaspille , passe ton temps 8i tu veux avec les petits aviona
, mais mieux beaucoup mieux avecles examens et les bouquins.du SFA, Mais a 17 ans
,alers 1a tu seras un homme ,U'NH 0 MM E , Donc difficelemeat

onc officiellement 1'aéromodélisme a comme finalité unique la préparation a
la grande avaition. Bt si quelquefois les PETITS avions ¢a interesse toujours ?
et si d'aventure on ne pouvait pas la pratiquer la grande AVIATION : trop cher,
éloignement des terrains, bourses insuffisantes, nombre restreint de places par
exemple? Kt si quelquefois tout cela aboutissait 4 un amalgame d'effotts inutiles
d'espoirs dégus ? ,

Tout se passe comme si on voulait justifier l'aéromodélisme et sa pratique , par
ce qu'on craint justement que °* 1'extérieur" s'étonne que des officiels puissent
s'intéresser i des joujoux encore une fois, .

La France est représentée aux Championnats du Monde , dison & peu prés
réguliérement , mais les conditions des équipiers sont-elles toujours régulieres?

Tout cela donne 1'impression d'&tre toleré sans plus

Bien souvent j'ai lu des enquétes sur le sport ( notamment dans le monde, dans
des revues pédagogiques 1'Ecole Quverte par exemple ) en qufte sur le nombre d'a-
dhérents , de participants , 1'importance des fédérations; je ne crois pas avoir
jamais vu ( sauf une fois peut—Etre et encore!) notre fédé; sans doute 'ses 6 600
licenciés mais aussi 1'ignorance des rédacteurs sur ce qu'est tout simplement
1'aéromodélimme : on ne peut pas leur en vouloir et si jamais ils ont la curiosité
de s'intéresser aux papiers officiels..... (voir ci dessus) par contre la FEIE de
la Pétanque a droit de cité......

Pour les services officiels seule la ltadio en impose , les autres catégories ?
¢a dépend._de l'humeur , des crédits ,......

Mais le sommet du sérieux c'est ce collége technique ou on construit un planeur ;
mais un vrai , chaque année ! Décidcément on n'en sortira pas pas .......

Passons au CLAP,

1A on divisera les choses en deux,

N

I ére partie : ~le CLAP suit & s'y méprendre la doctrine officlelle SFA 3

des petits avions , des bouquins et des examens , ah ! et puis 7

vraie d: vraie grande awviationt stages ,camps aéromautiques etc...
c'est la méme politique . Une reamarque "méchante" on preépare de
tout maintenant : des petits avions bien sfir, mais aussi des
des bateaux , de la radio , du cerf vélant, récemment des fusées
le vol a voile, mais aussi le vol de montagne , mais jamais

- SVITE PAGE-
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) Nous envisageons aussi de crcéer des séries en senor pour faire
concourir les cracs dans une catégorie distincte, afin de ne pas decourager les autres.

Christian MLCNGET a lancé les " maguettes 66 " qui sont des dou-
bles cacahuétes d'extérieur. Deux concours ont eu lieu dans cette catégorie,
. le premier a montré aux modelistes présents qu'elles s'accom-

modaient trés ben du vent,
hmwmmwothHe . le deuxiéme a été un spectacle magnifique toute la journée.

On trouvait, dans la méme ascendance, Zes wakefields, des coupes d'hiver, des planeurs et
des maquettes.

PHILIPEE LEPRAGE

La Féaération va bientdt avoir un réglement " CACAHUETES " qui

4

servira de modle aux différents concours orcanisés, en france. Je pense qu'il est utile René JOSSIEN a fait 9un50 avec son LENINGRADLC ( sans commentaire
de préciser certains paints concernant cette catégorie, car les nombreuses réunions qui La maquette 66 peut étre considérée comme 1'évolution des cacahuétes vers une formule de
ont eu lieu sur ce mcquJimwbﬂ permis de constater que chacun a son idée sur la question vol libre d'extérieur, gardant ce cdté réaliste cher aux spectateurs et & beaucoup de

et, il suffisait que je sorte de ma poche le projet de réglement pour qu'aussitét commence modélistes.
une symphonie de :

- " ce n'est pas juste !

- " ce sont toujours les meilleurs qui gagnent !

- " Y'a qu'd donner un prix & chaque concurrent !

- " €a serait bien si c'était plus grand !

- " i1 faudrait une salle sans plafond !

- " on devrait les faire voler dehors !

- "c'est de lac... ~¢canesertdrien! " etc, etc........

11 est & souhaiter que cette formule aura du succés et, j'en pro-
fite, pour signaler que dorénavant tous les concours du P.A.M. de vol libre auront & leur
programme les motomodéles 1/2 A et les maquettes 66. Deux challenges seront d'ailleurs mis
en compétition sur les résultats annuels.

11 est certain que les quelques idées développées ici pour aider
3 faire connaitre le vol libre ne sont pas des solutions miracles et que, bien des cri-
tiques, peuvent &tre formulées mais, personnellement, je suis persuadé que pour faire
avancer notre machine du vol libre il est préférable de la pousser que de lui mettre des
i J'ai décidé d'organiser un concours de cacahuétes afin de faire battons dans les roues et j'espére que la tribune ouverte par 1‘'ami SCHANDEL ( voila le
connaitre le vol libre et de débusquer les modélistes indépendants. plus bel exemple d'action positive pour le vol libre ) recueillera beaucoup d'idées cons-
’ tructives.

Voyez - VoUS, DANS LA VIENLNY L PAS DE SOLUTIONS .

te choix de cette formule a été dicté par les raisons suivantes : "

- appareils de petites dimensions que 1'on peut construire n'importe ot, .

- reproduction d'un avion réel, agréable & regarder : méme pour les non initiés, ILYA DES FORCES EN /TARCHE. :\h FAUT LES CREER 2 1

- possibilité de les faire voler en salle, donc possibilité d"organiser des concours en vi Er LES SOLUTIONS SUIVENT ’ 1 o

le, ' A.S*EXUPERY 1
VoL PE NUIT

Le succés des premiers concours est incontestable. De nombreux
modélistes inconnus se sont inscrits au " P.A.M. ", de vieux modélistes trés connus " ont
remis ¢a ", de nombreux clubs se sent créés et des concours sont organisés un peu partout
en France. )

Je crois qu'il est bon d’insister sur les possibilités de recru-
tement,pour le vol libre, qu'est la fornule cacahuétes indoor, surtout si le club organi-
sateur posséde un local et si ses membres se réunissent, réguliérerent, au méme endroit.
Nous montrons & comicile qu'un modéle n'a pas bescin de radio, ni méme d'un moteur pour
voler. Nous pouvons organiser dans le méme local des vols et une présentation statique de

modéles de vol libre et distribuer des prospectus invitant les intéressés & prendre con-
tact avec les Clubs.

v Nous pouvons annoncer cette manifestation longtemps a 1'avance
( de préférence pendant la période d'inactivité du vol Tibre ) en étant sir de ne pas
avoir de-problémes avec la météo.

Les autorisations d'utiliser les gymnases ne sont généralement .
pas difficiles d@ obtenir car il est facile de démontrer le peu de danger causé par les
cacahuétes. Si les cacahuétes rencontrent spontanément un grand succés, celui-ci n'est
cependant pas durable car, faire voler une maquette de 33 cms d'envergure n'est pas aussi
facile qu'on pourrait le penser et beaucoup de débutants qui ont construit un modéle en
sont Guéris.
René JOSSIEN ( revenu au rodéle grdce aux cacshuetes) a lancé
1'idée d'une formule plus simple qui peut servir de tremplin : ( SAINTE FORMULE ) celle-
ci a rencontré un certain succes.
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LES DEBUTS
"GEVOGTRE"

Construisons un micromodeéle!

maolurice

Dieter Siebemann a décrit en détail la construction d’un micromodéle de clagse

Internationale (catégorie F-1-D) dans 3 articles parus dans les numéros 12 f1975,

4 ot 2 o(e_ 1976 de I'«Adro-Revue». Au cours d’une discussion avec des

modélistes de plusieurs groupes romands, nous avons pensé qu'll serait plus ScHWE 7=
judicieux, avant de traduire ces articles en frangais, de décrire la construction SUVISsE

d’un modéle de débutant simple et robuste. Un tel engin peut étre construit a

l'aide de balsa usuel, ne requiert pas d’outillage sophistiqué et est recouvert de

papier mince. Un modéliste moyen peut réaliser cet avion en environ une

dizaine d’heures et procéder aux premiers essais en vol dans sa chambre a

manger, avant d’affronter le public dans une salle de dlmensions plus vastes.

(AéroRevue n° 7/1 978)

Caractéristiques du modéle | —

Jusqu'a I'année précédente, il était :

difficile de choisir les dimensions d'un 50 50 50 50 $ . 55 30

modéle de débutant, étant donnée la

multitude de formules de compétitions 110

existantes (Pennyplane, Easy B etc).

Heureusement la CIAM (Commission

Internationale d'Aéromodétisme) a enfin

mis de |'ordre dans ce domaine en

décrétant — provisoirement — les régles

d'une classe de micromodéles de débu-

tants, soit:

- envergure maximum: 460 mm

voilure monoplane

poids maximum de I|'élastique: 1,5g ~ B

poids minimum de la cellule: 3 g .,

recouvrement de microfilm non auto- . ;-91_

risé 350

- «pilotage» interdit (c'est & dire pas
d'interventions au cours du vol au 50
moyen d’une perche ou d’'un ballon)

- vol de moins de 60 s considéré
comme faux-départ

140

Fig. 1
Micromodéle
«Levogyre»

100

Lors du premier concours national F1D
en Suisse, I'an passé, des membres du . /\1 .
GMR de Furthal ont engagé quelques W , Fig. 1a
micromodéles recouverts de papier, [ l
probablement des Easy B. Ces avions : 4
volaient trés rapidement, certains grim- 560 R
paient comme des motomodeéles pour , o

aller percuter la coupole en verre du

Lichthof, & 25 m de haut, mais ne réali- 300 260 JL w .
saient pas de vols de longue durée. Un T T e
micromodéle bien réglé vole au con-

t(aire trés lentement, donnant I'impres-
sion d’atre & la limite du décrochage. La

I

montée trés lente, est suivie d’une pé- Die Fliigelprojektion stellt
i y Micromodale «Lévogyre». La projection de I'aide Saalmodell «Lévogyre». Die Fligelproj

Node de «plafonnement» (ce terme est reg:résente les‘extré?nxtés rabxgttues La projection die noch nicht nach oben aufgekmcktert\ Fligel-
pris ici dans sons sens littéral: le micro- frontale montre le modéle vu de Farriére. enden dar. Modell von hinten betrachte




Fig. 2

modale heurte vraiment le plafond de la

~salle, si celui-ci n'est pas assez haut)

puis d’une descente ralentie par le
‘tésidu d'énergie encore fournie par le
“:moteur. Le moteur ne se déroule d'ail-
leurs que d’environ 90% pendant le vol.
Un réglage optimum requiert une adap-
tation de la section du moteur a I'hélice.
Les meilleurs fhodéles sont équipés
d’hélice assez grandes tournant lente-
ment (environ a 50 tours par minute
pendant le vol & vitesse de «croisiére»
pour des modéles de performance).
Le modéle de débutant décrit ici est
beaucoup plus chargé qu’un modele
recouvert de microfilm. Son vol ressem-
ble cependant beaucoup a celui d'un
modele de compétition. Le modele a été
.optimalisé en ce sens que ses propor-
* tions correspondent approximativement
& celles du modéle Archéoptéryx (voir
«Aéro-Revue» 11/1976). Les surfaces
sont relativement grandes et la lon-
gueur du fuselage est de 30% supé-
rieure & I'envergure. La charge alaire du
modeéle (supposé construit exactement
selon les limites de la formule) est d'en-
viron 0,5 g/dm?2 (0,14 g/dm? pour I'Ar-
chéoptéryx). D’autre part la formule
impose un rapport «poids/puissance»
élevé au modéle de débutant: 3 (4,5 ¢
de poids total pour 1,5 g de moteur),
alors que ce rapport est de I'ordre de
1,9 pour les modéles de performance.
On peut estimer la performance d'un
modéle de débutant a environ 10 minu-
tes (j'espere que les lecteurs de I'«Aéro
Revue» feront mieux!); des modéies de
compétition ont déja atteint 42 minutes!
Le poids minimum de la cellule (3 g)
permet une construction robuste.
Comme des économies de poids dra-
conniennes ne sont pas indispensables,
il est possible d'utiliser du balsa ordi-
naire, sans devoir avoir recours au bois
Micro X sélectionné spécialement, que
I'on doit faire venir des Etats-Unis. Le
prototype du modeéle présenté ici a été
réalisé entiérement au moyen de maté-
riaux ordinaires disponibles dans I'ar-
moire de chaque modéliste. Seul le
papier de condensateur utilisé pour le
recouvrement est un produit Micro X.
Un autre papier mince aurait également
fait I’affaire.

M4

Outillage et matériaux nécessaires
Un couteau pour le balsa, a lame a fil
droit aussi bien affilée que possible.
Une lame de rasoir. Une planche de
pavatex de 500X 200. Quelques épin-
gles. Les collages peuvent s’effectuer
au moyen de colle cyanacrylique instan-
tanée ou de vernis de tension pas trop
dilué injecté au moyen d’une seringue
hypodermique de 1 ml en plastique.
Une boite de conserve vide de 100 mm
de diamétre.

Les matériaux: du balsa de 0,5—-0,8—1 0—

1,5 tendre a moyen, du balsa dur de
2-2,5 ou 3 mm, de la corde a piano de
0,5 mm de diametre, du dural de

0,5 mm, une petite perle, du papier et
de I'élastique (moteur), sans oublier le
lubrifiant qui peut étre de I'huile de
ricin.

Fuselage

Le fuselage d'un modéle a moteur
caoutchouc moderne, qu'il s'agisse
d'un Wakefield, d'un Coupe d’Hiver ou
d'un micromodéle, se compose de deux
éléments remplissant des fonctions trés
différentes. La partie antérieure, trés
robuste, doit résister & la traction et 4 la
torsion de I'échevau de caoutchouc. La
partie postérieure, qui supporte I'em-
pennage, est beaucoup moins sollicitée
et doit étre trés légére, pour que le
moment d’'inertie du fuselage soit peu
important.

La maniére la plus simple de réaliser un
fuselage consiste a utiliser des longe-
rons de balsa dont la section et la du-
reté sont choisis en fonction des sollici-
tations. Ainsi un longeron de 6 X3 dur
peut constituer la partie antérieure du
fuselage, un longeron tendre de 5x3
poncé a 2,5x2,5 & I'étambot sert de
porte-empennage.

Une poutre ne représente cependant
pas une solution logique & un probléme
de résistance de matériaux, surtout pas
en aéronautique. Un profit en | ou un
caisson présentent une résistance a la
flexion suffisante pour un poids trés
bas. J'ai essayé un profil en | formé
d'éléments trés minces. Il présentait le
désavantage, méme recouvert de papier
vernis, de ne pas résister a la torsion
exercée par le moteur. Quand le moteur
était remonté a fond, kempennage se
plagait paralldélement a {'aile (voir le
pian: I'empennage est incliné par rap-

—  —

aile

Courbes des profils d'aile et d’'empennage.

44— <——empennage

Flagel- und Leitwerkprofil-Grundrisse.

port a I'aile, pour permettre un virage

assez serré) et le modele avait tendance

a voler suivant une trajectoire rectiligne.

Le fuselage le plus fonctionnel est

constitué par I'assemblage d'un tube, le

porte-moteur et d'un cdne, le porte-
empennage. Ces éiéments sont fabri-
qués tras facilement au moyen des
formes suivantes:

a) Un tube alu de 7 mm de diamétre et
460 mm le iongueur, si possible de
2 mm d'épaisseur (le méme tube est
utilisé pour le fuselage des modaéles
de compétition).

b) Un céne alu ou mieux dural d’ envi-
ron 350 mm de longueur. Diametres
aux extrémités respectivement 7 et
2mm.

Ce cylindre et ce cdne peuvent étre

également réalisés en bois dur, en fer,

en laiton, plastique etc.

Enfin, mais ce n'est pas indispensable,

un tube d'alu de 10/8 mm (longueur

300400 mm) fournit une aide apprécia-

ble lors du collage du cylindre, en per-

mettant 'obtention d'un tube de baisa
absolument droit.

Le cylindre porte-moteur est fait de

baisa de 0,8 mm, le céne de 0,5 mm. Si

I'on ne dispose pas de bois aussi mince,

on peut s'en procurer en pongant au

papier émeri trés fin (500 ou 600) des
planchettes un peu plus épaisses.

Le prochain article décrira les différen-

tes phases de la construction ainsi que

le montage et la préparation au vol de
ce modéle (a suivre). Maurice Bodmer

I\
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DETAILS |
SUR PLANEURS
AGUIDAGE

MAGNETIQUE

g
o -4 &REMNER, ~ |

A lapalisse 1978, on n'a pas eu de chance.

La petite démonstration de vol magnitique
prévue le jeudi soir avant le championnat s'est diroulde dans
les conditions les plus défavorables gqu'on puisse imaginer :
un vent paralléle & la pente,.. donc pas d'ascendance | On n'a pu réaliser que ce
qu'il fallait faire dans ces cas-la : trouver en quelques essais le cap le ...
moins mauvais... pour éviter les maisons en contre-bas, et essayer d'allonger au
maximum le plané, On a pu constater que le vent n'est pas toujours dans la méme
direction au ras du sol et 4 quelques métres de la pente... d'ol la ndcessité de
quelques vols d'essai avant les vols de compétition., Cn apu voir aussi 1'intérét
d'une fixation spéciale des voilures, éjectables facilement lors d'un attrerris—
sage dans les arbres. Heureusement une séance de PGA normale apporte d'autres
joies. Hans G REM M E R nous initie ici & ce qu'est une cellule de planeur
magnétique et &4 la fagon de s'en servir. Le présent article a &té compl été par
la correspondance personnelle de CGremmer avec le traducteur, ainsi que par quelques
indications d'ambiance (repérables par un texte en retrait). 15 MR 007
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volet et le plan fixe., Cette fente doit &tre la plus faible possible., Dans la

grﬁnde aviation on cherche & recouvrir les fentes de vol
tré des pertes de 30 % pour les fentes mal fermées,
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Trop souvent on utilise un volet mobile trop large. Une profondeur

Le bord de fuite du volet doit 6tre en pointe. Nous avons

volets ol le B.,F, va en s!
Nous avons essay

Des d
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tre volet et plan f
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e

réuss
donnée que par ... les gouttes de pluie ou de rosée, qui risquent de freiner,

d'épaisseur constante ou d'autres term

de 12 mm s'est T

essais de profils. la plaque plane ne s'en sortait pas mal du tout. Elle a 1!
avantage d'8tre pratiquement insensible aux variations du nombre de Reynolds. De
plus on peut la construire avec beaucoup d'exactitude -~ il suffit d'une planche
de balsa 30/10, légerement arondie au bord d'attaque. Pour des profils épais,il
est difficile de former les 2 faces absolument symétriques. Ne pas oublier Que
1'épaisseur augmente aussi la trainde.

Nous avons une fois ajouté & une plaque plane 2 épaisseurs profilédes
symétriques de rohacell, Spaisceur totale 20 % (pour l'ensemble planfixe + volet).
Pour un volet braqué & 25° l'efficacité s'est trouvée nettement inférieure 2
celle de la plaque d'origine.

Retenons la legon : si 1'on veut & tout prix utiliser un profil bi-
convexe symétrique, garder alors une épaisseur faible, 10 ¢ maximum pour le pro-
fil complet incluant le volet. De plus le brord d'attaque doit 8tre aplati,
écrasé, et ceci pour la raison suivante :

Pour un B.A. aplati, le point de séparation du flux 4'air se déplace
nettement plus que pour un B.A. fin. Lorsque le volet se braque, le point de
séparation saute carrément vers l'angle du nez, le flux parcourra un plue grand
chemin 3 l'extrados qu'a 1l'intrados du profil ainsi formé. Cela augmentera un peu
1'efficacité de la dérive. Ceci vaut naturellement aussi pour la plague plane.

On préférera donc un nez aplati & un nez rond.

Souvent méme on laissera le B.A. directement A& angles vifs. Dans oe
cag choisir une faible lrgeur du B.A., pour ne pas trop augmenter la trainée.

La turbulence sur le plan fixe est de grande importance. Une plaque
plane & B.A. aplati possdde de soi une turbulence automatique, méme avec le volet
calé & zéro, quand le point de séparation du flux ne s'est pas déplacé encore.
Ceci provient de la forte accélération du flux sutour de 1'angle du neg, comme
signalé par SCHMITZ. C'est pour cela aussi qu'on metira un nez aplati suy un
biconvexe symétrique, ce qui aura ainsi un doubdle effet : turbulence artificielle B
et plus * grand déplacement du point de séparation. Un bon dispositif serait aussi g
un turbulateur "3.D" de chaque c6té du nez : le passage en régimeturbulent est
meilleur qu'avec tout autre turbulateur. En raison du faible Re de la dérive, des
essais de turbulateurs sont toujours souhaitables.

:

,

ingéni-

3.1
eur suisse Max MOOR avait entrepris des

2ja,

-

Il y a quelques anndes d

Comment profiler le BEC DE COMPENSATION ? Souvent on le
fagonne plus
épais que le volet, mais pour de simplesraisons de solidité., Qund le modile au
sol est retournsé sur le dos par le vent... le bec riggue fort d'étre arraché, On
fait dono traverser entidrement le bec par l'axe CAP 20/10, et on renforce des 2
¢c6tés, par exemple en CTP HO\HO. I1 semble qu'on n'ait pas fait d'essais systé-
matiques sur le profil du bec. De toute fagon 1l'écoulement est fortement influen-
cé par les tourbillons marginaux, on ne s&t pas irop ce qui se passe, Sur les
moddles trés lents & guidage arridre, il est parfois intéressant de placer une
espéce de turbulateur devant le bec, une lame alu de 3 mm de large : cela évite—
rait une compensation trop importante dans les prises de vitesse.

En ce qui concerne la surface du bec de compensation, on trouve aciu-
ellement un allongement plus important que jadis. L'effet de la sur-
face en avant de l'axe n'est pas le méme pour des vitesses de vol
différentes, il en faut moins par grand vent. Certains modélistes s'en gg
tirent trds bien sans bec. D'autres n'équilibrent pas le volet (plomb R

4 l'avant du bec). Ces détails font partie du réglage en vol, et va-

rient d'un modéle & l'autre. SPIES a pu constater qu'un de ses modd—

les "Propi" a un vol plus calme lorsque l'on enldve complétement le

bec.

Etle BRAQUAGE MAXIMUM du volet ? Max MOOR avait

fait ses mesures de dérive

en bloquant carrément le volet & 25°. Mais en vol les efforts aérodynamiques

sont si importants que l'aimant n'arrive jamais & forcer le volet 4 cet angle.

On peut en faire la preuve tirés simplement en langant le mod2le en plaine & 90° 6
. du cap fixé : le taxi prend sa viiesse de plané, et le volet réduit son éoart... 1
- SCHUBERT :S..mem.u.mo de braquage maxi. 7

SALZER, second du championnat d'Burope 77, est un des rares spécia—

PLAN FIXE.
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VibeE POLWLLLDE & 482 Labillle ULl WWellS .. I51 Ul batli0is = SULLOULBICHL LICDIS LAl y 4di0400°
ge tantdt A& droite, tantSt 3 gauche. Si des moddles A double diddre se balancent
nettement plus gu'avec un didédre simple, nous en avons sans doute 1d l'expliostion.
Donc ne pas choisir de cassure brutale, et peut-8tre préférer un diddre A& qQuatre
pans trds "ouvert", ’ s

PIEDRE La répartition des surfaces latérales mérite une attention particulidre.
~ - s TRoP On réduira la dérive arridre jusqu'a ce que le modéle fasse presque du roulis hol-
Isﬂn,..:;r EN TRAPEzE (e&eRk . nhmunx. " landais. Mais ici encore ne pas exagérer, et &viter de ioute manidre un vol instable

MBi¢LEUR GUIPAGE. = ~ en S successifs. Ici encore, l'efficacité du guidage y perdrait.
IJAUIVU 3. Pour une bonne stabilité longitudinale on & réduit progressivement
- , ~> le B.L, avant. On peut ainsi construire tout l'arritre plus léger et réduire les
PiepREsS CcortPoses : inerties. Le stabilc est toujours un peu plus grand qu'en Nordique, ce qui améliore
MEiLLELR GuiDAGE . la stabilité de vol, mais aussi la sécurité au déthermalisage, point important.

| : Des empennages en T, ou encore papillon, ne sont pas trés intéressants.
1 . Les premiers aménent du poids supplémentaire, les seconds le risque de vrillage
qui nuira au vol rectiligne.

Comme profil de stabilo, on aime bien la plague creuse, avec cambrure

C , légdrement reculée, Certains modélistes mettent méme une 417a & 1l'envers, cambrure
EMPEWNAGE EN TE maxi au tiers arridre... ils y trouvent une nette capacité & éviter les pertes de
ﬁ..mbnm $iMPLE : DUR A REMUER B vitesse, mais on peut redouter une trainée plus forte. la solution prudente est plu-
AVEC AiLE RECTAVGULALRE. t6t un simple arc de cercle, fliche maxi donc & 50 %.

] Des stabilos vrillés diminuent la stabilits longitudinale. S'il faut
utiliser deux largeurs de balsa, qu'on les coclle & mo& du profil. Entoiler des deux
c6tés en papier, sans enduit tendeur, et vernig & 1'époxy. Une rigidité particulidre

BRAS DE LeViER
GQUIDAGE

!
"l ] EMNPENNAGE PAPILLoN est obtenue par un entoilage en tissu de verre trés léger : 1a courbure est donnée
\h__. i par long séchage sur forme, le tissu est collé 2 1l'enduit bouche-pores, fibres & 45°.
Le profil d'aile doit &tre choisi pour un comportement trés doux en dé-
FUSELAGE . crochage. Soigner la turbulence d'extrados, par exemple avec un 3.D bien adapté.
= H:_-n;uh.olm Des profils peu cambrés décrochent déja & des attaques relativement
5 e MAGIMALE S, faibles, Plus exactement la marge entre attaque de vol normale et point
de décrochage est trop faible : le modéle résiste mal aux turbulences.

e 480 eeeentp
: 1400 g I1 n'est pas encore établi clairement si l'on ré¢gle mieux la stabilité

en variant le C.G. (par glissem¥nt de l'aile sur le fuselage) ou en variant le Vé
N ) longitudinal avec C.G. fixe. Certains modélistes placent invariablement leur C.Q.

PROFIL AILE POUR VOL LENT & 50 %, d'autres le rectlent jusqu'd froler l'instabilité. Cette dernidre méthode
I améliore évidemment la performance en atmosphére laminaire... mais l'air est presque

» B . 4.ﬂwn~ toujours secoué de tmrbulences. La définition du C.G, est affaire d'essais en vol,

CREVSK la théorie du "point neutre™ n'a pas pu beaucoup servir en vol de pente. Mais une

chose reste claire : il ne faut pas trop régler "pointu", car le mod2le une fois
dérangé ne sortira plus des pertes de vitesse. C'est{ un inconvénient du vol rectili-

- &
EMPS.
TYPE STANDARD TouvT T gne par rapport au vol spiralé, ol le virage aide puissamment A calmer les pertes.

»— B.F. PLus PLAT

4., L'exigence de grands écarts de vitesse de plané n'est résolue en
réalité que par le systéme & deux modéles : un modele pour vent faible et un second
pour vent fort. Le modeéle de grand vent conviendra souvent pour vent. moyen, couvri-
“TouT TEMPS ET RAPIDE. ra donc la plage principale d'utilisation.

s——— B.F. PLAT Pour des modéles de faible vitesse on peut utiliser des profils bien

" - (1]
TYPE EPPLER \N.vth XE 1e0.000 cambrés & l'arridre, congus pour une grande portance. Par contre les modéles rapides
ReLEVE &T PLous b néceasitent un profil A& extrados trés aplati vers l'arriére. Un tel profil ne donne-
nez € € : ) ra pas de Cz trés importanss, mais volera dans le vent fort sans perdre trop de sa

performance propre, surtout si 1'intrados n'est pas trop creusé & l'avant (les pro—
) fils "standards" de JEDELSKY répondent & cette définition). L'écart des vitesses 8

PROF(L STABILO : possibles semble partivulitrement intéressant chez ces profils standards, s'ils

\! . / " PLAQUE CREVSE &N ont la flache d'extrados vers les 25 — 30 % et une fin de profil aplatie (un 3,0 W
TT T T - - - .. ARC D& CERCLE. reste alors nécessaire). 7

) Des profils EPPLER 2 intrados plat comme le E 387 sont trds bien conus

pour vent fort. On remarquera ici aussi la fin plate de 1l'extrados.
A ’
T e - — - - M AVec cAMBRVRE TRES En général la plage utile d'un profil donné n'est pas trés grande t en
REcuier, réduisant 1'atiaque (par C.G. avancé et/ou vé diminué) on tombe vite dans un plané

BUITE PACE .
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LES FINALITES
 SONT-ELLES TOUJOURS LES MEMES ?
METTONS-NOUS A JOUR

Nous savons, du moins les gens de mon &ge et de ma
génération, que pendant la triste période 194045 ici en
Alsace, I'Aéromodélisme était matiére obligatoire a l'école
primaire, pour les gargons, et que les instituteurs faisaient
de fréquents stages d'aéromodélisme, eux aussi obligatoires |

. La «Wehrmachty participait activement & |’organisation des

concours, structures et logistique, et en motos, aidait & la
récupération, sur une grande échelle |

Pourquoi cela ? A quelle fin ?

Donner une initiation aéronautique de base, suivie du
VOL 3 VOILE, pour les meilleurs, et enfin faire de ceux-a
des pilotes de GUERRE !

" L'apras-guerre connut une initiation toujours aéronau-
_tique, mais plus & I'école, cette fois-ci & des fins de carriéres
aéronautiques, & des sports techniques (vol & voile}, mais
déja apparaissent des critéres de sélection : des moyens
intellectuels et matériels (entendez par 12 argent).

Il est cependant vrai que certains, grice a leurs capacités
intellectuelles, & leur persévérance et aux bourses, ont pu
franchir toutes les étapes décisives jusqu‘d I'obtention d'un
brevet de pilote, mais encore ont-ils pu continuer, et
combien sont-ils aujourd’hui encore sur la «masse» des
«clapistes» qui ont passé entre nos mains ? Y-a-t-il des sta-
tistiques a ce sujet ? ‘

Or le C.L.A.P., la Ligue Frangaise de |’'Enseignement et
de I’Education Permanente se proposent de mettre L'AVIA-
TION AU SERVICE DE LA CULTURE POPULAIRE.

La conjoncture actuelle dans I'économie —entendez
crise dans I'aéronautique— : j’en connais qui sont ingénieurs
en adronautique et CHOMEURS, I'augmentation des carbu-
rants (1680 & 350 F I'heure de vol dans les aéro-clubs, 30 &
100 F sur planeur + remorquage) ne paraissent pas favoriser
I'accession A l'aviation, des jeunes que nous avons dans nos
sections CLAP |

1| serait alors peut-6tre bon de voir ce que signifie encore
actuellement «mettre 'aviation au service de la culture po-
pulaire I».

Personnellement, je pense qu‘au niveau de nos sections
CLAP les finalités PASSEES: ne peuvent plus étre celles
d’AUJOURD’HUI. I faut les situer sur un niveau socio-
culturel 3 dominante LOISIRS pour jeunes. Sans vouloir
omettre l'argumentation d’un Président d'Aéro-Club, «vous
avez beaucoup de mérite de vous occuper de jeunes, béné-
volement, mercredi et samedi, car ceux-l3d au moins ne
tratneront plus dans la rue pour me cambrioler ou me casser
ma voiturey, il n’en est pas moins vrai que nous sommes 1a
loin d‘initier ou de former des jeunes a des carriéres aéro-
nautiques.

Quelle est alors la FINALITE actuelle ?
A mon avis —nous serions bien heureux d‘en connaitre
d‘autres— il ne s'agit plus d’ouvrir des portes & des carriéres

avi ation
c. l.a.p.q9

aéronautiques, si cela se produit encore de temps en temps,
tant mieux, mais de mettre a la portée de beaucoup de
jeunes un loisir, qui est plus que cela, puisqu'il est éducatif
et sportif. C’est la raison pour laquelle je I'ai qualifié dans
un précédent article de loisir SAIN. Par loisir sairy, j'entends
que tous les critéres sociaux soient en mesure de'disparaitre
pour créer une sorte d‘égalité de chances et une «émujation»
technique et sportive, dans un esprit communautaire
dépourvu de tout égoisme. Ce qui ne veut pas dire que la
compétition doit étre exclue, bien au contraire, car bien
comprise, elle est MOTEUR DU PROGRES. Cet esprit on
le trouve chez les gens du vol libre, il est moins commun en
R.C.

Et 13, ne faudrait-il bas faire appel &8 TOUS ceux qui
poursuivent le méme but ! A tous ceux qui ceuvrent sur la
méme matiére |

A la lecture des résultats des rencontres CLAP natio-
nales et des CH de France FFAM, on peut s'étonner que
trés peu de noms se retrouvent au PRESENT et-au PASSE
sur les deux. Qus signifie cela ? C'est trés simple, il y a un
ABIME PROFOND entre le CLAP et la FFAM. D’ou vient
cette interruption profonde et brutale & partir d’un certain
&ge entre les deux organismes ? I serait beaucoup plus
logique dans un esprit de coopération définie, ce qui est
d‘ailleurs le cas au niveau du Conseil d’Administration de la
FFAM, que 'action du CLAP et de la FFAM «s'interpéne-
tre et se continue». Si dans le passé on pouvait concevoir
des finalités différentes et divergentes, il me semble que
dans les CONDITIONS actuelles, les finalités étant les
mémes, les chemins ne devraient plus différer mais au moins

étre paralléles sinon identiques.

L'expérience montre d‘ailleurs que les CLAPISTES
n‘ont absolument rien & craindre lors des confrontations au
niveau des CH de France de la FFAM. En allant plus loin,
on peut penser que le National CLAP est une rencontre au
sommet d'équipes de jeunes, alors que les CH. de France
FFAM sont une rencontre au sommet d‘individus (il y a des
exceptions, voir les jeunes de MANDRES qui ont remporté
les trois premiéres places en CH.).

Je suis persuadé que la poussée du CLAP dans les
milieux plus ou moins clos de la FFAM, serait d'un profit
capital aux deux. Surtout au niveau du recrutement et de
Vinfrastructure et du sang nouveau pour la FFAM, au
niveau technique, de |'expérience et de la connaissance
d’'une ambiance humaine, pour le CLAP. Combien de
sections CLAP restent au niveau du travail manuel sans
jamais VOLER ?

L'ouverture vers des concours régionaux, des CH. de
France, des CH. du monde est une expérience d’une riches-

- se inestimable tant sur le plan modéliste que sur le plan

humain.

Je suis sOr aussi, pour donner dans des idées construc-
tives, que si nous faisions appel, au niveau de la formation
et des stages (colonies de vacances consacrées au modélisme)
etc... nous trouverions, méme bénévolement, quelques
grands noms du modélisme pour initier les jeunes au VOL

LIBRE.
A SCHANDEL (C.L.A.P. 67)

N.D.L.R. : Cette opinion n‘engage bien entendu que son auteur.
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elices

D'abord, pourquoi les hélices @
pules repHables ? Pour une raison
bien simple : ce que nous cherchons
& obtenir avec nos moddles, ce sont
les performances, donc logiquement
I'élimination de tout ce qui pro-
voque des trainées parasites nous
sera bénéfique.

Les pales d’une hélice qui tourne
en roue libre sont a l'origine d’une
résistance a l'avancement importante
qui crée une vitesse verticale de
descente. accrue.

Dol Pidée d’effacer les pales dans

‘le sens de l'avancement, dés qu’elles

ont rempli leur fonction.
C'est ainsi que sont néeg les HE-

‘LICES A PALES REPLIABLES.

Une des principales difficultés
pour réaliser une hélice a pales re-
pliables est la recherche de l’empla-
cement idéal de l'axe de repliement
des (ou de la) pales, pour que cel-
les-ci se replient bien a plat sur le

_fuselage.

_Beaucoup de modélistes procédent

" par titonnements, avant de coller le

tube charniére de ces pales. Mais
avouez que ce n'est pas un méthode

‘trés efficace. Car vous vous aper-

cevez trés vite, en procédant de cette

;. fagon, que.dés que vous arrivez &
- obtenir le repliement des pales &

plat, le pas de I'hélice n’est plus ce

. -qu'il devrait étre et vice-versa,

. temps tourmenté,

J'avoue que ce probléme m’'a long-
mais i1 ne me
cause plus d’ennuis. Ce n’est. qu'une
guestion de dessin.

11 existe plusieurs dispositifs effi-
caces, plus ou moins difficiles a
réaliser. Je ne vous parlerai que
de ceux qui ont fait leurs preuves.
Car en la matiére, théoriquement,
il est relativement aisé d'inventer
des systémes, maig il est quand mé-
me recommandé que ceux-ci soient
réalisables pratiquement et d'un
fonctionnement shr.

II' faut .tout d'abord saveir ol
REPLIER LES PALES ]

— Latéralement, le long du fuse-
lage (fig. 1), c’est la solution adop-
par la majorité dés modélistes, C'est
dailleurs la plus logique et la plus

- facile & réaliser.

— La position dessus (fig. 2) risqu

“de transformer votre pale en sur-

. face. portante qui déréglerait le mo-

dele.

— La position dessous (fig. 2) de-
mande Pinstallation d'un ressort ou
élastique de rappel sérieux pour
maintenir la pale plaguée au fuse-
lage et, de plus, il y a risque de
détérioration de cette pale a l'at-

. terrissage.

— I1 y a aussi la position inter-

‘médiaire (fig 3), c’est-a-dire a 45°;

elle’ est recommandée dans le cas
ou vous avez un fuselage carré sur
diagonale.

Michel PERINEAU

~-T1  existe nussi une position
semi-intermidiaire (fig. 4). Celle-ci
ne peut étre adoptée gque sur un
fuselage de section ronde, ovale ou
elliptique. I1 est en effet possible,
moyennant un léger décalage de
I'axe diamétral des pales par rap-
port & l'horizontale, de faire replier
les pales presqu’a plat. Dans ce cas,

laxe de repliement des pales peut -

ek

Fig. 1

] et o .

1

—

+
~

Fig. 4

étre perpendiculaire dans les deux
plans, done facile & confectionner.
Seulement, dans le cas (fig. 5) ou
I'angle, c'est-a-dire le pas de I'hé-
lice, serait important, vous risque-

riez d'avoir la surface latérale (S)
du fuselage augmentée par les pales
repliées (S') :une trop haute et
'autre trop basse, cette derniére
risquant d'étre détériorée a Vlatter-
rissage. Cette position semi-intermé-
diaire est une solution de facilité
acceptable dans certains cas, peut-
étre, mais pas idéale.

Pour avoir un modéle ayant un
rendement acceptable, i1 faut que
son hélice soit efficace dens cha-

. cune de ses phases de vol : l'active

(rotation) et la passive
pliées),

Cela semble o08é de parler d'effica-
cité pour une hélice dont les pales
gont repliées, mais tout est relatif,
car 8l ces pales sont mal repllides,
le modéie peut descendre en spirale

(pales re-

gerrée et méme en vrille ; ce n'est

pas de Yefficacité.

|
L — 1
T—_‘E:§_ '
SI —\ ___JIS

Fig. 6

Fig.7

I ne faut surtout pas sacrifier
I'une au détriment de l'autre; on

peut parfaitement concilier les deux.

La phase du repliement des pales
est tout aussi importante que la
phase de rotation de I'hélice. Je
dirais méme que c’est, presque, plus
important, car il ne faut pas oublier
que le temps du vol plané est sen-

. siblement égal aux 2/3 du temps

total du vol. Une mauvaise position
du repliement des pales diminuerait
congidérablement ce temps, a cause
d'un surcroit de résistance a l'avan-
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cement et d'interactions avec le fu-
gelage. Avant linvention des pales
repliables, les modéles étaient équi-
pés soit d'hélice & roue libre ou
mieux & mise en drapeau automati-

! gque. Ces modéles avaient une vitesse .

i de chute verticale plus importante
que nos modéles actuels, c’était di
a la trainée de l'hélice. Cela vous
fait comprendre que vous avez in-
'. térét, pour éviter un surcroit de
“trainée, que UThélice d'efface bien
dans le sens de lavancement lors
‘de la phase du vol plané, Il faut
; donc étudier sérieusement le aystd-
me permettant le repliement des pa-

_ce qui se passe, est de dessiner le
modole vu de face, hélice en posi-
‘tion de fonctionnement et hélice re-
plice. ) ’
" Tous les croquis accompagnant ce
texte ont été congus dans cet esprit.
A ma connaissance, il existe 4
solutions: sérieuses au probléme
Mais avant de parler de celles-ci,
- il faut savoir que le choix entre ces

sieurs facteurs : -

1) de la forme en plan de I'hélice:
en effet, suivant la forme de

" celle-ci, la position repliée est

. différente : :

dang le cas de I'hélice a pales

symétriques (fig 6), les pales re-

1 pliées font un angle par rapport

les. La meilleure méthode pour voir .

diverses solutions dépend de plu- ’

Il & 1a verticale, égal a Vangle du
-

(au 710 du rayon). [ - -

Le cas de I'hélice & pales ay B.F. |
rectiligne (fig. M est différent, |

les .pales repliées ne sont plus

" diamétralement opposées et font |
" un angle identiqgue au cas’pré- |’
cédent. Le fait de rechercher j:

une position intermédiaire (fig 8)

‘pour opposer les pales latérale- |

ment, n‘arrangerait rien, bien au
contraire ; l'angle des pales par

rapport & la verticale serait aug-

menté, de¢ la valeur du décalage
‘anguiaire B de l'ax¢ diamétral,
soit L 4+ B,

Le cuy de Phalice au BA, recti-

*ligne (fig. ) est Identique & celul|.

de 1a figure 7, sauf que la pcsi-
tion intermédiaire est hénélique
" dans ce cas (fig. 10), Seulement,

il ne faut pas exagérer, car on

tomberait dans le cas expliyué a

la fig. 5 (augmentation de la sur-;

face latérale du fuselage).

de la forme en profil de I'hélice:
celle-ci a pour effet de modifier
la “position relative, de l'axe de
repliement, & Yaxe de I'hélice.

4

La (fig. 1) I'nppliqﬁe nu cas de

I'hélice dont les' pales sont devant

le plan de rotation (hélice flexi-
ble) et la (fig. 12) & I'hélice dont

les pales sont derriére le plan de

rotation. Dans ce dernier cas,
vous remarquerez sur le croquis
que la charniére doit _étre plus
loin de 'axe de I'hélice pour con-

- . gérver la méme position aux pales

"3

repliées. )
de la forme de la section avant

4

du -foselage : i vous avez suivi

les .explications précédentes, vous

vous étes rendu compte qu'il était.

yelativement plus facile d’effacer
les pales sur un fuselage lorsque
celui-ci était de section ronde. On
. peut aveir des pales bien repliées
avec. un tel fuselage sans étre
obligé d'étudier un axe de re-
pliement. Mais, par contre, cette
méthode de facilité est exclue
avec un fuselage  de. section catr-
rée ou rectangulaire. L’étude de
la position de V'axe de repliement
est absolument nécessaire.

l ,

'

S,

!
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QUELS -
- SYSTEMES
' ADOPTER?
Premiére solution
Je concgois fort bien qu'il est rela-
tivement compligué peur un débu-
tant ou un ancien.., fatigué d’exé-
cuter un systéme d'axe charniére

étudié. )

La solution idéale serait' de con--

server I'axe perpendiculaire dang les
2 plans. C’est faisable, mais au dé-
triment d'autre chese, il fallait s’en
douter. '

L'astuce est simple vous cons-
tatez sur la (fig. 13) que pour re-
plier les pales de fagon que celles-ci
spient en position verticale, il faut
que laxe diamétral des pales soit
(dcalé, par rappsrt a I'horizontale,
d'un angle équivalent a l'angle du
pas. Seulement, la pale « montante »
(M) est trop haute et la « descen-
dante » est trop basse, Il suffit, pour
rétablir l'ordre, c'est 14 que réside
I'astuce, de descendre tout simple-
ment la premiére et de monter la

scconde (fig. 14). Ce qui revient a-

dicaler parallélement l'axe diamd-
tral de chaque pale dans le sens
opposé & la rotation de I'hélice (E).

Evidemment, et c'est 1a I'inconvé-
nient (faible il est vrai), I'hélice a
une curieuse allure, vue de face.
Mais c’est un systéme facile a réa-
liser qui fonctionne trés bien. II est
utilisé par de nombreux modélistes,
c'est d'ailleurs la solution adoptée
par I’Allemand Oscar EHMANN, le
gagnant de la Coupe d'Hiver 1966,

Deuxiéme solution

Une méthede employée avec suc-
¢i's par de nombreux modélistes con-
siste a placer le tube charniére des
pales, paralielement a la section de
Ia pale au 7/10 du rayon et dans les
2 plans. C'est-a-dire (fig. 15) que :
I'nxe charniére devra faire un an-
gle L (correspondant au pas de 7,10
de R) aussi bien vu de face que de
profil, :

Ce systéme est trés bon, mais de-
mande & étre bien exécuté. 11 y a
un inconvénient, c'est que la pale
« montante » (M) devra nécessiter,
pour rester plaquée au fuselage, un
ressort ou élastique de rappel puis-
sant, pour éviter quelle ne « re-
lombe » (le dessin fig. 15 représente
la position des pales au moment du
repliement). Par contre, la pale
« descendante » (D) pourrait se
passer aisément de ressort, son pro-

© Pre poids la maintenant repliée.

Un excellent éxemple concernant
le WAK KUKU. de;BRONAIS, classé
% au Championnat de France 1962,
Vous a ¢t¢ présenté dans Maodéle
Mugazine ue 151 d'avril 1063

Troisieme solution

Elle est basée sur le méme prin-
tipe que la solution précédente,
snuf que Yaxe - charniére n'n plus
u'une valeur de L;2 (toujours dans
les 2 plans), La fig 16 est plus com-
Préhensible que des explications.

- Cette méthode prisente des avan-
. tuges certaing sur la précédente, En
. effet, i1 est Plus facile de placer
* Paxe avec un angle plus faible et,
- de plus, les pales, au moment du
+ repliement, sont dans la position ho-
. Ulzontale, La pale (M) et la pale (D)
i Decesgiteront un ressort de rappel
i lentique et - aucune de celles-cl
i Naura tendance & « retomber » par
i Bravite, i '

i

Enfin, je vous signale que j'ai
toujours utilisé cette méthode sur
la majorité de mes appareils. Celle-
ci est aussi utilis¢e par'H. DEGIEUX
qui vous a présenté, dans Modéle
Magazine n° 203 de janvier 1968, le
plan .de son modéle VALTIMER II

* (2° au Championnat de France 1967)
et notamment un bon dessin de son
systtme de repliement de pales
d’hélice,

- Quatriéme solution
Contrairement aux solutions pré-
cédemment décrites -qui relévent de
la cinématique, cette 4° solution est

‘ un systéme mécanique. Mais d'une

grande simplicité et d'un fonction-
nement assuré, sous réserve, cela
va de soi, d’'une parfaite confection
de Pensemble, En voici donc le prin-
cipe (fig. 17) : le mouvement se
décompose en 3 phases :
En 1, vous voyez les pales au mo-
ment de l'arrét du moteur, pré-
tes au repliement.

Fig. 16

En 2, les pales viennent de se re-
plier, celles-ci ne sont pas en po-
sition verticale, elles font un an-
gle L égal au pas,

En 3, les pales se mettent en po-
sition verticale (ou plaquées con-
tre le fuselage) en pivotant au-
tour du point indiqué sur le cro-
quis. Le pivotement étant assuré
par un ressort ou élastique. La
pression de l'air sur les pales,
lorsque 1'hélice tourne, suffit a
maintenir les pales en position
normale de fonctionnement lL’axe
solidaire de la pale est guidé
dans une gorge pratiquée dans le
support de pales (ce support est

725

Le moyen de le réaliser est indi-

qué (fig. 18).

Une remarque importante s'impo-
se : il est absolument nécessaire
que le trou du pivotement de l'axe
de repliement soit fraisé ou arrondi
a4 lintérieur comme a l’extérieur
pour faciliter le basculement de
l'axe sans le coincer et sans que
celui-ci ait du jeu dang la phase de
fonctionnement de I'hélice. Plus la
téle sera mince, moins vous aurez
de risques que l'axe se coince.

Les avantages de ce systéme sont
certains : :

— L’axe étant perpendiculaire dans
les 2 plans, c’est plug facile a réa-
liser.,

— La longueur de la gorge n'a au--
cune espéce d’importance, & con-
dition qu’elle ne soit pas trop
courte et n'a pas besoin d'étre
déterminée d'avance.
question d'ajustage.

- La position des pales est horizon-
tale au moment du repliement,
donc celles-ci seront plus faciles
a maintenir le long du fuselage.

— Le méme ressort ou élastique
maintenant les pales plagquées au
fuselage pourra servir aussi &
faire pivoter les pales,

Pour conclure, je vous signale que
cet excellent « truc » est utilisé
par les modélistes de la région nan-
taise et notamment BOIZIAU, cham-
pion de France Wakeficld 1064, qui
s'est classé derniérement 3¢ (1°* des
Frangais) au Critérium International
du Nord de 1968. .

“iahal PRRINRAT. -
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Ce gaxi a été censtruit pour la C,H, anglaise de 1'an dernier, mais il resté
dans la caisse, Les deux vols du fly-off & ASSAIS sont les deux seuls officiels
q'il ait fait dans sa vie,

Les 30 g du fuselage contiennent 8 g de film polyester en guise de tube anti-

explosion et quelques grammes de plomb pour arriver au poids total et au centrage
désiré,

Le remontage se fait sans hélice car & l'origine j'avais prévu d'utiliser un
tube de protection amovible, mais comme j'avais du rab de poids méme aprés vernissa
ge au polyurethane j'ai préféré mettre du calque dedans pour simplifier les manipu-
lations, Le crochet de remontage est fait ainsi:

) La dérive plan convexe, plat a doi
Soplrssesce te, est articulée dans un tube papier
rv.c solidaire du fuselage et immobilisée

apres reglage par un point de colle,
'Le dérculement est de plus de I00 s
avec le nouveau Pirelli jaune remon-
té & prés de 700 tours sans r8dage pré
LONGUEVRTOTACE alable, avec l'ancien c'était plutdt
! YO inng - 600 tours et 85 s,
E Un dernier mot sur l'hélice, c'est l'intrapolation rigoureuse de celle de la MAMA

18 ///? alvre
ctayfi:zg Sovdee

et elle a servi de base pour le dessin de celle des TRUMEAUX aprée que nous l'ayons
jugée trop étroite,car trop rapide avec les 6 brins de l'ancien PIRELLI,
o Ces pales ont donc 6 ans de placard avant de reprendre du service,
i Finition habituelle : Glattfix + fluo.
Le cotes données sur le plan de la pale sont comptées & partir de 1'intrados du
; bloc, profil mince et creux, comme d'habitude, Repliement & 60 mm de 1'axe moteur,
J'ai je crois tout dit sur le taxi , sinon que 1'agrément de vol est fantastique,
dés que le plané est réglé, & part une micro cale de plus de vireur moteur, C'est
aussi sympa que les anciens FLOPS mais beaucoup plus utilisable car plus solide,
C'était quand méme chouette les 80 g !

. QUETTE 66 REcORD DE
FRANCE PLUS de 9mn -

DEUXIENE B 584"~ DEROULENENT PLUS DE 400y !
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Mon n.y»_, pent ql . @ﬁ% b‘- \ H @

C'est avec surprise mais aussi avec beaucoup d'intérat que j'ai pris
connaissance de la "lettre ouverte" du 22 Septembre 1978 que vous m'avez
adressée.

En effet, je ne peux que me réjouir de la permanence de votre enga-
gement pour 1'aéromodélisme (quel beau loisir et quel beau sport 1 n'est-
ce pas 2). Je suis tout de méme @tonné que vous ne soyez pas au courant
des efforts que nous déployons sans cesse et de plus en plus vigoureusement
pour essayer de faire en sorte que notre “hobby" soit de plus en plus conmu.

Cette année, par exemple, nous avons voté un budget =umovmmm=amz‘
jmportant lors de notre Assemblée Géndrale. Ce budget a contribué =
notamment a 1'&laboration puis & 1*impression de 10.000 affiches qul sont
a disposition de toutes Jes associations fédérees gratuitement, 3 Ta
fabrication et & 1a diffusion de 10.000 macarons mnao-noddwswm..1mu1on=*mm=n
1'embléme fédéral (dont ci-joint quelgues exemplaires), & Am.wmdsvsmmm*on
pour la troisiéme fois de 40.000 prospectus am.v«ouwmmsam qui sont 2
disposition de nos associations toujours uﬂwnmaamsmsa et qui sont trés
largement distribués au public & toutes occasions.

En ce qui concerne Ta publicité, notre Conseil d'Administration a
jugé utile d'inciter les aéromodélistes isolés a se regrouper dans des
associations existantes ou 3 créer eux-mémes des associations qui seront
ensuite affiliées @ la Fédération. Et c'est dans cet esprit que les revues

MODELE-MAGAZINE, RADIO-MODELISME, ADEPTE (et bientdt 1e M.R.A.) insérent

une publicité dans Teurs numéros depuis quelques mois.

Le Conseil d'Administration pense, i juste raison d'ailleurs, que
e nombre d'aéromodélistes isolés non adhérents 4 un club fédéré et, donc,
n'‘étant pas assuré légalement représente une masse non négligeable mais
aussi constituent un danger pour 1a pérénité des activités exercées par les
asronodélistes qui, eux, sont légalement en régle.

Vous semblez ignorer également 1'action menée depuis un an par le
truchement de 1a télayision. En effet, nous voyons maintenant, et cela
assez réguligrement, des &missions sur les modéles réduits en général et
1'aéromodéiisme en particulier. Ces emissions sont visibles sur TFl et sont
réalisées par Georges GROD. A noter que le reportage des derniers Championnat_

du Monde des Magquettes sera retransmis au mois de Mai 1979, un mercredi
aprés-midi, hélas pour nous ! :

Vs

Maintenant, j'en viens au probléme de la vconfidentialite" des .
Championnats. Sur ce chapitre, vous avez parfaitement raison "on n'en
parle nulle part®. Mais examinons posément les faits. Chaque année,
courant Avril, notre Fédération informe tous les organes de presse,
spécialisés ou non, des dates et des lieux de déroulement des Championnats
de France et autres compétitions nationales ou internationales importantes.

Certaines revues spécialisées ont bien publié les dates et le -
1ieu des Championnats de Vol Taélécommandé : 9 et 10 Septembre, Montpellier,
mais hglas pas ceux des Championnats de Vol Circulaire et de Vol Libre.:
C'est une situation de fait ! Cependant, félicitons-nous de voir deux
revues relater le déroulement des derniers Championnats de Vol Libre, &
Lapalisse. Certains rédacteurs auraient-ils compris ? L'avenir nous le

dira !

Je dois ajouter, en ce qui concerne les Championnats et autres
grandes compétitions que nous sommes souvent conduits lorsqu'ils se
déroulent sur un aérodrome & ne rien faire pour inciter le public & .
venir y assister : les autorités compétentes 1'exigent. C'était d'ailleurs
le cas cette année & Lapalisse. N

En tout cas, sachez que nous déployons tous nos efforts pour faire
connaltre 1'aéromodélisme.

Quant au Ministére de 1a Jeunesse, des Sports et des Loisirs, Jje
puis vous affirmer qu'il nous connaft, mais de loin, car notre Ministére
de tutelle est celui des Transports. Evidemment, cela ne paraft pas trés
logique & premiére vue, mais se justifie quand méme au terme de trés
Tongues explications. ,

A titre indicatif, sachez que nous participons, en tant que
Fédération, & une exposition jtinérante dont 1a premiére présentation
publique va avoir lieu prochainement au Centre Commercial de Rosny-sous-Bois,
et ceci afin de nous faire mieux connaltre. Outre nos informations,

500 numéros de Modéle Magazine seront distribués & cette occasion.

Pour conciure, je me permettrais de vous faire observer que
1'aéromodélisme comporte trois disciplines distinctes : Vol libre,
Vol circulaire commandé et Vol télécommandé et que 1a F.F.A.M., elle,
ne fait pas de différence entre Jes aéromodé&listes pratiquant 1'une
ou 1*autre de ces disciplines.

Je vous prie d'agréer, Mon Cher Ami, mes trés cordiales
salutations.

Le Président
e
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Ceux-gi se dérouleront aux Etats-Unis, en Californie, aux environs de TAFT,
c'est-a-dire a 160 km au Nord de Los Angelés, du 3 au 9 Octobre prochain.

(ANFORMATIONS
AEROMODELISTES

go’do 60 boopooon

Les chefs d'Equipe qui ont &té désignés sont MM. P. CHAUSSEBOURG et A. ROUX

(Adjoint).

Méthodes de sélection pour les Championnats du Monde a venir

Les "pré-sélectionnés" seront désigné

s en tenant mieux compte des résultats des

Championnats de France se déroulant entre deux Championnats du Monde. Désormais, il

sera retenu :

- lors des premiers Championnats :

- 4 concurrents en F1A, Planeurs "Nordiques" ou "A2" ;
- 3 concurrents en F1B, Avions a moteur élastique, type "Coupe Wakefield"

- 2 concurrents en F1C, Motomodéles F.A.I.

- lors des seconds Championnats :

- 11 concurrents en F1A, Planeurs "Nordiques" ou "A2"
- 6 concurrents en F1B, Avions & moteur &lastique, type "Coupe Wakefield"
- 4 concurrents en F1C, Motomodéles F.A.I.

Les concurrents "pré-sélectionnés" participeront a un Concours National de
sélection. Il1s seront donc, au total, au nombre de :

- 15 en F1B

o IERDEBERATION

Réglementation Fédérale pour Motomodéles du type 1/2A

Cette catégorie est officiellement créée. Elle a pour caractéristiques :

- cylindrée maximale total de moteur :

- temps moteur maximum
- temps de chronométrage maximum

- Nombre de vols

0,84 om3

: 7 secondes

: 120 secondes

: 3 en concours fédéral et 5 aux Championnats
de France.

Cette catégorie donnera lieu & un Concours National lors des Championnats de
France 1979 de Vol Libre.

L'AERO-CLUB DE FRANCE nous communique le

tarif de la licence sportive interna-

tionale 1979 :
Nouvelle licence :

Renouvellement

Les formulaires sont a demander a la

F.F.AM..

+

-+

18 ans : 20 Francs
18 ans : 35 Francs

18 ans : 18 Francs
18 .ans : 30 Francs

737

HOYELS PAN ACT UELLIETLENT D ISPONUSLE

A VOLUBKE- JAUNE-ORAN G € ~ ROULE -BlATC
114 ~ LA FEUILLE - A4, B0F ¢ FRMs ENVOL. -
BoLct & PORE - a?UlVAbEH,T GLATTFLX - [ bIDOH
5 l(hres ) LLF Qe W lie - + TRALS EXVENITION
EMDUIT DE TENS [ON - CLOU~ NLTK . CELLUSD.
MEME wRIY - 20F tefilre (wmott & LITRES)

+ FRALS - EXVED ITION -

A. KOPPITZ NE CONPECHONNE PLUS PE NEZ

WAK - TROP 0! HEVRES DE TRAUALL + ROULEMENTS
UYEKS ) = LES PRIX NE OMT PLUS ABORVAKLES -
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