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Championnats de France
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%

Pour les fanas du VOL LIBRE
cette deuxieme moitié du mois

d'ao@it fut en peu comme un som-
— j met ., ASSAIS, MARIGNY, LAPALIS
: SE, et en gros trois seamaines

C) @ de périgrinations, on avait
Sy 1'impression que la France fut

] le nombril du monde en VOL LI-
BHE, alors que certains prédi-
sent sa mort ! :

Pour LAPALISSE,des bruits divers avaient courus, des craintes étaient
formulées, étroitesse du terrain, grande circulation routiére , marécages,
mauvaise orientation......Autrement dit ON n'était pas trés rassuré !

Binalement tout cela ne géna pas tellement le déroulement des opérations;

ceci bhien sfir grfice a la bonne météo, et a la diligence des organisateurs!

Je ne vais pas vous rapporter le déroulement de ces Championnats de France

mais formuler quelques remarques, personnelles et d'autres entendues g¢a et

14 : - la logistique ( hébergement et repas ) n'est pas le souci majeur
des"volibristes" ils préfeérent manger sur le terrain et se rencon-
teer sous leurs tentes, lLes organisateurs ne devraient donc pad re—
fuser un Championnat dans la peur de ne pouvoir assurer cette logis-
tique,

- il apparéft par contre que les installations sanitaires devraient
figurer"anx premiéres loges" si je puis m'exprimer ainsi, Car cela
fait quand mfileme pas mal de "monde "sur le terrain !

- la question des deux ou trois jours est trés controversée : les uns
pensent que trois jours c'est mieux c(est plus "relaxe"; d'autres
pensent qu'avec les voyages -aller retour -ga leur bouffe une se-
maine de vapnances ! —c'est trop pour la famille entiére !

- le chronométrage -bien sir toujours sujet a discussion - 1l'erreur
est humaine ! Mais il me semble que cette année ( les concurrents
en moto 300 ne me contrediront pas ) on est allé trop loin, Chrono-
métrer des temps moteur au 1/100 de seconde (on se croirait aux
Championnats du Monde de ski ) avec des chronos électoniques a la
main , me paratt quand mfieme un comble, et éliminer des concurrents
( boulot, essais ,déplacement, casse ,....) sur des temps de 7s 02
ou 78 03 en découragera encore plus d'un ! Je crois que C .ZIMMER
encore qu'il n'a fait aucune reflexion a ce sujet est parti défi-
nitivepent non pas seulement de LAPALISSE mais de tous les autres
terrains., Je ne suis pas assez dans le "moto 3P0 "pour en éprouver
les joies et les peines , mais voir des années d'efforts anéanties
dans cette catégorie pour un ou deux centiemes de seconde, me

parait toughar au masochisme ! 599




PALMARES :

Planeurs nationaux cadets :

1 : Didier De Keyser (A.C. Moindres), 540 + 240 — 2 :
Yannick Fournier (A.C. Thouarsais), 540 + 172 — 3 :
J. Franck Pineau (A.C. Yonnais), 540 + 151 — 4:
Sophie Gaudin (A.C. Thouarsais), 538 — 5 : Olivier
Drapeau (A.C. Yonnais), 529 — 8 : Bruno Roy (A.C.
Yonnais), 521 — 7 : Philippe Antier (A.C. Deux-
Sévres), 496 — 8 : Christophe Trouvé (A.C. Thouar-
sais), 473 — 9 : René Andrieu (M.A.C. Graulhet), 470
— 10 : Pascal Baudon (A.C. Yonnais), 450 — 48 clas-
sés.

Coupe d’'Hiver cadets :

1 : Bertrand Boutillier (U.A. Centre), 314 — 2 : Xavier
Alivry (A.C. Yonnais), 285 — 3 : Marc Fischer (MAC
Mandres), 278 — 4 : Jean René Allais (MACLA), 272
— 9 classés.

Planeurs nationaux seniors :

1: Christian Visonneau (MACLA), 540 + 240 — 2:
Lucien Trachez (A.C. Deux-Sévres), 540 + 237 — 3:
Jacques Brouez (U.A. Lille), 540 + 130 — 4 : Bernard
Trachez (A.C. Deux-Sévres), 540 + 80 — 5 : Michel
Trachez (A.C. Deux-Sévres), 540 + 73 — 5 : Gilles
Duvinage (U.A. Lille), 540 + 73 — 7 : Alain Nougé
(A.C. Pons), 540 + 67 — 8 : Francois Gault (A.C.
Thouarsais), 540 + 66 — 9 : Michel Rouet (A.C. Sud

gagé,

Aviation), 540 + 51 — 10 : Patrick Camier (A.C.
Angouléme), 540 + 42 — 11 : Philippe Favier (MAC
Mandres), 540 + 41 — 12 : Francois Aimelet (MAC et
Tulasne), 539 — 64 classés.

Planeurs type A1l :

1 : J. Philippe Rousset (A.C. Charente-Maritime), 520
_ 2: Jean Dépouet (A.C. Loudunais), 508 — 3:
Franck Ferrero (A.C. Aérospatiale), 503 — 4 : Henri
Lavenent (A.C. Vauclusien), 498 — 5 : Pierre Bertin
(A.C. Charente-Maritime), 465 — 5 : Jean Dubois
(A.C. Normandie), 465 — 7 : Bruno roy (A.C.
Yonnais), 449 — 8 : Francis Piednoel (A.C.
Normandie), 444 — 9 : Jacques Lassaigne (A.C. Ville-
franche), 422 — 23 classés.

Motomodéles monotypes :

1 : Raoul Delteil (U.A. Périgord), 540 — 2 : Henri Mas-
card (A.C. Aérospatiale), 496 — 3 : Francois Rapin
(U.A. Centre), 464 — 4 : Patrice Lafeuille (A.C. Villeur-
banne), 451 — 10 classés.

Coupe d’hiver seniors :

1 : Alain Nougé (A.C. Pons), 597 — 2 : Philippe Gérard
(MAC Mandres), 588 — 3 : Michel Lara (A.C. Auver-
gne), 582 — 4 : Yves Dedieu (A.C. Aérospatiale), 578
— 5 : Serge Millet (AMA Gatine), 573 — 6 : Henri
Lavenent (A.C. Vauclusien), 565 — 7 : Robert Cham-
pion (MAC et Tulasne), 561 — 8 : Francois Rapin (U.A.
Centre), 557 — 9 : Philippe Favier (MAC Mandres), 541
— 10 : André Méritte (Paris Air Modgle), 539 — 35
classés.

Avions type Wakefield :

1 : Alain Landeau (Paris Air Modéle), 1247 — 2 : Jac-
ques Delcroix (U.A. Orléans), 1232 — 3 : Jacques
Petiot (A.C. Basque), 1223 — 4 : Gérard Pierre-Bés
(A.C. Vauclusien), 1200 — 5 : Bernard Boutillier (U.A.
Centre), 1199 — 6 : Jean-Claude Cheneau (A.C. Sain-
tonge), 1185 — 7 : René Allais (MACLA), 1154 — 8 :
Albert Koppitz (A.C. Alsace), 1124 — 8 = Louis Dupuis
(Ailes Chatelleraud), 1117 — 10 : Alain Nougé (A.C.
Pons), 1111 — 32 classés.

. PLaneurs nordiques (A2) :

1 : Jacques Leleux (A.C. L. Morane), 1260 — 2 : Jean
Groismier (A.S.C. Venours), 1260 — 3 : Jean-Claude
Aggery (Paris Air Modéle), 1260 — 4 : Patricl Jomarien
(MAC Mandres), 1236 — 5 : J. Robert Carrere (A.C.
Dax), 1230 — 8 : Bernard Trachez (A.C. Deux-Sévres),
1227 — 7 : Thierry Fradin (AMA Gatine), 1200 — 8:
Francois Aimelet, (MAC-Tulasne), 1196 — 9 : Gérald
Nocqué (MAC Mandres), 1188 — 10 : Joseph Piquer

(A.C. Landes), 1185 — 11: Lionel Braud (A.C.-

Poitou), 1183 — 12 : Jacques Lebée (A.C. Rhone
S.E.), 1175 — 59 classés.

Avions motomodales F.A.l :

1 : Alain Roux (A.C. Thouars), 1191 — 2 : Michel Iri-
barne (A.C. Saintonge), 1188 — 3 : Alain Landeau
(PAM), 1169 — 4 : Denis Ferrero (Aérospatiale), 1153
— 8 classés.

Aucun club ne s'étant proposé pour 1'organisation du Championnat
de France de Vol Libre, la section modélisme de 1l'aéro-Club de Lapalis—
se et le COS ARCT, une entreprise roannaise, ont relevé le défi.

Nous ne disposions que d'un terrain assez petit et assez mal dé-
il faut bien le reconnaitre. De plus, l'aérologie, avec le vent
Est, n'est pas fameuse (voir le nombre restreint de Fly-off).

Heureusement pour nous, la météo fut excellente et le vent resta

faible dans une direction & grande visibilité.

structuré.
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sonnes qui nous ont aidés.

prochain€ccececcssoe:

éventuellement des véhicules.

maines avant la manifestation.

En conclusdon, bien que le travail ne manque pas,

TI1 est certain que, sans le soutien d'un C.E., nous n'aurions pu
venir & bout d'une telle té&che. Il famt savoir que nous ne sommes que
quinze licenciés, mais nous avons trouvé parmi nos relations des per-
Dans le cadre des relations armée-public

nous avons pu disposer d'une citerne d'eau et nous aurions pu avoir

D'autre part, les démarches administratives furent nombreuses,

et nous s avons obtenu l'autorisation officielle seulement trois se-—

La Fédération avait décidé d'un déroulement sur trois jourss
c'est 2 notre avis une bonne chose car les concurfents et les officiels
sont plus décontractés. De plus, nous ne pensons pas que la longueur

de la ligne de départ ait pu &tre augmentée,

d'un Championnat n'est pas une t8che insurmontable pour un Club bien

Et nous souhaitons beaucoup de candidatures pour 1l'année

l'organisation
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le terrain en recherche intensive de la bulle, mais l'expérience joue ici aussi,
et un vieux de la vieille aura plus de nez que les jeunes sportifs pour choisir le
meilleur moment de départ et les coins du terrain & explorer.

Un systime tournant deit réunir les fonctions suivantes :
1. Spirale avec cable tendu,
2. Spirale avec cable détendu,
3, Tremuillage rectiligne,
4. Gain d'altitude au largage.

Ces 4 flonctions sont commandées uniquement avec un secul cable, et par
les changements de force et de direction de la traction. I1 faut a@ssi un verrouil-
lage qui évite le largage involontaire, mais libére le cable sans probl2me, Des
mécanismes adéquats commandent les spirales. Tous ces mécanismes doivent remplir les
conditions suivantes :

A, Fonctionnement absolument sir,

B. Mise en oeuvre simple et sans délai,
C. Consttuction facile,

D. Construction avec des outils simples,

Le cahier de charges est dénc plutét serré,.. Parmi la multitude de syst2mes essayés
Jjusqu'a présent, on n'en trouve que peu qui remplissent toutes les conditions. Le
succés en compétition n'est pas le meilleur argument pour la valeur d'une mécanique
donnée. Par exemple c'est le crochet "russe"™ qui de loin a remporté le rlus de suc-
cés internationaix. Ce crochet est utilisé par presque toutes les 4quipes de 1'Est.
Mais les modélistes de ces pays peuvent passer plusieurs semaines par an & ne faire
que du mod3lisme. De ce fait les points C et D ne comptent pas pour eux. Une démons
tration magnifique comme celle de Victor Tchop au fly-off de Plovdiv n'est possible
qu'avec un enitrainement énorme. Selon la force du vent, 1'4quipe 4'URSS utiliee un
volet d'aile mobile au treuillage. De tels raffinements ne sont pensables que si
les modéles volent souvent et dans toutes les conditions. Pour nous autres de 1!
Ouest, avec nos loisirs réduits, la situation est différente. Et il faut essayer
d'entirer le maximum, Un systeme doté des derniers raffinements et de toutes les
possibilités ne nons est gudre utile... parce qu'on n'aura pas l'occasion de ppoofi-
ter de tout cela., Ce qu'il nous faut, c'est une mécanique qui permette les fonctions
1 & 4 sans trop d'entrainement préalable.

_ Les
L'élément le plus important d'un systime de tournage est un crochet sfir.
I1 doit remplir troig devoirs :
1. Le cable détendu ne doit pas se détacher seul du modéle,
2. I1 ne doit pas se détacher non plus si la direction de la traction change.

3. Une manipulation donnée doit permettre & tout moment le largage du cable.

crochets. _

. Les systémes.nombreux utilisés de nos jours, et qui Hmaﬁwwmmm:a ces
exigences plus ou moins bien, peuvent &tre classés en trois principes de fonction~
nement.

Le systéme russe.

Un utilise ici un crochet en L. Une sécurité suprlémentairé, qui ne
s'ouvre que sous une traction donnée du cable, évite un largage prématuré. Fig. 9.
Sous une traction du cable de 2-3 kg (selon le modtle) le crochet est tiré vers le
bas, comprimant son ressort de rappel. Le doigt de sécurité, engagé d'abord dansune

fente du crochet en L, est libérs, se reldve, et permet le largage normal du moddle.

Un second fanion, fixé & un second cable d'environ un méire, se décroche dés que

la sécurité est ouverte, et signale au modéliste que le taxi est prét 4 &tre largué.
L'avantage de ce systéme est que le cable est attaché au modtle de

fagon absolument stire, tant que le ressort.de rappel du crochet n'z pas été tiré &
fond. Les inconvénients sont les nombreuses surfaces de frottement qui peuvent in-
fluenser 1'ouverture du orochet, spécialement sous une tension latérale du cable.

De méme on a peu de sensibilité au largage, et on sent mal & cette phase =i la bulle
est encore lia. Par ailleurs l'outillage nécessaire est complexe, et la tension

exact du ressort difficile & repérer, et a r2gler.

une traction courte et ferme, les deux méshoires de la pince s'&cartent et libérent
le crochet. Des essais au peson ont montré que la traction de déverrocuillage reste
constante dans le temps, et réglable & quelques grammes prés, Le coup de traction
pour le largage doit &ire aussi brusque que possible, ainsi la masse inerte du
fuselage encaisse une grande part de 1a force en jeu et les ailes sont moins solli-
citées. On peut alors prsvoir une force de déverrouillage un peu supérieures, ce qui
éloigne 2 nouveau un risque de latgage involontaire, par exemple dans un coup de
vent. Le danger de rater un vol sur largage prématuré n'est que trds faible. En 3
annses de compétition avec ce systime cela ne m'est arrivé qu'une seule fois, Noter
qu'on ne peut pas "plier" un moddle au treuillage... intéressant pour des débutants
De méme ce crochet se réalise facilement avec deux pinces et une pierre & aiguiser.
Comme il n'y a pas de pariie mécanique mobile, ce systéme reste d'un fonctionnement

trés sir,

-

“au seln de la F.F.A.M.. D'autre part, 1
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Dans le prochain chapitre, on terminera le théme du treuillage tournant
ooooooo0ooDpoocooo.
carte confédérale qul est déiivrée aux membres des sections du C.L.A.P..

Le délégué de 1'Aéro-Club Vauelusien demande pourquol le C.L.A.P s'ingénle 3 falre

.ma:mﬂmﬂ aux fédérations départementales des wmuvres |aTques des as$ociations privées

ne semble pas &tre la vocatlon premigre de cet
organisme. En effet, précise-t-11, 3 1'origlne, le réglement réglssant | 'organisation du
C.L.A.P. comportait des clauses dans lesquelles 11 &tait clairement indiqué que dans
chaque assoclation ou section 1i devralt y avoir :nC4 membres mineurs au moins pour 1:
membre majeur. Or, aujourd'huil, on volt+ +rés couramment des sectlons comprenant neuf
membres majeurs pour un mineur. :

composées unlquement d'adultes ce qul

Monsieur ZWAHLEN souligne qu'#l s'agit norw ful de "fausses sections du C.L.A.P" qui
se trouvent donc dans une fausse situation vis-a-vis des accords dont la F.F.A.M. et la
Ligue Frangaise de |'Enseignement sont co~-signataires.

L'Assemb|ée applaudit & la sulte de ces nwmmwﬂo:+mm Interventions ce qui tend 3
prouver qu'elle est parfaltement consciente qu'il existe un maialse actuellement dans
les relations entre les ressortissants des deux organisations au plan local ou départe-

mental, ce qul n'est pas le cas au plan natlonal.

Monsieur GODARD, Délégué général de la Ligue Frangaise mm | 'Enseignement pour le
Service Aviation et Activités Scientifiques~C.L.A.P leur répond que, si beaucoup de modé-

|1stes se rapprochent des sectlons du C.L.A.P, c'est peut &tre qu'll existe un malaise
stgnale que des accords sont en cours de né- .

goclation avec la F.F.A.M. mals {1 considére que |'assembiée, &tant donné I1éciatante
approbation gu'elle vient de donner aux précédentes interventions, y semble hostile, 1t
est prét & rompre les négoclations Imméd latement et & retirer la candidature de Monsieur
MARCELLIN avant que ne se déroule ie scrutin en vue du 1o:o:<»__oaﬁ=+ no la moitié 4:
Conseil d'administration de la F.F.A.M.. . :

Le Président MORETT! invite Monsieur GODARD & ne pas donner suite 3 ses intentions
et Indique & |'assembiée que pour qu'll y alt désormals une bonne coordinatlon et une
melileure collaboration entre les deux organisations, 1l faut momo_cam:+ que Monslieur
MARCELLIN, direction du Service Aviation-C.L.A.P fasse partle du‘Consell d'administration

de la F.F.A.M. pour participer & la soluticn des problémes qui viennent
notamment.

d'étre évoqués’



" . Monsieur-MORETT! remercie Monsieur SALOMON et donne la parqie a Monsieur MORISSET
Secrétaire général, pour conclure. S B e -

FFAM

NOMBRE D€ LICENCES
ALA

SOVSERITCS

‘Monsieur MORISSET aimerait que |'Assemblée sache que :

- 33 assoclatlons affilides en 1977, contre 20 qui ont &té radlées; solt un'gafn de
13, c'est une trés bonne progression ; S

- —.un texte concernant |'aédromodélisme a servi de base aux travaux du Comité de

" Coordination et d'Action Aéronautique, Comité qui réunit actuelfement trois
fédérations et 9 associations nationales diverses mais toutes & caractére aéro-
nautique. |l a &té élaboré Il y a environ deux mois et c'est sur ce texte -post
cl146-' que Monsieur ABRAHAM,-Directeur Général de |'Aviation Civile a répondu

favorablement. ‘

" 'activité des aéromodélisfes est fortement hardicapée par le manque de terrains
sur lesquels Ils puissent faire voler leurs appareils. Or cette activité est
particul lérement formatrice puisqu'elie associe |'étude (dessin des modéles,
compréhension de |'aérodynamique et de la mécanique du vol) au travail manuel
(construction des appareils),-au plein alr, et méme au sport lorsqu'il y a
compétition. - :

L'aéromadé | isme peut donc &tre considéré comme une activité d'intéret général,
dont la promotion est d'autant plus facile qu'elle est peu colteuse.

Pour résoudre ie probléme du manque de ferrains, qui constitue un véritable
goulot d'étranglement, la Fédération Frangalse d'Aéromodélisme (F.F.AM.) qui

groupe prés de 300 clubs et 6,500 |icenciés auxquels 1l convient d'ajouter
48.500 membres associés (scolalires) propose que soient prévus, par vole régle-
mentaire : - :

- la construction d'une piste de vol circulaire dans |'emprise de chaque aéro-
drome public, cette piste é*ant affectée a une association fédérée.

- | 'aménagement d'une piste pour modéles télécommandés dans |'emprise de ces
mémes aérodromes, les modalités dutilisation (compatibllité avec la circu-
lation aérienne) étant également réglementées. B :

la possibilité d'utiliser les aérodromes pour le vol libre, & chaque fois que
les circonstances le permettent : -

des aides financiéres régulTéres aux associations louant des terrains privés

pour exercer leur activité.- ‘ S 609
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Roulement & billes

Butée A& billes

Ressort 4/10

CAP 20/10 1 ne plier les extrémitdés
qu'aprés mise en place de 7.

Tube ¢ int. 3,1 mm

Tube ¢ int. 2,1 mm

Tole de maintien 3/10 laitonm.

" probants pour 1'écheveau tendu et

1970... Joachim Loeffler
publie le plan de son nez de wak
4 pas variable. Analysant les moy-
ens de grimper plus haut et de
planer mieux, en caoutchouo, il
re jette 1l'incidence variable du
stabilo (pas de gain en théorie),
déclare attendre des résultats

les grands allongements. Une varia-
tion du pas de l'hélice pendant les
premiéres secondes de la surpuis-—
sance lui paraft un moyen sfir de

gagner 5 & 8 % d'altitude. Condi-
tions impératives i1 un calage bien
symétrique des deux pales, une .
mécanique simple et peu déréglable.:

Les parties a -~ b me
déforment quand le couple moteur
est au maximum., On s'arrange pour
que cettagdé%srmation ne dépasse
pas 100 on.’Dabord on vole avec
remontage & fond, et on mesure
plusieurs fois la durée de défou~
lement. Puis on lime pregressive-—
ment les parties a -~ b, pour que
le déroulement augmente de 5 & 8
secondes, suivant la nervesité
souhaitée pour la grimpée,

Ci-contre vous trouvesz.
la méocanique primitive de Loeffler,
aveo arrét dbSlice pour écheveau
non tendu.

La variante utilisée
actuellement (page suivante) est
prévue pour écheveau tendu, arrét
"Néglais-Hofsaess™, plus quelques
raffinements de conmtruotiam et
sans doute un poids légdrement
supérieur. Dessin Free Flight News.'
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- Dans "Modelflyve Nyt" n°I et n°2 de 77 nous avons publié des articles
sur différents modéles circulaires pour des planeurs.lci nous publions des dessins
et des indications pour un "crochet russe" dont Jgrn Rasmussen a eu 1'idée. Ce
crochet est trads facile & faire,il n'exige pas d'outillage spécial , et il remplit
toutes les fonctions gu'on peut souhaiter.Jgrn a rédigé une méthode de construction..

Ce "crochet circulaire" est construit avec le souci de réaliser quelque
chose que 1'on puisse facilement faire soi-m&me, sans outils particuliers.Des pinces
et dventuellement une bonne paire de tenailles,de la corde & piano, du fil, une
perceuse et un petit fer 2 souder devraient suffire.

La pigce principale est comstituée d'une plaque de laiton de I mm.I1l y a
plusieurs raisons & cela.D'abord j'avais une telle plague en ma possession,ensuite
c'est facile & travailler et enfin,ga ne rouille pas.I1l faut penser & ceci gquand
on choisit un autre matériau qui riscue de se détériorer en hiver. :

Quand l'axe est pr&t, faire les parties mobiles, mais ne pas les souder
ensemble avant la fin.Ne pas assembler avant d'avoir rsglé la tension des ressorts..
Le ressort est fait avec de la corde & piano de 0,8 mm.,enroulée autour d'une tige
de 2 mm.. (lire dans "Modelflyve Nyt" n°I de 77)ce qui concerne la fabrication des
ressorts).le ressort devra comporter environ I2 spires de 4 & 5 mm. d'écartement
une fois rdalisé.Ildevra pouvoir suppvorter une traction de ¥ kg..

Le dessus de la partie mobile sera ensuite soudé et assemblé avec le ressort
et le tout.

Quand on en est arrivé la,le reste n'est plus qu'un jeu et la derniére partie
des finitions se fait presque en m&me temps que le montage.Un morceau de corde a
piano de I mm.- I,5 mm.devrait suffire pour le montage.On pourrait s'étonner qu'il
n'y ait pas la possibilité de tendre le ressort principal,mais s'il faut le faire,
c'est bien facile sur le terrain.De petits morceaux de métal de différentes
épaisseurs peuvent 8tre placés sous le ressort. Ilsuffit de I mm.pour rendre le
crochet tendu au point de supporter I kg. de plus,aussi on comprend qu'il n'y a
gudre & y toucher.De toutes fagons quand on va s'entrainer sur le terrain,c'est
aussi une bonne occasion pour mettre le crochet au point en mé&me temps.lLe crochet
doit &tre accessible sur le c8té afin de pouvoir en régler le fonctionnement.

En conclusion: je suis trés intéressé par des nouvelles de ceux qui
éventuellement essaient de faire un tel crochet,et il pourrait &tre passionnant
de connaftre leurs expériences et de savoir s'ils ont éventuellement trouvé des
améliorationse.

Jgrn Rasmussen

Calvinsvej 25, 7000 Fredericia
Lexique.‘wmgssing: laiton . DANMARK
-pianotridd: corde & piano
~lodde: souder

Note: Colette Bliesenick,agrégée d'allemand,a une "tendresse" comme elle le dit,
pour les langues scandinaves.Si elle connaft le Suédois, le Danois lui est
par contre moins familier.Je pense que les modélistes apprécieront 1teffort
gqu'elle accepte de faire en traduisant de temps & autre des articles egssentiels
de la revue "Modelflyve Nyt".(Ni elle,ni son mari ne sont modélistes)..

J. BESNARD 61 S




5 29 e 20 5 /7

\%4

oo AD— = < 7 6 ‘ €
ﬂ \ / I /messing
2.4/ rmm fll\n 1rrm rmessing — 72 b\ _

bul, sholse ; i {mm oural

|- .L.— IANM«HMM\NHNM&\QN .WNQQ\O\.R | | e .M \% \1«! B}
| | %lﬂ_%ﬂwllllJ i // PR , R}Q\ %/ ror N\Mm
N

P
.
A\

\m\\.m ” e cded pronotroa

1 1 ,. 3 messingrer ~2mm bolt r,m,ww 75 Loddes
mellerrn @y : N |
| I
) N
hr V\ . ‘ Krooskerre N ﬂ
117} rJ.,L kel 2 mm o
db-t-11k rotrod
0 M+ %=t 222 :
o _ T ////\ bykkes efter
_ | Just. o ﬂ \ > mortering
o _m_o \% Justereskroe
x o I3 i A I v //&
T Ny ol [§ w o
_” “ | N 1l _oo_ 3 mrm messirg rér
ﬁ“ “ “mm __O_ _O_ sorm bBsrIrg
B\ S er ﬁm T | me— ﬁ
O

- qp Justereskrue 25 ffm >
hgrstart

set Forkra loddls gronda? oy gryrvy R AR IVIVIG B/




-S> A/ P mwvvmu\h\%.\m\ Sap fl10 W\\
~0s niley < psa) a0 SANS &ysa) 2p Suwdos ~
/ 72 varupurt ) :
Q&\Q\t(\iﬁ\\\mv\&,\um\S%w%:\b«u\w

~ N20517005 F9NIT7 41> < SHassszevd Sinbraf

FJEEI? 70N IFLINONT

[L L3I0l

VK INIVS 00T %6
TessB) anax Q1

FUA NHISSOL

. *gasnanyoadeas woryvInes 898 Jogade,p a1ad snoa

‘31qIT Toa np 338TTPpow uuorssed sanolnoy sTwm UsToue un ‘3T3Iwe 93no} uy
. . *anol 92 ,nbsnl q1ug

9392 ®,u ©732 anb snyd ‘suas 20 suep x19e,p 227deodv 6NOA I8 PdUBAR,p TOJSK
. CoUMT[ApomoIIN, |
I20I05udl 9p ‘JalolIfuwe,p JaNUTIUCD DUOP 33 8ana3139dwed SaIINE,p I293BIUOD

9p 827T111qIss0d = UOTA® 93ST[IPOW JUIIANOW NP IIUUSSTEUUOD = FUNVOVIOUL
*29s1{vyo9ds 9ssaad By suep axrey nd suoam ‘aiqIT oA §a]s1[3pom snou anb
aauad 95 p €91gnbox say s9yno} gssed ay sUWp 99IF0 SUVE 1P JTOA® JUITQUIE
suwod ‘ndiadwut gyvasssed snaax aun suup 9ssud anbyquepy zarded un,nb sioyw
ZaITT ®Y snoa anb (juamejzoy axadss,T af sud 3no3 ua’ aps stns af ‘axqiy [op 9p

anbruyos] P3TWO) np sepwviewed 83p Tvuwd o] Jed 81338 24120 junioAus snoa uy
°( XNatags ap 33 ayqou 3p asoyd anbromb 3¥Y¥I MUAIT T0A 2T Inb anod
InT92 anbodd, [ ap ‘KK ep TPT2031pd) 6567 39TTINl w2 31a99 ¥l9p sTuae,| of aw

wod ‘Ina0d o] NS U0 8IITTIPOW §3P WSTq amb 20 TLLUHON INATSUOK ¢ BEOTA
*xT8107 Juvuuorssed I8 Izjou ap
agnbrystydos osmroz sujn® 23390 3Ip jIom B[ 3QIUSIQ BIBS 80 ¢ [sSme VT 37 oA
IaTmard 3] JuvA® I[IPOW JNI] JIIETIQ ¥ SIUNBPUOD JUOS *HY S[IPOW neaq uUn U
qoe Tnb sued sasaned €37 'e[VIITUT 3.IqTIY [0A UWOT}PRWIC auUn suvs ‘juasnoxd af
‘wod .otpur s93sod 9p FINFAJY op saououue $31132d 97 39 juvjpiodui 389,90 Ied
uatq a7 =a3ydes 3F “YIMNOW ®A Jar[noryred we JUAIT TOA Dp ° susTidpowose,]
W BT °p JUSBW3UUO0TI30UOJ NP jUaWOUUCIUOX o] suvp sastad sapuirqey sajriad

§9] IasI3AaTNOq 3p #3nwy ‘saulod saf Jed newaamey ay asapuaad ap aynwy

*gopeJeWed BINAT B Xna ¢ ‘awsyIpowordw,|
aayTeuucd axrey anod‘ soumsl xne ¢ suw 7 .TOTOA ¢ suotiyjo snou aub suyzedey
9T3POH ap $1Tmusd sosaumu xnoiquou $ay ‘spuvdedoad suuoq ey 8p 2¥®IP,0 fquated
oudy,{ Tnb sanajejoade sap v yx0de Bsajou axyJeudod 3rwy INb .wﬁnwwmgoun auuoq
B] 2P 3§3,0 ¥[8 : #1vI[NSPX 8[37 9p sdwsy ua 8dwa) Bp JTEENIT 9P ‘JIT0ASP O]
189,2 quop ¢ ®722 amod snTp ‘saIrrie sual sep ® 2J00ud ayroey snyd jyeras I
*9/6T ue xneaany xune yndsIp , 83j}anyeosw), I FJINCOW0> 27 Jng aFejxodas

WRETY un 3Tef 3Te g auuajuy,nb 30 ¥ ‘370sT nprarputr anbtonb nusarud sins ap
isorrqnd surpyel o1 suwp w)g 8yoa Inb *3y®vj 9noj 239yow ‘uotar 9139d un aud
?7ussyadar juemarnas sed uou 32 syedueyg a7 snoy sud juomesnorizs nuuos I8

sne In{ 3708 ‘310ds aa30U WOTAY,P 2TNP2L 3T3poy o anb ure FIITIAVSNOIST
21304 ap ‘douanyyur 81304 Ip ‘Iroanod aujoa ap zasu [IIANON JANITSUOK
*quUaBITTeuTUT 30 xnuIaduwp 385 ,pu0ds,23d quejanod 3a
*t**033 ‘s9syd #9p axTnxisuco anod ®333pnq sep aanoay uo ‘ynojged syxed ua
%o ‘aouriy ua a3sjue uos s3xdv ue un,p surom aub ‘enbifoy 3e [BUIOU [1-4E
za1379xd snoa 18 wagjarnox g ayouerd ®vY ‘(MIV0Y JILVIS PT Zo<sToIon 1:o»
/3AT3eTTUT,p nad un quowands SYVW ‘S93SI[NOQ XN® NO§ UM 293000 pud w,u
aououue,{ anb uarq zadoxd 19 spuededord arxjou anod wuarq puesd un axrey gnad
920uTd uatq sduouuw agr3ad aun ‘yonb swwo) LoTpuI B juugnedy ua syxdde
Te,1 3f e1ad 3@ ‘wsaynoq ap souvdy ap jvuuordumy) 31 MOY[ ITeA ‘ESSITVIV
¥ ?dusgy ¥p 3evuueydmuy) sajou anb anol oswguw oy anb *yLINHOW INITSUOK ZIARG

LNICISI¥D NT FSNOISFTY
OYINNAN NIVHIOYS

*8313nN
so] snoj} ¢ aumud 310ds dI10U ¥ ATTIN ILITOUBULF 3pTe,p vaaatad snou wiad ‘82133
~s1aTH 827 Jud NUUODAI MO nuUUOd Uou ‘38 ‘jusmajnidadg Ip P3TIqYssed ey Janod Jawxd
tnb 80 ‘groufit visyses jdods axjou ‘IIITUUULD AT O] ¥ INHIENHVIOV 339 sueg
. * geouvmioyiad Sap Inafea v] Jarsjucuw 39 $INaDIT SIP F}TOTIND
wl 3itvjeries inod sgulInsaL 83 ‘SInsul ‘ 19 ‘sanaquyoads sIp JaLTIzv aned
SIN00U09 $I] JUVAR 838D SI] °°°°039 uyydney ¥ ‘saadox{ ¥ ‘proX I XYOA 3 XMEI
-o7 39 suaisried xneuanoy epuwsd xne ‘UCTISTAO[2} 33 OYpYI sIuFeyd xne juswmanbyvwm
91848 210auUd 19 sjuasgad 1708 HVIAI vI anb* souway sp syvuuorduey) ‘SIVSSY ‘QOMDIL
dxx3t{ ‘JaAT),p 9dnoy : sInoduvd puwvad Inbuvydo ¥,unb S YLLMIOW JInatswol redpne} 11
eeeccccandoap vy v * Tnuus,| v ‘essaxud ay ¥ 32 asylgq B[ Y uop
-usqe un,p W31 N ‘oarjgods 33 sand IT0A Pun BIIA sounaf sap vLAWIOY ‘JISTO[ A
unotssed 33390 anb 32 ‘9181x2 wYa0 anb ayows NUSSINS °‘df 9ub [r-gne} aI0dud SYBY
i @381d ua 9TeJ TINTad USTQ 4nNeA BWSTIITYI® 380 : IINJBU B SUED JIT0A
3118} o 39 Jar®ox a7 v srud ‘aT3pow UOS SITMIPULD ¥ ‘Isurssap ¥ wdudjuos assud
nb aunaf un 389,) °*sutom us arqrssod nofoa un 393,0 ‘surom uUI JISTO uUn 383,90
snyd ap a3sI[apom aumafl un,nb ¢ ax}STUIN 39 ¥ ALTPaX ° aarp juwy I *IpTE sngd
fnuuos snid 3108 ja0ds axjou 3nb uije Andoo uatq 231I9wW uoyssud wuponv ey 3y
11,8 asezordur,] ‘Iroa of ‘I93083u00 3] JnvJ [T AIISTUTW 20 TLIHHOW JINITSUON
i emsT[2powose, [ 3p saxytwaxd syyraeynorysed xnep say sud ao-3sa,u
fa118707 99 2a0dg NOSSIOS *d°p ‘saTsyoq 3@ errodg sap AIISTUIN un 336IXd I
*quvuuotssed 32
quussetajur Is juejanod ‘xrstoyr 3xjou ‘ya0ds aujou jusgoulY Tnb (epuoy mp §38U
uordwey) sap uosiwe 23g0y snyd v 43¢ aouwsy Ip syvuuoyduey) s8p 3T¥3sIXa IT,nb
juedoudy ‘suw QY ® §] 3P $2A3[Y S9p J9Aw Jatywuanol 4ovjucd ua ‘ suw LZ Ip JA.P
nassagoxd ‘anarogd Tuw un sajue,sjua) suad saumal sap sIX? [T,Nb JIuU0YD,s
sud jney au 11 f( SYOPTAJL suws ,I3dum[al,}TeIpuuf IT) astuvduvay assaxd ay 4no3 ¢
ISSNV 39 ‘easyrerogds sssaxd vy ap uorjvwIoFuy,p Inbuwm oY ¢ sunowy #1390 saxdy
*aanaady, | JueAe STOM UN WOITAU3 §3TJI39 8aI33d] sow ap aun Jed anb
RaY] 97 3@ 93ep v N8 B,U ‘sa}RT[IpOW £3nA3I §TOX} ® Juuoqe anbrodb (meajpyd I1
suuatag ¥ 6G6T 321TInf 6T 32 8T s8] praryeyuy adno)) sorrjestuedio 33 ISTIPP
om 21TATIOB,] ZIESTUUUOD SNOA Juop ‘LOTUNAHD ddeH °*S37sTTeToads sanasx §97 suwp
JuuOp 913 ¥,u 3[BUTJ BT 3P NITY 32 3vp sunone ‘g/6T U aguue 33390 ‘seran
caxtnpoxdar ag sed grerIv,u 96T 2P
tha&ww.n faouaStrAau 21195 axTp qnad au nov 1IqNO0 3230 onb juIMIAIBU NID YT, P
*s7taxudde 830 ap yoaA °1
19 UOTIONI}EUOD W] JN8 sjudTIUATISUSL #op ‘dTTouucszad uorssed xwd jusmanbrun
¢ suuop ve,l ‘saerydor snarsnyd v’ tnb ¢ xnatand sanhyaub Jaouydap 318 ¥ INb
T8 939 1TeAn sououme 2 n ‘redoy uw(d Ay sne’ aynaeg "MIEIT TNA US wIwUIF un
483,nh ayderdads xnayyToAtamM 3] ITOA XIT(Y,P ‘938TTBUIF QYD un ¥ EYT[TIIJe uolk
Yea3sY[ap0w 8ap ROITOUT juomarquqoxd juatv.ane sjusmouBrosuULT 820 IBY ‘€9)ST]
ap9om SINADT SOT sUYP soTeud1s svd quatos au saAnaxd3y $3p 30LX9 MIT I[ 39 8%
—ep 8o onb stwi3asTax of *MUAIT TOA 3p 20wty ap jeuuorduny) 3y Ine sdwjrodaus
— sarmjusumaod un suwp *Q7 afuvd ‘CyR ,u VHW Inaay vy suep ‘96T 91qo3v0 uy
*awsy[IpomoIde ua 3gsryro9ds assaxd vy susp enyduou
e7qrestupsur ssuad af 72 ‘Tuxopeded 21wy ‘18 ‘ousalq spuuip ®] SuLp ‘UOTISTAP[IL
ur xud ¢ orpeg ®r Jed yououus sed 189,u ‘iarTnorred ue ‘aduwiy op jruucrduweq)

a1j0u anb @oJed ‘qauvd syTmu ayqud us,u No,nb aoted uoryseunb 233330 ssod ohs os

najuoy ITpRIRW aun I[{3-1Tuvlas ‘susT[apowordy, | ‘3aodb sxjou ap smbryaed w]
*guofosag snou snou anbsiof Iskoqn} 2w ap JInduuoy,] e91Tey 3w snoa anb 33 (anm
ne Jpus ‘grHT ua’ uenoy ¥) suossyuuuod $nou enou anb sSue IjuLL} B8P suyd erroa
anb 20gud ‘twe seyedde suoa Ip 39 BITAIP S8NOA IP ADWIDIIT 33330 srawsad am ap

’ ‘tray 32 juaprEI{ I9Yy

VAL VI AT INHOTSHWL
ILLTMOR NVAL HAAISNOW YV JLUHANO HULLAT

EIASTEARNG  EEAATT

61?7




COL DAt ¢es Chel

Cette troisicme édition a souffert d'une météo infecte ! le dimanche ciel gris

et bas avec vent froid de SW, on supportait pulls et anoraks! Météo se détério

rant encore au fil des heures, passages pluvieux, puis vent forgant de plus

belle & la tombée du jour, pour la premiére moitié du "Combat des Chafs",

DIMANCHE 14 : Grace & un nombre suffisanr de chronos ne ch8mant paz,certains
concurrents prétant main forte, il n'y eut peatiquement jamais d'attente et
1'horaire cloisonné put &tre respecté i la minute prés! Au crépuscule, il régnat
un certain marasme, chez les concurrents comme chez les organisateurs,...la météo
incitait plut8t i prendre une cuite!.,.,, Trés démocratiquemeni, les concurrents
se dé cidaient & voler tout de mfme, Avec un ciel au ras des arbres et un vent

de 6 m/s on était assez loin des conditions"Sunrise” escomptées, et dans les trois

minutes imparties, .les fins renards trouvcrent des plages nettement porteuses,

A la nuit le classement a'établissait comme suit:

A2 WAHREN GB - 268 + 123 .
MOTSCH D ~ 121 + 165 (dethermalisé) .
BESNARD F = 192 + 160 (modéel perdu au Ier vol)

+

GRUNNET DK~ 115 185
. ( 13 participants)
WAK WANTZENRIETHER F « 200 + 154
DORING D - 125 + 174
KOPPITZ F ~ 185 + 106
PRIOUX F - 107 + 46

On se donnait rendez-vous pour le lendemain matin 6 H,

LUNDI 15 : il a plu absolument toute la nuit, le vent souffle toujours aussi
fort, la pluis se calme & l'aube, la mise en route du camion-bureau de piste sert
de réveil matin; courageusement I0 planeuristes et les 4 wakeux se levent....
On.attend un peu que les membres se dégourdissent en dégustant un café br@lant
et puis on décide de continuer en serrant les dents,

A cause du ciel trés bas, le temps n'est pas absolument neutre et la bagarre est
rude, Au 3 éme vol MOTSCH distance WARHEN qui le repasse au 4 éme., BESNAMD bat la
campange et abandonne . GRUNNET prende donc la 3 éme place et ne sera plus rejoint
KIKIINLE EST toujours a la recherche de ses deux modéles perdus la veille !

En Wak WANTZ, l'emporte malgré un 3 me vol avec son grand allongement a la limite
de la catastrophe, Suit DURING avec un modeel genre "Espada™ a incidence variable
devancant de peu KOPPITZ avec son N® 2, le meilleur ayant été perdu la veille,

PAPA PRIOUX, 65 ans , s'est relevé aussi et termine 4 &me,

Les derniers reveinnent sous la pluie qui retombe sans espoir., On se renferme
sous les tentes, Aprés consultation des concurrents;on tombe d'accord sur cette
ligne de conduite: renoncer aux cloisonnements pour ce 2 éme jour, commencer & 9 H
et terminer a 15 H, A partir de 10U H, le ciel d'une tristesse désolante daigne
s'éclairer un peu et la pluie cesse, (e deuxigme concours bénéficiera finalement
d'un ciel et d'une température un peu plus clémentes que la veille (oh! tout est
relatif!) Bellez performances en A2, . .

A la remise des prix, une coupe en challenge aux premiers de chaque catégorie
sur le total des I0 vols ( au 3 premiers en cadets), une coupe au vainquenr du
* COMBAT DES CHEFS" en A2 et Wak ( challenge VOL LIBRE en A2 ); la questio est
posée aux concurrents: Faut-il oui ou non s'ent8ter a organiser ce concours alors
que 1l'on subit chaque année une wétco épouvantable qui fausse le "Combat des Chefs”

La formule semble tout de méme intéresser les modélistes qui proposent de retarder
la date & l'arriére saidon, en principe plus stable . C'est & potasser ,

VO LEBBRI

Pour terminer un regeet, c‘'est que ce concours qui a tenté des amis lointaina
au point de les faire venir d'Angleterre, du mnemark, du nord de 1'Allemagne
malgré une météo quasiment fichue d'avance, soit réguliérement boudée par les
Francais. Fn effet le CRAM 1 est loin de faire le plein et seulement deux

" extra CRAM 1" ( MIRLIMANN ET NOCYUE) nnt jugé bon de venir se coletiner HORS
THERMIQUE aux spécialistes du genre......

C'est tout de méme un comble que de n'avoir qu'un seul concurrent con
current en COUPE D'HIVER et en MOT0 inter
J.C. NEGLAIS

Les classements ont déja été donnés dans VOL LIBRE 10.
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Wiener Neustadt possede sans doute un des plus beux terrains pour Vol Libre

et cela m'attire toujours —plud particulitrement encore cette année ol trés

peu de concours inter ont lieu, A ARNUEIM nous n'avons plus le droit de voler
et ASSAIS ATRVAULT ne semble pouvoir remplacer MARIGNY ne serait-ce que par les
distanecs & parcourir! Restent ancore Wiener Neustadt , Z@lpich - et cette année
- les Championnats d'Europe,

Ainsi nous nous mimes en route le jeudi 4 mai, par un trés beau temps, Sur
les 700 km , 690 furent parcourus par beau temps, et dix , le reste sous la pluie
sur les lieux mémes! Serait—ce la malchance ?

I1 semblait que non, car la journée du 5 mai commengait per un beu soleil
pour les catégories Wak et Moto, C'est seulement en arrivant sur le termain gque
nous constations que le vent soufflait a 5 - 6 m/z, Plus tard il se mit & for
cer encore et & tourner dans la direction S , justement celle dans laquelle on
ne peut pas utiliser le terrain dans toute sa longueur ,Nous d@mes donc nous
mettre complétement en bordure et cela suffisait juste, encore qu'a partir du
4 dme vol cela ne suffisait plus ,car le vent montait & 8 -10 m/s, conditions
trées dures pour les catégories Wak et Moto. Les rééultats obtenus sont d'autant
plus remarquables: Reda en moto 7 maxis et lonardi en Wak 1174, Beuacoup de mo
diles furent déportés en dehors des limites du etrrain, dans des bois et d-s
céréales , heureusement pas encore trop hautes,

§'allait nous réserver le jour suivant, pour les planeurs ?

Ce fut de nouveau le beau temps, mais toujours du vent de l'ordre de 6 -8 =/s,
Au Some round des vitesse de l'ordre de 12 - 14 m/s ! Les modéles dépassérent
largement le périmétre du terrain ,et la décision des organisateurs de réduire
& 5 vols fut accueillie avec soulagement de la patr des concurrents, On pou
vait s'estimer heureux aprés un maxi de retrouver son modéle! Je fus person
nellement particuliérement heureux d'utiliser un émetteur électronique, comme

le Hollandais le firent déji dans le passé, cependant beaucoup plus léger ( avec
pile 17 g). Ainsi j'ai pu faire des maxis sans &tre hanté par la peur de la
perte,

Le vent fort ne fut pas seulement & l'origine de quelques “portefeyilles”, mais
les nombreux tourbillons donnérent des "pompes "trés hachées, On peut le consta-
ter & la lecture des résultass : les vols entre 180 et 100 furent rares et cha
que concurrent au moins , fit un vol en dessous de IU0 t

La remise des prix le soir du ( mai nous apporta encore une fois une sur
prise: 1'équipe vainqueur en wak citée fut celle d'Autriche , -4 1'étonnment
général, car les Italiens avaient terminé aux places 1 ,3 et 5 et paraissaient
imbattables. Mais ils avaient oublié de s'inscrire dans la compétition par

'
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Hans Zahchalmel, comme réprésentant de 1'équipe d'Autriche (il termine par ail
leurs pour la 4 éme fois & la 2 éme plcace), remit cependant trés sportivement
la coupe aux samarades italiens, sous des applaudissements nourris, et trés vite
trouve une récompense pour son attitude: l'adjoint au Maire de Wiener Neustadt

qui avait acheté de sa poche une coupe pour les Italiens remit celle ci aux
Autrichiens !! ' ' :

. Un beau geste pour une compétition malgré tout réussie,

wiener Neustadt hat eines der besten Gelande fir den Modellflug und
lockt mich immer - ganz besonders in diesem Jahr, in dem so wenige
internationale Freiflugwettbewerbe stattfinden. In Arnheim diirfen wir
nicht mehr fliegen, und Assais-Airvault ist kein Ersatz fir Marigny,
schon wegen der Entfernung! Es bleiben also nur noch Wiener Neustadt,
Zilpich, und - dieses Jahr - die Europameisterschaft in Ansbach.

Also machten wir uns am Donnerstag, den 4.Mai, bei wunderschdnem
Sonnenwetter auf den Weg. Von den rund 700 km legten wir rund 6390 km
bei Sonnenschein zuriick ... der Rest war Regen: in Wiener -Neustadt selbst!
Ein schlechtes Omen?

Scheinbar nein, denn der 5.Mai, der Tag, an dem F1B und Fic geflogen
werden sollte,begann mit sonnenschein. Erst als wir auf dem Platz an-
kamen, merkten wir den Wind, der mit 5 bis 6 m/s aus Ostlichen Rich-
tungen blies. Spater frischte er dann weiter auf und drehte auf sud -
ausgerechnet in dieser Richtung kann der Platz nicht voll ausgenutzt
werden, da in der sudlichen Ecke die Segelflieger und die Fallschirm-
springer zu Hause sind. Wir missen nahe an den Rand, aber es reicht
gerade noch so - allerdings ab dem 4. Durchgang nicht mehr, denn da
erreicht der Wind 8 bis 10 m/s! fur die Wakefield- Modelle ist das

sehr hart, und auch viele FiC-Flieger beginnen, Schwierigkeiten zu
haben. Umso hdher sind die ILeistungen zu pewerten, die noch erflogen
wurden: Reda (D) mit 7 Maxima in F1C, und auch TLonardi (I) mit 1174

in F1B. Viele Modelle landeten ausserhalb des Platzes, in einem kleinen
wald oder in Kornfeldern, die allerdings noch nicht sehr hoch standen.

Was sollte der ndchste Tag pringen, an dem die Segler fliegen sollten?
Nun, er brachte wieder schénes Wetter - aber noch mehr Wind: mit 6 bis
8 m/s fing es an, und erreichte schon im 2. Durchgang 12 bis 14 m/s.
Weit iiber den Platzrand hinaus trieb es die Modelle - die Entscheidung
der Wettbewerbsleitung, nur 5 purchgédnge zu fliegen, wurde dankbar
begrift. Man muBte froh sein, wenn man nach einem 180-s-Flug sein
Modell tberhaupt wiederfand! Mir persdnlich half dabei ein im Modell
eingebauter elektronischer Summer, wie es die Holliander bereits friher
gezeigt hatten, allerdings kleiner und leichter (mit Akku 17 g!) .-
vielieicht fiel mir wegen der fehlenden Angst das Fliegen von Maximal-
zeiten leichter! o

Der starke Wind zerbrach nicht nur einige Modelle beim Schlepp, er
fiihrte auch zu vielen Wirbeln und zu einer sehr zerrissenen Thermik.
An den Ergebnissen sieht man es: entweder ging es 'rauf, oder ‘runter,
Fliige zwischen 100 und 180 waren selten, und jeder flog mindestens
einmal unter 100 !

Die Siegerehrung am Abend des 6. Mai brachte nocheinmal eine Uber-
raschung: Als Sieger in der Mannschaftswertung in F1B wurden die
Ssterreicher aufgerufen - zu aller Erstaunen, da Italien mit den

plitzen 1, 3 und 5 unschlagbar schien. Italien hatte aber leider
vergessen, die Mannschaft zu melden! Hans zachhalmel als Sprecher

der Osterreichischen Mannschaft (der tbrigends zum 4. mal nur den

2. Platz in der Einzelwertung erreichte) tibergab dennoch den ihm
iberreichten Pokal an die Italienischen Kameraden - eine sehr sport-

liche Haltung die mit Beifall bedacht wurde, und sofort ihren Lohn

fand: der Vize-Biirgermeister wvon Wiener Neustadt hatte ndmlich als 619
Trost fiir die Italiener aus eigener Tasche schnell noch einen Pokal
beschafft, den nun die Usterreicher erhielten.  —
Klaus W. Salzer
22.6.1978

Ein schéner AbschluB fir einen trotz allem schdnen Wettbewerb!
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Le soir. Dans ce cas les prévisions sont
un peu plus faciles, La la décision sur
se fait sur la valeur du medéle en 1'ab-
sence de pompes, entrent encore en consi-
dération le décrochage et léndroit du
départ, Il faut également tenir compte
que le soir il existe des couches d'air
portecuses —ou portantes — en altitude,

ou parfois un léger vent, Pour toutes ses
‘raisons j'estime que les modéles , munis
d'une grande finesse de vol, et d'un cro-
chet pour catapultage (dans le genre de
A ,LEPP) ont les plus grandes chances de
remporter la palme, lLa place de départ
peut également &tre décisive, elle doit
offrir la possibilité de partir avec la
masse des concurrents et d'exploiter les
qualités de son modele,

En principe cela se présente de la fagon.
suivante,

Régle nr° 3

Attention & l'aire de départ,

La place pour les départs aux "fly-—off"
est désignée ou bien par tirage au sort
ou de sa propre initiative,Avec un vira
ge 4 gauche du modéle , il est préféra
ble de partir sur la droite des concur
rents; de m8me qu'avec un virage & droi-
te il est bon de partir A gauche,
Loraqu'il apparaft que la place n'est pas
favorable , on a la possibilité de suivre
en tournant le gros de la troupe et d'at
tendre, mais cela suppose le départ immé
diat du gros des concurrents dés la fusée
verte,

Regle nr, 4 ]
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Regl Nre 2 Achtung darauf, ob Nachmit
tags oder Abends geflogen wird,

Nahcmittags, Fly—eoff scheinen wegen der
thermischen Perioden allgemein beleibter
zu seifi~als solche am Abend., Hierrin
liegt aber ein gefiibrlicher Trugschluss
dahingehend ,dass man rapide" absaufen"
kann und die wahrscheinliche néichste
Runde nicht erreicht, Es wird in der Re
gel gleichzeitig gestartet( F1A), was be
deutet, dass der eingenommene Startplatz
( durch Eigenentscheidung eder LVa) end
weder villig richtig oder véllig falsch
ist, Erfahrene Wettbewerber starten des
halb rechtzietig und suchen sich mit dem
Modell iber sich den beaten Startplatz.-
Siehe auch Regel Nr° 3, Ein weiteres er
hebliches Risiko bedeuten die griosseren
Héhen und Entfernungen der Flugmodelle
durch die verléingerte Flugzeit, Man muss
sich vor Augen halten, wie weit und hoch
ein gut eingeflogenes Freiflugmedell nach
240 oder 300 sec heu etwas VWind und star
ker Thermik ist — eine gut funktionierende
Rickholmanschaft ist unerl&faslich, Aus
Befiirchtung eines Vollverlustes riskierte
ich zum Beispiel beim Intern, Eifelpokal
1977 in Zidlpich nicht, fir die geforder
ten 300 sec den Zeitschalter umzustel-
lender dann nach seineér max, Laufzeit von
2'20% per Thermikbremse mein Modell aus
20 m Héhe herunterholte, Der spiter Sie
ger gewann mit 300 sec, -er riskierte
einfach mehr, zudem stand seine Riickhol
m annschaft im Geliénde,
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l Attention au moment du départ, }
Les "fly-off"se déroulent géneéralement en
un espace de temps relativement court.

4 Mn par exemple), Lew faux départs ne
sont plus permis et possibles, Pour cet
te raison je ne pars ni en premier ni en
dernier dés le signal de départ, mais
plutdt vers le milieu, Partir en premier
peut avoir des conséquences tactiques en
votrev défaveur, car si vous avez 1'ascen
dance tous les autres concurrents vont
infailliblement vous suivre; partir en de
rnier est tfés dangeraeux, a cause des
fils croisés, surtout si les concurrents
qui vous précédent "tournent" devant vous
(Attention pas de faux départ)

Exeption: Le soir » Je pars si possible
en premier, pour inciter s @vec mon ca-
tapultage en altitude, mes concurrents

4 me suivre, Jans le cas général mon mo
déle se trouve alors & une altitude supé
rieure et en conséquence fait quelques
secondes de plus.Ceci fut démoptré par
excellence & Marigny en 1977,

Régle nr, 4

Attention au fil croisé,
Dans aucun cas on ne devrait se laisser
entrainer dans "un fil croisé", Ceci fut
déja plus d'une fo is fatal & des concur
rents intrinséquement futurs vainqueurs.,
Cas vraiment extraordinaires; les "fly-—
off" des Championnats de Monde 197% a
Vienne ( plus de 30 participants) et en
Bulgarie 1975 ( plus de 40 concurrents),
Si cela arfive malgré tout, ne pas essayer
de déméler tout le m......et de récupé-
rer le modele peut-8tre endommagé, laisser
tout sur place ,rejoindre au plus vite
le copain qui doit tenir prét un deuxiéme
modele , mis au péint comme le premier
( minuterie remontée, crochet armé et
treuil de remplacement accroché) , trem
iller immédiatement et décrocher; 4 mn
de temps de préparation ne sont rien
surtout si on & déja attendu # ou 3 mn,
Il arrive fréquemment que des concurrents
participant au "fly—off" n(ont Jamais
réussi a voler en voulant essayer de dé-
nouer leurs fil de treuillage,

CONCLUSION

Ma participation n'est que l'essai de
mettre en relief ma propre philosophie

et tactique lors d'un "fly-off", Peut-
8tre que las 5 réglesque je viens d'én
oncer aiderontlelles d'autres concurrents
4 surmonter le cauchemar nerveux , pour
ainsi leur permettre de se mesurer avec
les meilleurs, honnétement, pour savoir
fianalement qui est le PLUS BRAND !

Abend 6 Fly-off erscheinen wesentlicher ka1l
kulierbarer, Hier entscheiden wegen fehl-
ender Thermik die Gleitflugeigenschaften ds
Modellem, die Ausklinkhéhe und wiederum der
Startplatz, Auch am Abend muss man mit tra

genden Schichten in der laft rechnen, oft
aber auch mit leichtem bis méssigem Wind,
Aus diesen Griinden haben meines lirachtens
Modelle mit guten Segeleigenschaften, aus-
reichneder Gleitflugzéit und Starteinrich-
tung fir Katapultstart (z.b, Lepp-Start.-
haken) die gréssten Siegeschancen, Der Star
tplatz kann ebenfalls entscheident sein -
er muss die Méglichkeit offenlassen , Mit
dem Pulk mitzu fliegen une dabei die hoffen
tlich vorhandenan guten Gleitflug— und Se
geleigenschaften des eigenen Modelles aus-

zuspielen, Im Prinzip stellt sich dies 80
darg ¥k

Regel Nr, © 3
Achtung auf den Startplatz,

Die Anordnung des Startplatzes beim Fly
off wird entweder durch das Los oder freie
Wahl bestimmt, Mit Linkskurve im Modell er
scheint ein Startplatz rechts vom Pulk
giinstig, mit Rechtskurve analog ein Startp
platz links vom Pulk, Bei nicht passend
erscheinendem Startplatz bleibt die Mogli
chkeit, nach erfolgtem Start z,B. durch K
Kreisschlepp hinter die Startgruppe zu lau
fen und mittels Kreisen zu warten, Dies se
tzt allerdings einen recht frihzeitigen
Start nach Starfreigabe Voraus,

Regel Nr, &
Achtung auf den Startzeitpunkt,

625

Fly off werden in der Regel innerhalb sehr
kurzer Startzeiten (z,B., 4 Minuten) ab ge
wickelt, Fehlstarts sind nicht mbglich,
Deshalb starte ich meistens nach Startfrei
gabe weder als erster noch als letzter,
sondern in der Mitte, Als erster zu starten
kann taktische Nachteile haben, bei Ther
mik, da die Konkurrenten unweigerlich nach
schleppen; als letzter zu starten ist sehr
geféhrlich wegen méglicher Leinenbehinder
ungen, insbesondere, wenn die vorher gesta
rteten Konkurrenten im Vorfeld kreisen,
(Achtung: kein Fehlstart),

Ausnahme : Bei Abend - Fly off starte ich

méglichst als erster, um nach einer guten
Ausgangshéhe mit Katapultstart die Konkur
rentz dazu zu verleiten; ihre Modelle bei
meinem bereits fliegenden auszuklinken,
Meistens liegt aber dann meine Maschine
einige Meter hdéher und fliegt die entschei
denden Sekunden mehr, Dies gelang mir par
excellence 1977 in Marigny,
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Suite & la lettre de G,NOCQUE parue dans VOL LIBRE n® 10, je m'éleve vivement
contre le terme * d'adulte attardé" se rapportant aux cacahuetistes,
Habitant la C8te d'Azur et étant fervent du Vol Libre, nous ne pouvons pratique

ment plus voler par manque de terrains, aussi avons nous grfce au regretté J. POU-
LIQUEN, lancé les cacahuétes dans notre région, :

La construction de ces engins est trés difficile, je pense que G,NOCQUE en a cons '
truit quelques uns pour se permettre de nous juger en ces termes assez desobligeants

M. NIZIER
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Brave! pour lecontenu de ce bulletin, plein d'enthousiasme, d'articles enrichis-
sants et précieux pour le nevice gque je suis en construction de planeurs performants
Je partage entiérement wos puimts de vue , et ceux de JC, NEGLAIS exprimés dans
AVIATIO CLAP, concernamt L‘iiitjation des jeunes au modélisme; elle doit s'amorcer
par un éveil & 1'école primaires et se perfectionner au collége, J'ai crée et monté
une gection CLAP aufjcolége de mom quartier en septembre 70, dés mon arrivées j'étais
pratiquement.seul dans 1'établissement & honorer l'heure de 1.M, inscrite a l'emploi
du temps {des éléves , ravis de ne pas avoir une heure supplémentaire de frangais, an
glais - ouwmath; a la place ! en 1976,.aprés avoir initié des collégues, a leur demande
nous ¢étions 5 de la 0 éme & la 3 éme pour encadrer quelques 200 filles et garcons
" construisant planeurs ¢t voiliers. ‘ ‘

Dspaie Lors le Chef d'ntablissement a changé; 1'an dernier j'avais encore uwm pied
#zms l'atelier du college grfce & une séquence d'n,M,I, en 6 éme, =

_ A présent j'en suis définitivement rXCLUS ,la section CIAP est MORTE du fait que
le foyer socio-éducatif n'éxiste plus ou que sur le papier,

Il ne me reste qu'un neyau, pelit, de quelques mordus que je retrouvea la maison
‘u quartfor od j'ai égalemdply ponrté un atelier en 75,

Parviendrai-je 4 congrgver ‘au moins cette mini-section ?

Les di¥¥Tcultés sont autres et l'optimisme n'est pas de mon berd.
Peurtant VUL LIBEE et tous les propos généreux que j'y lis et relis, contribuent a
tatre gardsr le moral (car il faut qu'il soit solide, aussi solide que la c.a.p. !!)

S, PYTAN | 6“2_




En mentant encere dans 1'échelle de Beaufort , on trouve a l'avant du relief, par
wgrand frais" et au-deld, une asecndance capable de psrter a peu prés n'importe
quoi( & l'exeption d'un fer & repasser, bien sfir), Il peut &tre amusant de faire
du vol de pente anec des avions , moteur stoppé, qui n'ont jamais été congu pour
cela, Mais il ne faut pas laisser entrafner 1'appareil au-dela de la créte vers
1'autre versant: tout vel soutenu au milieu des rabattants vielemts, remous et

contre_courants est impossible .
Sans en arriver la, les atterrissages par ce type de temps sont souvent "spertifs”

i et pas & la portée de débutants,

| aviation
c. . a. p.
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Degrés Vitesse
Besufort Effets du vent au sol (an/h) Désignation
0 Calme ; fumée monte verticalement ...... 0at
1 Direction du vent donnée par fumée;
girousttes n'indiquant rien ............ 145
2 Vent sensible sur la peau du visage ; feuil- ,
les bruissent; girouette commence 2a Brises
bouger ........... .. iiiiiiiaais 6 a1 légéres
3 Feuilles et ramures agitées; pavilions de
petite dimension bougent ............ 12 4 19 | Petite brise
4 Poussiéres et papier volent ............ 20 a 28 Jolie brise
5 Petits arbres feuillus balancent; petites
rides sur les plans deau ............ .| 29 a 38 | Bonne brise
6 Grosses branches se balancent; fils .télé-| '
phoniques sifflent; usage du parapluie
délicat ........... ... il 39 a 49 Vent frais
7 Grands arbres ploient; marcher contre le
. vent devient difficlle ................ 50 a 61 Grand frais
8 Vent arrache les ramures; il déporte les
. VOItUFES .. ittt 62 a 74 |Coup de vent
9 Légers dégits aux toitures .............. 75 a 88 | Fort coup de
vent
10 Arbres déracinés ; gros dégats aux cons- —
tructions  ........ ... 89 a 102 Tempéte
11 Dégats importants ...................... 103 a 117 Forte
tempéte
12 Dégéts importants ...................... + de 117 Quragan
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Mais la lecture de la presse spécialisée (!!) est parfois
édifiante et au hasard des comptes-rendus, j'y ai trouvé :

Lors d'une démonstration (dans 1'Est justement) une Caravelle
percute au décollage, deux ans de travsil en pure perte, Aux
Championnats de France de voltige R/C, A4 Montpellier, un concur-
rent en vue perd ses chances pour le titre et 1a sflection en
détruisant son moddle aux essais. Bavure radio, parait-il (la
fameuse bande 27 MHz poubelle ?). Untel voit son nlaneur descen-—
dre "au trou" définitivement car irr“cupirable. I1. Unautre, et
qui n'est pas personne, "y va" lui aussi avec un motoplaneur
électrique trés évolué, etc, etc...

Nous sommes sauvés, avec un poste, finie la casse, finies
les pertes. Et que je te fais remonter le vent 4 un A? rien
qu'a la dérive, aprés un vol de 5 minutes.

Et il parait que nous avions tous en t&te, confusfment,
cette grande idée - nouvelle, enfin lancée - d'introduire un
poste dans nos vol libre.

Jean-Claude ne doit vraiment lire que les 2rticles du
chef, Sinon il aurait pu voir qu'en I%5, un certain St:nislas
Zurad, Polonais de son état, avait monté un Achappement radio
sur son wake (oui, Champenois, depuis I965 cela existe - aussi -
pour les caoutchoucs...) Est-ce que cela a changé le cours é&s
choses. Et pourtant la presse mondiale modeliste avait publié
1'information. I1 aurait pu lire également dans les revues amé-
ricaines que, certains (intéressés plus ou moins) ont voulu intro-
duire - mc&uwwwomawb« dirait Pandore - l'assistsnce radio aux
U.5.A. et se sont fait remettre en place comme il se devait par
les RESPONSABLES du vol libre. Chacun chez soi.

Allons, Jean-~Claude, la vraie solution du recrutement et
du renouvellement des pratiquants du vol libre passe par un
volontariat de personnes et des formules simples et attrayantes.
Schandel ne s'y est pas trompé dans ses récents commentaires.

I1 faut y mettre du sien et c'est tout. Que chacun de nous
améne un nouvel adepte et cela ira mieux. Ce n'est pas irréali-
sable mais il faut le Vouloir, et ne compter sur personne.

Présenter des suggestions aussi bast.... fantaisistes que
celles proposées, c'est soit des vues de 1'esorit, soit une
tentative d'endoctrinement.

LE VOL LIBRE N'EST PAS MORT ! Savez-vous qui a2 derit ¢a :
un "circulariste" et dins Adepte. Un comble !...

J.F, FRUGOLI

REPONDEZ TOWS
A L ENQUE TE
VOL L:BRE

NOUS APPROCHONS LES
%°° ABONNES DONT
,A.womﬂaszamau.

%S

ENRIDONER

TRADUCTION n i X
P.CHAULSSEBOURG mm_vA”“vA_nnvv >

Depuis que j'al eu connaimsance , trij
sont produits & la dernidre réunion d¢
qu'il est de mon devoir de donner , e
série P,A,I, , mon opinion personnell
intérdt pour les autres modélistes de|ce pays .

La proposition FPramcgaise était congus{pour entéfiner la rigle des 100 gamne
pour la série F1G qui est plus fanilidrement cognue sous le nom de

COUFE A'EIVER ., Le vote a &té 11 contte et 10 p ! Les pays Buropéens
sont en faveur de ce changement , maig , pour quelque raison inconnue ,

le représentant des U.S.A. a voté conire ! Nous surions du soutenir cette
proposition afin d'encourager un haut|nivesu de performance dans cetts
série . C'est une bonne catégorie biep pratigquée et bien vivante , et nous
devrions donner 3 notre représentant des instructions précises pour voter
en faveur de la ragle des 100 grammes pour les Coupe d'Hiver ,

Seulement voild , il n'y a eu aucun questionnaire , ni aucune enguite
faite auprés d'aucun- de nos modélistes avant d'envoyer notre délégué
& PARIS , en décembre dernier . Il est dommage que nous n'ayions pas la
possibilité d'avoir aucune communication avec lui ., Avons nous été informés
du contenu de l'ordre de jour de la réunion qui allait avoir lieu ? Nous
aurions pu , méme individuellement écrire au délégué . Il n'y 2 pas m
nombre si grand de pratiquants en CH mais je suis certain qu'il y aursit em
pas mal d'entre nous qui awions gquelquechose & dire . Je pense qu'il y
aurait un gros effort i faire de la part de notre délégué i la CIAN pour
recueillir les opinions des gens qu'il est sensé représenter , et nom pas
exprimer son opinion personnelle sur les sujets quirdeivent $tre votés lors
de ces réunions .

A mon sens , je crois que la régle intermationale pour les Coupe d'hiver
devrait 8tre changée et donner wm poids ) ainisum
de 90 g plus 10g de caoutchouc , ce qui atteint un totzl de 100g pour
cet appareil .

Je suis d'accord pour reconnaitre = qu'il sfagit 1A d'uwn revirement d'opi-
nion par rapport i ce que j'ai pu dire dans le passé . A ce moment-li ,
j'avais un point de vue légérenent différent sur la Coupe d'Niver , et

) j'avais laissé de c8té certains aspects gqui
m'avaient echappéx ., Depuis ce temps 12 , j'ai eu la chance de pratiquer
cette catégorie , en conmpétition , en Burope , dans le sud-cuest de la
FRANCE pour #tre exact . J'ai fait voler , en personne , mon propre coupe
d'hiver de 100 grammes avec les meilleurs pratiquants de cette série ea
FRANCE et ce fut une sacrée expérience . Avec un Coupe de 50 g ot le stamder
actuel de la catégorie , particulidrement en EUROPE , ce n'est pas un grand
problime de réaliser le maxi particulidrement au petit matin ou tard le soir.

Voici ce gque fut mon expérience en FRANCE pendant 1'été 1977 . J'ai particky
A un concours qui se déroulait en soirée , et le modile faisait le maxi
avec un poids de 100 grammes ! Dans le milieu de la journée , naturellement,
c'était une autre paire de manche | Ce mn'était pas si facile de faire le
maxi .
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L'hélice est, sans conteste, la partie ia plus impor-
tante d'un appareil a « moteur caoutchouc ». Qu'est-
ce que I'hélice ? Tout simplement une aile, mais une
aile qui se visse dans l'air. Les Modélistes avertis,
lorsqu'ils congoivent un modéle, ne négligent jamais
le choix du profil de l'aile ni son calage Ce n'est
malheureusement pas le cas lorsqu'il,s'agit de I'hélice.
Pourquoi ? c'est parfois par simple negllgence et sou-
vent par manque de connaissances de base. || n'ast
malheureusement pas possible, pour nous Modélistes,
de connaitre toutes les données nécessaires au calcul
d'une hélice. Le seul moyen pratique pour adapter une
hélice & un modéle est la méthode expérimentale.
Mais il est quand méme utile, sinon indispensable,-do
savoir exactement de quoi il s'agit. Il faut « connaitre »
son hélice, étre capaple de la reproduire exactement,
ou de la modifier & bon escient. Pour cela il est
nécessaire de savoir la dessiner. Ce dessin ne s'im-
provise pas, la théorie de I'hélice aérienne existe, il
faut donc en profiter dans la mesure du possible.

L'hélice est un organe employé, dans le cas qui
nous occupe, comme un moyen de traction. La dési-
gnation d'appareil hélicoidal est justifiée par le fait
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par Mlchel PERINEAU

Ancien Champ:on de France
"Catégorie Wakefield

que le mouvement d'un point quelconque d’'une pale
en fonctionnement s'accomplit sur une trajectoire héli-
coidale.lorsque I'effet propulsif est obtenu (fig. 1). Si
nous développons le cwindre ou est inscrite la tra-
jectoire, de la pale, celle-ci devient la diagonale d'un
rectangle ayant pour base la circonférence du cylindre
t pour hauteur une dimension qui s'appelle le « pas »
fig. 2). Le « pas » est une des caractéristiques impor-
tantes de I'hélice avec le diamétre. Comme nous pou-
vons le remarquer sur la figure 2, le pas est le dépla-
cement qu'effectuerait I'hélice en un tour, s'il n'y avait
pas, ce déplacement se faisant dans l'air qui est fluide, -
un certain glissement, qu'on appelle le recul, contrai-
rement & ce qui se passe pour une ws et un écrou
solides.

Par analogie, on peut ‘considérer I'hélice comme
une aile dont la profondeur est égale a la largeur de
la pale. Il faut donc étudier cette aile tournante (si on
peut dire), comme on le ferait pour une aile fixe. C'est-

, a-dire qu'il. faut adopter un profil de pale (et pas

n'importe lequel) et surtout, caler celui-ci a4 son angle
d’'attaque optimal. Regardons la figure 3 : nous
voyons que la vitesse relative de la pale est égale a
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la résultante W de la vitesse de rotation g8 2z RN et
la vitesse d-avancement V. Le profil de la pale, tout
comme celui d'une aile, est soumise a I'action d'uns

.resultante R dont la composante de portance (C2)
“est perpendiculaire @ W tandis que la composante de

trainée (Cx) est dirigée dans ie sens opposé a W.
La projection de R sur V donne la composante de
traction (Ct) de I'hélice. La projection de R sur la
perpendiculaire & V.donne la composante du couple

_résistant de I'hélice (Cr). :

Sur la figure 4, nous remarquons que la variation
de V fait incliner plus ou moins la résultante W et
par suite fait varier Ct et Cr. Il en serait de méme
avec la variation de 2n RN. :

Nous voyons Yue le rendement est d'autant plus
grand que le rapport Cz/Cx est élevé. Cela veut dire
qu'il faut faire « travailler » le profil de pale a sa
meilleure finesse. Nous avons donc intérét a obtenir un
fini parfait des pales. C'est un point important a rete-
nir. Nous voyons que le rendement est aussi propor-
tionnel au rapport V/2z RN ou V/ND (appelé para-
meétre de fonctionnement).

En reportant sur la figure 5 ce que nous avons
appris préecédemment, nous voyons que le recul repré-
sente simplement l'incidence géométrique du profil de
la pale entre sa corde d'intrados et la direction de sa
vitesse (analogie avec une aile). Nous constatons que
I'angle d'attaque est fonction du choix du profil et il
est évident que plus celui-ci sera creux (donc « por-
teur » en principe), plus I'angle d'attaque devra étre
faible pour avoir le méme rendement. Le recul de
Ihélice sera donc moins important et la meilleure ..
valeur du pas relatif : Pas/D sera trés proche du para-
metre de fonctionnement V/ND. De cela, il faut rete-
nir : que le pas relatif d'une hélice a pales creuses
pourra étre plus faible que celui d’'une hélice a pales

* moins creuses ou plates, pour avoir le méme ren- .

dement.

Ces quelques données peuvent nous servir a4 des-
siner I'épure d'une hélice. En reprenant les éléments
simplifiés de la figure 5 (voir fig. 6), nous avons tout
simplement la direction de la vitesse relative de |'élé-
ment de pale situé a un rayon R de I'axe de rotation.
L'angle ORB n'est autre que l'angle que devra avoir
la section de pale au rayon choisi. L'angle de chaque-
section de pale sera déterminé de la méme fagon
(voir Or 1 B). Cet exemple nous donnera une hélice a
pas constant (si nous désirons une hélice & pas évo-
lutif, mais ceci est une autre histoire, il faudrait faire
varier la valeur de H pour chaque section de pale,
suivant I'évolution désirée). Nous pouvons donc con-
naitre I'angle de calage de chaque profil suivant sa
position relative & I'axe de rotation. La répartition des
largeurs de pales et la forme en profil de I'hélice nous
seront données automatiquement par une étude préa-
lable de la forme en plan de la pale tout entiére.

Quelle est cette forme ? La logique voudrait, pour
compenser |'augmentation de vitesse due a la vitesse
de rotation (2= RN), que la largeur de la pale soit
dégressive & mesure que !'on s'éloigne de I'axe de
rotation. Seulement, pour des raisons d'ordre aéro-
dynamique, nous avons intérét a augmenter le « nom-
bre de Reynolds » (comme pour une aile). C'est-a-dire
(le nombre de Reynolds.étant le produit de la vitesse
de l'écoulement V par la corde de référence L, soit
VL),en ‘augmentant V ou L (corde de la pale).ou les
deux. ' -

Donc, pour utiliser au maximum I'augmentation de
vitesse due a la. rotation, nous voyons tout de suite
qu'il. est avantageux de reporter les plus grandes
largeurs de pale vers les extrémités de celle-ci. Mais,
il 'y a des limites, |l faut comprendre que le fait
d'augmenter la corde du profil en bout de pale, aug- -
mente aussi la trainée de ce profil et engendre des-
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tourbilions marginaux néfastes. Jusqu'a présent (I'ex-
périence I'a prouvé), les pales de nos hélices ont leurs - A
plus grandes largeurs comprises entre 0,5 et 0,9 du \] ; , L]
rayon et leur extrémité est arrondie ou elliptique, mais
surtout pas rectangulaire (& cause des tourbillons
marginaux). Ces pales ainsi congues ont un rendement
supeérieur-aux pales effilées, parce que le gain sur le
rendement -du profil, di & son nombre de Reynolds
supérieur compense trés largement la perte de rende-
ment par.trainée et vitesse induite accrues.

Quelle largeur doit-on donner aux pales ? On ne peut
malheureusement pas donner les dimensions idéales.
Toutefois, nous recommandons a titre indicatif, ces
données (voir tableau 1) qui onmt fait leurs preuves
-sur bon nombre d'hélices équipant les appareils de
modélistes expérimentés. Nous les avons essayées
nous-méme avec satisfaction; donc, comme il faut
partir de bases sérieuses, adoptons-les. Signalons
tout de suite que les cotes indiquées sont les cordes
du profil de pale (en pourcentage sur le diamétre) et
non les largeurs de I'hélice vue en plan (ou de face).

TABLEAU |

REPARTITION DE LARGEUR DE RALES (en% du &)

1RJ09 08 |07 |06 |os |oalosfoz}onto : - : i

0 19,8%]11,7%112,2%[11,7%410,3%8,1 | 53%| 3% Monopale
-] 0 {88 10,5%411,1%{ 105+ 93173~} 48%|28 ‘Bi;;de
lntra- $ W0mm | Wokafield

Profil creux dos | Profil
plat |symétrique

& 7 mm Coupe d'hiver

Quel profil de pale doit-on adopter ? |l ne viendrait
jamais a l'idée d’'un Modéliste, pour fabriquer une aile . . |
de modele réduit et notamment pour confectionner le s v “
profil, de tailler « & coups de serpe ». C'est malheu- ‘ '
reusement ce qui arrive souvent, lorsqu'il s'agit de
fabriquer une pale d'hélice. Disons tout de suite qu'il
est plus facile de travailler avec l'aide de gabarits,
qu'au hasard. C'est d'ailleurs recommandé dés que
I'on adopte I'hélice bipale. Les pales doivent étre par-

faitement identiques aussi bien de forme que de profil. ‘ ZHRN"——-—“
Une hélice mal équilibrée crée des vibrations et des PAS PAS 2TR
tourbillons qui diminuent le rendement aérodynamique o - ——= Pas re latif
et par suite, les performances de I'appareil tout entier o D
s’'en trouvent affectées. L'a seule difficulté est le des- v y (1)
sin, suivi de la confection des gabarits, ce qui est long - . :
et fastidieux, mais la patience. est une des qualités 2TIRN > ND = Paramétre de fonctionnement ﬁ
primordiales du Modéliste... ‘
(1): en negligent M valeur constante
B
/
// |
rdls
//
/ _
Y4 , H,B‘i
'/ v At
/, Y
21N
/
3
0

ASUIVRE.



L EPOQUE DES A4

HERVEILLEUX - PETITS
- PLANEURS QU! NE DEPARERAIENT
PAS DANS VOTRE CALSSE ,, .

S POTTNER

R. SCHWENN

C Fo

G. ROEMER

-~ MUNICH -




AP

. 1)
¢ 0,9 0g0t % 3

EARALZIA

PLAN. C .HARTEGANI.

A.SCHANDE

—~— 004

A%'/

380

+56

N B4¢0- ‘ V'\ 240 ——+
+

634




MOTO 200

CONSTRUCTION
AILE : profil plat 10 %
Planches de
pour les bouts ,
Bord d'attagque 10 X 5 balsa -deux longerons pin
10X 2 a
"1é en acier 6 X 1 verticale , Entoilage résine + époxy

Y

entiérement coffrée balsa 15/10.:
16 & 18 g pour le centre et 12 a 14

1'emplanture finissant en 2 X 2 au diedre.

soie + nitro + Hobby Poxy
STABILO :

\

du vernis dont une deuxieme couche a été rajoutée pour protéger de 1'humi-
dité....... sans résultat.

FUSELAGE : 4 planches 30/I0 avec 5 X 5 balsa dans les angles, :

Cabanne : échelle en 10 X 5 balsa coffrée 30/I0 balsa, Plateforme en 30/10
balsa trés dur, Dérive biconvexe symétrique 8 % coffrée 12/10 balsa,

Volet 80 X 25 mm, Moteur ROSSI 15 - hélice 18 - 8 (environ) en fibre de
) carbone de 1), FERRERO, Minuterie
Centrage 85 % poids 520 - coque de vitesse utilisée comme b&ti moteur, Patin d'at-

terrismage en CAP 30/10 ., M.J.

(trop lourd) masse 230 g R
profil plat 9 % coffré 12/10 balsa léger planche de 10 g- masse 40 g ,a cause ‘)

N
SEELIG, Frein hélice ne nylon, ? ;
\
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QU NES PREMIBRS

nl - IB ZEpe f2\
| S /A,

Quand j'arrivai i ma minipente personnelle, je m'ayergus que j'avais
oublié mon magnum Vittel, Heureusement il n'y avait que peu de vent, ce ne fut
pas trop difficile de a'en passer.

Une sensation bien sympathique, ce PR O P I tout neuf, voilures
jaunes et fuselage rouge fluo. Avec ses 1,60 m d'envergure, ¢a dépassait & peins
la taille de mes waks, le poids également entrait dans mes habitudes. Et puis, et
puis, j'étais tellement impatient de l'essayer, mon premier PGA... 1'ami Spies,
qui me 1l'avait envoyé, attendait les résultats, Alors j'allais vite faire les
prremiers vols, au mépris d'ailleurs de toutes les rtgles de la spécialité...

Réglage rapide de 1'aimant... ah oui, faut que je vous explique le
magnum ! On place le taxi par terre, le fuselage exactement dans l'axe du vent,
Puis on laisse l'aimant prendre la direction Ford-Sud qui lui est bhabituelle, et
on régle le volet mobile pour qu'il soit lui ausei dans 1'axe du vent (ou du fu-
selage). Ainsi 1'incidence du volet sera toujours cormandée par 1'aimant-boussole,
et si le taxi dévie de son cap en-dessous du volet, le volet donne aussitét de
l'incidence 2 la dérive (ensemble plan fixe + volet), et cela ramine le taxi dans
la ligne du vent. Simple, non ? En principe | Mais quand le vent souffle, le volet
est pris dans les tourbillons du sol, et on ne voit plus rien... alors on entoure
la dérive d'une "tour" en plastique transparent, mon magnum Vittel, ce qui met le
volet & 1'abri pour les réglages au sol.

Vent N¥-O, pas fameux pour une rente donnant plein Nord,... Premier
largage en douceur, prés du sommet de ma pente : c'est plutdt rlat, ici, et le
modé¢le n'ira pas loin, pensai-je. Effectivement... nettement tror de Vé longitu-
dinal, g¢a s'écrase classiquement 5 métres plus loin. Diminution du Vé, Faut dire
que les vols en ligne droite demandent nettement moins de Vé que le vol spiralg
d'un "vol libre", 2° en moyenne contre 3 ou 4°... entre autres causes parce que
le vol rectiligne n'a évidemment pas 1l'action stabilisatrice si efficace du vira-
ge t pas question de voler trop prés du haut de la polaire, il faut une grosse
marge de stabilité, Au 3éme essai, ¢a part... La foule admirative fait aaaahh |
(c'est moi, 1a foule !) il est prés de 13 heures, le 31 mars 78... le taxi réglé
encore trop pointu se dégage de la pente en pompant mollement sous les bouffdes
de la petite brise. 9a vire soudain vers la droite, aprés une grimpette plus
vigoureuse... afe, afe, si ¢a ne rétablit ras j'ai droit aux platanes. Si, ca
réagit, et 3 secondes aprés c'est de nouveau N-O. Trente secondes de vol, déther—
malo & 5 mdires,

Rebelote pour le 22me tour. Le vent est de 1'ordre de 1 /s, c'est
dire que le taxi "remonte" assez vite, et il y a une belle ligne de barbeléde 200
m plus loin... mal pavé, mon terrain. Miche plus longue, cette fois c'est du 4o
secondes, PR O PI a un guidage de poupe, 2 l'arriére, ce qui fait qu'il penche
légdérement sur 1'aile cha que fois qu'il deit changer de cap... une vraie sensa-
tion vol libre. J'avais vu voler en RFA des taxis & guidage avant 1 c'est alors

différent : les ailes restent bien horizontales, le taxi vire 2 plat, c'est trés
ma jestueux, mais un peu moins "vivant",

Confiant, je prépare un autre vol. Kais le vent a tourns plein Ouest,
il longe carrément la créte, c'est rapé pour aujourd'hui.

639
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On peut toutefois faire encore un petit essai, pour voir 1'efficacité
de la gouverne. Esgai trds classiquement connu, qu'on effectue d'habitude par vent
nul. On lance le modéle & 90° de son cap normal et on compte le temps qu'il lui
faut pour revenir : si le moddle met moins de 5 secondes, c'sst bon, et on refait
le méme essai, mais 4 90° dans 1l'autre sens.

Jde parlais tout-a-1'heure des régles de la spécialité : ne jamids
lancer sur la pente avant d'avoir vérifié si l'aile n'a pas de vrillage, C'est
vraiment le seul truc difficile en PGA, ce fameux vrillage. Parce que ce n'est pas

comme en vol libre, En V.L., on vole toujoure & la méme vitesse, ce qui fait qu'un
vrillage peut toujours &tre contré par un braquage adiquat de la dérive (au plané

Cz

—~ Aile droite : peu de portance en plus, mais beaucoup
N de trainée !
Aile gauche.

Pr¢s du Cz3/Cx2 maxi,
taxi lesté ou non.

—— Aile droite : méme trainée, mais portance nettement supérieure !

—— Aile gauche.
Ici, vol & faible Cz
pour grand vent ou/et forte
turbulence.

Les vrillages représentés ici ont une valeur
d'environ 1 dgré.
La polaire est grosso modo celle d'un
taxi complet.

Cx

bien entendu). En guidage magnétique, on vole A des vitesces diverses, adaptées

& la force du vent : Vé diminué, taxi lesté, Si les demi-ailes ne volent pas 3 la
méme attaque, non seulement leur portance est inégale,mais encore leur trainée,

et ce dans des proportions variant avec chaque vitesse utilisée 3 le vol rectiligne
devient impossible. Supposons 1l'aile droite vrillée positivement. Si le taxi vole
prés du C23/Cx2 maxi, 1'aile droite fera frein $ mais si on réduit le Vé, la méme
aile droite fera volet et lancera le taxi vers la gawche... conséquences ouwmwwnbou
de la forme de nos polaires. L'aimant agissant uniquement sur la dérive est incapa-
ble de maftriser les forces de roulis, induit ou pas induit. Le mod2le vrillé
pourra garder son cap éventuellement, mais glissera »ocumcnm.ﬂm cSté, rendant vain
le programmage initial. C'est vraiment le secret de la réussite.

Un autre aspect du PGA vient heureusement rassurer les habitués du V.L..
Les taxis sont netiement plus lourds. Un modile grand comme un Nordique vole le plus
souvent lesté & 500 ou 660 grammes, pour atteindre les 6 ou 8 m/s de <M¢mmno de
plané. Donc on peut construire les ailes plus solidement. 200 g est considéré comme
"1éger" pour 28 dm2. Les ailes de P RO P I font 140 g pour 18 dm2, soit le
double d'une aile de wak. Ce qui exprlique que la construction Jedelsky est trés en
faveur... l'aérodynamique des profils "Standard" supportant par ailleurs trés bien
de grands écarts de vitesse.

Mais je bavarde... Revenons & PR O P I . C'est 1l'ami muumm.ndu vous
fabrique dans sa cuisine toutes les pidces d'une boite de construction bien sympa-
thique, avec aimant tout monté et équilibré. Disons qu'il faut tout de méme avoir
construit 2 ou 3 taxis de compétition pour monter la béte sans difficulté... il
faut savoir d'expérience si on ponce telle pice avant ou aprés son collage, eto,
PROPI estdela taille intermédiaire : le moddle PGA classique a la wﬂ»«wo



d'un Nordigue (jusqu'a 40 dm2 d'aile pour les taxi spéciaux de vent faible) avec !
un aimant 50 x 12 mm, 43 grammes - un moddle de début sera composé de voilures A,.l ‘
et d'un aimant de 40 x 8 mmy 15 g~ PR O P I fait donc ses 160 d'envergure,
aimant 40 x 10. Aile et stabilo & la Jedelsky, fuselage carré a bords arondis,

clé d'aile alu 15/10, aimant placé & l'avant, commande du volet arridre par baguet~
te balsa 2 x 2, L'avant du fuselage est découpé style cabine, aprés montage, pour
avoir accés a l'aimant. Vous pouvez commander & .

W.U. Spies
Sauerbruchstr, 1 Compte chéques postanx 810.00-437 Essen
D, 5657 HAAN 1

Le prix est un peu cher pour nous, en France, i cause du change défavorable, en
RFA le modéle complet représente une paire de chaussures moyenne, Donc pour la
bofte de construction (+ plan et notice) de la cellule : 47 IM (42 pour commande
collective de 5, 40 pour 10). L'aimant "Propmatik II"™ monté et équilibré s 30 IM.
Plan et motice seuls : 7 IM.,

D'autres modéles sont en cours de réalisation en boite préfabriquée,
dans les mémes prix, ainsi que divers systémes de guidage, de proue ou de poupe.
Et encore des pidces pour fuselage seul, ou des nervures d'aile. Vous serez tenus
au courant.

ler avril, le lendemain... vous allez me 8roire ou pas. J'avais affai-
re dans la ré@ion de Delme, 14 ol il y a la seule pente Sud et Ouest du départe-
ment, Vent du Sud... qu'est-ce que vous croyez que ‘j'ai emmené dans mon coffre ?
Donc les affaires terminédes, je me retrouve sur la céte de Delme. Un R.C.iste
voletait par la, il viendra poser quelques questions sur cet &trange taxi qui
vole tout seul...

Ga fait une dréle de sensation, de se trouver sur une pente, quand on
n'a jamais fait ¢a avant. Tu regardes le paysage et tu te dis : il va falloir con-
quérir tout g¢a. Déceler les pidges, flairer les voies possibles, s'insérer dans
toute cette architecture. Soupeser cette vivante force du vent, comprendre, se )
laisser guider, apprivoiser. Mettre toute ta sensibilité dans ton oiseau, sous ta
direction lui faire jouer avec le vent le spectacle de la beauté et de la fingesse.

Taxi monté, un petit largage d'essai. Trop piqueur, aprés les modifi-
cations faites & la maison. Mais ga irait trés bien pour les premidres secondes,
ce vol rapide... Tours de vis, un 2° ceuutchouc pour l'inci variable (pas prévue
sur le Propi original, mais allez dire & un wakeux de ne pas faire de mécanique...),
méche d'une minute. Le taxi part. 15 secondes aprés, g¢a fait clic ! Le moddle
ralentit, prend le vent de toute sa portance, les ailes balancent, chaque bouffée
1'éléve de 2 métres. Le vol est stable, merveilleusement sensible, 1l'oiseau res—
pire la joie en grimpant doucement... sur place, oui, un joli "stationnaire" dans
les 4 m/s du vent.

Second vol en changeant un peu le volet, pour essayer de rectifier le
léger déport & gauche. Deux minutes de méche. Cette fois, le taxi grimpera large—
ment au-dessus de son point de largage.

Mais le déport & gauche se confirme : aile asymétrique. Au déthermali-
sage léger incident, et pas d'eutils pour arranger ga. On rentre, les 7o bornes

passent inapergues. Je réve de pentes... Jipasi P
‘ nu.“lﬁ-uﬂl am uux'
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L'en-t8te trés peu protocolaire de la presente ,cache le vif plaisir que je
prends & exprimer mes idées dans différents domaines de botre sport (ou de
notre loisir ?); si je m'y résous ,c'est que cela fait bien longtemps qu'une
revue ne m'a pas procuré autant de contentement: pas de public1té égalant ou
dépassant le nombre d'articles ,des plans, des conseils ,des idées a chaque
ligne et enfin suprfme joie rien que du vol libre, RIEN QUE DU VOL LIKRE !
Je ne remercierais jamais assez mes camarades du P,A.M. et en particulier
LANDEAU de m'aveir " refilé" une si bonne adressel
Les feuillets qui vont suivre ont dans mon esprit deux buts:
- le premier est "d'alimenter" la revue elle-méme ™ Dieu merci" d'aprés
tes remarques dans les derniers numéres, ce n'est pas cela qui va man
quer,
- le second c'est de venir grossir toutes les idées, qui ne doivent pas
manquer d'arriver a VOL LIBRE : autrement dit celui-ci joue a mes yeux -
le rfle & la fois de centralisateur, de carrefour, de tri , a fin d'ana
lyse et de synthése d'une bonne partie de 1l'aéromodélisme francais,

Dans ce qui suit, j'ai bien 1'impression que je vais enfoncer maintes por
tes ouvertes ,aller a contre -courant de certaines idées, voire faire preuve
d'anachronésme ; mais je pense que le principal est d'émetire une idée, celle
ci en appelle une autre : meilleure, contriare peut—&tre : de leur confronta
tion naft en tout cas un progrés ou une critique constructive,

J'ai bien 1'impression que c'est comme ga que l'esprit humain a progressé,

POur la compréhension des feuillets qui vont suivre ,il faut bien se résou
dre & se présenter soi-méme:
Je 1949 A 1967 : instituteur a 1'école publique. l'ris par le virus de 1'aé
romodélisme & la vue d'une couverture de M,K.A. volant eu vent ™ c'est le cas
de le dire "-dés 1942, j'ai bien entendu essayé de 1'inoculer i mes «lives du
CM 1 & la classe de Fins d'Etudes . J'ai dfi faire du CLAP avant son invention
ou du moins en méme temps que ses débuts: vers 1960-1967 le prédéceaseur de
RACAULT a bien voulu me déconseiller 1'aéromodélisme A Paris ( pas de terrain
air conmu ),la MAIF de 1'époque me déconseillant également d'amener des éleves
dans mon véhiculejpourtant nous " ffimes " & Epernay ,S5t, Dizier méme et ailleurs
aussi: bref un probléme que tu connais bien si je m'en rapporte a ton article
paru dean M,M, au temps ol le vol non radio interessait encore ses messieurs,
Comme tu l'avais signalé X ce moment la les résultats personnels sont a metr
tre de c§té: pour m'Etre retrouvé en 1965 , je crois, dans la premiere finale
des monotypes en méme temps que deux cadets en planeurs dont les taxis apres
deux mois de vacances étajent ci ou ga....... je me retrouvais avant dernier
et c'est tout ; hien difficile de jouer les deux cartes en méme temps,
1967 3 a faire entre un CM ou un stage

su bout de dix ans de F,E, le choix a
pour la une autre appellation de la méme classe, me fit prendre une toute
autre direction:celle de réaliser un vieux réve, &tre Prof d'llistoire et Géo
licence, IPES, CAPES, tentative agregatine négative et 1973 me voit nomné dans
un CES de PERREUX, Pendant tout ce temps les revues me tinrent au courant,
Bien sfir & eine un mois passé avec ‘ces nouveaux éléves, le virus avion res
sottait. Et 14 fut ma premiére surprise car avec ces ¢léves ,6 éme ou 3 eme
un seul mot arrivait/:
LA RADIO, LA RADIO, LA RADIO ...ececees

C'est donc bien par elle qu'il faut commencer,

6w/

18 BABIOcerANpE

En cette minée scolaire 77/78, j'ai remis ca avec une section CLAP dans le
cadre d'un patronage " pardon un centre de loisir"! ; c¢'est un professeur
de T.M, qui m'a demandé de l'aider, je ne suis donc pas le maftre d'oeuvre
( je reviendrai sur le cas des profs de T.M,). Vingt a vingt cing éléves:
6 éme A le 3 eme. Tout en assemblant les deux premiers planeurs on entend
parler que de : X & 1 voie , Y a 3 voies, le planeur z de Jm etc..etCecee.
Le phénoméne est donc bien li: il ne peut €tre question de 1'ignoerer de le
mépriser, de la canaliser fermement et obligatoirement vers le vol libre;
que g¢a plaise ou non a l'animateur.

Comprenons d'abord ce phénoméne :

J'ai bien 1'impression qu'il y a en aéromouélisme la méme évolution
que dans nos moeurs depuis une bonne vingtaine d'années : d'abord les pieds,
puis le vélo, quelquefois un engin motorisé; ensuite vient trés vite la mo
bylette le scooter, 1'auto ; peu a peu les pieds servaient au minimum tout
se faisait en auto ( mode américaine ? ).

Chez nous ¢a a cormencé par le " perdu de vue " puis la mé€che , la minute
rie sont arrivées: paradoxalemnt on courait plus avec ce systéme qu'avant:
le pidge était plus slireemny récupéré et on faisait obligatoirement ses 3,5
vols, tandis qu'avant une bonne ascendance en début de concours, et on avait
tout le loisir de regarder les autres...... Le vol circulaire est arrivé:
on tourne sur soi-mfrie, on.ne court plus, enfin on reste comme un piquet:
une bofte & la main et on manipule quelques boutens: terme d'une évolution

. qui marque le progres technique certes mais le progrés” naturel” ?

Je n'ai rencentré qu"un seul modeliste qui m'ait dit franchement qu'il
avait abandonné le VOL LIBRE pour cause de fatigue: c'est COU'RIE & qui pour
raisons médicales on avait dit ; fini de courir! alors m'a-t-il dit comme
j'aimais toujours les petits avions, j'ai fait du vol circulaire,!

£n général tous les prétextes sont bons: on pilote on commande son avion
ga ressemble plus & un vrai ete,..., mais jamais c'est moins fatigant !!

Une anectode pour illusterre le phénoméne : il y a deux ans j'emméne quelques
jeunes ( 4& 3 &) de mon CES A un concours de débutants sur 1'Hippodrdme (hé
oui) de St. Cloud, P ,Trebod 1'organisant.

lLe lendemain les parents me disent:"on n'a jamais vu nes garcgons comme
cela , vannés, affamés,le dfner et au lit A 20 h30 et sans télé ! on ne com
prenait pas! lDame ,les planeurs n'étant pas réglés entre Y et 5 h du soir il
a bien fallu courir,......

Maintenant ces jeunes gargons font évidemment de la radio,car m'ont-ils
dit ,au moins 1i on .......(voir ce dessus® bien sfr.

Aussi que cela me plaise ou non je m'astreins a lire M.M,, Hadio M,
voire Adepte: ne serait-ce que pour savoir ce dont ces jeunes gens parleht
ne serait-ce que pour leur éviter ou leur montrer certaines erreurs assez ¢
cofiteuses, ne serait-ce que pour les meitre en garde contre certains piéges
publicitaires,

Le phénoméne radio va beaucoup plus lein :encore une histoire vécue .

Le Centre d'Animation Pédapgogique Départemenial du Val de Marne édite un
ouvrage sur les travaux manuels; avec trois collégues clapistes nous nous
sommes chargés de présebter un plan d'un tout bois (c'est du tres simple;
si cela t'intéresse on pourra té envoyer la plaquette pour voir....) j;a un
moment nous avons dit au Directeur du Centre: c'cst bien beau de ¢ onstriir
mais il faut aussi les faire voler ces avions ! Une cour ,un stade oui, mais
un terrnin ce serait encore mieux ( dan s la perspective d'une progression
élaborée) ; Bon. Tous nous allons & la Préfecture de Créteil (introduits,
envoyés en mission par 1'Inspecteur d'Académic lui wéme),
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CENTRAGE CALCULE DES LE DESSIK

g €atrane

Jde ne congois pas, et cela depuis plus de 25 ans, de partir . -
rain avec un mﬁvmﬂmww nouvellement construit, sans oomumHAWm_ a pmwwprmdMH
WHmw. quel est le meilleur centrage qui lui convient, compte tenu de son
essin et de ses caractéristiques. Et je dois dire que "ma" formule de cen-

trage (le plus arriére'd ne pas dépasser) m'a servi Jusqu'en 1966, C'était
bresque du succés 3 tout coup: une petite cale de 5/10 ici ou 1la, et szms
PGI pourtant, le modéle étzit réglé en cing ou six lachers. T

Seul Hm UoRHHo. un C.H. sur lequel j'avais utilisé des profils trés
creux et trés minces, avait demandé une seconde séance d'essais due A guel-
mmo déformation 4 l'humidité. L'avancée. du centrage de quelques ¥ et Hnmuocd
d'un fil turbulateur permirent 4 DOMINO de se classer 4¢ a3 1a Coupe d'Hiver
mem_ Sa premiére compétition, Cette fois 14, mon fidéle AILRASS se classa
2 éme pour me prouver gu'il était toujours en forme malgré ses 6 ans d'age

Je rappelle cette ancienne formule, pour mémoire : ’

O&uRHmwNwHHMw
SA x Sai

ou SS = Surface du Stabilisasteur er ém 2
ww uwmnﬁmwomwuuoumdmm_nw 1'Aile en dn 2
=Bras de levier, distance entre BdF de 1l'Aile et B
EP = mudmwmuHm MHowwamm de 1'Aile at du Stab.
et K = un coefficient varizble avec la position en hzuteur de 1'aile

allant de 53 & 58 pour l'aile basse,

60 & 65 pour ail G i
70 pour aile posée sur fuselage, > FQur aile médiene,

et 80 pour aile sur cabane,
NOUVELLE TENDANCE DEPUIS LES ANNEES 60

h Hmw.mwdmﬂm changements de formule en WAK:
chouc, utilisstion des nouvezux C.H.: grande surface et montée en si i
J CH.e e uis-
sance de plus courte durée, et le l&cher presque sir des planeurs mmbMHw.mmu
oounmmMm.woMmmHmbw c% réglage différent des modéles réduits.
‘ Tregle generale et mis 4 part les motos de formule internationnale
les centrages aveangaient d'une fagon trés nette (ou sont les 105 % en ﬂbnw
wnmaMmHmoum 4 l'analyse, s'expliauent. )
y avant la diminution du temps moteur (relatif au poids), on mon-
MMW%&&MW&UMWH le long %wﬂoﬁwmambd des 80 grazmres de omocdovocw. et mb ta-
i obtenir un meilleur plané pzr 1 it] ié était-
Ge une evmennly)" P he] a position arriére du centrage (étai
xmwbdmbmﬁﬂ. on essaie de tirer le meilleur parti des 40 g de moteur, et
pour mieux grimper, on avance le C.G. Ensuite on souhaite que le WAK reste
dans Wm bulle que l'on s'est efforcé de trouver.
e centrage plus avant des WAK est maintensnt fréquent et c'est plutbt
sur les WAK pour fly-off que l'on retrouve des C.G. plus arriére, le wommwum.
te faisant alors plus confiance & sa machine qu'a la météo.

réduction du poids de caout-

En Coupe d'Hiver,
480 % des années: 50,
a 65 g%.
Iei, double raisons essentielles. D'sbord, 1'a, iss
. grandissement des surfa-
ces d'aile, passant de 9 dm 2 & 14, 15 mB~, avwbn no.b.mmdowwm 19 dm2(Super

c'est 14 que les centrages ont le plus avancé. Des

T
on trouve plus souvent maintenant des centrages de m0\o 9

3

E
7

Trumal:C.G.48%) ou les 24 dm3 du Super Outdoor (C.G. 39%), fait que le rap-
port SS/SA diminue, ce qui oblige l'avancée du centrage.

Deuxiéme raison, les grand-es surfaces alaires ont poussé i 1l'utilise-
tion de profil plat (ou peu creux) et ceci aussi améne l'avancée du C.G.

En C.H. on améliore le plané en augmentant la surface alaire, alors
qulen WAK, cette liberté étant réduite (surface totale limitée), on choisit
des profils creux & l'aile. 1

a

En MOTO INTER, la réduction du temps moteur et aussi faculté de grimper
haut,a permis de garder un centrage arriére. L'utilisation de l'incidence va-
riable au stabilo, en grimpée, fait méme agir un profil plzn convexe comme
un profil ereux. Dans cette catégorie de modéle, le calcul du cenirage se
résoudra donc en prenant des coefficients différents.

LES ELEMENTS FAVORABLESAU RECUL DU CENTRAGE

L'étude et le raisonnement font d'abord apparaitre que 2 rapports in-
terviennent principalement dzns le recul du centrage en modéle réduit :
1° Le rapport SS/SA. En effet, plus la sur-face stabilisatrice est gran-
de, et plus le modéle accepte (et souhaite parfois) de voler avee un C.G.
plus reculé, avec, évidemment, une certzine linite & ne pas dépasser, fau-
te d'avoir un appareil dangereux en survitesse. .
2° Le rapport BL/CA. Plus le bras de levier, distaznce entre ailec et sta-
bilq est grand par rapport & la corde de 1l'zile (CA), et plus le moment
stabilisateur (SS x BL) favorise le recul du centrage.
"Schématiquement, mais encore trop succintement, on peut penser :
C # =K x SS/SA x BL/CA
Aprés de nombreux calculs de vérification, il apparut qu'un seul K n'é-
tait pas suffisant pour satisfaire les différentes catégories de vol libre.
I1 fallait un KA, coefficient relatif aux caractéristiques de l'aile, et
un KS, coefficient relatif a celles du stabilisateur.
La formule améliorée (et cependant d'ordre général,encore) devenait :
C¥%¥=Xa+ ( KS x S5/5A x BL/CA )
et en approche générale semblait se présenter zutour de :
C%=25+ (25 x SS/S4& x BL/CA )

choix du Bras de Levier BL. Devait

¥,

Une chose me chagrinait, c'était le
rous avait*éhoisir depuis long-

11 &tre celui que la facilité de lecture
temps, c'est & dire la distance BAF Aile a BdA Stabilo?...Non !

Devait-il 8tre la distance comprise entre le 1/4 de CA et le 1/4 deCS?
Celd paraissait plus logique, maiSyne prouvait que ¢'a 1'était.

J'eus 1'idée de vérifier ce point particulier, sur des exemples simples
dont j'avais le résultat d'avance. Si ce gue je trouvais était bon, je pou-
vais lui faire cornfiance et 1l'adogpter.

L'idée étsit simple, (encore fallzit-il y penser),mettre l'une derriére
1'sutre et se touchant, deux plans de méme envergure, l'aile et le stabilo,
et de comparer par calcul si le moment SS x BL donneit un correct résultst,
clest & dire si la situation du C.G. de ces deux plans était la méme que le
point d'application de la portance d'une seule aile dont la corde serait
égale aux deux autres réunies.

{1 C.G. FIG.1

mﬁHHmHmmnHoH.obdowduom&mﬁhnow-
des, celle repreésentant ltaile, CA=l2i-

SA=12 et celle du stabilo CS=0,4 dm. Leurs
GBL=1 | Portances sont représentées par les va-
2323 o= 257% 40 GCA _ leurs SA = 12 dm®, agissant au 1/4 de

la CA, et per S8 = 4 dm2, agissant au
1/4 de 1p°Cs.

S5i ces deux ailes accollées ont uzne
valeur totale, celle-ci sera portée au
1/4 de la Grande Corde d'Aile (GCA) 42

1,6 dm, c'est 4 dire a 33,33 % de Ci.




| 9 g9q=a O[>
ENOULER AL

SrAWS9 e SUIRJeM L
B@ JENeC ISy SIHed
9 SAOLT o SLIMAAOD

S OnAY.N 8@ SYEDYA
SV RINERIAY DUAGR

%3.( e e e - —_ L . ..
*3TT{D 8pI00 BT 8P % 06 18 ¥ GL op safexiuad sap UOT]BTIRA S83.I0F B anbr1dxa
1735 30 ‘SWIOUR 180 3I809,;[ ‘¥ JUSWeSUOTTE .38 9T juUsWeFUCTT® ‘ardwaxe axjou
sw2g *sIqTTTnbe swew oT spassod arapow ST juspuadss 35 (83T0ILI sn1d apxod
sp ouop) jusWAFUOTTE pueI¥ 8p STTS_SUnN JINS JTNOSI sntd aTquas 9FeIjUsd AT
‘naf us S9OI0F SWRW 9P Inod : JYINATIY V IF ¥IIIQIW V IST LVIIONSHYE HD

9T X 97 1 ¥8X 4, VS

70 o0 ZCL = 06 + G2 = (91X OX $X62) + 62 =(:a@X,T9%,SSXG2) + 2 =¥0 9T:Y
9T X 91 ¥ X ¥
Vo 0 20% = 62 + 62 = (8% 8X ¥X GZ) + G2 =( X TOX $5x62) + G2 =$0 ¥ Y

: wTSsep mp ssss3snl BT SWATJUOD Se¥BIjUS0 _S3p [NOTBI 9T

*,¥0 18 Y0 oT1B,p sTtyoxd xne 3ioddexr xed Ss3USITITP suoijrsod sap

. ® qusmbosuoo xed 38 ‘UTsSsp np 3T0IPUS SWIW NB 8NMITS 3S °*PH°H 8T onb snb1?
-0T 271833 [T ‘Sowgw sof JUEl? SUOTL0E®;D squtod SsT 3@ S80I0F SO ‘TSUTY

V0 oD %GL - VD oD %06 ‘90 4

1 e 8 =T) . :
) 2=V0__
- ﬁ T =V0
80 /1 4
-
{(+TT) ¥=i88 g = 10
{2x2) t= ss Vo v/T
YO ¥/T
¢ * D] 91= T/91=.V0/:&=) 91=1dd 9TXT=VS

: Yy=2/8=v0/T =Y 8 =daF exe=vsY

‘g = ;79 = TH ouop °‘(9TT®, T °p T80 @nb Swgw BT 1S3 OTTAEIS TP SPIOO
o1 sub jowpe uo Ts ‘enbsaad no) 9(BFP INATBA 9P STBU fS21BO9pP OUOP 3UIATMOIY
85 ISTAST 9D 53xq SO ‘nNpuoucd uorsoep juyod InsT 39 ‘(¥ = 188 = SS 38 9T
1¥S = ¥8) SS = SS 38 ,V§ = ¥S :S8l9, 3ue soTedy juBl? S92I0F § SID
) *sT1roxd YUnSp S8p 3UBAS $/T
T2 .58 38 98°;VS 19 ¥§ SIneqosA ss1 oxpuodsaxrioo 3T2F OUOP 18,f ‘sspIod SIP
1USAR $/7 N3 3ULWLTBIIUSE JUBSSTIB® SOTTABIS 319 SOOI sep ssousjxod saT

et

T =760 oT *

(3s Ame)¥ =88 T =80 9T=Y 9T =:VS 9T=d T=:¥D -o3
(35 AUS)Z =89 2 =80 $=)Y 9T =VS 8 =dd 2= VD —ot
: aT9pOW 9NbBYD Sp SIJUUOP SIP SINITEA S8 SUOP TOTOA
c**0q9 ¥t ,¥S ¢,VD :serdwexa :(;) sutxd osudis
np soynbrsli 4UOS SIIUUOP S8 JUOP JUSWSIUOTTR PueId ¥ a[apow 9T jusjuaszxid
.ax sxtou sTtFoxd sey ‘sxjme,T aIns un,;T SSUTSSSP (OTTQB3S 8p 3@ STI®,P SUOT}
-398 SIS Sutrow ms 3noj) syrsaedde xnep sa 9AN0IF UO ‘¢ s1tdT4 BT IUg
*anbTFOT 3T7E39 UOTIBLLISUOD 93390 TS ITOA YNITW 3P TSUTR
19 S392I3USD SO SUBD UOT}BIIBA B ,JIISSOIF, 9P UIIR ‘SIUSIPIITP S9I3 SHU
-aFuoTTB sap juele Sofpom op Sa1r0S Xnap I9x8dwodo 3p OUOP STEPIOIP 3P
"31eF elap steam,;l
aub T[TBABI} T 3no% IT®,T ue sed 1TBUOTF SU UOTABIBISUOO 83380 IS IXToA Inod
asoyo BT 9p JuUaWmoD ST 3@ Tonbanod ST ISTJTI2A 8D 3Q2ISsme STEPIOIP Sp °Sam
-9W ST JUSTOS ITPPOW NP SIJUUOP SdIynE ST smbrond ITNosx sutd sF=xjuwso un
1TeAR JUSWSFUOTTR puerd ap STTe sun ‘oTedd 90eIINS B : 9SOYD 33390 jTEBSSTEI
-edds 11 ‘stuuoo syteredde sep Ins WOTFBOTITIPA 9P 3UTEBIUTA UM saxdy
¥S X ¥8
(T XSS X G2 ) +62=%0 ax -
: (sox2 uas sinolnog) SUOP 3TEBUSASD STNLIOF BT * VS = V)
snbstnd vg/qx xed yp/t xsoerdwsx ouop steanod af¢( sajaloxg sandIsauyg
X STTV SPI0) = STIV 908JIng ) 4 X YD = VS ouuakfow s{Fer us suwwop °* (subsaxd
no) jusTeaTnds uos xBd stedardusx o 36 ¥) INS302F 90 OUOD STBASTUS,L
*3TTB,;T 8P SINIIsAUl
T 9P 81dmoo xTusg ap 9snl surd areqy [T ‘aITe(nFueiosI UOU STTE,P UISSIP
ap s20 us ‘snyd o *9TLTOW Sp 93TNPII SPIOO SUN 3TBUUOCP 3TQNOP JUSWEIUCTTE
un ‘soeyins swgum sun gnod Ieo ‘y) STTE,P 9pI0D BUW Ins IFeIJUSO U, P TnOTEd
8T I9s®8q °p JI93uUsju0d 8s 3Teanod su sjsTuUUOT}OsIIad op juswergdmes UOY

¥ =88
¥ =SS

FYIIEEY SOTd FSVAINAD N II@¥dd ININIONOTIV aNVHED JT

*{ 79 ) xstAeT pueiy ayredda, T

ol ‘saxine sop JISNFUTASTP ST Inod *ISTAST op s=xq xnod o7Tqess np ypd a8 39

173, oD YPq oI3Us 80oU23SIP B[ STEWIos?p sI1pusid Sp SpngT40eXs,T FUBIJUOW
‘UOT1EBOTITIPA 91980 3T2J ITO0AER,P Yneansy £1e39,L ond 233n0p sSNoA SNOA

TOVXE % 00T = 6L + 62 =
¥ ¥ 9T = V09
{ «4% X2IXG62 ) +62 = 2T =59 S RVEE)
Yo ¥S ’ : 4 0=T9"]
(TOo XSS XGZ ) + 62 =9%D kot TET
I9TA8T 9p s21q anod 75 08AB TnOTE) (2 s
Xavd m,m;.ma. =G'2TT + 62 =
o ¥ =T
(50X 2TX62) +682 = . -
¥vo  ¥s 970] =199
( T5 T SS X §2) + G2 = %0 . Zi=ss ¥ VO %001
I9Ta8T op sero xnod ggn osaB TnorEd (I E .
¥D °P%00T ® DD IeUUOD 370D 3BITUSIT uoq o1 KA .

.?wnmmvhoﬂhmﬁ xnod ( §0 P VP ¥ VD SP Vbd ) D o1 axpusxd op XTouo uwoq It
TomITIuos amod OoT1QB3S N2 opUBIE S9I] INSTEA U ‘STOJ 93390°3UEUUOP US STBUW
37dmaxs STQRTqWSs un sTeUsId of ‘WnETIYBW N8B TOIIU0D @ Iessnod juernop

‘uocITAuUs ¥ $°T $6°TE - CCCC op Inaxxs sun axguow ‘ggpn OsaB 3B

‘InoTeo axjne,] 308X’ 353 Tnb 90 ‘yDp Op ¥ GZ 3T0S ‘VD 9D ¥ €€°CC ¥ *9H°D
9] 3JUaT3q0 UD ‘XSTAST 9P SBIQ anod 77 axpusxd ap anb ouop 9333ISUWOD UWQ

HOE ¥ €€'CE = £€°8 + 62 = (2°1/2‘TX21/¥xG2Z)+62 = (VO/THXVS/SSXGT)+52=%0

(SO P Ypd mB YD) #p Ypd nP = TH) JISTAIT 3P SBIQ Inod T o9aB sSTnoTeD (2

X073 % $6°TE = +¥6°9 + G2 = (2°'T/TX2T/4XS2)+62= (VO /IdHXVS/SSXGE) +62=30

(S0 #/T ne ¥ ¥/I Up = TaH) ISTAST ap s3Iq Inod Tgp 09a® STNOTED (T

*T9 8p mo TgH ¥p

uosTeI jusaTeuzop STT IND g 39 81wy Tnsex sof Iaxedmod Ip NIJLV Z'T = TD o2 39
JoTA9T op s3xq Inod jususxd us S3TBRY OUOP JUOS STUO[3D ST

k3



% 77

ECHELLES: %—

1

ly

7

14

/4

VAN

AL N AN AN A .

AVAYAVAVATAY

INT Z1NT
T N7 1

/IN1/
N7 T\

l
[ ZINT/IN

N/ T NZ T N7 1

/2

Vi
285

I/ NT/7INTZINTZANMNTZIN

397

120

_N

11°
rechts
oroife’




Ich freue mich schon auf das nédchste VOL LIBRE, es ist

wirklich eine prima Informationsquelle fiir uns Freiflieger!

GENERALITES
-VIRAGE K D.D.
Avrve . R.R

- HOTEUR,- 46 brins
Gummi: 416 Faden

AXxXé |

-HELICE _ S
PROPELLER lﬁ)
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Propellerkopf im Mafstab 2:1

__-Graupner - Spinner

\ e AC hse 3 mm Stahl

' S\ ~___Feder 0,5mm Stahl

P

,: 1 (o ____———Begrenzungshilse 4,2/5mm Messing

i:“,,.‘,,_.--cherhijlse 3,2/6 mm Messing

Lagerhilse 4,1/5mm Alu

. ] __Lage der Blattachsen

g

—= Alu - Drehteile

- — - = - ———— o

' Stopbolzen 2 mm Stahl

Alu - Drehteil

' ’ ___Distanzhilse 9/10 mm Alu
¥ Kugellager 3/10 mm

e Splint - 0,5 mm  Stahl

Distanzhilse 32/4 mm Messing

. Alu- Vollteil

Gummihaken 2mm Staht,

(zugleich Splint in der Achse, gesichert
2 durch einen Sprengring)

~ Lagerhulse 41/5mm Alu
Lagerhiulse 3,2/4 mm Messing
I Achse 3mm Stahl

Blattlager 2,2/ 3mm Messing

rengring

o w

Anschlag 1,5mm Stahl

S

‘\\Blattachse 2 mm Stahl

\Pr,opetlerblatt
Eie Alu-Drehteile sind zur Gewichtsérsparnis ausgebohrt
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L N'YAPAS DE QUESTIONS SYVPIOFS, 1L EST PLYS

FACIE D'y REPONORE, QVE OE REPAAE FAYre.
Syt , ¢ R R DFS FAVresS

Comme vous avez sans doute pu le remarquer, cette édition du N° 12 est encore plus
~ dense que les précédentes, la raison en est trés simple, de plus en plus de monde
participe activement & VOL LIBRE, C'est une trés bonne chose, et cela permet aux uns
et aux autres de dire ce qu'ils ont envie de dire, et bien sfir les réactions ne se
font paz attendre, Il faut néanmoins éviter de tomber dans le piége de la polémique
qui ferait de notre bulletin un champ de bata111e épistolaires que nul ne peut sou-
haiter, La densité des textes nous la devons & 1'ami AMBROSO qui peut nous réduire
le volume de moitié, cela va cependant nous faire faire un peu de gymnastique, (tour-
ner d'un quart de tour) et pour certains peut-étre mettire le lunettes, Mais je pense
‘que cela en vaut la peine !

Le tirage est aussi en progression constante, 550 pour ce numéro et lorsqu'il pa-
raitra ce numéro 12 nous en serons sans doute a 500 abonnés,

Ce n'est pas que ce nombre d'abonnés soit pour moi un objectif en soi, car plus
il y en a plus cela me prende de temps! Il faut ceperdant remarquer que cette progre
sion se fait toute seule , sans publicité et ceci en France comme & 1'Etranger !
Beaucoup de prjets me trottent par la t8te, mais encore faut-il les faire murir et
surtout les réaliser ! L'avenir nous dira ce qu'il en est !

Dans 1'immédiat il serait souhaitable d'apporter en core plus d'information &
tous et surtout plus de dynamique dans notre action au niveau des jeunes et de ceux
qui se consacrent a ces m8mes jeunes,

Au niveau de VOL LIBRE nous soutiendrons particuliérement certaines manifesta-
tions qui font appel a la participation massive des jeunes, genre National CLAP
concours CLAP et FFAM 1nterpénétres , de m8me que des concours qui sont pour 1'ins-
tant encore délaissés et qui méritent que de la considération leur soit accordée.

( COMBAT DES CHEFS - CH SARRE - SUNRISE DE KARLSRUHE - RENCONTRE DES JEUNES
CLAP «FFAM A NANCY -) Souvent je pense ¢ ‘est d'ailleurs une question d: date om
de calendrier, Il serait peut-8tre aussi a envisager des excursions plus collectlves
et concertées dans les pays de 1'est, aprés les trés bonnes expériences qu'y ont
faites CHAUSSEBOURG et HIRLIMANN . :
En cette fin d'année 78 ou début 79 meilleurs voeux i tous .,

VOL LIBRE gewinnt immer mehr Freunde , rund um die Welt, und dies nicht mit
grosser Reklame, sondern ganz schlicht von Ohr zu Ohr! Viele deutsche Leser m8ch-~
ten mehr Beitréige in deutscher Sprache, was gut verstfindlich ist ., Nachdem ein
pariser Freiflieger mir die Texte zur H#lfte reduziert geht das in der Zukunft
viel besser, es h8ngt natéirlich auch von den deurtschsprachigen Mitarbeiter ab,
Imn kommenden Jahr werden wir versuchen noch mehr Dynamik in den Freifug zu bekom-
men und grundsétzlich alles was Jugendliche angeht mit voller Kraft unterstfitzen
gleichso wie gewisse Treffen die eine bessere Besucherquote verzeichnen sollten
u. a; der COMBET DES CHEFS ( Nancy) die CH SAAR (Schwalbach) und der SUNRISE
von Karlsruhe N

. Da dies Jahr auch das Jahr der WM, ist gibte es wieder viel zu tun und zu
berichten, Es bleibt nur zu wfischen dass die Teilnehmer in aller Ruhe und mit
bester Gesundheit -was fiir alla gilt— die Vorbereitung in Angriffe nehmen k8nnen
Achtung Fussballfreunde ihr braucht auch ganze Flisse im Freiflug ! Also nicht so
stiirmischer Einsatz cessacene

In diesem Sinne ein gutes und schbénes Jahr 79
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" Fraz&sische Meisterschaft : sehr schbnes Wetter , kleines Fluggellinde was zum Gléck
nicht zum Nachteil féir die Teilnehmer wurde da der Wind schwach blieb und in der
guten Richtung, Besuch von der Familie SPIES aus der BRD zu verzeichnne ,die ja
bei den Hangflieger gut bekennt ist, Missfallen in der Klasse FA I C , Motorlauf
zeiten wurden , per Hand elktronisch in 1/100 Sek, gestopt es gab ungliickliche
Ausfiélle ! .

Thomas Kffster -Weltmeister, Europameister ......

Vier Italiemer . G ;MADELINS A 1 Gewinner in Nancy (Combay des Chefs).

Siebenmann , Kreishaken,

Neues vom Verband (FFAM) Gibt es wirklich keipe Ubereinstimmung (FFAm -CLAP ) zu
wenige Modellflieger treten in den Verband, '

LOFFLERS Nase,

"Le Papa" CH von B, Boutillier, Nachlese vom COMBAT DES CHEFS ( 007 alias J WANTZEN

RIETHER - H, MOTSCH und J,C. NEGLAIS ) die Dénene im Hintergrund.

Michael WARREN Gewinner im COMBAT DES CHEFS.

Ein Haken aus Dé#nemark - J, RASMUSSEN,

Offener Brief an den Verband ( R JOSSIEN) Was macht der Verband in Punkto Werbung?
Anscheinend wenig oder nicht viel fiir den Freiflug, nichts im Fernsehen ,nichts in
den Zeitscgriften, etwac muss geschehen, sonst ist er zum sterben verurteilt!
Combat des Chefs und Alpaenpokal (JC. NEGLAIS und K SALZER )

Ein A2 von R, LEPAGE,

Ein A2 von Fabio PONTANARI

FLY OFF (2 teil ) H Motsch,

Meteorologie fiir Freiflug ( Strémung am Hang )

Alles Ber Propeller fiir Wak und CH (M, Perineau ) vollbalsa,

Riickblik in A1 der sechziger Jahre,,..... :

Ein CH aus Italien,

“Lazy Bird" von Michel Jean, Hangflieger treffen in Frankreich MT, DORE (Massif Central
Ein A2 von S, MARIOTT , gewinner in ASSAIS 78 , zur Zeit breuflich am persischem GOLF,
Freiflug muss und soll frei bleiben, bevor die Leistung kommt muss die Freude da sein
also wer Nachwuchs will der mus s und darf nicht gleich mit Einschréinkungen kommen !
( ¥ FILLON) :
Der PROPI von SPIES oder eine Linfiihrmme in Aen Hangflug. Ubrigens Adresse von w,U.
SPIES — Samerbruchstr. 1 D , 5657 HAAN I , Antworte gern auf jede Irage.
Leserbriefe : VOL LIBRE ist eine sehr grosse Hilfe fiir Anfé&nger !
Saalflugmodelle, die sogennanten"PEANETS" sind keine Modelle fiir uner-
wachsene Kinder !!! Achtung nicht gleich alles auf den gleichen Leisten
schlagen , Es genfigt nicht {iber Nachwuchsmangel zu Klagen, jeder muss
sich um ihn annehmen !In der Tat ! ' ‘ :
B, WHITE -USA _ man sollte sich fiir die 100g CH einsetzen auch in den USA, man hat
es nicht getan, aus mangelder Einsicht,
RC. Diese umsichgreifende Krankheit, auch bei dre Jugend, die wohl nicht mehr auf-
zuhalten ist . Muss das sein? Gibte es wirklich nur noch RC , von der Alle tratimen!
Und warum in erster Linie aus Faulheit ! Bequemlichkeit, und dies in der heutigen
Zeit wo alle von Trimmdich und Natur sprechen , Also Freiflug betreiben und immer
wieder klarstellen dass es ein SPORT ist und kein Kinderspiel ! Damit k&nnte auch
das Problem PLTZ bereinigt werden , (s, ALLEGRET aus Paris) '
Theorie iiber Berechnug des Schwerpunkts eines Modells — praktische Rinfithrung .
(R JOSSIEN) _
Peter BRAUCHLE der Sieger aus Marigny 78
Aus der Vergangenheit ein A2 von F, WEYRAUTER,
ERgehnisse . oo
Ein 1/2 A von G, Matherat, A
CH Gewinner von der COUPE D'AZUR 78 aus Italien ( A, ZERI)
Deutsche Meisterschaften in Mengen ( 007)
CH SAAR ,Klinck A; zum zweiten Mal sehr schwache Beteiligung trotz sehr schbnem
Wetter, '
Bilder des Freiflugs : BAUMANN- SEYDL ein Usterreicher — F, BJERRE - E GOUVERNE,
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Vol Libre éthit aux Championnats d'Allemagne 2
4 Mengen, 27 - 29 juillet 78. Premier jour réservé_gux
jeunes et & quelques passionnés d'aile volante, £
jours suivants aux seniors, quelques 120 en nordique, 28
en wak, une gquinzaine en moto FAI et une quarantaine en
planeur formule spéciale RFA de 26 dm2 (charge FAI). Météo
typique hautes pressions : brume, pas de vent, soleil de
fournaise lajournde, lessivage total le soir sous d'énor-
mes cumulus..., trée difficile de faire le plein partout. Ei
toujours l'excellente organisation basée sur le sgstéme des
équipes régionales,

. En moto, Baumann se fait passer par Hiibler au
fly—off. Un seul motoriste gardait une structure entoilée,
majorité de grands allongements.

. BEn wak Silz gagne avec 1240 devant Schlesinger
1239, Les grands allongements sont irés rares et provien-
nent de vieux taxis (Hofs#ss, D8ring). Moyenne de 115 de
corde. Essais de plumes styrofoam renforcées FDV aux bords.
Peu de montées vraiment rapides, mais pas mal d'I.V.

En A2 Herbert Schmidt gagne au 2° fly—off de-
vant Miissig, 200 contre 194 sec, Son taxi est & la nouvel-
le tendance : miltilongeron sans coffrage, profil pas irés
creux, allongement moyen... style que Miissig utilise depuis
10 ans, Kraft, 1'éliminé du premier fly—off, a la méme
structure d'aile. On soigne de préférence l'utilisation
tactique : Schmidt & ses 2 vols de départage catapultait
brutalement en looping, le taxi était calmé 6 secondes
plus tard. Plan promis & V.L.. En Nordique également les ”
ailes en "plein" se trouvent presque toutes sur des taxis
plus anciens... Des essais de recouvrement en plastique A"U
thermo ou autre : ne résistent pas aux manipulations bru-

O

"ol Lipre" war bei der DMM 78 in Mengen. Hoch-
druckwetter, es war nicht leicht, alles voll zu fliegen. Im=-
mer die gute Organisation auf Basis der Lindermannschaften,

I : Baumann wird beim Stechen von Hiibler {tiber-
holt. Grosse Sireckungen meistens, nur ein bespannter Fliigel.

W : Silz gewimnnt mit 1240 vor Schlesinger 1239.
Gr8ssere Streckungen sieht man selten, und kommen von &lteren
Entwiirfen (Hofséss, Déring). Durchschnitilich 115 Fliigeltiefe.
Versuche von Flichen aus Styrofoam mit GFK an den R&nden ver-
stérkt. lLingere Steigflugdauer, aber mit nicht allzu grosser
Geschwindigkeit. :

A2 ¢ H. Schmidt schlidgt Miissig mit 6 Sek. beim
2. Stechen. Sein Modell ist nach der neuen Tendenz : mehr-
holmig, ziemlich flaches Profil, mittlere Streckung... was
Missig schon 10 Jahre fliegt. Der 3, Mann vom Stechen, Kraft,

- yerwendet dieselbe Bauart. Man beriicksichtigt mehr den tak-—

tischen Einsatz : beim Stechen wirft Schmidt gsein Modell
brutal in einen Looping, nach 6 Sekunden ist die Kiste total
ruhig. - Vollbalsafléchen findet man besser bei &lteren
Konstruktionen... Verschiedene Plastikbespannungen gehen ins
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EXCLUSIVEP;‘ENT SUR LE VoL LIB
DEMANDE D'ASONNEMENT A ADRESSER Aneife SCHANDEL

Abchemin de BEULENWOERTH- 63000 sTrRASBOURG- ROBERTSAU 662

[onT tasneive A LA REAUSATION_DECE NUMERD :
HITARREITER = J.WANTZENRIETHER ,- 6. MTATHERAT ~0.C.NEGLALS .~ P. BRAUCHIE. - R. i
6. NOCQUE- P-CHAUSS EBOVRE - BOK wum—a,r.rgusou-%.Nu:‘f;nr&f’:,‘:ﬁ:fﬂe_%ég;‘cf”m'
S. HARRIOTYT ~ M-JEAN. ~ C-TTARTESCAN! .~ M -PERIN @AY, - AVIATIONCLAY.- (VIG-HEL- RACAULT | ~ 1 "
F-POMTAHARE— R.LEPAGE ;- K- SALZER - V. RARNUSSEN —C - B lctc-ﬂ-\!/maZ— - HoTsey, —
B.BOVTILUER.~ 1 LOFFLER, - F-FAM~ DSIEGENMANN. — G -NADELIN. ~ C. SOAVE- 4. SANAVID- .
M. RO0CCA ~T- KFSTER — N. GONNALCHON.— A-‘CHA,NDEL_- AnsROSO.‘(MC'U, pout les reductions o ‘/l. :
NOUS SOMMES ACTUELLEHENT A 486 ABONNES'
WIR SIND YEE ABUNNEMIEN—.

ENQUETE " voL LIBRE " REPONDEZ. TOUS ¥ AVEc ENVELOPPE JoinTe =

POUR LE PAIEMENT DE VOTRE ABONNEMENT AU BENEFICIAIRE, A.SCHANDEL
€T NON VOL LIBRE ! :

PROCHAIN NUMERO § A% - Ay- de LELEVX -cly.du FRAnceqq-?g- CELVL DE 2ACH CH . d EVROPE 7§
- UNE REVUE TNTERMATIONALE A — LE WAK. Cit.d EURDPE de RUNTER —
" " COVRWIER DES LECTEUAS: PAS MAL D'IDEES~ LA REPONSE DE CHAMPENODLS -
< LE H-GAGNANT p/ASSALS —.
—LA SEQUENCE DUNE VICTOIRE (PHOTUS. ) cELLE DE LANDEAU

LES NUMEROS -4-2-3-4%- 6-7-8-9-40 -EPVISES !
Regel Nr. @_: Achtung auf Leinenbehinderungen. AUSV'RK‘U'T !

Auf Leinenbehinderungen sollte man sich auf keinen Fall einlassen. Daran sind
schon manche aussichtsreiche Bewerber gescheitert. Krasse Auswiichse: Das Fly-off
auf der Weltmeisterschaft 1973 in Wien (iiber 30 Teilnehmer) und auf der Weltmeiste:
schaft 1975 in Bulgarien (iber 40 Teilnehmer). Wenn es trotzdem passiert ist:
Nicht beginnen, die Leinen auseinanderzuklauben und das vielleicht beschddigte
Flugmodell durchzuchecken, sondern alles liegenlassen, sofort zum Helfer laufen,
und das hoffentlich vorhandene 2. Modell, das ibrigens genauso gut sein sollte
wie das erste (Modell ist startfertig, mit Ersatzleine, Zeitschalter bereits auf-
gezogen usw.), unmittelbar danach hochziehen und ausklinken. 4 Minuten Vorberei-
tungszeit sind nicht viel, insbesondére, wenn man vielleicht schon 2-3 Minuten
géwartet hatte. Es ist oft genug vorgekommen, daB Teilnehmer am Fly-off durch Aus-
einanderklauben der Startleinen oder durch iibersehene Schiden am 1. Modell gar-
nicht zum Fliegen kamen.

Mit meinem Beitrag versuchte ich meine personliche Philosophie liber Taktik und
Technik beim Fly-off darzustellen. Vielleicht helfen die § Regeln (die man sicher-
lich noch erweitern kann) dem einen oder anderen Wettbewerber, daB das Fly-off
kein streBgeplagter Alptraum ist, sondern die faire Auseinandersetzung unter dea
Besten, die herausfinden wollen, wer von ihnen der GriRte ist.
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