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Samedi, 6 heures et dex poussidres, je franchis la fronti&re direc-
tion 1'est. C'était pour un concours, mais pas un seul taxi dans la voiture,
juste 1l'appareil photo... faut dire qu'il s'dgissait d'une spécialité encaére
ignorée en France, le planeur & guidage automatique, catégorie internationale
F.l.E.y j'y allais pour regarder, écouter, et chercher des idées pour finir le
croquignolet planeur en cours de construction dans mes usines privées. Déja les
vacances m'avaient conduit en Baviére chez Heinz Eder, puis Hans (remmer, mais
le vent nous avait joué un tour & sa fagon : il ne s'était pas levé ! Cette fois,
en novembre, c'était prometteur : route humide, nuages, vent d'ouest déja levé
t6t le matin. Et puis, un concours, c'est autre chose qu'une démonstration décon-
tractée... y @ du monde, on peut comparer.

Plongée dans la vallée du Rhin, le soleil est au rendez-vous, les
fuméea des usines convenablement couchées., Francfort, puis les premidres pentes
du Taunus : afe, y a du brouillard, le vent nous lécherait-il ? Non, g¢a se dis-
sipe, et & Breithart ce sera parfait. C'est une large vallde plate, au centre
une espdce de cap de quelques 60 métres de haut, arondi, dirigé vers le N-O
deux pentes possibles au S5-0 et N-E, prés et labours, ¢a doit étre par 1lia, re-
gardons de plus prés... eh oui, il y a deux silhouettes au sommet. On cherche le
chemin d'accés, et on découvre 1l'habituel rassemblement de voituees, les caisses
4 terre, les copains dlment emmitoufflés de parkas s'affairant sous le regard
de quelquéschronométreuses et bambini de la famille. Présentations... c'est mon
premier contact avec cette tribu particuliére. Mehr, enchanté, Ritterbusch,
falzer... des noms familiers pour qui a lu les comptes-reddus, déja on est moins
perdu... bienvenue, vous n'écrivez pas dans Vol Libre, par hasard ?... cette fois
on est repéré, ce sera vraiment sympa. On se déplace en choeur vers le sommet de
la colline., Déja Z ou 3 consciencieux font quelques lancés d'essai, pendant que
le gamin de ciéng ans s'exerce en tout-balsa.

Un concours le samedi matin rassemble relativement peu de monde.
Volfgang Spies, responsable du billetin polycopié 'der Hangflug' (le Vol de pen-
te), qui m'avait invité, ne pourra &tre 1lia que le dimanche, pour le second con-
cours. Mais il y a du beau monde., Salzer est champion de Hesse 1976, un chercheur
aux taxis typiques, une nouvelle aile en styrofoam sur pilotis mobiles faisant
I.V, - Ritterbusch, Schubert au bras de levier de prés d'un métre, Schiissler qui
fabrique en série des fuselages complets et peut vous vendre des systémes de
guidage presque terminés,

L'ambiance est curieusement sereine pour qui a l'habitude du vol li-
bre en plaine. On ne se bouscule pas prés des chronos... l'ascendance de pente
est 14 en permanence. Par contre il faut adapter la vitesse du taxi & la vitesse
moyenne du vent, ¢a se fait par petits essais de 40 secondes... on ajoute des
plaques de plomb, collées au fuselage par quelques bracelets, on restifie le Vé
longitudinal. Le8 commentaires démarrent. Vent de 5 m/sec & vue de nez, 200 g
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de plomb, ou plus 7 Ce sera dur aujourd'hui, le vent n'est pas bien de face, et
les labours feront du dégdt & l'atterrissage. I1 y a aussi la forét, 300 métres
4 gauche, on risque de s'y faire déporter. Le réglement national est souple :

en principe 5 vols & 5 minutes, mais aujourd'hui on se déecidera pour 7 vols &
210 secondes, & cause de la fobét.

S 10 heurew, démarrage du premier vol offdciel. Ritterbusch est un des
premiers au départ, avec un taxi tout blanc, grand allongement & bouts ellipti-
ques, construction style Ritz. Pout de suite le moddle est déporté vers la gauche
nez face au vent il dérape le long de la pente, prend de l'altitude doucement. A
200 mdtres de distance il attrappe 1'ascendance secondaire qui le rejettera dans
la forét. Le copain mettra trois quarts d'heure pour le récupérer. Sans rien dire,
lesautres retiennent la legon : il faut voler un peu plus vite, pour au minimum
gse dégager sur la gauche du bois (ligne pointillée du croquis). Ritterbusch fera
un 2° vol de cette fagon : un beau maxi terminé & plus de 100 m du fond de la
vallée. '
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J'attends avec curiosité le vol de Salzer. Départ 20 m en avant des
chronos, cette fois le moddle part bien face au went. Légérement chahuté, il par-
court 30 m prés du sol, puis il "gort" de la pente, 1l'ascendance se fait sentir,
le modéle au réglage parfait grimpe bien en ligne. En altitude le vent foreit,

le moddle ralentit et grimpe, grimpe. A 210 secondes, il ne sera dloigné que de
quelques 200 mdtres, ayant gagné 50 m d'altitude., Déthermalisage, récupération 3
150 métres... brave ! Un peu plus tard Salzer expliquera son réglage a4 un'.jeune
camarade 1 pas d'incidence variable aujourd'hui, mais un Vé plus faible et du
plomb en avant du B.A. de 1'aile. En général on essaie d'avoir la méme vitesse que
le vent en altitude, pour réaliser un "vol stationmaire". Au sol prés du sommet
de la colline le vent est d'un métre plus faible environ, le modéle va voler plus
vite par rapport au sol. Ce qui est trés intéressant, car i1 faut se dégager au
plus vite des turbulences 3 ras du sol... les 20 premiéres secondes sont les plus
hasardeuses, D'habitude les gens qui volent avec des mécaniques diminuent le Vé

«uvolL LIBRE~
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penda nt ces premidres secondes, ga donne de la pénétration au modéle. Ensuite il
faut revenir au Vé du meilleur plané, pour grimper dans l'ascendance. Mais il faut
gussi de la réserve de stabilité : le modéle vole tout droit gréce & son aimant,
il ne peut se rattrapper en virage, comme le font les taxis de vol libre., - Salzer
fera un second vol dans les mémes conditions, Mais au 3° vol le taxi partira vers
la gauche, puis sera emporté tout-a-fait sur la droite, contournant la colline...
c'est raté pour l'ascendacnce cette fois, le taxi est rabattu, perdu de wvue der-
ridre 1'épaulement de la colline. Pas assez de vitesse, probablement.

Un tréds joli maxi sera réalisé par un cadet, avec un modéle grandeur
A.l, boite "Junior" de Graupner, équipé d'un aimant de 15 grammes (les gros font
40 g). L'ami Mehr commence 2 monter un autre taxi, aile & profil plat : "On est
toujours un peu paresseux pour la récupération, alors on vole trop lentement".
C'est un fait qu"avec un vent de 5 m/s, et des taxis de la taille d'un Nordique
volant & 4~m/s... il vaut parfois mieux aveir un profil moind porteur sur une
bonne surface qu'un lestage délicat & manier (et & atterrir !). Affaire d'expéri-
ence et de coup de patte. Le réglement ne comporte aucune limitation de surface
ou de poids, précisément pout favoriser cette recherche. De méme , pas de sélection
pour les championnats, soit d'Allemagne, solt d'Europe, on n'a pas encore atteint
de chiffres trop durs & digérer par l'organisation.
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Les vole se succédent evec des fortunes diverses. On voit un taxi
avaler toute la pente & trois métres d'altitude : erreur d'appréciation, 1€ modé-
liste a trop diminué son Vé longitudinal, le taxi n'arrive pas & relever le nez
il a gagné en vitesse, mais perdu la portance ! Un autre taxi aux essais, trop
léger : montée rapide & 5 métres, puis vol & reculons et atterrissage derridre
les chronos... il n'y a plus d'ascendance au sommet de la colline. C'est pour cela
que les départs se font de préférence nettement en-dessous du sommet : on se déga-—
ge plus vite de la pente. Schubert, un vieusz de la vieille, commente . les incidents
du jour s le vent semble se diviser en deux hranches qui tendent & éviter la plus
forte pente, les taxis sont le plus souvent entrafnés & droite ou & gauche , & droi-
te c'est le rabattant, & gauche .ga accroche de nouveau & la hsutemr de la forét,
mais on va réoupérer & 700 métres,

Sehiissler m'explique sa mécanique pour virer. On l'utilise quand le
vent est inférieur & la vitesse minimale du modéle 3 départ tout droit pendant 2
minutes, puis blocage du volet mobile et augmentation du Vé par minuterie, le mo-
ddle fait 2 ou 3 cercles en se rapprochant de la pente, puis & nouveau ligne droi-
te contre le vent. De jolis renvois en plexi commandent tout cela, actionnée par
un t8ton fixé sur le plateau d'une classique minuterie planeur. Aujourd'hui, pas
question d'utiliser cela. .

Aprés un premier round d'une heure, on s'apergoit que la douzaine de
concurédnte“passe trés vite au chronométrage, on réduit a 3/4 d'heure pour les vols
suivants. Le soleil se met de la partie, c'est agréable dans ce vent permanent,

- bien que peu apprécié par les chronos: les modéles bougent lentement dans le ciel,
et guand il sont dans le soleil...

"Ga serait bien, si on voyait un de ces jours une équipe de Frangais"
me dit-on quand je prends congé.
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Maurice BAYET

8 141, rue de la Croix-Nivert
75015 PARIS

Tél. : 828.09.14

Janss 4 Jeumes 475

cheos Muthiut Shandil,

Mot oot whre ey des
Duidips S //ﬁ/)w‘ 7 YA A
Gt W a ’/Zz/f aud NI -

Tl %»zm a/ﬂ/w%m
wﬁ/ Faratl . (e he N
745 s [t tals, (c;ézw Vé;%,
Jorldeu tel . Catfuuss |

(¢ 74%%/3%7/%’/7 el /—%
Conbdld 26 /%W/Wwb@jé
VAl Litne Corvuine //5%’ Az

/fwwwd(l&a’wze 2t bty
/07/1/> /z%%w /%wa av (il .
Fe Poecs C'%fé%xﬁ/ Vs ;

3o ’L@é&((’%) A JL([Z(& Mﬁ%

2= U gt Pantlo s o
S VW‘%% Tne %/,yéz/&z o ¢ '3
e St VW@ %//6//2 77 // 2%
S Y, 4972 Yo~ Cloit 2 (( Hed /f(ﬁ/@’

/&%z&’/f%ﬁh
~ ﬁvam/ammﬁ/m wr>ag
U

Bl DEMAN beZ LES
| HACARUNS
B | "woL LIBRE
-4 - AOF |
~CARTES POSTALES
voL LIRRE"

lapuce AF

”

R ,-‘.;:“ ¥
SR
R
RV
o
LM
)
;00
e,
(i e
e s
.
\

oZTOTiz5125] 5 [5]10]15[20]25[3040(50|60]70180|30|95 100

EXZ0[35 [54[55(625£3(76 8082 |82 7870
N[O ,00,6102]005] 0 [0,2 03505 Jogs|g[o]oa |08 106 03




AT a5

Messieurs,

L'organisation du Championnat de ¥rance, pose un probléme tant pour
1'organisation que pour les concurrents, Il semble qu'aujourd'hui nous arrivons
3 un tournant et a un pas qu'il va falleir franchir pour changer cette formule
vieillotte qui ne correspond plus au modélismeactuel, compte tenu du mode de vie
imposé et des difficultés rencontrées pour mener 4 bien notre activité sportive
et de loisir,

Je sais que cette organisation pése également lourd sur le budget fé~
déral et qu'elle gréeve aussi les budgets familiaux par de multiples déplacements
pour souvent trouver une météo pourrie,

I1 faut donc adapter notre sport aux exigences nouvelles qai nous sont
faites,

Je propose donc les rémedes suivants:

1 - 1'organisation du Championnat de l'rance tous les deux ans a4 candidatures
libres,

2 — un droit d'inscription de 50 F pour les adultes jusqu'a trois catégories
et 10 F par catégorie supplémentaire; 25 F pour les cadets jusqu'a trois
catégories et 5 F pour les catégories supplémentaires.

3 - 1'obligation pour prétandre poser sa candidature , de participer & 10 con=-
cours dont au moins 3 l'année du Championnat,

Cette mesure ayant pour but de supprimer la course aux temps et de consi-
dérer en catégorie Nationale qu'un premier avec 200 secondes a autant de
valeur qu'un modéliste qui ne vole que les jours favorables et attend par
égofsme que les autres ouvrent les fiches pour satisfaire sa sélection !

Jn tablant sur 300 concurrents toutes catégories, il y a peu pres 100 cadets
nous aurions :

200 adultes & 50 F, 80it  ...even...10 000,00 F

100 cadtes & 25 F, 80it veveeeeneness 2 500,00 F

plus la patr fédérale teesensesl0 000,00 F tous les 2 ans
22 500,00 F

Avec cette somme avouez que nous pourrions faire un Championnat plus confortable
et par sa conception le situer & une période autre que celle des vacances car les
parents ne sont pas toujours enclin & abréger des congés pour le modélisme,
PENTECOTE semble convenir & marveille pour ce genre d'opération,

MENGET au C.T.V.lL., et & tous les modélistes
VOl LIBRE de France et de NAVARKE, :

championnats deurope
e 2 22 23 24
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Déception au sein de la Ligue de I'Est de  Voici ie classement : )
vol libre: les épreuves de la troisitme  Epreuves du samedi 13 mai (22 conkur.
manche de sélection pour les championnats: rents): 1) Gérard Jullien (Riesling Flyer; ;
de France n'ont pas eu lieu en raison des 2) Jean Richard {Club du Haut-Jura) ;3] ey
canditions météorologiques qui interdisaient aequo Philippe Schaubel et Charles Walt
tout décollage. Si les épreuves de samedi perger (tous deux Rneshng Flyer) ;3T Emite
aprés-midi ont pu-se dérouler normalement, -Gouverne (CAF Nancy ) Jean-Lovis Pierra
celles de dimanche, en raison du mauvais TG e); 7) Pierre Gross-
temps, n'avaient pu -débuter officiellement mann (Cigo&;nes); 8) Francis Marlier (Véli-
qu'a 17 h, devant un public venu fort nom- plane}; 9) Christian Poupelin (CAF Nancy).
breux assister & ce spectacle de choix. Le Une coupe a été attribuée & Marie-Claire
plys facheux, c'est que les résultats ne pour- Roussot {Chamrousse). . :
ront pas étre homologués, puisque les trois  Epreuves du dimanche 14 mai (53 concur- ¢
manches n'ont pas été disputées, ’ rents) : 1) Gérard Thévenot (Haut-Jura Delta-.

Club); 2) Serge Klaguine {(Chamonix]; 3)
Christien Boucley (Delta Velum Llutece};
(4) ex wequo Jean-Claude Dubaonnet.(Delta-
Club Savoie) et Jean Roussot (Chamrousse
Aigles de Belledane) ; 6} Jean-Pierre Maillot
(Normandie Vol Libre); 7} Eric’ Bunodiéres
{Delfa Velum Lutece); 8) Joél Bélin (Haut-
Jura); 9) Jean-Louis Lachaise (St-Dié); 10}
‘Michel Guillaume (Haut-Jura); 11} Benoit
Depontéves (Chamrousse) ; 12) Michel Jardin
{Ailes du Giffres); 13) Yves Cognet (Cham-

rousse}; 14) Philippe Marck (CAF Nancy),
15} Yves ussqg_r; elia-Clup Cigognes).
Vol libre a Mittlach |
: . b

Les hommes volanis n’ont S !
| pu décoller...

rrpGREes ok #iBRE (s AT 4
LES

— POUR VOS EXPOSITIONS LPLASTIQUE ,

- P CAISSE /POUR 1T7O0EL £ C < PIAREFRE A1 rins
TSR YOG SE( PR MRS C) bR ot A v cimse -

A PROPOS D 3 APPAREILS

mnfin! du changement dans le réglement,ce n'egt vas trop
tot.

Maig auelou'un peut-il me dire ce nue 1'on entend nar :
% appareils en ordre de marche ?

Je veux me permettre de me nrdésenter avec une caisse de
R moddles en ordre de marche, dont un seul est répglé |

0N sera le changement ? Pourtant ils seront en ordre de
marche, mais non de vol .

Nang l'esnrit de beaucoun de mod4flistes contactés avant
cette décision, 11 &tait nuestion nue le concours de
Sd8lection se masse avec

- OBLIGATION D& VOLER AVEC LES 3 APPARBILS -

1 ou 2 vols par avpareil de secours en laissant au
concurrent le libre choix de 1'avnareil au départ de
chanue vol.

351 1la Sélection se passe sur 14 vols 2 vols avec anvnareil
- 2 vols avec apvnareil B- le reste avec 1'avpnareil A ou
inversement, mais nue tous les apvareils aient fait la
preuve au'iles sont en dtat de vol :

CEN'SST PAS ECRIT SUR LE FUSELAGE

549 WYRRIRO Denis - AROSPATIALE - TCULOUSE
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7 , ‘
voyez -VOUS, DANS LA VIE /L Y YA PAS DE SOLUTIONS .
YA DES FORCES EVW LTARCHE » 1L FAUT LES CREER

ETLES SOLUTIONS / " ’
. J wvENT A.SLEXYUPERY
" Phuty. ArFHANGEL » ' VoL pe Ny

Pourquoi s'inquidter de la réleve 9
La recherche de cette reléve est—
elle vraiment un souci ma jeur du
modéliste "établi" ?
0Ol se trouve cette relove?
Par qui peut-on la toucher?
Comment susciter en elle le désir
de pratiquer le VOl, LIBHE ?
Comment trouver les moyens a met-
tre en oeuvre pour 1'accueillir?
Quelles sont les structures néces
saires pour:

~informer

~accueillir

~"héberger"

—-déplacer,, .cette reldve ?
Qui peut assurer tout cela?
Quelles sont les "actions" & en—
trprendre ?
Auprés de qui ?
Dans quel but et dans quel intérét
s'engager dans une telle entreprise?
Qui va en tirer gloire et profit?

Voila péle-m@le QUELQUES QUESTIONS
que nous pouvons nous poser,

Il y en bien sir d'autres encore mais qui sont d'un caractere beaucoup plus "large",
Ce sont des questions et des considérations, aussi importantes que celles évoquées
plus haut, mais qui ne sont plus particulieres au modélisme ou au VOL LIBRE en par-
ticulier,

Elles sont liées & notre société et & notre mode de vie et 1a tout le monde sait
que les solutions ne sont ni faciles ni immédiates sess Voir ce qit'a dit Antoine de
Baint EXUPERY ,.......

Alors on pourrait abdiquer tout de suite, se dire ,comme souvent on le fait " ce
n'est pas moi qui vais changer tout seul stout cela ",,, et c'est bien sfir la solu
tion de facilité et d'auto-satisfaction....qui ne fera nullement avancer le "Schmil,,,
comme tout le monde sait aussi,

Le tour d'horizon général étant fait il faut constater que 1l'activité VOL LIBRE

‘comporte deux niveaux:

~ un niveau "sol" - construction des modéles dans les régles de "1l'art"



— un niveau "air" - faire voler ce qui @ été construit dans les regles de "1'art"

ces derniéres étant liées aux premiéres, tout en comportant 544
des connaissances encore plus étendues et des aptitudes

| NIVEAU SOL 441 physiques,

I1 nous faut:
— des "volontaires" (j'insiste sur le mot volontaire., nous verrons plus tard
pourquoi ),
- des "animateurs avertis"
des locaux
-~ des moyens ou des matériaux
- du temps

[NIveau AR |

Il nous faut:

- toujours des"volontaires" <

- dew moyens de déplacement

- des terrains d'évolution ,

- des conseillers, j'allais dire "pédagogiques" par déformation professionnelle,
dévoués et disponibles ( ce qui n'est pas du tout évident si l'on est modéliste
CONCURRENT soi-méme !),sur le terrain,

- savoir tirer des conclusions de ce qui a été vu et fait

- savoir s'intégrer dans le °® milieu naturel" sur et dans lequel on évolue,

Conclusion de tout cela ,il ne faut pas g'étonner qu'en VOL LIBRE la reléve "ne court
pas les rues ", ‘
On comprendra aussi tres facilement que ce n'est ni avec des PAROLES ni avec des ECRITS
( de haut ou "bas" niveau) dans des revues spécialisées ,qu'on appertera lA SOLUT1ON au
PROBLEME !

11 nous faut " des forces en marche, il faut les créer, et les solutions suivent,."
Et ces forces c'est NOUS !
Nous les modélistes VOL LIBRE !
Personne d'autre ! ‘

Alors il serait peut-&tre bon de commencer par nous interroger comment noud nous
sommes venus au modélisme VOL LIBRE ? et pourquoi nous y sommes restés ?

Faites ce pas en arriére ,retournez dans votre passé, dites nous , ou ,quand et
comment vous &tes venus au VOL LIBRE , lLa question du"pourquei® ne se pose peut—tre
pas encore tellement quand on est tout jeune, A moins que.,...?

" ..—~c'est pourquoi j'ai décidé de prendre la’RESPONSABILITglde la section -
certains diront il faut aveir du temps pour les jeunes ! -facile a dire- mieux vaut
le faire, Ceci conduit souvent a une vie d'asceéte, Depuis que je m'occupe du clab je
ne suis plus allé au cinéma,,...et bien sfir je n'ai pas la télé, ce qui m'assure une
belle économie de temps, Il n'y a pas de MIRACLE —c'est par 1'exemple qu'on peut
marquer les jeunes et leur donner un de ces idéaux un peu inaccessibles qu'ils sou
haitent, souvent a c§té de la pourriture de bien des comportements de la jungle adul
te § ...Cay est, me voila classé dans le camp des réactionnaires,,...."

Non mon cher DELCR0OIX tu ne seras pas classé dans le camp des réactionnaires, mais
parmi ceux qui "braves se cachent comme d'aimer ....." et comme cette habitude d'aimer
en cachette a depuis belle lurette franchi ,les écrans dans la famille, il n'y apas
de raison & desespérer qu'un jour le VOL LIBRE en fasse autant,.oeee A SUIVRE

7 ON SE CACHE 0'ETRE BRAVE CONMME D AIMER,,

LES BRAVES CACHENT LEURS ACTES CON/IE LES
HONNETES GENS LEURS AUMONES.,

/LS LES DEGUISENT OU S EN EXCUSENT"

Qurnton
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SUCGES.:...LQ sucece

daul'écheveau (300mm rodé),on assigge maintenant g geg Vols de plus ge 2
nutes, sang oublier les Cadets qui"romt"allégrement leurs 40":quel régal
yeux de woir le vol lent, lent, lent.. . e ce type d'apparei],

NOBR y nom de ¢® médicament qui calme, ne Pouvait pmjeyy convenir gy

donne Je dessin de 17,

modéle entier) et e
helle 1/1 donne tous leg détails pour construire ce NOBRIUM,

. i -'8ile en dessinant ]

er dans le format v.7

I, Constryire la partie centrale

les partieg diédu

rale, ce qui donn

ile droite,
Le fuselage fait 3 cm de large § 15 partie "cabine"(régle 8 respecter d
caractéristiquesg: Yolume maitre—couple 3x 4 x 20m minj)et 2em 3 1

nez) et 4mm g la queue . Toute 1gq eSt réaligde en balsgg moyen
o el : dans du lz/lo(nerv.centr.b.duz

-G. A& 38mnm du B.a
-« «Recouvrement en papier fip collé .

€ inmcidence de 4,5mm, Te Stabilo
avec cale, si nécesaaire)afim que 1!
Trectement, Temonté g gp tours
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‘-"-"'. Note du traducteur : la présente section

fait suite & "Vol Libre n® 3 * ..,
comme promis !

. STABILISATETUR

Comment obtenir pour le stabilo le "surplus de moment" &voqué dans le
paragraphe précédent, et destiné & ramener en vol normal le moddle dérangé par une
perturbation ? D'aprés la formule (6), la variation de moment AM est égale au
produit de l'aire du stabilo ® , par le bras de levier b et l'augmentation de
portance dos/dot . Comme une part donnée de surface améne une meilleure performance
si on l'emploiw dans l'aile plutdt que dans le stabilo, on doit essayer de garder
le stabilo aussi petit que possible. Pour cela on choisira d'abord une position de
C.G. qui donne un petit moment d'aile AM,, Fnsuite le ppoduit dos/da, x b doit
devenir le plus grand possible. A

Profils de stabilisateur. Un profil de stabilo doit répondre aux trois exigences

suivantes

1. Un gradient de portance doz/d« aussi grand que possible,

2., Une plage d'action aussi grande que possible, ol la portance croit de fagon
linéaire,

3, Une faible trainéde de profil.,

Comme les stabilos de Nordiques volent aux environs de Re 20 000,
1'expétience (mesures en soufflerie) oblige & n'utiliser que des profils d'une
épaisseur d'environ 3 %. D'autres profils ont certes aussi des gradients de portan-
oe importanis, mais le décollage laminaire du flux rétrécit constdérablement la
plage d'utilisation posgible et ne donnent aucune sépurité d'un vol & 1l'autre. En
raison des variations de la pression atmosphérique (jusqu'a 20 % dans nos climats)
les moddles équipés de profils de stabilo épais se mettent soudain & pomper, au
grand désespoir de leur propriétaire. Il existe irois profils aveo une épaisseur
de 2,9 % qui ont &té mesurés & Re 20 000 aveo suffisamment d'exactitude. F.W.
Sohmits a obtenu les données suivanties dans une soufflerie rendue au maximum libre
de turbulences :

épaisseur -‘i—:— cambrure . Cx Cz utile
L e 2,9% 5,73 0%  20°1 0,015 de 0,5 & 40,5
2. Plaque | .
oreuse 2,9 % 8,7 7% 4 Cs = 0,3 1 de -0,15 & +1,05
417a 0,034
3. Plaque
oreuse 2,9% 2 15,7 9,9 %

41T - | 3 552

La plaque oreuse 417b a bien le plus fort gradient, mais ne peut &tre
retenue en raison de sa trds forte trainée. Seuls les deux autresprofils remplis—
sent les trois oconditions voulues. Semblable & la 417a, avec des coeffichkents un -




PERTMEITI®UTS , est le brofil HWP 1T Popularigg bar Arthur Schéffler.,

Iy
“ﬂ \ ;,'lwp\ ,L ' .
\\, T PYdpgég VACA Ay, LIGNE MEpiaNg o .

Prof ondeurs ,
oritique) que pour de trég faibles épaisseurs du profii ( 3

Cx induit €22 /3 A (m = 3,14)

Le tableau-ci—dassous donne Jle gradient ge bortance en fonetion ge
:

l'allongement et du dessin
d
A

On devra done construj
des 8tabilos ge Ta9
d'allongement 8i 1'on
Veut garder les bonnes
qualités geg Profils,
Un dessin en {rapdge
n'améliore le gradient
Que de 3 3 7 % par rap-
port ay Trectangle, et b
s'imposerait bas du
8trict point de vye aér
dynamique (durée amélio

= rée de Quelque 0,5 sec,
Mais 1a résistance mécanique du trapéze est nettement plus élevde - Ce qui reste

un facteur important bour des Biructures élancées et 1légdres,

Déflexion de l'aile. Une autre : cause 4e dégradation de l'efficacits du stabile

est la déflexion de l'aile, 14 masse d'ajip attaquée par ltajjle
e8!t dévide Yers le bas, de Borte que dang la région du stabile un changement donné
de 1'attaque de 1'gile 8e tradujit Par un changement moindre de 1'attaque du stabile,
Ceci diminue 1'action stabilisatrice de l’empennage. Cet amoindrissement dépend
principalement du bras de levier arriére ; &raphique 12, L'influence de la Position
du stabiloe en hauteur n'est pag déterminge avec précision, les avig divergent 3 ce

Plage de travail, 1 &raphique 13 met en évidence bour chague Profil ume portion

ler présg du miljey de cette portion, 11 garde ainsj ]eg pPlus grandeg réserveg
d'action vers le haut comme vers le 1

as
Piqués, Ia plaque plane devrait done traviller 2 Cz = 0, et 15 417a vers (g 0,3.

C&ractéristiques du profil d'aile, Avec 1'ajge de turbulateurg appropriés (décrita

obtenir une couche limjte turbulente 8ur toute 1a bortion utile des anples d'atta-
que, Comme leg turbulateurs Produisent aussi de 1ga trainée, ils n'entrafneng pas
toujours une amélioration de la durge Pure. Par contre la stabiljgg de vol est

La cambrure maximale ne doit pasg Stre trop reculée, gingn elle entraj-
» Des moddles
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re.. ainsi équipés montrent parfois une minime amélioration de la durde pure par temps
. calme, mais pompent sévirement dans les turbulences et mettent beaucoup de temps
pour régulariser & nouveau l'écoulement. Les profils dessinés d'aprés les données
de V.L. n°2, page 37, ne font pas apparaftre ces comportements traitres : la
figure 2 oi-jointe donne une bonne idée d'un profil correct.
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- Moments d'inertie. Approximativement on peut dire que la durée d'une ascillation
longitudinale est proportionnelle & la racine carrée du moment

d'inertie autour de 1l'axe transwersal. Deux faits militent en faveur d'un raccour-—
cissement de la durée des oscillations, et donc en faveur d'une réduction de 1'iner—
tie. 1. Comme décrit en graphique 7, le Cz3/Cx2 n'est optimal que dans un trés
étroit domaine (de 1 & 2°), en dehors duquel il décroft trés vite, au grand dam de
la performance. Comme le modéle ne doit pas voler trop longtemps a un Cz3/Cx2 in-
suffisant, il doit pouvoir réagir trés vite aprés une perturbation et revenir &
1l'angle de vol normal, 2, Lors d'une augmentation brusque de l'attaque au-
deld du point de décrochage, le flux reste encore attaché un coutt instant (portance
dynamique) avant de décrocher. Si sur cette courte période le modéle est capable

de neutraliser la perturbation, il évitera le décrochement du flux et la perte
d'altitude qui en résulterait.

Pour se faire une idée sur les parties du moddle qui engendrent une
grosse inertie longitudinale, j'ai mis en pourcentage les moments d'inertie de mon
Nordique. Stabilo, dérive et mécanique en queue de fuselage : poids 14 g —» 65 %.
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Cone arridre : 9 g — 18 %. Nez du fuselage, lest, aile : 390 g —» 17 %.

Ceci montre clairement que le premier responsable de 1l'inertie est la
distance d'avec le C.G. de chaque masse partielle, distance qui entre avec son
carré dans les calculs d'inertie. Par exemple une masse de 1 g avec un bras de le-
vier de 100 om donne la méme inertie que 100 g au bout de 10 cm de levier ! Ceci
détermine 1l'endroit ol il faut agir pour réduire l'inertie : & la queue du modéle.
Pourtant on croit encore trop souvent gqu'un nez ultra-court (obtenu par un lest qui
représente une grosse part du poids total) donne & lui seul une faible inertie. On
a ici tiré de fausses conclusions : en réalité c'est la faible inertie qui permet
un nez court, et non le contraire.

Optimisation du stabilisateur. Comment obtenir le meilleur compromis & partie des
exigences décrites jusgqu'ici, et en partie contra-
dictoires 7 Seuls des essais pratiques appuyés sur les donnédes théoriques et le
calcul donneront la solution. Ces essais ont été effectuds par divers modélistes
avec des stabilos équipés de la plagye creuse 417a. Des stabilos de ce genre allient
une stabilité remarquable & de bonnes performances. L'idée, nullement neuve, que
la plague plane pourrait donner également une bonne solution ne m'est venue qu'au
cours de la présente étude. Celul qui voudrait essayer un stabilo "planche" devra
d'abord étayer la théorie de quelques essais pratiques... ce n'est pas le moindre
intérét de notre sport.

Les autres influences, qu'on ne peut optimiser séparément, doivent
converger sur la notion d'une suffisante var/afion des moments. On prendra garde
de maintenir l'aire du stabilo aussi petite que possible, et de faire travailler
son profil aux angles corrects.

Comme déja écrit, on peut garder une surface réduite pour le stabilo
8i le produit dCz/da « b (compte tenu de 1'allongement) reste tréds grand. Comme
le gradient de portance dCz/dm est donné par le choix du profil, on cherchera &
avoir un bras de levier b maximum, Celui-ci assurera une déflexion moindre derridre
ltaile. D'un autre c6té l'inertie augmente trés vite avec la longueur du fuselage.
Des essais en vol, par divers modélistes utilisant un B.L. amovible (la fixation
souple permet un allégement du céne arridre, donc une inertie moindre), ont fait
voir qu'un. bras de levier b (du C.G. au centre de poussée du stab) de 85 & 95 cm
donne le meilleur compromis., L'influence ‘de l'aire du stabilo sur la performance
est donnée en graphique 14. Les calculs sur les variations de moments déterminées
en vol donnent pour les deux profils et un B.L., de 90 cm les aires suivantes 3

longitudinal est grosso

s

417a 3,5 dm2 ‘e
: C.Ge 50 %
”URE,f E Cz stab. 0,28
. Plagque plane 442 dm2
2%e C.G. 31 %
Cz stab, O
455 1 GRAPHIQUE Ak, Si 1'on reporte ces va-
leurs, qui donnent le
méme taux de stabilité,
130 1 sur le graphique 14, on
______ repére une performance
A¢5 4 de 5,5 secondes meilleure
pour la 417a, On n'obtient
ce résultat que si l'on
72 T | : tient compte aussi des
' | influences secondairess
! : déflexion et trainée de
115 1 ' I l'aile. On s'est apergu
| | PLAQUE ainsi que la variation
\ ' PLANE. de moments nécessaire
At : ; pour un bon amortissement
\ )
L !

t + + ' > modo le triple du moment
1 = 3 4 5 € ol de 1'aile & 50 % de sa
’ql.RE STAB;LiSATEUR profondeur (POint 503).
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Donc un stabilo avec 417a peut 8tre d'aire plus faible qu'avec une plaque plane,
puisque son gradient de portance est plus élevé. Le moment d'aile plus fort que
donne le Cz du stabilo ne we manifeste pas assez pour que des modéles avec plaque
plane volent plus longtemps, comme on l'a supposé ces derniers temps. Probablement
que la trainée nettement plus faible d'une "planche" (44 % de la 417a) ne compense
pas totalement la perte de rendement due & une aire plus grande du stabilo et a
uneportance globale moindre du modéle., D'un autre cété on peut attendre un bé-
néfice éventuel de la plaque plane d'apréds le raisonnement guivant : un stabilo
porteur cause une déflexion supplémentaire, donc une augmentation de trainde, ce
qui n'existe pas avec un stabilo "planche". En définitive et selon le dessin de
l'aile, on peut s'attendre & une différence de performance de 3 & 5 secondes au
profit de la 417a. A l'opposé la stabilité au treuillage s'améliore avec un C.G.
plus avant, ce qui redonnerait de 1l'intérét & la rlaque plane dans les conditions

actuelles d'utilisation tactique. '772#7[9&«:7/2254-02 LEANTZENR 1T 1 RO ~

Vo8 ARCHIVES FE'
- Poe 560-26

Epaisseur maxi
en % de la corde.

Position de 1'épaisseur maxi,
en diziémes de la corde (soit
dans 1l'exemple ici 1 20 %)

v Position de la fldche médiane, en %.

Fléche de la ligme médiane, en %.
La ligne m8dimne est dessinéde a partir de 2 paraboles. Leur axe est perpendiou~
laire & la corde, et placé & l'endroit de la cambrure maxi.

Bogart propose 3 épaisseurs : 6, 8 et 10 %, avec leur posttion a 20, 30 et 40 %
de la corde. Chacune de ces 9 définitions a un rayon de nez et une minceur de
bord de fuite donnés, en fonction de 1'utilisation probable.

Les ocoordonnées de Bogart sont données non pas en %, mais en multiplicateurs
directs pour la corde. Ioi nous vous proposons les coordonnédes retraduites en
classiques %, pour le Bo 560-26 utilisé en wak.

1 |2 |S [+ 190 |25 120 |25 |30 |40 |50 |60 |Fo |Fo | Jo (100

>
EXTRI O |11 120 12,9 |5,k 2|51 (5862 (656l 62 4 1SH|45|26| o
INTR.| O [-0,8|~1,21[<1,3{-1,3 -1, ~0}|-0.1|+0% 4,012, [3,0(3,6 |3,2]|3,0|t,F| ©

—
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METECROLOGIE HCLELISTE

R VIGHEL = J. BRACAVLT
AVIATION @,L AP, [

LES ASCENDENCES .
@@@@Bﬁ@ﬂﬂﬂ@l}ﬂ@@

Dans la premiére partie, nous avons examiné les ascendances trhermiques dues & un état
physique "différent" de certaines particules qui composent l'atmosphére, Mainteant nous
allons voir celles dont 1l'existence est li¢e a l'action du relief,

Si de 1'air en mouvement vient se heurter a un accident de terrain quelconque, son
écoulement normal se trouve perturbé : les couches les plus basses sont obligées d'épou
ser plus ou moins étroitement le profil en cause et la déviation qui en résulte se réper
cute, souvent assez déformée, jusqu's une altitude et une distance variables, Nous al
lons examiner 1'influence de la forme { en plan et en coupe) et ce qui se passe "au
vent " ou " sous le vent "de l'obstacle ( fig 1 ), Il faut cependant admettre au départ
que lorsque l'air s'éléve le long d'une pente, le mouvement V qu'il subit peut se décom
poser en 3

- a ) une composante herizontale,
- b ) une coposante vertlcale Vu qui( étant ascendante), nous intéresse plus parti
culiérement.
L'actionperturbatrice du relief dépend aussi d'autres facteurs, tels que la vitesse du
vent, la stabilité générale de 1'athosphere, l'insolation, etCoveas

f la uranda revue
ven é m despetits avlons

Vu
LE MODELE REDUIT D'AVION

I"
cole au vent "
ﬁaﬁf/h1 WindA

- Py
cole sous te vent
/mn/ unter Wind -

Gtvad?ﬂw1n7°ax¢tawq- 41—/ﬂ\ “‘-‘\\\\ o~
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A - ACTIONE DE LA FORME EN PLAN DE L'OBSTACLE; , " ' 558

Lorsqu'une colline est isolée (par exemple fig 2) , une grande partie des filets
d'air va la contourner., Par contre, une chchafne represente une barriére plus sérieuse
qu'il faudra vraiment surmonter, surtout dans la partie centrale ( fig. 3? . Hans la

premidre éventualité, l'ascendance sera ineximtante ou faible ; dans la seconde, elle
pourra &tre efficace,

D'autre part, s'il s'agit d'une éminance de forme arrondie, il y & deux éventualités:

a) La face tournée dans la direction d'ou vient le vent est concave (fig 4 )

1'air se treuve en quelque sorte"comncé" entre les branches extr8mes du"crois

sant”" et il est obligé de sauter l'obstacle, On obtiendra, dans ces conditions

une bonne ascendance,

chame de mon

ta,n es
Ge b»'rfu #elte

b ) La méme face est convexe (fig »). Les courants aériens peuvent
lisser le long de la courbure du relief et ont , par conséquent
?sauf au centre ), plus tendance a le contourner qu'a le surmonter
les ascendances seront plus réduites,

11 faut surtout se souvenir que la compesante verticale utile Vu (fig;l) qui nous interes
se est d'autant plus grande, toutes choses égales , par ailleurs, que la pente est plus
perpendiculaire a la direction des filets d'air ., Autrement dit , vous avez toujours in
tér8t a vous placer sur la partie la plus en travers du vent possible, car l'ascendance
y sera plus musclée, C'est facile si la montagne,(ligne de dunes ou de collines,etc.,.)

a une forme permettant le choix entre divers sites (tig 6 )

B -~ ROLE DE LA FORME " EN COUPE * DE L'OBSTACLE .-

Nous avons déja vu que du c6té "au vent "d'un sommet quelconque, puisque le niveau du
sol mopte, les basse couches atmosphériques sont obligées de s'élever aussi, et que ce
mouvement se répercute gusqu'a un certaine distance, L'écoulement reste assez régulier
(en suppesant les autres facteurs sans changement) , lorsque la pente ne dépasse pas
40 @egres d'inclinaison environ ( fig7). Au-dela, surtout s'il y a une"cassure" a la
base durelief, il se forme un tourbillon 4 axe vertical (fig 8 ), qui peut-8tre dange
reux dans le cas d'un pilote surpris ou ,.... débutant , De plus , ce tourbillon diminue lo
localement la composante moyenne : il n'y a donc pas dvantage a chercher les pentes les
plus abruptes, ou alors il faut se placer haut sur le flanc de 1'éminence pour dominer
nettement la zone perturbée, '

Une fois le cr8te franchie, si 1'altitude du terrain diminue, 1l'air en fait
autant, mais son éceulement peut se trouver modifié de fagon importante en fonction
de sa vitesse de déplacement,




C - ROLE DE LA VITESSE DU VENT; |

Plus le vent est fort , plus l'asecndance sera vigoureuse du c8té "au vent" et la
redscente rapide "sous le vent “du relief, Mais les choses ne restent pas aussi simples
a mesure que al vitesse de déplacement des filets d'air augmente ; une "légére brise "
va épouser a peu prés les contours de la barriere a franchir (figy), On aura, d'une
part, une ascendance réguliére , juste suffisante pour tenir un planeur peu chargé (genre
" vol de plaine" ( vol de pente magnétique ), suivie sur l'autre versant d'un abaissement
assez lent ,donc partiquement inoffensif,

Par contre , dans le cas d'une bonne "brise", on constate (fig 10) au pied de la pente
1'apparition du tourbillon dont nous avons déja parlé, D'autre part ,derriére 1'obstacle
il se produit un décollement des filets d'air, avec foemation de turbulence qui, jointe
aux rabattantsdéja rapides , rendent dangereuse toute incursion dans cette zone.

Enfin par "bon frais®, etc.,.. on y trouve de plus des contre—courants remontant & ras
du sol vers le sommet (fig 11) Ils peuvent tromper un modéliste pressé ou distrait en
lui faisant croire qu'il est ,,...du bon c8té | (Notez qu'il s'apercevra vite de l'erreur
dés que son planeur s'écartera de la pente, mais il sera trop tard ,,.) A SuveE. .

Joachim Léffler

S ——————————

S'adonnant au VOL LIBRE depuis les bancs de 1'école J. LﬁFFLER
Fut une premiére fois Champion de la H,0.A en 1960 et remporta
par la suite encore trois foid ce titre., En 1963 il devint Cham-
pion du Monde en WAK & Wiener Neustadt et dix ans plus tard ...
au méme endroit récidiva ,,,,. En 1974 il remporta le titre de
Champion diBurope a Hombourg (RFA) dans la méme catégorie,..oo.
Ingénieur diplomé, &gé de 39 ans, il participa activement a 1'é
volution et au progrés du VOL LIBRE en R,0.A et ailleurs,......
Journaliste dans" MODELL BAU HEUTE " (organe officiel des modéli
stes de la R,).A ) il vient d'8tre désigné comme entrafneur ....
et de recevoir le titre de "Maftre des Sports en Modélisme".
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Auf den heutigen Freiflugwettbewerben werden
immer heufiger die Sieger in zusitzlichen
Durchglingen, den sogenannten " FLY OFF " er
mittelt, Dies hingt mit wesentlichen verbes
serten Flugmodellen, ausgefeiltien Start
methoden ( z;b. Kreisstart) und oft bis in
letzte ausgenutzter Taktik beim Wettbewerb
zusammen,

Man sieht sich also unversehens mit anderen
Teilnehmern am Ende des regul¥ren Wettbewerbes
meistens mit maximaler Flugzeit punktgleich
und muss die "Stunde der Whrheit" bestehen,
Dies kann ebenso stimulierend wie zermiirbend
sein., Mein Beitrag bezieht sich darauf; den
vortibérgehenden Stress zu meistern , sondern
mittels einfacher Erfahrungsregeln méglichst
viel , vielleicht sogar einen Sieg beim
" FLY OFF " herauszuholen,

Als erstes muss man sich dariber im klaren
sein, dass man nicht mehr anonym im Wettbe
werb mitgezogen wird, sondern praktisch im
Rampenlicht steht, wobei die Mit-Wettbewerber
die nicht das FLY OFF erreicht haben, die
kritischsten Beobachter sind, Dies gilt ins
besondere dann , wenn nur 2 oder wenig mehr
Teilnehmer daran teilnehmen. Ich persdnlich
empfehle grundsitzlich eine offensive Einstel
lung, da eine defensive Eistellung bei einem
augeregten Bewerber geradezu tédlich sein
kann,

(<],
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les vainqueurs des grands concours VOL LI
Bre, sont de plus en plus souvent, désignés
3 la suite de "Fly Off". Cela provient de
1l'amélioration sensible des modéles,des cro
chets de plus en plus "sophistiqués" et de
la tactique adoptée su l'aire de départ en
dernier ressort.

On se voit donc , le plus souvent avec le
plein en fin des rounds prévus, confronté
avec d'autres concurrents et c'est alors
*]'heure de vérité", Cela peut vous ruiner
comme cela peut vous stimuler, Mon apport
n'est pas destiné , & maltriser le "Stress"
passager, mais & tirer le plus possible,
peut-8tre méme la victoire, d'un fly-off
avec des régles les plus simples possibles.

Dans un premier temps il faut savoir que
1'on ne suit plus de fagon anonyme le cou
rant du concours , mais que brusquement on
ge retrouve dans "les feux de la rampe ",
Les autres concurrents sont alors des obser
vateurs critiques, n'ayant pu participer
au fly off, Ceci est particuliérement vrai
quand il ne reste plus qu'un ou peu de
concurrents, Il faut alors & mon avis,
adepter une attitude résolument offensive
car une attittude défensive d'un concurrent
sur les "nerfs" équivaut & la défaite,
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Nun zur Sache:
Als Grundregel fiir die im K.0, System durch
gefiihrten Fly Off gilt meiner Ansicht nach:

Et maintenant parlons-en :
La régle fondamentale dans ce systéme
d'élimination par K,0, est la suivante:

1 Moglichst 1 Sekunde mehr fliegen als der
niichste,

1 Tenir une seconde de plus en l'air
que le concurrent suivant!

Das klingt zwar sehr simpel ,ist aber oft gar

nicht so leicht durchzustehen!

Bei Fly 0ffs wird sehr oft der Fehler gemacht
360 s)

das hdher angestzte Limit ( 240 , 300,
anzustreben, also davon auszugehen, das eine
Entscheidung grundséitzlich nach der Regel 1
fédllt, Fly 0ffs iiber Tag werden meistens im
1 oder 2 Start entschieden, seltenen sind
schon 3 Starts zusMtzlich,

POUR VOS ARTERES
VOTRE COEUR VOS NERFS
Vo LIBEE

fiir Kreislauf, Herz und Nerven

FREIFLLG

Cela paraft trés simple , mais en pratique
ca n'est pas facile,

Lors de fly-off on commet souvent la fau
te de vouloir atteindre a tout prix, le
temps maxi imposé( 240, 300, 360 s) au lieu
de partir du principe de la régle fondamen
tale 1 , Les fly-off de jour se terminent
souvent aprés le premier ou le 2 éme dé-
part, un 3 éme passage est déja plus rare,

les "fly-off de la soirée se déroulent en
régle générale sur un seul passage et ce-

- c¢i sans pouveir atteindre le maximum im—

posé (240 8), un deuxiéme passage est dé-
ja beaucoup plus rare, cela du moins dans
la catégorie dans laquelle je vole A 2,
Ma série de "fly off" se présente ainsi,
voir tablsau ci joint, ***

A tous les "fly off" auxquels j'ai parti
cipé, pendant 9 ans, deux fois seulement
il a fallu trois passages, en 1968 a Wal
ldorf, ou je manquais simplement de rou
tine pour y participer, et en 1970 aux
Championnats d'Allemagne, mon modéle se @
retrouva au sol apres 296 s pour 300 de-
mandées, ceci i cause d'une clef d'aile
déformée aprés le deuxiéme round dans une
pompe violente, C'était ma plus grande dé
ception! Pour le reste des "fly-off" je
terminais toujours ler ou 2 éeme,

Régle nre° 2
Attention, le fly-off a-t-il lieu dans
la journée ou le soir ?

L'apres-midi, On préfere généralement
les "fly-off" de l'aprés midi & ceux du
soir, a cause des ascendances, Mais en
cela peut résider une fausse convic¢tion
car treés rapidement on peut se faire
" dégueuler" et 8tre définitivement au
tapis pour le round suivant! En princi
pe tout le monde part du méme endroit
ce qui signifie que la place occupée au
départ ( par tirage au sort ou.de son
propre chef) peut_&tre la bonne ou la mau
vaise, Les vieux routiniers partent alors
de suite pour rechercher avec leur modele
la meilleure position de départ -~voir
régle nr° 3
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NHEE TENPS LACE | Mbt CONG - :
eﬁ#beuerb , F/u;- P P N . 2, 5. OBSERVATIONS
Jahr 2eit  |Platzlder |Fh-of |#k-of |Fiy-of | Bemerkungen
sec. Starten 240 sec| 300 séc| 360 sec ‘
i Modetflygfag APRES-MN|
Mandort Qoo | 7. 72 1 240 720 - nochmi#ags
- 7968 -~
Cr o /' Es+ /
Noncy Y00 | 7 4 240 22¢& N ”
-797%0 -
Dewrsche ;":ﬁ‘:‘é’;‘”‘,ﬂe )
Meisterschatt | 7260 | 4. 70 | 240 296 - "
- T7ORO -
Jereimnsaetbewerbd : /
Schral/barch o0 | 2. 2 739 ¥
- 797 7~ o N
Int. Eifel - Poka !
Drover Hede |7260| 7. 2 240 | 706 . "
~ 1972 - ~N
Int. Dierre Irébod SOIR
Marigny 7260 | 2. ? 780 abernds
- 7923 -
Int. Plerre Trébod p $0R
Marirom 7260 | 7. 70 789 8 ,<\\\\ abends
1977 NV _
nt. Eifes - Pokat N MoreRt A 420"
el (F Ch | 7260 | 2. S 240 264 N rach rmifags
7977 N L?e:‘hcha/fer: L'20”

§

Fly-offs am Abend werden in der Regel
im 1 , Start ohne Brreichen des Limits
240 sec ) entschieden , hier ist ein 2
Start nur in Ausnahmeflillen erforder-
lich, Dies gilt meiner Ansicht nach zu
mindest fGr die von mir ausschliessli-
ch geflogene Klasse F 1A,

Maine Serie an teilgenommenen Fly-off
sieht folgendermassen aus, ¥**¥*x¥

Bei den von mir teilgenoﬁmenen Fly-off
kam es im Verlauf von 9 Jahren nur 2 mal

zum 3, Start, 1968 in Walldorf fehlte mir

einfach die Routine, um in die 3, Runde
zu kommen, Bei der Deutschen Meisterscha
ft 1970 verbog sich in der Thermik beim
2, Stechen die Tragfliigelzunge und mein
Modell lag mit 296 sec am Boden, bei

300 geforderten, Dies war eine meiner
grossten Enttatischugen ! Bei den restli
chen 6 Fly-off wurde ich dann immer 1,
oder 2, Sieger,

Un autre risque important vient s'y ra
jouter, les altitudes atteintes et les
distances pardourues par le modéle, lors
de 1l'augmentation des temps de vol; il
faut bien se dire que dans ce cas, avec
un bon modéle,bien réglé et un bonne
"pompe", il faut absolument une équipe
de récupération bien rédée! La crainte
de perdre .mon medele, fit par exemple
qu'au concours Inter, de ZULPICH 1977,
je laissais ma minuterie a 240 s alors
que 300 étaient demandées., Résdltat au
bout de 240 s mon modéle déthermalise a
20 m du 80l, le vainqueur avait pris
plus de risques et avait en plus sur le
terrain une équipe de récupération.

ATTreEnTioON. ~
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Quelques indications sur le modele,

Jusqu'en 1972 je volais exclusivement dans la
catégorie A 1, et j'éprouvais alors le besoin
de m'essayer dans une catégorie INTER, Par la
force des choses je me suis donc retrouvé en
A 2, ceci tout en conservant les caracteristi
ques utilisées précédemment —en dépit de 1'op
inion générale en l'encontre de cette méthode
L'héritage le plus important fut la conserva
tion du profil que j'avais développé peu a
peu et qui entre temps ressemble en gros au
SOKOLOV mais avec un courbure de 7,2 % &

50 % de la corde, Comme je procede toujours
de facon systématique, j'ai posé en 1973 avec
le MUK 75 les caractéristiques de base de
toute une série de modéles, Ainsi les cotes ,
le profil, la forme des ailes (trpeze) ,le
stabilo, le fuselage , la structure générale
ont été conservés et se retrouvent dans le
MUK 81, ainsi que dans le MUK 83 actuelle
ment- en construction, Seules quelques diffé-
rences existent au niveau de 1l'épaisseur du
profil; et dans la position du turbulateur
trid, L'intrados est ,chez moi, toujours
coffré, pour éviter les déchirures , Un
inconvénient en découle ipoids assez élevé,
Par ailleurs je construis tres "solide®,
J'entends par solide, que le taxi doit &tre
en mesure de supporter un ctapultage en
pleine vitesse, et qu'il doit passer sans
dommage par un "crash", Un paire d'aile peut
alors facilement atteindre 200 a 220 g,

Un autre point pour augmenter la "solidite"
de 1'ensemble est 1l'incorporation, d'une
fibre de verre de #§ 6mm & § Jmm avec une
épaisseur de paroie de 0,5 mm, Ce longeron
est ainsi trop grand , mais je n'ai jusqu'a
présent pas pu trouver plus léger, Cette
F,d,V, sert aussi de fixation pour la C.a.P,
lans le temps je n'utilisais que des "langues
alu" mais & présent les C,a.,P, me donnent
entiére satisfaction dans la série de cons
tructionsrécentes (3).

566

Im folgenden einige Gedanken zu diesem Modell,

Ich war bis 1972 ausschliesslich auf A 1 Mo-
delle ausgerichtet und wollte nunmehr auch ei
ne internationale Klasse fliegen, So kam ich
zwangslidufig auf A 2, wohei ich meine bisheri
gen Erfahrungen in A 1 —-entgegen der allgemei
nen Modellbauermeinung -~ direkt auf die Klasse
A 2 idibertrug. Das wichtigste war die Ubernahme
des Profiles das ich selbst Schritt fir Schritt
( im A 1 Modell ) entwickelt habe; dieses Pro
fil ist inzwischen dem SKOLUV &hnlich, hat
aber eine Wolbung von 7,2% bei 50 % t. Da ich
immer systematisch vorgehe, habe ich 1973 mit
meinem "MUK 75" die Grundregeln einer ‘odell
reihe festgelegt, Sémtliche Masse wie Spannweite
Profiltiefe, Trapezform, Profil , Leitwerksab
messungen, }lUgelaufbau, Rumpf und se weiter,
haben sich nicht veréndert und sind im "MUK 81"
genauso erhalten, Und das im Augenblick im

Bau sich befindende Modell "MUK 83 "hat die
gleichen Abmessungen. Aenderungen gab es led
iglich z.B. beim Profil, wo ich mit unterschied
lichen Dicken, Lage des 7J- D Turbulators,
iie Unterseite ist bei mir grundsiitzlich bepl
ankt, um Schidden bei der lLandung zu vermeiden,
Ein Nachteil ist nattirlich das Gewicht, das
ich sowieso stabil baue, Unter "Stabil" ver
stehe ich eine Belastung des Tragfliigel inso
weit, das ich das Modell aus vollster lahrt
aus dem Haken katapultieren kann und dass der
Fliigel auch eine "Steck" Landung beim Kreis
schlepp ohne Bruch iibersteht, Ein Fliigelpaar
kann bei mir dann ohne weiteres 200 =220 g
wiegen, Ein Punkt zur Verbesserung der Festig
heit des Fliigels ist auch der Kinbau eines
Angelrohr-Hauptholmes von bmm, da 3mm

und s= 0,% mm, Dieser Holm ist mit diesen
Abmessungen zZu gross ausgelegt, aber bis jetzt
konnte ich nech nicht leichter finden, Dieser
Rohrholm dient gleichzeitig als Aufnahme fiir
die Stahldrahtsteckverbindung. Obwohl ich
frilher nur Zungenbestigungen eingebaut habe,
gab es mit der Stahldrahtsteckverbindung in
dieser Modellreihe ( 3 ) noch keinen Bruch.
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Avec un disgue de fraiseuse, arrondi, je
ffraise une encoche dans le bord d'attaque
dans laquelle je colle une bagette ronde

de h&tre de 2 mm de f , Le turbulateur tri-
dimensionnel a un écartement de 7 mm aux po
pointes dans la partie cebtrale pour termi
ner sur 5 mm, lLa profondeur varie de 6 mm

4 4 mm vers l'extérieur, et se trouve poncé
sur une épaisseur d'environ 0,3 mm vers le
nez du bord d'attaque,

Le diédre droit est vrillé d'environ 1 *
positivement celui de gauche de 1 ° nega
tivement , tout en ayant a la cassure tou
jours les 3® d'incidence, De petites modi
fications existent encore sur ce moddle
au niveam du C,G, et du bras de levier, Ces
pour adapter le modéle aux conditions atmo
sphériques plus ou moins difficiles, La
conception originale est une variante tout
temps, pour des vitesse de vent de l'ordre
de 0 & 8 m/s; avec un plané satisfaisant,
Comme crochet j'utilise un crochet articulé
dans l'axe du fuselage, crochet A ressort
avec action directe sur le volet., Pendant
la montée le volet est droit dés la verti
cale le virage est amorcé. Comme Je largue
en survitesse le gain d'altitude est de 1°
ordre de 3 & 5 m.La poutre est une FDV de
# 17 mn - 8 mm est d'une épaisseur de 0,5
mn

Les meildeurs résultats obtenus furent
Marigny en 75 'place I0 avec 1253, juillet
#6 champion d'Allemagne avec 1260, au8t 77
' mé place a Zilpich et 6 X 900 & des con
cours régionaux, Je pense , a la vue de
ces résultats , &tre sur la bonne voie
et que seuls quelques modifications de
détails pourront encore amener des progres,

CAHAAMPIONNATS D/ rMONDE
0k GHREOAEISS (VS

77 N

WOODVALE

Mit einem abgerundeten Scheibenfr&ser frise
ich die Nasenleiste an und klebe einen Bucheq
rundstab ein; dabei hat sich ein Rundsatb vonp
f 2 om am besten bewihrt, Der 3 D Taurbulator
hat einen Spitzenabstand von 7 mm und nimmt
nach aussen hin ab auf 5 mm die Tiefe betrig
innen 6 mm aussen 4mm un wird zur Nase hin
auf ca 0,7 mm abgeschliffen.

Die Ohren werden rechts ca 1)° mehr
angestellt und links ca 1° geneigt,
wobei das Profil an der Ohrwurzel
noch mit 3° angestellt imt; damit
fliege ich Rechtskurven,

Kleinere Anderrungen gibt es an
diesem Modell lediglich nodh am
Schwerpunktsbereich (52 -55 %) und
in der LA&nge des Hebelarms, d;h; je
nach Auslegung des Modelles fdr ru
higes oder st@rmerisches Wetter, Die
Grundkonzeption ist auf ein Allwet-
termodell ausgelegt, d;h; ich bekom
me von 0 -ca -8 m/s Windgeschwindig
keit eine zufriedenstellende Gleit
flugleistung,

Als Hochstarthaken verwende ich ei
nen in LAngsrichtung schwenkbaren
Schnalzhaken mit direkter Bet&ti—
gung des Pendelseitenleitwerkes, d,.h,
beim Hochziehen steht das Leitwerk
gerade und nach nach dem Uberflie
gen wird die Kurve eingeleitet, Da
ich mit grosser, Uberfahrt aushéinge
gibt es einene Héhengewinn von ca

3 -5 m, Der Leitwerkstr&ger besteht
ebenfalls aus Angelrohr, d1 17mm

d2 8 mm, s 0,5 mm,

Die bisher schénsten Ergebnisse
gab es z,B, 1975 in Marigny (10
Platz 1253 , Juli 76 Deutscher Mei
Ster mit 1260, August 77 -4 Platz
in Zilpich mit 1260 und 6 X 900
bei regionalen Wettbewerben, Ich
glaube dass ich auf Grund der Er
gebnisse mit meinem Modell richtig
liege und durch Detailver&inderungen
die Leistungen noch weiter steigern
kann,
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Dessind et condthuit en 1974 pouwrn Les Championats de France, ce modsle
m'a rendu de bons services pour La suite des Gudnements : Fe & Masserdae en 1975,
Ze au concouns de sélLection pour Les C.M. en Bulgarie, pounr finalement terminen
39e apres un mauvais §Ly-044 a Plovdiv, mais thés content quand méme d'en etne
aviive La. Cela me donne La conviction que Les grangais ne sont pas 54 mauvais
en planeuwr, seulement 48 faut Leur donnen fe temps de construine et de
s'entrnainen. Mais cecd est un autre probleme. qui, fe crodis, ne pourra pas
se nésoudne de 8{ tit, avec fa mental (té actuelle de notre systeme, A moins
de 4'en occuper plus sénieusement au niveau de L'Onganisation du Moddlisme
Spontif en France.

‘L

Mais nevenons-en & ce moddle, muni de haubans (eh oud !) mais ¢d me donne
une bonne stabilité ot négularnits au Treullage qui est thes importante poun
attendre La bulle en L'ain, méme 4' L faut tournen une demd -heure. Bien AN,
Le bonhomme doit tenin Le coup, ce qui exdge en grande compdtition une bonne
Aante physique. Ma pouthe annidrhe thos Legene (20 g), mais amovible, m'evite
des casses et me permet un centrage medllleun. Ne jamais oublion de nassemblen
Le plus possible Le poids des differents onganes vens Le centre de gravite du
Taxi. Ma paine d'ailes pise 135 a 140 g avec 4 couches d'endudit (? acéto +
2 nitno), Le stab 9 a 10 g, 7 couches d'enduit {acéto + nitrno). Le héglage
de £'incidence se fait a £'awidne de fa cabane par vis ce qui me permet d'y
toucher en permanence selon Les Gvolutions successives. Le moddle muni de
deux crochets, un dans L'axe, 'autre déponté, me permel Le trheuillage pan
Lous temps. Le systeme de crochet étant cefud qud dodt paraitrne dans Le n6
de "Vol Libre", vous donnera toutes Les explications. Au temps moyen dans une
zone "dite neutre", je 4ais 140 a 150 secondes avee un . timide catapultage.

Photo. A-Seqandge~ - T
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Ce modile m'a donné de bons résultats, mais fe crnods qu'aufourd' hud
AL faut faire mieux. Supprimer Les haubans, nenforncen Les ailes au bon endroit :
voine mettne un §iLon comme Longeron et, AL me semble que Le crochet nusde 572
est quand méme mieux, & condition de savoin 4'en servin. Clest pourquod §'al
wnetd cette condtruction powr me Lancer dans une nouvelle séhie avec ceb
nouvelles donndes. Je crods que "Vl Pibre" nous donne de bonnes documentations
thes techniques qui sont bonnes @ sudvre.
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18] ¢: 600

mm, T = 45 secondes ; Pav: 904 mm, pas relatif ;

2) ﬂ = 520 mm, T = 40 secondes ; Pas: 799 mm, pas relatif : TF'
1.54. :
3) ¢ = 520 mm, T = 30 secondes ; Pas: 668 mm, pas relatif : l l
1,28.
4) ¢ = 600 mm, T =30 secondes ; Pas: 719 mm, pas relatif : '
1,2,
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8 la découverte de cette théorie, on peut m
odéles qui ont évolué et dont les caractér
nant des valeurs différentes de référence
modéle que 1'on constrait et ses caracté
vitesse de vol en plané, D'autre part,
Frangois Guicheney, grfce & sorRBrticle sur 1'étude du vol en plané et
en montée, nous donne d'utiles MMications concernant la vitesse de vol
en mobtée, vitesse que l'on aurait a tort, cru plus importante que cell

e du plané,

Aujourd'hui, 25 ans a
ieux encore 1'adapter a no
istiques ont été modifiées
11 faudrait suivant le type
ristiques, mesurer exactement

J'ai aussi découvert, il y a deux ans » dans le livre "The design
and construction of flying model aircraft " écrit par D,A, RUSSEL voici
bien longtemps une prédieuse courbe qui donne les rendements des différ
entes positions des rayons d'une pale d'hélice, Cette courbe ( fig ci
dessus) m'a guidé a dessiner la forme, disons extérieurs, des pales de
mon dernier Coupe d'Hiver " MOU 100 ",

Cette courbe nous montre , et cela fottifie bien le choix des modé
listes utilisant 1'hélice annulaire, que la partie de pale comprise en
tre 0, 1'axe et 0, 2 R est d'un rendement négatif, dft en partie & la f
orme forcément plus large et robuste du pied de pale et aussi a la prés
ence du fuselage situé dans le sillage immédiat de cette région de pal
e. Ensuite , on voit 1le rendement augmentar a mesure qu'on s'éloigne
de 1'axe de pale ,pour arriver & un rendement meximum & environ 75 %
du rayon, et redscendre ensuite modérément pout tomber & 0 & 1'extrémi
té de la pale,

I1 m'a paru intéressant , pour la conception de mon hélice, de donner
plus de largeur a la partie la plus efficace de la portion de rayon, d'
ol une largeur de pale approximativement en rapport avec le rendement
donné sur la courbe.

Les mesures des tractions donnent les pourcentages suivants:
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<7,—ZR]' g3R | O#R 9,8 R o, OF R | O8R | GTR- 0/75‘5

6 R
3% L28,72 5,75 78,25 | 9175 |100% (1885 8934 577
| Sk |28.97% | _ | 17887

En choisissant nﬁe largeur maximale de 45 mm & ,0,7 R on obtient ailleurs
POSITION ]0,54 O4R|0,5R Qé6R|0 7RI GIR 4 TRITS R
LARGEUR 4145 206|352 443 4§ 948536 F-ég

- T |

LE CALCUL DU PAS UTILE

Deéirant réaliser une hélice annulaire & pas variable en vol , j'ai ¢
hoisi de situer l'axe de pivotement des pales dans le prolongement des bras per
te pales de § 1,5 , & 8 mm du bord de fuite., De cet axe a été dessiné la légere
courbe du bord de fuite et ensuite , les différentes largeurs des portions de
rayon ont denné une suite de points harmonieusement réunis par la courbe devenu
e bord d'attaque de la pale. '

Un fois ce dessin de pale obtenu, je calculais le PAS D'AVANCE NULLE
en accord avec les données du C,H, "MOU I00" qui étaient celles-ci:

Vitesse de vol plané ou de montée rapide: 3,95 m/s (s0it 3950mm)
Durée de déroulement souhaitée : 40 secondes,
Nombre de tours de déroulement ( 12 brins. 3 X 1) : 380 tours

VXD 3950 x 40

ol | 1 LI i
C'est & dire , & l'échelle du dessin _E—%E_— = 66,6m
) .

La tangente de l'angle du P A N de pale a 0,7 R est donc:

- 66,6 - - -
tang, oC ——-1—195 ¥ 0.7 0, 4879 SoIT o< 260

Compte tenu du type-de modéle & montée plutét lente, je choisis un angle d'in
cidence maxi de pale, a 0,7 R , de 12°

L'angle réel des pales en mouvement sera donc a 0,7 R ¢ 26° + 12° = 38°
Cet angle de 38° & 0,7 R donne un pas en mm de :

Pas = x D x 0,7 xTg38° = 3,1416 x 390 x 0,7 x 0,78129 = 670 um

VARIATIONS DES ANGLES D'INCIDENCE EN FONCTION DES POSITIONS RAYONNANTES}

Des sssais assez sérieux, faits par G, PORCHER et moi , sur les appareils ty
pe" CACAHUETTE" ont montré qu"en air calme (en salle) et principalement sur les
phases en vel horizontal (ou preaque) que le meilleur rendement d'une hélice ap
prochait 80%, En vol extérieur et en utilisation de grimpée, comme c'est plus s
ouvent le cas (en dehors des modéles & tres longue durée moteur) le rendement d
oit &tre, au plus, de 70 & 75 %. ‘

Ces pertes entre le pas d'hélice et le pas réel d'avnce de l'avion de 1'ord
re de 25 a 30 %, m'ont poussé & ce choix: Faire plus travailler la partie de pa
le la plus efficiente et au contraire, diminuer l'incidence des parties de pale
éloignées de cette zone efficace,

De ce raisonnement et des essais effectués en modeles d'intérieur (excellen
ts pour expérimenter) j'en suis venu & donner des valeurs de pas différentes le
long de la pale ( solution déja essayée en 1967).

Ainsi , pour 1'hélice du "MOU 100" (1977), je donnais des incidences de por
tions de pale telles que les pas 8'échelonnaient ainsi le long de chaque pale:

votr LI1B8BRE
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Position (01 R |g2R | QSR | G#R &,s‘gﬁamﬁ L | 78R a7R| 7 R
Werss | 70 \915 (865 | 71 |75y | 988 | 7005\ %64 | 7% | 857

Ces différentes valeurs du pas donnent , le long des pales , les angles:

owsition | 078 028|038 g¥r | 95r| 06k [0FZR] 988 | 997 | 7 R
ANGLES | 76 30 |65%2 0| 5725 | 87210 | 46 5| 4108 |38 2]| 33 50| 27 0| 25°°

 Si vous construisez une hélice a PAS NON VARIABLE en vol , c'est donc & ces dif

férents angles que vous taillerez vos pales . le long de leur évolutien,

CAS D'UN PAS VARIABLE EN VOL

Par contre , si , comme c'est mon cas , vous
¢ & pas variable en vol ( grand pas au départ)
8me fagon , mais seuement & partir de 0,25 R,

Les bras porte pale étant en CAP 15/10, ils
ssais de visualisation (comparaison de profil des pales ouvertes , en plaine r
otation et fermées , au repos) , le pas" s'ouvre"d'environ 5° en début de dérou
lement, La pale sera donc calée, au repos ,a 0,7 R, a un angle de 33° ( 38° -
59 = 35°), Le pas sera donc de 670 mm & plein remontage, et en fin de déroul eme

nt revenu & 33° , c'est & dire environ 560 mm; le pas relatif p/D passe de 1,7
a 1,43,

faites un hélice annulaire , den
, vous taillez les pales de la m
qui est le pied de pale ,

seront donc flexibles: d'aprés e

AUTRES PAS RELATIFS

Cette taille des hélices convient égalemnt pour d'autres pas relatifs,

Voic
i les angles calculés pour les pas de 1,3 et 1,5 3

PAS | O4R [ 02R0O3R O4R O5R DGR  0FR | 08R 4R 4R
A3 |32°20(59%0| 49%0 | 43°45 [38°40 | 34° [30°35(26°50(23%40|49°20
A5 | 74%0|62°50 53°50| 43720 | 42° | 287 [34°20[30%20(26°45]212%5

A comparer et & .....
juger ensuite,

Voici le moyen de calculer la'tg de 1'angle recherché a un R choisi:

EXEMPLE : calcul de 1l'angleoC a 0,5 R pour un pas relatif de 1,5

‘pas rel, x % a 0,5 R

1,9 x 0,95
35,1416 x 0,5

Tang. ol = 3,1416x0,5

= 0,90718

o= 42°

A vous d'essayer cette hélice !

R 20 ans,on a envie

de rencontrer des gens uraiment intéressants

B VO bb=BRE
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Créé par Jacques GODEAU pour 1'équipe AIA- CLAP d'Alger devant participer pour la
preniére fois aux Championnats de France a Auxerre en 1959,

Je rappelle que la formule de 1'époque était 30 métres de fil, et 2 minutes de
vol, Ce planeur s'est classé second en sénior et 4 ¢me en débutant, Depuis , j'ai
toujours la méme et malgré ses dix-huit ans , quelques réparations et vrillages
non voulus, son plané reste excellenmt, surtout dans le vent, Je compte d'ailleurs
le refaire avec quelques améliorations de construction, C8té crochet , une simple
corde & piano 20/10 pliée , enfoncée en force dans le patin dans l'axe , montée
droite , dérive commandée ; un emmui , le dégoupillage de la minuterie est assez

tous les amis le "ZEBRE" malgré le jaune qui n'a rin 4 voir avec un zébre,

4 plat surtout dans la pompe - centtage relativement arriére 127 mm de la corde

mite de la eatégorie, ses 370 g cela donne un planeur 4 la charge alaire avoisi-
nant celle des Coupe d'Hiver,

dur, L'entoilage initial en japon blanc a été renforcé par des bandes de modelspan
léger noir et jaune et depuis son nom sur le terrain a changé, il est devemu pour

L'aile c8té virage, est plus grande d'une nervure ,80it 5 cm, cela aide & virer

moyenne ,dd & un énorme stabilo creux ultra léger. Avec ses 2,10 m d'envergure, li-

A.C.de |'aérospatiale

peafil_aile & stabilp; 24242
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Faire deux gabarits dural -croqais plan— percer deux trous de 1 mm pour passage cap
10/10 pour bloc de nervures, Faire une forme en planche avec diédre , découper les,
Forme pour coller sur le tracé de la planche
de montage en 30/I0 balsa . Coller ajuster
avec cale et papier de verre, Préaparer les nervures d'aprés le grand gabarit en dural
nervures d'apres le grand gabarit en dural,
en balsa 30/I0 (faire ub bloc par aile ),

Poncer ainsi que le 8 deux diminutions

pour le coffrage —dessus —dessous, lLes

deux trous servent & placer 2 tiges CAP I0/I0
pour maintien des nervures pendant cette
opération de pongage, retirer les deux gabarits
dural de chaque c8té et faire le 2 eme bloc

en inversant les gabarits( gauche droite

pour la pente des blocs trapézofdaux,)

Prendre ensuite les trois premiéres nervures de chaque bdoc, les empiler et percer
le trou de 3 mm de ff pour le passage de la broche 2 mm, Maintenant les nervures sont
prétes, Préaprer en I0/I0 les coffrages, pour l'intrados sur le gabarit de la planche,
y compris le diédre , Tailler votre BdF dans la planche 30/10 mi-dure, pratiquer les
encoches pour nervures, poser le tout sur le gabarit, diédre compris et coller.

Coller sur le ceffrge le longeron en 4 X 4 qui va en diminuant sur toute la longueur
jusqu'au berd marginal,

Coller le bord d'attaque 4 X 4

Prenez vos nervures et coupez les , une a une —pour mettre le B,A et ensuite le B,F,

Les nervures sont & partager en deux, jetez la partie correspondant au longeron,

Coller ensuite le coffrage d'extrados— le tout a la colle blanche, (Avant de coller
passer sur la planche et forme de la parafine , pour éviter le collage par bavures),

Aprés sortie du chantier et pongage ,collerla dérive en bout d'aile - elle doit évi
ter a l'appareil de glisser en virage, A l'angle de la nervure d'emplanture coller une
équerre dural I0/I0, Ceci dit il faut faire deux planches une droite et une gauche,pour
les deux ailes , je pense que les lecteurs l'auront compris,

g@ﬂg@ﬁﬁ,ﬁ VeSS

EcHELLE A f40

PLOFLLSET ecreetE A/

ATTENTION ¢

Voo
a @

Ny
. =\ »'
AUIS DE RECHERCHE |

Q

N

4

¥ MARIGN Y (sort! desa caravane, dimanche
3. 4 bn -dats browllard |-malgre toutes
~
X
3

X

<

© recherches napdas et relt/oduve’ -
FORTE RECOMPENSE !
BOGAERTS - ].- 92 -av. VOLTAIRE
A030 By, £ﬁ£é455;~1925(c5{f?64£§'-

VoL ¢/BRE .



0° Le WAK de Leszek |WANISEWSKI

'S
- Raccord fuselage
5 dural. PA6
[ .
K 3
i
]

4

|

l

.f

ot~

T

il 400
‘N‘
i g
i RS
f ! g..
" A
!Iill; be.
i! ! _
il g

Géneraliles:
E;t 4Ei855dvn2
. s’ : 3/" am®
il P80
dont 104q fest

Holf'eur H
A4 x 635

\

“w} - gy osog

\turbulator - & Q4mm

20
—- Ot L/8RE -

s
Y -1

069

120

582

oty

Wy,

08




583

T~€

THER Y

42 g0rbbay ¢
NN..Q%\IQ%n\n\O.vo.W
of 7o0168ay ¢
ONMoSv\ ...oo\n\ob oF.

¥ e
—— Podibat

ot S v

P11SI1WIS - £7255)©

S/ 7 b/

F esieq o¥oo

o AN RV v

ajie Jusad

AW

AN VAN BN V4

/.
Z

At

VAR

T iy

VAN

AN

V4
v

AN

V4
T

ofe

#0\.\vk ur ooUS:

oss

S/

. SE-€¢

”

Lor1/e0g
OS99 «
O9¢ g
m.u.u\nv

b

e s A A A A o [0
- TTRAL = Rt = z

T e e e

E. Ba lzazini

VoL t1BeE




Pt >,
g NP

;o
<
w
;Q—)ﬂj;’ mw
35 v
At sof
SRy
N b4 |
I s
O v
LIS o
I O -
,_‘U o) L_o
33k 22
o JdE &2
5'50 953
250 L2
o Qs —-é
Q)SO 0‘5—5
WS e
V)
v2s s Y
5552873
jD_Qu\m:D
No2 23
U N LE
> s v
th,g*-".g
Am:gw
1) G
3833E
Q) LY .
>w““El°
> 2
"~ 35403
N eHhaol o

NoTP“-. Deuvx vis de rés\asa dennent les rég‘ajels

crochets

Plane/

QUE ‘
VEENT FRARE ¢E rgmm@@ 16

ENTE

G BIT

BUPLERN

, POUB SES
| AYTRIBURS,
- GROGRUS

S GR FLAYE

ER’]

BY Wl BT
BERAY YV
ALERS rzﬂn 8 Sk PLREE
n@OL M@M

ul
0_ :
O
J

v
[\

J

Le laquet et son ressork
ne Sont pas représentés

dang cetfe vue

©

.

nte

Ressort du loquet
non repréce
dans cetke vue

584

@

de tournage ek de

——

i\

Ll-l o AT,

|
i
AT

Valerij Ekhtenkov'sﬁ_ CIRCLE TOWHOOK fun idiz fudini

490

: 2

Echelle




585 [

T | , ( i .
e _— L
T e AN 10 I B Serra e o T T 7]
N ENIR : :'gl':. |'||| o b ] ] O:l:‘bl| "
L\ N IR L H 1,
R P Ly
Iy [ Ly
t tl {
N | | 1

491

VUE DE DESSOUS

crochet HATSCHEK modnﬂe pclr

‘the Prague ¢lub

) Fi J'u Vo‘lct

N
(O,
N

sl

) Y

Crechet en monté

7 ols
(I

A

//

-

La“barre d'arrek"reste en posil
Jusql au larguage

on




586

Le premiére manche s'egtfjdhée le 28 maif1978 & MONTARGES”par un temps
si catastrophiqué pour une premidre que tout }aissait penser| qu'il n'y aurait
personne ou seulement des mines hilares .prétegt,:le cas échépnt, & dire :
"mon pauvré vieux, tu vois bien méme un CH ne|peut pas voler['. Ils en sont pour
leur frals! Ca marche ou plutdt ga vale vachepent bien. ) : ' '

. Y en a des qui sont ;ehusub~iavf1n du co cours dire : Jtpn truc me bo§te,
j'en fais un. Y en.a méme des, qui- collent plys de balsa d phis longtemps, qui
disent eux : c'est-tout & fait la formule.qu! 1’ me faut maiinkenant t....

4| car méme les |pro-
rk pellicules q'ap-
pareils photos. Je n'ai pas- fait d'analyse pr¢fonde, seul 1 nthousiasme me
guide pour l'instant. Cependant je crois, ou jqu moins je p¢npe que la fO{yule
convient. Primo, elle 'n'est pas trop technique

Deuzio, le Téglément est suffisamment souple pour ne décourager per-
sonne. Constatation falte;sur le terrain, donc, on ne peut plus réelle.

Troizio : le pltaisir. Le plaisir immense de faire voler correstement
un vrai avion. Un avion autre que ceux style manche & balai avec des ailes.

Je vals surement me faire agonir mais tant pis;'car si je ne construit pas ¢
des manches, je fals des caisses, au fond c'est/pareil. .

Revenons a nos maquettes puisque 1e”filiformejest~explu. Tout réside dans
le bon. choix. Je n'indiquerais pas le ‘bon "choix" car 13 les golits ‘et les maquet
tes c'est kif-kif et je ne veux parodier personne. Toutefois 1'expérience V.L.
de compétition .semble un peu remise en cause. Compteitenu de ces éléments il
faut aller plus loin. Dé&s’ 1978 je prends de l'avancé pour l'annonce, 1979 verra
3 concours organisés selon la formule que.je vais ‘rappeler & vos bons souvenirs

afin ne nul n'ignore le réglement adopté. -

. I1 faut aussi que vous sqchiei que ces concours-de maqué%tes sont organisés
avec attribution d'une coupe..Pas n'importe quelle ‘coupe. LA“COUPE FRANCOIS
D'HUC DRESSLER. Je pense que les vieux lecteurs du M.R.A. savent qui était D'HUC
nous lui devons le "cacahuéte" et énormément d'autres bonnes choses qui firent 7
l'objet d'articles dans le M.R.A:. en 1949. Il nous a-quitté hélas trop tdt sur
un accident .stupide et incompréhensible pour ceux qui l'ont vu voltiger. Sa
maman que j'al personnellement invitée m'a autorisé avec joie de prendre le nom
de son fils afin de créer une coupe qui porterait le nom-de Fragois, voigi & peu
prés 4 ans. J'al essayé & ce momerit, voulant joindre le modélisme et la voltige,
d'attribuer cette coupe en R.C. Ce fut un échec. Aujourd'hui il en est tout autr
et je concrétise enfin ce que j'ai tant voulu. Tout celd fait parti de mes sou-
venirs d'aéromodéliste et d'un autre'milieu qu'il m*arrive encore de cotoyer,
mais plus rarement maintenant. Vpild pour ceux qui ne .1%ont pas oublié et aussi
pour ceux qui ne le connaissait pas un.petit historique de l'excellent camarade
que fut D'HUC DRESSLER. Je viens d'évoquer une trentaine d'années de modélisme
.pour quelques ex-membres. de la @;*bﬁ!aéé Pieds Noirs encore en activité. Si vous
en connaissez un demandez lui ce que, falsait D'HUC DRESSLER, vous serez ébahi.

CLASSEMENT DU 28 MAI - 2 meilleurs vols retenus

ler JOSSIEN 69 ~. 130. = 199 LENINGRADEC
2 . PORCHER ' . 52 = 42 = 94 LUTON MINOR
3 'BRUN ~ “otmwe " 45y 36 w81 STARCK NEW LOOK (cadet)
4 DUBUC. .- - &42% 33 e 75 LS 60
5 CARTIGNY : .- 32 =""33 =» 65 "~ FOCKE WULF 152 H
6 MENGET - 30 - 25 = 55 . MAX WILLLIAM X 28
7 MERITTE: .~ " 20 - 22 = 42 ~ ' P.A.M<A. BOTALI
8 CARTIGNY. - =" " 30 =« . .= . -30.r . SPARROW
9 LOGNOS 20 - = 20 .~ LACET- " (¢adet)
Y¢  LAPIERRE . non classé . . . . . . = 'S{E.'SA

PROCHAIN CONCOURS le 3 SEPTEMBRE 1978 3 MONTARGIS
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7. SCHANDEL . CeAP €& —r

300 PARTICIPANTS £N VOL LIHRE !

200 MOINS DE 18 ANS

100 SENBORS

ENVIRON 700 PERSONNES SUR LE THRRAIN !
A | UNE ORGANISATION PARFAITE |

Juillet UNE GRANDE FETE DE L'AEROMODELISME !

l[||k) Voild quelques grandes lignes sur cette confrontation
o nationale, qui se déroula les 2 et 3 juillet a OYONNAX,

Bien sfr,derridre ces chiffres se cachent bisn dfrtira-
vail , des joies et sans doute aussi des peines,

I1 faut néanmoins dire , que faverisé par un dimanche
de beau temps magnifique, ce qui semble se faire rare,
cette confrontation & fait apparaftre les faitd suivants:

Au niveau de l'organisation et de la structuration le CIAP est capable de sur

passer n'importe quelle autre organisme d'aéromodélisme en France et sans
doute aussi ailleurs, Ayant été aux Ch, du Monde 1'année dernidre, au Hane-
mark, je puis affirmer que la Ligue Frangaise de 1'Enseignement ,et done

le CIAP serait parfaitement capable d'en organiser, :

Accueil, hébergement , directives , repas , organisation sur le terrain
chronométrage ?lil & part quelques négligences des chronométreurs eux-mémes,
on en trouve parteut ), affichage des resultats, rien & redire; et si vous
ajoutes & cela encore la journée Vel Circulaire et R.C, et des voyages de
découverte aérienne ..... vous comprendrez sans deute tout le travail qui

a d& &tre fourni,

Arr8ter toute activité sur un terrain d'Aéro-Club pendant un Weekend ,n'est
pas non plus chose courante du c8té de chez nous, mais si en compensation
~découverte aérienne— il y a des heures de vol & mettre au crédit du dit
aéreclub,

Ambiance particuliérement sympathique —~dft sans aucun doute au nombre impres-
sionnant de jeunes évoluant sur le terrain, Ils sont encore capable de se
réjouir en faisant des vols qui frisent le faux départ c'est &4 dire 20 s,
Cela en dit leng sur leur enthousiasme et montre aussi qu'ils sent lein
d'tre arrivé au sommet de leur possibilité , cela montre bien sér encore
autre chose sur laquelle nous reviendrons plus tard,

Tout ne peut pas 8tre parfait, dens ce monde, et ce rassemblement ne le fut

pas non plus, encore que cela n'est pas & imputer aux organisateurs,

a - le terrain d'évolution n'était guére favorable & une rencontre de mas—
se en vol libre . (heureusement le vent était nul, le treuil & 30 m
et le maxi a 420 s) Terrain dans une vallée étroite, et entouré de bl
timents industriels et résidenciels de prés et de loinj route A grande
circulation.,... Piste en dur cernée par des céréales et des feins...

Lot L/BRE  que les agriculteurs récoltaient,,..

!




ESE;S;» b - piste de chronométrage trés resserrées et en double file....;ﬁ2—x 1k,
On peut s'imaginer la fourmilidre, qui au courant de 6 heures; effectua
300 X 5 vols 11! c'est & dire 1 500 vols,.§ Heureusement que personne
ne tournait | Mais que de fil ,,,,., sur les pistes, Certeins ne sachant
plus ou mettre leurs pieds les mirent sur,.,,,.les modéles du voisin | :
D'autres se virent surpris, & basse altitude par des moddles retourant 'l
dans la foule de laquelle ils étaient sortis quelques instants avant

C -~ Une telle cohue de concurrents, heureusement ne peut évoluer dans le

but de rechercher de hautes performances, et ne peut vivre que dans la
confrentation amicale,....Sinon ce seraient les pleurs s les heurts et

6 ~ Niveau des modéles et des modélistes,

@ — les modéles; & vrai dire il est trés difficile de donner un apergu
sur la valeur de l'ensemble, On rencontre sur le terrain des modéles
extr8mement médiocres jusqu'au planeur de haute compétition,

Beaucoup de modéles sont trés mal réglés sur les axes hongitudinaux

et latéraux, ( ¢& pompe , ¢a pique , ¢a ne tourne pas assez ou de trop)
Les virages engagés, les piqués au treuillage y les vols vent dans le
C.eeso sont trés fréquents, De trés belles construction ne sont pas explo
ploitées..,...., ou ne peuvent &tre exploitées, Certains ont des cro-
chets en arriére du centre de gravité ,....

b - pour les modélistes on peut noter de la bonne volonté de partout, mais
un grand nombre manque manifestement d'entratnsment au treuillage,
Certains n'arrivent pas & monter les modéles ( crochet trop en avant,
ou louvoient dangereusement de la droite vers la gauche ou inversement)
d'autres utilisent de la grosse fivelle, aussi lourde que le modéle
lui-méme,,,, la recherche de 1l'ascendance est quasi inexistante ( cela
eut été de toute facon trés difficile vue 1l'étroitesse du terrain
et son encombrementg C'est donc généralement le hasard qui fit les
mexis dans 1'ascendance et quiassura la perte de quelques appareils,

7 = Remarques ,

Par rapport aux années passées on peut cepepdant noter une progression
constante de la qualité des modéles et de possibilités des modélistes,

I1 est indénible que 1l'on va de l'avant, c'est heureux; mais il est aussi
indéniable que 1'on ferait un GRAND BOND en avnt avec des animateurs plus
armés techniquement , pouvant corriger des petits défauts de virage d'inci-
dence , de crochet, de treuil ,sachant reconnaitre et transmettre les mo-
ments favorables au lancement,.,etc....Il est prouvé une nouvelle fois

que la réussite du vol, dépend souvent d'un petit détail, qui fera d'un
taxi se refusant & voler , un engin plus que correct et capable de trés
bonnes performances? Il suffirait seulement de dépalcer un peu le crochet,
de rajouter une cale au bon en droit , d'avoir un centre de gravité "sain®
une fixation plus sfire,,,,.brefs de connaitre quelques régles élémentaires
du Vol Libre,

C'est sans aucun doute sur cela qu'il faudrait insister, la formation
technique des animateurs et par la des modélistes, Voila il me semble une
legon intéressante & tirer au niveau de l'équipe dirigeante du CIAP, car
une chose est certaine la honne volonté de ces mémes animateurs ne peut
&tre mise en doute , tout comme leur dévouement et leut enthousiasme, mais
si toutes ces qualités sont nécessaires elles ne sont pas suffisantes ...
pour améliorer le niveau technique de la grande masse des"CLAPISTES "

A, SCHANDEL
MINIHES . CADETS - | . SENIORS -
4~ HEBMEN Veropique - 46 A- szouxT Philippe 430 A - DELALANDE Yon 480
2- RODRIGUEZ Mique€ 401 2~ TMOSAGNA Rahienne Y05 2 ~TRACHEZ Bernard 4138
3- DIDIME Evelyne 339 2= COUETOUX Bidier 400 3 - NAN(OT Henry 4085
it ~ CRESSENT Mario 334 4 = PINAULT J.Pierne 390 4 - LAMARRE Serge 526
5-TRANIER. 7.Prerre 328 5- ROBINAUD Olwier 386 &~ REUTENAVER Vlerce 3E8
6~ RUBLIER Rewt 300 6 - JACOB Clowde 2718 6~ VERLAINE MNichel 384
72 closses - . . 93 classés . 92 classes. -, o
- HEHHEH-VT ROD"UGUEZ-I’?,I Roux.P,~ T‘loSAGNA.-F, - ONT EU UM ABONMNEHENT G-RATUIT A UOL LIBRE
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DIMANCHE
Journée des Waks,

Dés les premiers rounds ,il apparft que les conditions météo, ne sont pas
des plus faciles, Vent d'ouest, avec brume ,le tout agrémenté d'une certaine
frafcheur, Les maxis ne sont pas trés nombreux, et les chronos ont toutes
les peines du monde a suivre,....il y a cependant peu de pertes de vue gréce
aux jumelles,

Au courant de la matinée , le temps s'améliore avec l'apparition du soleil,
les thermiques commencent et deviennent de plus en plus puissantes,,,

On remarque quelques modéles avec de trés belles montées, ZETTERDAHL, HAS-
MUSSEN, CHENEAU, KOPPITZ, DUPUIS, d'autres avec de bons planés, LANDUAU, RAS—
MUSSEN, CHENEAU ,PROKTOR,

Lors de la pause de midi, il nr reste déja plus que 5 pleins, Dans l'aprés—
midi, les conditions sont encore meilleures, et certains maxis retournent sur
la plandte aprés 7 & 8 mn et plus ,.,.. (V. DELCROIX) kn fin d'aprés midi du
quatuor de t&te , ZETTERDAHL RASMUSSEN LANDFAU CHENEAU, disparaissent, ZETTER
DAHL (il plante son modéle sur incident mécanique) et CHENEAU, qui manque le
maxi audessus des mafs,..

Restent pour le fly-off 1ANDEAU et RASMUSSEN, les 4 mn sont accomplies par
les deux les recherches de modéles sont trés longues on craint le pire,...

Au deuxiéme tour LANDEAU 1'emporte de quelques 6 secondes ....sur RASMISSEN,

@ JOURNEES INTERNATIONALES DE
VoL LIBRE EN PoiTOU X978




LUNDI
591 Coupe d'HIver et Moto 300

Au petit matin , ciel completement dégagé et d'une grande lumiiosité, vent
d'est (diamétralement opposé A celui de la veille), Cela promet de chauffer ,,

o

MOTO 300
Dés les premiers tours, les grands semblent vouloir prendre les devants, et
il y a du beau monde: KOSTER( ch, du “onde sortant) LINDHOLM, HUBLER (ch, de
R.F.A, sortant),les fréres HEIDEMANN(qui feront sans doute encore parler
d'eux dans 1'avenir) ,FAUX et MONKS (venus des brumes anglaises)LANDEAU, FERRERO
IRIBARNE, bien connus chez nous,

n fin de matinée les choses semblent se préciser, restent en cousre » FAUX
LANDEAU ,KOSTER, LINDHOLM et un des HEIDEMANN, C'est alors que 1'hécatombe
commence: KOSTER Plante son SPEED CREAM et le pulvérise, il n'était pas le
premier mais les autres moins connus avaient été moins apercus,,, LANDEAU
suit de la méme fagon 1'illustre Thomas,..,, et ses amis "Pamistes"reviennent
avec les restes ,,..,LINDH OLM rate son avnt dernier vol ,FAUX attend plus ou
moins impatiemment, la Kronenbourg a la main, le bon moment, il lance finale-
ment ,entouré des copains d'Outre Manche, et sous les aupplaudissements fait
le maxi,., . une autre canette,.,,.,

COUPE D'HIVER
C'est une affaire entre Frangais et Anglais, au départ on ne sait pas treés
bien qui tirera le premier,... .,finalement ce sont le citoyens de la meére
patrie du C,H, qui prenneat les devants,
Le vent force de plus en plus au courant de la journée, malgé la chaleur
et les thermiques portent de plus en plus loin,,...trés loin! zur des kilo-
métres, les expéditions s'organisent;;;pour les recherches et retrouvailles,

En fin de compte restent B.B., et G,B, ce dernier soutenu par G.M .qui est

son pére spirituel et son GENERAL MOTEUR, pour les conseils de tout ordre

et m&me pour la récupération, gréce aux aptitudes "tout terrain" de son chas
sis et a sa pipe périscope, émergeant de son calegon....... Fly off entre les
deux, Bernard déroule 105 s et Guy que.....,.64, Les deux sont dans 1'ascenseur
Deuxiéme fly-off, méme scénario, Bernard part le premier et n'est pas rassuré
mais avec son long déroulement il rejoint le passé ,donc la pompe,,..,..
BUISSON ne trouve plus rien et finalement 8'indline, aprés 8tre tombé sur plus
fort et dans la piscine 1'aprés~midi, Le challenge "VOL LIBRE" restera donc
dans le méme club, aprés KAPIN 77 c'est BOUTILLIER 78,

PLANEURS

La journmée s'annonce trés, trés vite comme difficile, Le vent a de nouveau
fait demi-tour, plafond assez bas et grande frafcheur !Les thermiques ne
courent pas les champs; ni les chaumes, dés le troisiéme vol plus personne
n'est au 540 11111 i) y @& des portefeuilles et des retours i la planéte en
un quart de tous,......le vent force et par moments c'est la grosse rafale,
emportant le modéle et tous les espoirs,.....Pendant que CHAUSSEBOURG enré—
gistre sur cassette des "impressions internationales" pour son ami BOB -sans
doute bien au chaud en Californie, le suédois QUARNSTROEM récupére a 4 km de
la......

Les grandes envergures éprouvent des difficultés du méme qualificatif & la
montée, Ce n'est pourtant pas le cas de }'homme le plus grand sur le terrain
W. von KAMP, autrichien avec un modeéle adapté i ce genre d'atmosphire, n'est
il pas de WIENER NRKUSTADT .....

Finalement c'est MARRIOTT, entre temps actif dans le désert saoudien,,,....
qui avec un modéle assez ancien ( 1e plan va paraftre dans un prochain V,L,)
remporta la victoire,,,
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Samstag Saturday Samedi Sabado

CRITERIUM
PIERRE
TREEOD

FO A, 9AGK ee B0G. KRESTER o
Fl B. BRAVGHILE aca

Si pour la météo, les années se suivent et se ressemblent — il faisait beau —
pour le nombre de participants, par contre ce fut une année, moins "grasse",
que dans le apssé, Sans doute l'invitation et l'autorisation militaire ’
tardives , y furent -elles pour quelque chose,

Ainsi des concurrents vus & Assais , cing jours avant h'étaient plus a Mari
gny.
Tout se passa donc de fagon plus"familiale" et on peut se deamande;, si cela
ne fut pas mieux ainsi ,

Sam.EDI 19,
JOUR DES PLANEURS, :

Dés le premier round, vent d'est assez soutenu et frais, on s'apercoit de
suite , que les maxis seront relativehent rares ( 18/ 70) . PEPER ne pourra
pas voler, ses compagnons de groupe ayant pris trop de temps, il ne fera plus
par la suite que des maxis.....! Au 2 &me round les thermiques font leur ap
parition (38/ 70); une victime de amrque cependant , MOTSCH le vainqueur de
1'an dernier, Il avait déja eu des déboires au Ier vol s son taxi dans la
bulle, fut proprement descendu par YUARNSTROM qui avait catapulté dans la
meute .,...00

Par la mite les 180 seront nombreux et aprés le 5 eme vol, restent en lice:
JACK (GB) - CHALLINE , BESNARD , BUKG, (F) , BUGE et KAPPE (RFA) cette derniere
étant la seule concurrente sur le terrain......., BuGE fera deux faux-départs
au 6 éme vol, BESNARD quant & lui aura des ennuis avecson crochet déporté,.,.

Le 7 eme round sera fatal & tous , car si la chaleur était encore 1a » les
thermiques par contre faisaient défaut, seul JACK tournant pendant plus de 20
minutes , dés le début du round( 18 h 30 ) put profiter de quelques liévres
partis aprés lui, mai évoluant devant lui .,..,!

Pas de fly-off !
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A NOTER 3
- quelques pertes lointaines , CHALLINE ,MOTSCH, GODIHNO, ( le taxi de ce
dernier fut récupéré vers 20 H par un cultivateur, dans son champ de blé
A 50 km de 1a !!1!! il fut ramené dimanche matin sur le terrain veosses)
- quelques croisement de fil, qui causérent des embarras aux organisateurs,
- quelques concurrents , manifestant un esprit peu sportif, en génant ceux
qui les précédaient (fil croisé) ou en tirant sur le temps !
-~ la présence d'une équipe espagnole.
~ le bon classement des ESTISTES, DETON 6, BURG 9 et KRAUTH 12, étant les
les Frangais les mieux classés,

DIMANCHE 20

WAK ET MOTO 300

Le vent s'est mis & l'ouest! ,

Du brouillard le matin , retardant la fusée verte. Les rounds seront comprimés
il fera chaud dans la journée, trés chaud,

WAK;
Le grand fleorges , dans sa belle assurance et sa grande logique dit " mes
enfants , aussi vite et haut que cela monte, aussi vite et bas cela descend
a c8té ",
Beaucoup en feront 1'expérience; dés la fin du 2 ¢me round il ne restent
plus que 4 pleins | ~c'est peu c'est trés peu, pour une journée aussi merveil
leuse ., BRAUCHLE ( KFA) NEGLAIS, CHA MPION (F) et GAENSLI (CH).
Apreés le troisiéme vol il en reste DEUX — BRAUCHLE et GAENSLI ! Si ce dernier
est bien connu sur les terrains, par contre BRAUCHLE est quasiment inconnu
jeune , discret et sympa, Les deux vont se livrer un duel & distance jusqu'
au 5 éme vol, oh l'ancien se paie deux faux dépatrs,

Donc comme en planeur pas de fly-off!

Entre temps NEGLAIS s'installa définitivement & la < éme place.

A NOTER 3 .

-~ les belles montées de NEGLAIS, BARBEKIS, nOPPITZ, BRAUCIHLE, JAKOBSEN,
I'UYTER ,RASMUSSEN, ZETTERDAHL, GAENSL1,

- trés peu de grands allogements en dehors du "FROMAGE ELECTRIQUE " de JCN

au plané superbe,

- la grande maftrise et le calme de BRAUCHLE, avec un taxi trés classique

( VL en publiera le plan et la description)

MOTO 300

Du beau monde sur le plateau, avec KOSTER, SCHAKLER, LINDHOLM,HUBLER
les fréres HEIDEMANN, FAUX, ZIMMER , FERRERO.....

AU troisiéme vol , il restait 5 pleins, KOSTER FAUX STETZ HEIDEMANN, FERRERO
ZIMMER, SCHALLER 1l'avait manqué , alors qu'il avait encore 30 mn deavnt lui
pour faire sén vol .

AU 6 éme round FAUX , STETZ et 4IMMER font un faux pas , le dernier de peu
172, Restent pour le fly-off, le Champion du Monde , le jeune HEIDEMann et
FERRERO, KOSTER 1'emporte assez facilement dé¢s le premier tour.

A NOTER

- la présence de peu de Frangais - 3 seulement,

-~ ceux qui montent le plus haut , KOSTER, ZIMMER ,SCHALLER,

- presque tout le monde plane jgrés bien, comme quoi on a fait de gros efforts
de ce c8té, personne ne peut plus jouer sur sa seule montée,

- KOSTER a utilisé son nr° 2, qu'il avait également cassé et planté a ASSAIS
et réparé depuis ! -

- trés peu de retours & la plantte - 1 uo £, C'egt la premiére fois que le
sentiment d'insécurité MOTO 300, sur les pistes était absent !

C'était bien agréable, tout comme ce i4 éme CRITERIUM PIERRE TREBOD,
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~ COMMENTAIRES B 2

~ REFLEXIONS - /'1005'4
- OPINIONS - PHOTOS, ES DES PRE/IIERS -

Chcmplonnats de France

LTES VOUS POUR LA FORMULE 3 JOURS ?
2 JOURS. )

ﬁggﬁﬂg Jo/ril | POUPPUOI 4

QUELQUES PARTICULARITES TECHNIQUES OBSERVEES SUR LE TERRAIN
Wak,

ZETTERDAHL , déclenchement de 1'hélice retardé, déplacement du centrage par
déplacement de la cabane , gréce a des colliers de serrage sur le tube
porte —écheveau,,....toujours du m&me ZETTERDAHL, un 1/2 A dans la
caisse -une petite merveille —qui vole avec les m8mes ailes que celles
de son wak §”

RASMUSSEN, moddle d'une grande finesse aérodymamique en particulier du c8té
des pales, du travil d'orfévre ,.,. Les taxis de CHENEAU qui font pen-
ser A ceux de Mimile,,....

Moto
Pas de grandes nouveautés, KOSTER utilise sur ces modéles un mini-avertisseur
de réveil, qui par pile, emet pendant quatre heures un son caractéris—
tique, pour faciliter la récupération,
c.H.
BOUTILLIER, ce qui semble effarant, sur un modé¢le de 12 dm2 de surface,
106 secondes de déroulement avec petites pales et grand pas,.......
on est loin des FLOPS ,bourdonnant au petit matin ,au ras des perles de
rosée,....
Planeurs
Ce sont les nanoouvrcs tactiques qui tentent encore a changer,...
Le hollandais de BOER utilise un thermistor emetteur (en amont de la ligne
de départ ) sur deux fréquences, lors du passage de l'air chaud, il capte
un son caractéristique par un mini écouteur dans son oreille,............
ce n'est pas une histoire du Canard knchafne ni du Watergate, mais une
application pratique,,...
Les crochets sont aussi variés que les modéles,,.....

LES CLASSEMENTS - WE’NER NEVSTAO T |
cu»fn oxNA-r: D Fxmvsﬁ‘

CHAH ONNAYS O ‘mean
SELECTION CM.PY 1LY
PRRAITRONT PeochN nNIERD ~172

S
MIQLLIj FREE FLIGHT PRESS a

Hartill
7513 Sausalito Ave., Canoga Park, California 91307, U.S.A. Telephone (213) 340-1704 Editor/Publisher

Vol Libre is just absolutely great. A magnificent achievement.
Many thanks to you and your associates for all the effort and
time you have put into this desperately needed Bulletin. I know
well how you must have skillfully labored, with only a common
interest in Free Flight to urge you on.
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PREPARER. SUR UN CHANTIER-UNE PLANCHE -
UNE CALE (BLOC) DE A20m e HAVT-ET LE

$ ; FIXER - (COLLE DUEPINGLES) -
' ¢ - % E;JV/Z/,SP[ INFILTRER DE LA (OLLE DA1)~L5 LENTAILLE |
VERIFICATION "] ' o PE L'AILE - EXERCER, UNE EGERE PRESS/ON
Cc.G a S L EN BOUTS D'AILE . SUR L INTRADOS £0UR
_ ~ : PROVOQUER LA CASSURE PE DIEDRE-CASSURE
. s (NCOMPLETE ET NMAINTENUE PAR LE SCOTCH.
DE SAUMON SUR LE BLOC A2 cwt - FIXER LE TOUT AVEG DES EBeiet® 45 AILE A PLAT-LAUTRE ENBOUT
B A e henips UARIABLE SELON (A cOUE ErpLovee] Goy oLES - MANTERIA LETOOT WSQUA sEMA

PASSER AU PONCAGE DU STABILD & ,

- MEre PROCEDE D'exECUTON QUE POUR 'AILE - EM pLUS PETIT, -

OEAWE:, . ‘

~ DECALQUER SOLGNEUSEMENT SUR CARTON - PAPIER FORT ~ .

—~ REPROPUIRE, SUR PLANCHETTE — ATTENTION FiL DU BOIS- VOIR cROQUIS-pLan. =
PONCER LEGEREHENT, UNE FOls LES DEUX PARTIES COLLEES (COME SECHEE )

APSSEEIS‘IBLAEE. DEs DIFFERENTES PAATIES -

~ POSSIBLE APRES CONFELTION DU FUSELAGE - COUPE DANS PLA -

- 4~COLLER PBRIVE syR STAPoti,D-Aﬂenrioﬁ mcuaven'?u p'éu?éf&'sﬂ%ﬁfﬁé Kﬁ%ﬁeggec%%ﬁég
POVR. L'ADAPTER AU PROFIL EXTRAPOS 6TARILO.~COLLER BIEN PERPENDICULAIRE-

Laisser sécher,
2 — Coller cet ensemble en bout de fuselage, avec de la colle de contact.
Attention de bien positionner les piéces.
3 - Défaire l'aile de son calage, enlever la bande de scotch (délicatementg
Passer un coup de pongoir sur l'aréte ( que l'on vient de dévoiler
et un peu de colle (UHU HART) a laisser sécher, '

Passer de la colle (UHU HART) sur la partie du fuselage ol l'aile sera posée,
Poser 1'aile ;la maintenir avec deux épingles, tout en vérifiant qu'elle
est parfaitement symétrique par rapport au stabilo., Laisser sécher,

Préparer les renforts , (fig 3 ) et les coller ,toujours avec la méme colle
dans l'angle aile-fuselage, '

Passer un couche de bouche-pere sur le fuselage, Attention de na pas en mettre
de trop en particulier ,aux endroits,.collés avec la HART (le bouche pore
se comporte comme un dissolvant )

7 - Marquer l'endroit ol se trouve le centre de gravité. 50 % de la corde de l'aile

voir plan (45 MM ), VoL LIRBRRE

o
I
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! !
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WUELPUES FROGEES TR 52
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/
20X 3-Tmm  CouPE-D HIVER- STABILD -
| s AOX2-T m STARILO *
“NEORTS PANGLES
w V V *V Rt/?\uk AlLEs
6x10 6x6 Yx4 Yxy modlifre FUSELAGE

8 - Couper plusieurs lamelles de plomb , les poser une & une sur 1l'avht du fuselage

pour arriver a une position d'équilibre au Centre de Gravité (fig 4)
9 - Coller les lamelles nécessaires ,comme indiqué sur le plan,
10 - Si vous voulez poser des décorations , c'est le moment ,

Pour la pose des décorationsutiliser , du papier modelspan léger, et

ae verre. .. .

” ’
DEUX HARICOTS D EGAL VILUINE
SUR SURFACE LISSE ~ covvercle-plog.

VHU-PLUS “ 22855 suw/

9 N exclusivement du ho“éhe-pore spourla pose. L'enduit de tension provoque
2 \\’ des déformations et des vrillages, qui réduiront & néant toutesles qualités
S N\ N de vol de votre petit modéle,
% \\m
O'I
0Ny Egsals
rs QU Ly 4 COAMENCER PAR DE PETITS VOLS -A PLAT FaCE
28 ‘ qQ 3 AU COURANT D/AIR - S'ILYEN PAS C'E5T ENCORE
ol ¥ MIEUX - OBSERVER LC COMPORTENENT SUR LES l
DE ~ m\‘ 6 & AOm de VoL - EN REGLE GENERALE ¢ !
) .
2t U v a- \
2 QX0 b — |
=Xy e — . z
§§ ?w\‘l a- manque d'«:ncid,uce__-
ap. Q b- h\ol‘) d'l‘vludence
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‘g9 '0\"4 FAIRE UNE 3:50&”5 VINGTAINE p'assAls!
o ~ o — ’
s {2 T INCIDENCE: (ENcORE APPELEE WV LoNGITUDINAL]
s .o DIFFERENCE DE CALAGE ENTRE L'AILE ET LE STABILD,
8 \‘znz SUR CE HODELE ELLE EST PRATIQUENENT NULLE- ¢ a.d.
5?“{ \;)Q‘a VE L'AILE ET LESTABILD SONT!sur CHORIZONTALE DUy l( @
= N USELAGE ] il @
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LES ANGLES (OU MHODIFICATIONS) SONT (c( EXAGERES pour les
fewdre r:lu_s vistkles, - Jﬁ(’
3- UNE FOLS LE CAS C 0BTENY . APRUYER DF PLUS EN PLUS
LES LANCERS - TOUT EN AUGHENTANT EN HEMG TEMPS L'ANG LE
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NER LEGEREMENT (TREs JLE HODELE VERS L'EXTERIEVR DU
BRAS LANCEVR.
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Suis partiellement d'accord avecl'article co,cernant Le M.,R.A (Vol Libre 6)

mais j'aimerais bien en achetant une revue avoir de quoi lire en Vol Llibre,
acheter une revue pour avoir 2 a 4 pages le concernant ,.... NON .......

d'autre part des articles communiqués a M,R.A voici un an ne sont pas passés !
Alors je veux bien faire un effort , mais il faudrait également faire un sondage
et voir la proportion de gens achetant le journal et traiter ce journal dans ces
proportions....... D, FERRERO

Je pense que le VOL Libre a tout a gagner de ce genre de confrontation
( participation de sections CIAP a des concours fédéraux )

Deux monedes se découvrent, l'un a la pointe des performances et de 1'evo
lution aéromodéliste.....mais mourrant de sclérose et de vieillissement , sans
réelle reldve, l'autre avec le nombre et 1'enthousiasme , mais limité a 1'ini-
tiation par manque d'animateurs connaissant la technique, C'est d'un c8té une
dizaine d'adultes se retrouvent chaque saison, pour sssayer d'aller aux Champion
nats de ,rance ou qui sait du Monde, d'un autre l'animateur qui n'a pas un ins-
tant pour penser & ses propres modeles , tant il en consacre a ceux de ses jeunes
et qui de ce fait ne peut pas progresser donc pousser bien loin son enseignement,
! Je crains hélas que cette situation, cet enlisement , s'éternisent tant que
le rapprochement CIAP FFAM se limitera a des voeux des discours ,....ou des engueu-

lades au sommet, J.C. NEGLAIS

Je viens de recevoir avec plaisir VOL LIBRE 6 ressuscité par miracle......
Car VOL LIBRE c'est comme le bon vin (qui s'améliore en vielllissant) ou les
cacahudtes (plus on en mange , plus on a envie d'en reprendre); j'allais méme
dire que c'est comme une jolie femme qui fait bien 1'amous 3 a chaque rendez-
vous on l'attend un peu plus impatiemment,......

J .M, DUSSOUCHET

e...jusqu'au jour ,ou le district de NICE débloque quelques crédits , pour 1'amé
nagement du terrain; c'est a dire cl8tures , barbelés, infranchissables et 1'expul
sion indirecte des modélistes, Avec une certaine rancoeur, tout ceci entrafne la
desagrégation de notre groupe? Certains se retournent vers la R,C., pour ma part
j'ai essayé mais ce n'est pas ga, on ne trouve plus 1'ambiance, ni méme les pas-
sions, Ces raisons............. et a nous faire oublier, adieu les Nigois je le
regeette profondément!y

A travers cette revue excellente " Mec ! si dle avait commencé quatre ans plus
t8t"! —je compte retrouver tous les copains et surtout 1'ambiance et 1l'esprit
modéliste, Je félicite encore une fois votre revue qui correspond aux vrai modé
lisme et qui se trouve irremplagable devant la décadence du M.,R.A etC......
P . CONIL

©e seeess. pour en revenir a "V,L." j'ai lu avec attention le “Special C.H. " ..:.
Nous sommes d'accord que pour 1'ensemble c'est bien (car il fallait le faire)
mais ¢a aurait pu 8tre mieux expliqué, ,....ilest certain que COGNET aurait ex-
pliqué , ce qui s'est passé avant ce qu'explique ,avec talent, J,W,, c.a,d, les
années avant 1960. A mon avis les maftres incontestés de cette époque ,étaient
J. MORISSET , J BEISSAC et J. POULIQUEN, J'ai bien été dégu de constater que
ces noms étaient presque absents de "V,L." malgré les articles de R JOSSIEN
qui était poutant dans le coup & 1'époque, Seulement je suis un"ancien" et,
comme tout le monde, j'ai tendance & croire que tout ce qui se faisait dans le
temps était mieux , Et le pire , c'est que j'y crois !

;V&A /./@DK . ‘c EsTreoTR
LTI ET IR :
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COMrMENTAIRE -VOTRE
OPINION- VOTRE

l"'.

Bl e yREGER

corpere RENDY ./ VOH h=BRE




l

(LI i
Wu Ulh \Kk .AM
um!ll“

g AL

e

_ |2 I _,\ \ derd e _FJT' i 1_14\,‘,—»—*—1———
N, ‘—Lﬁ MM\.\\A!\ il i H\HIUI\I Ui it :'.
mhduu’m\anmumlmlnl\am M, g \H i “ Ll it

. ﬂl‘l ‘i't'l\numdl" 2 5 e
LRy o "_ N’l'l}’(l""’*H“\gl\u{l_djdJ. T g 11" Ml

‘\fu (i

qu—“ ¥ “
o T ]

| : | : ) ‘
\ } ) |

| i it o AL it | ! ! .

H O ~' LH'. ‘:' o = T _/;‘ S -- I | | l |
e 2 WY | : |

17 eap =
Ii Il '//' _A ol A I | .
I I

7
fl\ il 7

I“ | U : B ‘

7, o | . ¥
112 it E ' |

/(uti o A
TP [ VT
: : “ h ! | i, rl,'. 't /\ [
L ' WA IS
[ ; =y 0 ' |\‘ ¥ l

- -— -
e - . ‘%E
Fd




