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AUX ABONNES VOL LIBRE

Comme vous avez pu le constater ie dernirer numéro de
VOL LIBRE { 106 ) ne ressemblait guere aux précédents
dans ia forme - impression et relieure . Selon les
premiéres réactions des abonnés cette modification a
été accueillie avec plaisir et enregistrée comme un
nouveau progrés dans la publication . . Ce changement
ne fut pas programmé , mais est intervenu pour des
raisons de personnes ( admission en retraite de l'ancien
imprimeur j .

Pris de court jai da faire appel , pour rester
dans les temps ., a un professionnel , avec le résultat que
VOUS connaissez .

Tout cela est bien beau mais comporte
cependant une note négative : celle du colt ! Celui-Ci est
nettement supérieur a l'ancien et des difficultés
financiéres ne sont pas a exclure dans un avenir
relativement proche , malheureusement . La baisse
vertigineuse de la monnaie U.S. ne fait qu'aggraver la
situation ( abonnements payés dans cette monnaie par
tous les abonnés hors Europe ) .

Dans i'immédiat je suis obligé de prendre un
certain nombre de mesures restrictives :

-ne faire imprimer que le strict minimum de
numeros nécessaires

- ne plus envoyer de numéros non payés au dela
de deux .

En conséquence, je demande :
ARRET

- & tous ceux qui pour une raison ou une autre ne
désirent pas renouveler leur abonnement de me signaler
par un mot ou un coup de fil , afin de m'éviter des
dépenses inutiles et non récupérables . 5, 2. £6LaG
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AVIS DE PAIEMENT

. -de me régler {'abonnement
des l'arrivée de l'avis pour les
numeros suivants . s

IR

CHANGEMENT D’ADRESSE

- de penser a me signaler
trés rapidement et en avance tout
changement d’adresse .

AN DIE ABONNENTEN VON VOL
LIBRE

VOLJE;ERE
\VOLJESRRE

Wie wahrscheiniich aile
bemerkt haben ist die letzte Ausgabe
von VOL LIBRE in  anderer
Aufmachnung erschienen . Zur Zeit
sind die Reaktionen der Leser
{beraus positiver art . Das ganze
war nicht gewoilt , aber mit der
Pensionierung der Person die bis = )
Heute den Druck ausfihrie kam °
ich in die Klemme und musste mich
sputen etwas neues zu finden .

Die Sache hat jedoch eine
negative Seite :die Kosten sieigen !
und dies nicht wenig . Es knnte sein
dass ich in finanzielie
Schwierigkeiten gerate, dies
umsomehr da der U.S Dollar atch
noch in den Keller gefallen ist . (
Ausser Europa bezahlen die meisten
Abonnentenin $ . )

Also Sparmassnahmen sind
angesagt :

- nur die Mindestzah! der
Ausgabe wird gedruckt.

- es wird nur noch eine
Nummer bei nicht Bezahlung
versandt

im weitern habe ich einige
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an VOL LIBRE besteht bitte
schreiben oder anrufen | Es kommt R
teuer in die Leere zu abonnieren !

Bei Erhalten der Mahnung
bitte gleich einzahlen damit die
Kasse stimmt.

Umzug unverziiglich
angeben damit nicht Zeit und Geld (
fir den Herausgeber ) verloren gehen
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MISS AMERIA DE FRANK ZAIC
Version réduite a moteur CO2

Voici un trés joli avion , déniché
dans la Revue model AVIA n°125 de Juillet
1968 . Il s’agissait d'un article sur les
réeditions des Year Book de Frank Zaic.

Matheureusement on ne dit pas en quelle
année ce joli moto a été pondu . On peut penser
d’aprés I'encart du pltan qu'il a été dessingé et
commercialisé sur un joli coup de crayon de Zaic ©
Comme on les faisait dansle temps “ Il n'empéche
qu'il semble equipé d'un 10u (peut &tre Brown ?) &
allumage éléctrigue , si un de nos lecteurs peut
nous donner plus de renseignements et ’année de
naissance j'en serai ravi .

Il'y a bien longtemps que j'avais envie dele
réaliser . L'occasion s'est présentée cet hiver
lorsque j’ai acheté & notre ami Grégoire un motsur
CO2 Modela . A ce moment je ne savais trop sur
quoi le monter , pas trés envie de refaire untruc de
compétition avec une poutre et une aile genre CH .
Et si on construisait ce bel engin & petite échelie ?
C'est parti mon Kiki | Envergure 0,80 m , surface
environ 7,9 dm2 , masse 77 ¢ ( Ben oui | méme en
faisant {éger , j'ai des roues , une cabine , des
machins pas de trucs | un peu de déco ).

Devis des masses

-Fuselage , moteur hélice 525¢g
- Alles broches 14
-Satb. dérive 45
_Train, élastiques 6,4
77, 4¢

LE FUSELAGE , entidrement construit en 2
2, le couple moteur en cip 15/10 , le capot en
1010 roulé |, ies petits coffrages et triangles de

renfort en 10/10. La cabane est constituée de 3 -

nervures en 15/10 le BA etlongerons en3 X2, le
BF en 8 X 2,les deux tubes recevant les broches
( plices au diedre et collées sur les 2 premieres
nervures des ailes) sont en plastique de diamétre
2 X 1 . La roulette de queue et celles du train
principal sont en Rofmat bleu , tounées par 1/2
roue abec un disque fort papier Kraft au centre .
Collées en sandwich , plus 2 petites rondelles de
ctp 8/10 surles cbtés pour recevoir le tube 2 X 1
d’axe de roue . train en cap 3/10 plus jambes en
Bambou profilé de 3.5 X1, 2

AILES BAen 3 X2 longerons 3 X 1,5 BF
refendu et cintré en forme  balsa 8 X 2 . Nervures
8/10 + 2 nervures emplanture en 15/10 dur .
Broches cap 10/10 pliées colliées ( Bien slr sous le
caisson de BA du plan original !) Proiil USA 5...
j'avais un gabarit tout fait ! |
* STABILO Baen 3X2 longeron3 X1 BF 7
X 15 nervures 8410

DERIVE tout en 2 X 2 plus petit volet
articulé en 20/10 trés tendre , ainsi que la pidce de
raccordement dérive extrados du stabilo .

ENTOILAGE japon trésfin blanc et rouge ,
enduit nitro deux couches diluées .

Construit au moisde Mai , les premiers vols
n'ont pu étre faits que les 4 et 11 septembre |, aux
concours de Fonsorbes prés de Toulouse ( Quel
chaleursux accueil de la part des modélistes de
cette région |, ¢a donne presque envie de faire le
déplacement a chague concours | ) Avec un
spectateur intéressé |’ami Bernard Levasseur ,
président des 4 A et amateur bie sCr de vieilles
choses volantes . Et, comme il jouait aussi avec un
CO2 volant fort bien |, j'al pu remplir mon réservoir
au “ téton “ de sa belle nourrice munie d'une
superpe vanne ( Les nounous de maintenant , ¢’est
fait comme ¢a I)

Et bien, je vous rassure , ¢a vole et méme
bien | Apres queigues tatonnements , un chouia de
virage ala dérive 0,59 de plomb sous la queue (
C'estcompris dans le devis de masses donné) Ah
loui, au fait j'ai remplacé le porfil biconvexe du stab
d'origine par un profil plat . Nomal , le centrage
recute . Et pour finir quelques dégirés de plus en
piqueur et virage moteur . Le petit engin grimpe
gaiement en environ 50s et j'ai pu faire ce jour-la au
moins 3 vols de 120 s, plus quelques autres plus
courts / |l faisait trés chaud et le remplissage du
réservoir s'en ressent . Mais il est vraiment trés
chouette en val et plane aussi trés bien .

REGLAGES ACTUELS
-Aile calée & +2° saumon gauche 0°

Saumon droit - 2°

Satbilo - 1°

Moteur 5° & droite

4° piqueur

Dérive agauche

Centrage 45,5 %

Au concours de Viabon prés de Vaves le 25 9 94
magnifique terrain découvert par la bande & Bonnot
d'Criéans , trés plat , bien dégagé , interdit par le
proprietaire au chasseurs | Belle bouffées d’oxygéne
pour le Vol Libre- de 'lle dse France . Miss América ,
moteur un peutrop décomprimé s'est payé un joli “ touch
and go " surle toit du hangar des ULM , sans doute: pour
les provoquer , puis il a continué son vol tranquillement .

A 8T. André le 2 10 94 aprés recherche et
conseils de 'ami  Grégoire , une meilleure compression et
de trés bons remplissages ont donné plusieurs vols a
120s aux essais . Trois vols officiels ont été réalisés le
soir 118- 120 -¢é, le dernier volontairement écourté . Le
vent ne cessant de forcer . Ceci pour dire que l'apparell
reste trés stable danslie vent avec un digédre simple , en
spirales trés régulier et bien & plat . Bons vols si vous
décidez d’en construire un .

Ce petit modéle me donne l'occasion de parler
un peu du terrain de VIABON ? Ce n'est pas de la
pommade ! Le propriétaire est un type charmant il
posseéde , m'a dit Bonnot 1200 Ha plus le terrain ULM et
apparemment nous ommes vus d’un bon oeil par lui et
ses pilotes . Je pense que Delcroix va te passer un
papier sur ce concours . Enplus it a fait beau pour ce 1
erjour . Nous étions nombreux et avons passé une bien
belle journée . Ily a encore sur cette belle terre de France
des types sympas.
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Tous les deux, reépond Arthur SCHAEFFLER
des 1970. Nous vous invitons a guelgues sou—
venirs, 2t & discerner en approfondis-—
sant... Traduc et présentation JW.

1954. Un planeuriste d’allure sportive
s’amuse a tralmer son taxi loin des chro-—
nos, remontant le vent un peu n’ importe od
sur le terrain. Les vieux hochent la téte,
puis N’y pensent plus. Le méme jeunot lar-—
gue son AZ comme wun débutant, bien trop
fort, le planeur est tout de suite en
perte, et plonge... Tout le monde sait
gu®il faut larguer en douceur, en ramenant
a zéro la tension du cable. C’est encore un
de ces irréductibles gui n’écoutent pas les
anciens. ’

Le planeuriste s’ appelle Rudolf LINDNER.
11 sera champion du monde cette année—la,
dans la tempéte. Et encore champion du
monde 1°année suivante 1955, par beau
temps. Avec deux taxis presgue identiques,
la "Spinne" (1’Araignée). Rudi fut un des
tout premiers & balayer le terrain a la re—
cherche de la bulle, planeur au bout du
fil. Guant & ses largages, c’était évidem—
ment exprés | Dans le pigué initial, le
vrillage d’aile, positif du coté extérieur
de la spirale, faisait se serrer le virage,
et le modéle se “centrait” & tous les
coups. Evidemment le ve longitudinal était
prévu pour | Et tant pis pour ceux gui
riaient sans savoir. — Ceci est un témoigna—
ge inédit de Hans GREMMER, compatriote bava-—
rois des champions de la grande épogue,
L.INDNER, HACKLINGER. ..

EN VIRAGE CONSTANT .

Notre planeur vire & gauche (mais c’est
juste pour simplifier les lignes qui vont
suivre). En fait, gue se passe—t—il 7 Le vo-
let de dérive "porte” vers la droits, for-—
cant 17aile extérieuwre, la droite, & voler
plus vite gue la gauche. D’ou davantage de

INTERIEUR
YIRAGE : PLUS
D*AaTTARBUE

SERAIT

DEGAGE

CEMMENT LES

F1B... PARMI D'AUTRES.
CROIRE 7

Vers linterieur...
vers lexterieur

quel vrillage ¢

CAMPAGNE D'ENFER RELANCEE EN FRANCE. ..
SENS DU VIRAGE PLANE, OU BIEN CONTRE LE VIRAGE 7 LA BUT ESPERE
QUE LE TAXI RESSERRE SA SPIRALE DANS L 'ASCENDANCE, MAIS
TOUT DROIT DANS UNE DESCENDANCE. <VL» VOUS A REDONNE RE-—
CONSEILS D'ALLNUT EN F1A, DE MATHEWS ET ROWSELL EN

VRILLER L'AILE DANS LE

EXACTEMENT LES CONTRAIRES. ALORS QUI

portance produite par 1’aile droite, et un
moment de roulis & gauche gui s’ installe.
Pour rétablir un éguilibre, l7aile gauche
doit aussi porter davantage. Le planesur va
y pourvoir en se mettant en derapage vers
la gauche, aidé par 1’aile droite gui frei-
ne, parce gue fabriguant une trainee accrue
(par la vitesse).. Comme 17aile a du die-
dre, 17angle d’attague se trouve 8tre a
gauche plus important gu’a droite.

On a donc & 17aile droite davantage de
vitesse, davantage de trainée. A l’aile gau-
che moins de vitesse, mais un angle d’atta-
que supérieur. L’aile se trouve en equili-
bre, mais penchée un peu & gauche, et en
attague obligue a gauche.

Tout virage régulier - staticnnaire,
disent les savants — produit cela. 8i le
fuselage est ventru, le dérapage le fera
trainer davantage. Une mesure anti-trainee
est possible augmenter un peu le calage
du bout d’aile gauche (= différentiel fai-
ble). Ainsi 1’aile trouvera son éqguilibre
latéral sans se mettre en attague obligue.
— De toute fagon il faut & 1’aile gauche
une plus grande attague, gue ce soit par dé-
rapage ou par vrillage. Bien entendu on
peut remplacer le positif a 1’intérieur du
virage par du négatif & 1’extérieur... sui-
vant idées et penchants personnels.

Imaginons la bulle comme une succession
de bréves bouffées plus ou moins vertica-
les, frappant le modele par 17avant. Le
modele cabre, 1’aile voit son attague aug-
menter. Le bout d’aile gauche est le pre-
mier & atteindre une attague trop forte, ou
la trainée va grandir treés vite. Avec ou
sans vrillage, le bout d’aile gauche frei-
ne, l’aile resserre son virage & gauche.
Outre le fait guw’ on risgue ainsi de mieux
“centrer" le planeuwr, une spirale plus ser-
rée augmente la capacité & combattre le
cabre initial. .

Tout ceci d’une part expligue que des

6622




taxis sans vrillage différentiel peuvent
Btre adéguatement bullophiles, d’autre part
demande & ce gu’on tienne compte des mo~
ments d inertie. SBpécialement de 1’inertie
de l7aile en roulis et du modéle complet en
lacet. En effet les bouffées sont bréves.
8i le modele y reagit trop lentement, ce
sont autant o’ occasions de manquées. En pra—
tigue on est donc amené a développer des
moyens supplementaires pour balancer plus
vigoureusement 1’aile en lacet/roulis favo-
rable. £t nous laissons la parole & Arthur
SCHAEFFLER. Il s’agit d’une conférence don-
rnee & des collegues aérodynamiciens de la
grande aviation, tournures a peine retou-
chées par votre traducteur...

DIFFERENTIEL..

(«v.) «Des le milieu des années 50 on a
vu s’esquisser gquelques ideées sur les
moyens d” influencer le comportement en ther-
migue par un vrillage différentiel des
bouts d’aile, et d’utiliser les courants
verticaux trés irréguliers d’une bulle pour
guider les modeles vers le coewr de 1’ ascen—
dance. Des résultats valables sont acquis
en ce domaine depuis 1962, et aujourd’ hui
quelgues3D% des modeles de compétition maf-—
trisent la "chasse au thermique’, ce dont
je voudrais vous en-—

Un modéle réduit de vol libre, & géométrie
tixe, ne s*en sort gque s’il change, par un
dérapage d’une certaine ampleur, les angles
d’ attague, et par la les Cz, des bouts rele-
veés par le diédre, de fagon gu’un équilibre
des moments puisse s"installer.

Dans la méthode A, le bout releve, intéri-
euwr au virage, diminue le dérapage nécessai-—
re, egalise les moments de roulis en produi-
sant une portance supérieure du csteé du
virage.

En plang tous les modéles volent tres
prés du point de décrochage, le bout d’aile
intériew travaille souvent avec un décolle-
ment partiel. De toute maniére 1’écoulement
est trés peu stable. Dés lors gue le modele
est atteint par une bouffée verticale de
1’ ascendance, le bout intérieur, calé plus
positivement, décroche pour de bon. Suivant
les caractéristiques du profil utilise,
cela se traduit soit par une élévation mas—
sive de la trainée sans perte de portance,
soit par une élevation de tratnée doublee
d’une perte de portance. — ce gui crée des
moments de lacet et de roulis vers le cen—
tre du virage. L7effet peut &tre d’une am-
pleuwr telle gue certains modeles, littérale—
ment, pivotent sur place. Des changements
de direction brutaux, de 30 a 20°, sont
dans la norme, et posent la guestion d’une

tretenir maintenant.
Des gens imagina-
tifs ont mis au
point deux mé&thodes
différentes - plus
exactemert, opposées

Méthode A

Méthode B

Ag=4,5 —

- pour obtenir les t
réactions souhai~- !
tées, et dans chague
categorie se repe-
rent des reéalisati- ﬁV?a**mmume"_n_
ons reussies comme U“_Wé} '
d"autres pilutst nul- ext.%

les. Je vous décris

| Au= 41,5 2,5° ,
Portances équilibrées par attague augmentse

™ ' d

: v
Portances /"\\T'”
égquilibrées

)

|
par attague \

intér.,

d”"abord les moyens

utilisés, puis essai-

erai d’en éclairer

le fonctionnement.

Figure 14. 4
Méthode A : le Lz

bout d'aile inté-

rieuw au virage est

calé plus positive-

ment gue le reste de

l17aile, de 1,5° &

2,5°.

Méthode B : le 2 £x

Le modéle ne dérape pas |
e e
f:"t d’aile intérieur 4 “a

tArz stat

| o . |
: W Uitesse oblique "\
1

Le modeéle dérape fortement !

fout dfaile intérieur

Lz P y
.ﬂcz stat
»

f

{ A file
A\

> )

v

N\

bout d’aile exté-
riew au virage est

Lx
.

calé & environ 1,5° Réglage requis en longitudinal {tangage) :

de plus que le reste
de 17aile.

En virage station- _Phase courte,
naire les avions doi- roulis a guyrir la spiraie,
vent équilibrer les lacet prépondérant,

Phase prolongée,

fort roulis
a resserrer

Ny

vitesses, inégales \\_’\ a

le long de 1’envergu- . S/ \\ /

re, par des coeffi- T\ ¥ TN /
cients de portance N \ ¥

(Cz) variables ; sur M \\M__,H#x
les avions pilotés N N

cela se réalise a

1"aide des ailerons. Guirlande haute fréguence Guirlande faible fréguence \\__,«f
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stabilité en tangage et en roulis suf—
fisante pour maltriser d’aussi violen—
tes perturbations. Il existe des
modéles gui, aprés une soigneuse mise
au point des vrillages d’aile, produi-
sent des vols absolument fantasti-
gues. 11 y a aussi des exemplaires
chez gui tout va de travers. Certains
se mettent & pomper furieusement, des—
serrant leur virage au lieu de le res—
serrer, devenus pratiguement inaptes
au vol. On les voit décrocher sur
toute 17envergure, lever le nez a la
verticale, puis reprendre de la vites—
se en un long plongeon a faible angle
d’attague. Mais alors se produit, a
cause de l17attague plus grande du
coté intérieur, un moment de roulis
vers 1l extérieur, qui s’oppose au vi—
rage normal et conduit & un nouveau
décrochage de tout le modele. — Le
point sensible dans cette méthode sst
gue le modele doit produire des mouve—
ments de pompage les plus brefs possi-—
ble, c’est-a-dire gu’un maximum de
jeu doit s’appliguer autour des axes
de roulis et de lacet.

Cette méthode s’est montrée particu—
lierement adapteée aux planeurs. La
résistance au pigueé mortel y est bien
plus élevée gque pour la méthode B,
gue je vais décrire a present.

La méthode B se distingue par le
fait gque les modeles non seulement se
centrent dans ie thermique, mais peu—
vent élargir leur spirale dans la des—
cendance, et ainsi quitter la zone
pourrie. Je posséde moi-méme un petit
appareil & moteur caoutchouc, gui
entre ascendance et descendance chan-—
ge son diamétre de virage de maniéere
guasi suffocante, depuis les 20
metres du vol thermigue jusqu’a la
ligne droite.

Je commencerai par décrire le méca-
nisme de la prise de virage dans 1’ as—
cendance. Pour le vol spiralé station—
naire, le panneau extérieur cale
geométriquemtient plus fort gue le
reste de 1’aile réclame un dérapage
particulierement prononceé, car il
faut ici éguilibrer non seulement les
vitesses différentes, mais aussi le
Oz supérieur de ce pannsau. Le dérapa-—
ge fait donc & nouveau voler le pan-—
rneau intérieuwr a une attague effecti-—
ve plus grande, puisgue c’est le seul
moyen d’égaliser les moments autour
de 1’axe de roulis.

Si le modele est bier reglé, ie pan—
neau relevé intérieur vole treés prés
de sa portance maximale. Il se pro-
duit la méme situation que dans la
méthode A, et dans une bouffée thermi-—
gue les mémes réactions s’engagent,
du moins au debut.

Cependant, ce gul doit s’éviter a
tout prix dans la méthode A se révele
ici parfaitement nécessaire. Les mode—
les dotés du vrillage B doivent avoir
une fraguence de pompage faible.
Aprés le décrochage le modele reprend
de la vitesse sous petit angle d’atta-—
aue ; le panneau extérieur calé plus
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positivement produit alors un fort moment
de roulis qui, couple au calage du volet de
la dérive, fait partir le modéle dans un
virage energiguement resserreé. — On obtient
ce comportement en vol si les modéles ont
urne stabilit® statigque relativement faible.
La prolongation des manoeuvres de récupéra-—
tion donne: assez de temps pour bien amor-—
cer le fort mouvement de roulis. La méthode
B fonctionne plus sirement que la méthode
A. Malheureusement les mouvements de rou—
lis, orientés vers 17 intérieur, sont par-—
fois si forts dans une ascendance musclee
aue les modeéles peuvent basculer dans un
pigue en spirale sans espoir, leguel pigueé
chez des modéles de faible allongement,
donc de faible amortissement en roulis,
peut étre guasi vertical. Ceci ne se corri-
ger gue par une dimirution du vrillage, ou
encore par un avancement du centre de gravi—
té - donc par ure élévation de la fréguesnce
0S8 pompage.

L’accentuation du virage en thermique
s’expligue donc assez facilement. La chose
devient un peu plus compliqueée pour 17 élar-
gissement de la spirale dans la descendan-—
ce.

Vovons en figure 15 le point de travail
des diverses parties de 1’aile. Le bout
relevé intériewr au virage vole prés de son
Cz maximal, le reste de l’aile un peu plus
bas. Four le vol spiralé statiomnaire on a
besoin d’une certaine valeur de portance
ACz.stat. Quand le modéle est atteint par
des remous descendants, une grandeur
ACz.desc.non.stat. est produite, en raison
de la courbure du graphe de la portance.
Cette part de portance est bien plus impor-
tante gue la valeuwr précedente, est dirigée
vers l’extérieur, et fait rouler le modele
a l’opposeé de sa spirale. De fait ces modé-
les se "dandirent"” littéralement hors de la
descendance. — L’éjection d’une descendance
ne fonctionne donc gue si le modéle a éte
reglé trés prés du décrochage.

En résume, on peut dire gue pour reéussir
avec la méthode A un modéle doit avoir une
haute fréguence de pompage, et avec la me-
thode B urne faible fréquence de pompage. Si
1’on essaie la méthode A sur un modele de
faible fréguence, on aura, comme deécrit
plus haut, un modele particulierement mau—
vais en thermigue. '

La description de ces procédés peut faire
aboutir & la conclusion gu’il suffit de
vriller guelgue peu les bouts d’aile pour
obtenir un "renifleur de thermigue'. Jai
eu cette tentation, et me suis casseé le nez
de belle fagon guand j’ai cherch2 & "amélio—
rer' un bon planeur Al en lui imposant une
nouvelle aile en balsa plein. Les planeurs
issus de cette idée se sont, tous sans ex—
ception, montres lourdeaux, dépourvus de
mobilité, et de resserrement inutile de par—
ler | Je me suis alors mis & calculer syste—
matiguem ent les moments d’ inertie, les
moments de roulis et ies accélérations de
17angie de roulis, autour d’un changement
donneé Ax = +2° pour le profil G&t B803.
Cela produisit le graphicue 16.

Pour un profil d’épaisseur relative
donng, & aire d aile constante, 1’accéléra-
tion de 1"angle de roulis s’améliore avec
1"allongement. J’ai calculé ces acceléra-—

tions pour trois densités de balsa, et su-
perpose a ces courbes guelqgues modéles de
ma connaissance. Vous vovez en haut les mo-
deles gui fonctionnent, et en bas a droite
mes échecs super-fignolés. Les "améliora-—
tions" —entre guillements— n’ont donngé que
des oiseaux boiteux : les acceélérations en
roulis sont tout simplement insuffisantes.
Ces modeles ne pourraient 8tre sauves gue
par des ailes plus légéres. Je crois que ce
graphigue est trés instructif. Pour moi en
tout cas il fut la réponse a de nombreuses
heures d’efforts inutiles & vouloir appren-
dre le vol thermique a ces ciseaux trop
inertes. Parfois donc, contrairement au dit
ﬁopu;aire, etude vaut mieux gu’action.»
v aw)

COMPLENMENTS.

Le lecteur curieux trouvera 2 plans
d”Arthur SCHAEFFLER dans «VL» 25 et 88 (pla-
neur AS.A1/4) et «VL» 31 (AS.A1/11). En
figuwre 16, "11 Jed" veut dire "AS.AL1/11 a
aile en construction ’standard’ de Jedels-
ky', et "11 Med" : profil Mederer (genre
803 aminci pour balsa plein). "RH" : un des
premiers "Espada' de Rainer HOFSAESS.

Tendance 1990 : des vrillages d’aile plus
progressifs, commengant dés les panneaux
centraux. Le fonctionnement reste le méme.
A méditer le reglage longitudinal nécessai-
reé... agpect souvent oublié. - Dans d’au-
tres ecrits. A.8. note 1’ importance d’une
aire de dérive bien étudiée/testée. Evidem—
ment.

Accelération de l1’angle de roulis 7
Notion tres utile en grande aviation, ou
les ailes sont lestées de moteurs, de carbu—
rant, etc. Imaginons un départ de tonneau.
Roulis nul au départ. A 1’autre bout, la vi-
tesse de roulis maximale sera donnée par
les gualiteés eérodynamiques des ailes et ia
vitesse de vol. Entre les deux, le roulis
doit démarrer, s’ accélérer, et enfin se sta—
biliser & la vitesse de rotation maximale.
Ca peut durer 0,5 secondes. ou 2 secon-—
des... énormes différences. L’intéressant
powr nous est le tout-deébut du roulis ;3 for-
ces aerodynamigues constantes, amortisse—
ment en roulis encore trés faible. le seul
paramétre gue nous puissions manipuler est
le moment d° irertie.

Les réactions du planeur ne suffisent pas
a "centrer' la b8te. L’ ascendance elle-méme
doit produire guelguechose qui ressemble-—
rait a ure aspiration. Bien des efforts ont
eté faits pour éclaircir ce point, mais...
Peut-8tre ceci : & nos altitudes, moins de
100 meétres., 1’ascendance n’a pas eu le
temps de s'organiser, et nous avons affaire
plutst & des remous aléatoires. Les plus
gros remous feraient ainsi virer davantage,
le modele se ferait bousculer vers la zéne
plus active. - Descendance : le SYMPO 1994
et £E. WALLENHORST v voient de la turbulence
de faible amplitude. verticale et horizonta—
le. U’inertie empéche le modele de s’ adap—
ter instantanément aux variations du Flux
d’air ; il lui faudrait changer sans cesse
de vitesse/sol. Les nombreux “mangues de vi-
tesse", entre autres, feraient que le mode-
le s’enfonce légérement, en permanence.
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Je vais sans aucun doute , faire rougir Jacques
Pattribution de la NERVURE D'OR 1994 & sa
personne . Car , il est un de ceux, gui non seulement dans
sa vie professionnelle comme enseignant dans un
quartier difficile oeuvre pour les jeunes avec passion et
dévouement , mais en plus consacre une grande partie
de son temps libre ( ce terme n'existe sans doute pas

, avec

chez lui 1)
d'avion .

il était a l'origine de la fameuse et joyeuse bande
d'Orléans avec son éléve et compére Michel Piller . Cette
bande |, maintenent & Bonnot existe toujours , et
quelques jeunes Champions de France sont sortis de
leusr rangs .

Tous les ans Orléans est également le haut lieu
du vol d’'interieur en France avec deux manifestations ,
dont les CH. de France, sous la conduite d'un Jacques
inépuisable . It continue de méme & former sur place des
jeunes , eta soutenir avec ses plans et écrits ceux qui &
travers I'Hexagone manifestent de I intérét pour ces
“petits volatiles “ des hautes salles .

Le Salon du Modélisme a Paris , tous les ans |,
voit dans ses rayons ce méme Jacques , faire de la
promotion pour notre passion commune.. il s’oblige
méme & faire ensuite des heures de récupérations au
profit de 'Education Nationale . ( sait-elle seulement cette
derniére ce qu'il fait de son temips tibre , et a-t-elle déia
pensé & le récompenser d’'un maniére ou d’'une autre ?
cela m'étonnerai beaucoup !)

Bref Jacques est un personhage - qui ne pense
plus beaucoup & Wi , mai surtout aux autres, qui

a sa deuxiéme passion : le modéle réduit
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pourraient nous rejoindre dans les salles et surs les
terrains.

DONNER est avant tout sa devise |

VOL LIBRE par cette NERVURE D'OR | lui
atteste une petite reconnaissance pour son GRAND
MERITE g .

Jacques Delcroix wird wahrscheinlich mit efwas Scheue
und Verlegenheit , seine Ernnennung zur GOLDENEN
RIPPE Jahr 1994  wahrnehmen Er ist eine dieser
Persénlichkeiten die nicht nur in ihrem Berufsieben (
Lehrer ) sich mit Jugendlichen befassen , sondern auch
noch in der Freizeit ( Dieses Wort kennt er wahrscheinlich
gar nicht ) . Un dies in “schweren Viertel” der Vorstaat
Orléans mit Flugmodellbau !

Schon Jahrzehnte war er der Leiter der famosen
“Bande von Orléans “ mit seinem Schiler und spater
Komparse , Michel Piller . Beide brachten es fertig einige
Jugendliche als FR. Meister in der Klasse F1A  zu bringen
, und heute mit André Bonnot und Sohn sind sie immer
noch sehr erfolgreich .

Jugendliche heranzubilden , und mit Rat und Tat
alle die zu unterstitzen die Interesse an unserem Sport
haben ist sein hochstes Gebot .

Jedes Jahr ist er im Frihling in Paris auf dem
SALON DU MODELISME , um Rat und Auskunft an die
Massen der Besucher weiter zu geben . Dies muss er
dann mit Nachholstunden in seiner Schule wieder gut
machen ! Weiss sein Arbeitgeber “ EDUCATION
NATIONALE “ Gberhaupt was er so in seiner Freizeit treibt
? und hat man schon daran gedacht ihm irgendwan
NAnerkennung zu leisten , ich glaube nicht !

‘\é\§ Kurzum er ist so eine Person die das GEBEN

zum Lebensinhalt gemacht hat, und mehr an Andere
denkt als an sich selbst | Eine Raritat in unserer WELT
von Heute 7

VOL LIBRE tragt, mit der Verleihung der
GOLDENEN RIPPE 1994 einen kleinen aber herziichen
Beitrag zu der Anerkennung der Leistungen von Jacques
Delcroix bei .

NOTICE( ]
To all subscribers of VOL
LIBRE

As you may have noticed , the
lastest issue of VOL LIBRE didn‘t look
much like the previous ones in its
printing and binding . '

As the first reactions have shown
, this modification was a good surprise
and considered as a new progress in the
publication . This change was not
foreseen but had to be done because
of personal changes ( the former
printer went to pension ) .

Because I was short to time , I
had +to ask another printer to do the
job , with the result you see. All this

may seen bright , but there is a
negative aspect to it : the COSTS .
They are higher +than before and
financial problems may occure in a

near futur . The falling of the US
Currency makes it all even worse ,
because the subscriptions of all non
coNT. P. 6657
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CRITERIUM INTERNATIONAL
SEVRES & MAINE

17 & 18 JUIN 1895
SALLE DE VIHIERS (49) FRANCE
43X23X11m

CATEGORIES :( B1) F1D;(B2)
BEGINNER ;( B3) EZB ;(B4) MICRO 35 (
B6) STE. FORMULE .

DROITS D’ENGAGEMENT
70 F { + 40 par catégorie suppl.) 40F et 20f pour
cadets juniors .
banquet : 65 F adulte et 40 F pour moins de 18 ans.

SEER Wl

}

BULLETIN D’ENGAGEMENT
ENTERING FORM

NCM
PRENOCM
ADRESSE

NATIONALITE
N° DE LICENCE
DATE DE NA!SSANCE DATE OF BIRTH
CATEGORIES ~
B1
B2
B3
B4
B6

BANGQUET F..............
retour av. 20/05/95

Sevres Anjou Modélimse
Cédric/ J.L.. BODIN
2 rue du Moulin du Pain
49 130 Ste. Gemmes sur Loire
tél: 41 47 16 97

{ D
WEI RO E L)Y

The STONEHENGE CUP 1995

The Stonehenge Cup will be held on
Saturday the 8th and Sunday the 9th of
july at the Museum of Army Flying , Middle
Wallop, near Stockbridge , Hampshire

The competition is a registered
World Cup event qualifying for World Cup
points and the event will be run in
accordance with the FAI Sporting Code .

Classes : F1A | F1B, F1C

Programme 07/07/ Arrival registration

08/07/95 FiB , FiC

09/07/95 F1A

10/07/95 Departure
Entry fees . £15 for one class end £5 per
additional class. Juniors £5per class. A fee
of £3 pae day or £5 for two days will be
charged at the gate for access to the
airfield.

Entry Forms to

Gerry LE VEY
10 St. Nicholas Crescent , Copmanthorpe
York, YO2 3UZ G.B. before 5th June
1995 .

NAME
SURNAME
ADRESS

NATIONALITY
N° LICENCE
Date of birth

o] -

Class F1A
FiB
FiC

woLRl:

Isendthesumof oo
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(=N Depuis cing ans que j'ai fa chance de ne plus
m’occuper que de mes petits avions : bon an mal an ,
jarrivais toujours entre Décembre et Février a faire une
bonne centaine de vols ( environs 10 sorties a 10 vols par
séance ). Ca nesert peut étre pas a grand chose , mais
ca rassure tellement . On a Fimpression d’étre prét et
bien entrainé . Et bien cette année , que Pouick ! une
seule sortie en début janvier Hiver particulierement
pourri. Pluie et vent sans interruption ou encore champs
transfomés en piscine . C'est dire 'état d'esprit et la
plus parfaite décontraction qui m'habitaient en me
rendant a ST. André le 26 tévrier .

Un ami modéliste plus pessimiste que moi ,
m’avait la veille remonté le moral ....." Et tu vois demain
ce sera affreux , pluie , vent , neige , froid , crotte,
éclaboussures , je te dis pas
dans ma voiture il fait 16° et il n’y a pas de vent . Pus
japproche de ST. André , plus le ciel est clair . Alors il ne
faut pas s'en faire . lls sont presque tous -a les “ Doux
dingues “ du C.H. lls sont venus chaussés de leurs
bottes , préférant les intempéries & fa chaleur de leurs
charentaises, a la télé, a leur salon et aux chaleureueses
paroles des candidats présidentiels * Il faut savoir faire
des sacrifices ! “

il sont méme parfois de loin . Notre ami Fillon
toujours sur la bréche , B. Levasseur des 4A , P. Dupin , L.
Dupuis , B. Brand etc.... Et bien agréable surprise , deux
amis britaniques , Beales et Peter Michel sont aussi
venus braver {a météo , mais eux, ce n'est pas cela qui
les arréte !

Nous devons bien sdr l'organisation de
cettecoupe , comme d’habitude au PAM et plus
particuliérement “ aux équipes “ des Weber , Templier ,
Rennesson , Lepage . lis font tout , la guitoune , le tri des
cartes , les chronos , les coupes , les prix , et méme ils
sont concurrents .. Enfin vous le savez aussi bien que
moi ils sont aidés par les 4 A, les gens du Hawre et par les
chronos volontaires et dévoués comme mes copains
Menget , Bonnot et d’autres qui entre deux vols prennent
le relai . Nous les remercions tous bien sincérement | car
c'est grace a eux gue cetie belie  Coupe d'Hiver
continue de vivre .

Il'y a en peu de flottement ( Non il ne pleut pas
encore ! ) dans Porgnisation au départ du premier vol et
J.P. Templier me souffle en rigolant “ C'est un peu le
bordel , mais ¢a a toujpours été comme cela * “ Quais ,
t'as raison du temps du pere Bayet on faisait la queue
au controle et c’était bien pareil I” On est d’accord |, ¢’est
ce qui fait le charme dela C. H.

Le ciel est bleu , it y a bien une ba,nde noire a
'hotizon mais on vole . Finalment le vent est correct et le
maxi porte & 5000-600 métres . Quelques petitres pompes

alternent avec du rien du tout . Pas mai de maxis & ce
premier vom dont bien suir les favoris , Galichet , Dupuis
et beaucoup d’autres . L’Antoine a une terrible sciatique
cefte année at c'est Challine qui court aprés ses modeles
. Moi je trouve dela trés bien , car il en profite pour me
reamener le mien | Les terres sont gorgées d’eau , ily
ades rigoles et des baignoires & sereins partout .

Le “ JUMP bis “ fait 117 * Gadjet * 118 et
Machaon * aprés une trés grosse erreur de placement ,
tourbillons derriére la guitoune |, fait une montée verticale
suivie d’un looping, rétablissement a 10 m regrimpe ,
piane bien et finit tout de méme & 112s. Cava me
cotter cher . Bon! nous sommes gquelques uns & presser
le pas pour revenir , car la barre noire fait plus que se
préciser , elle se précipite Tous aux abris | Une
bonne demi-heure de vent , pluie et neige fondue , en plus
ca caille . Jécoute lauto-radio. Ity a un compatriote de
nos deux Anglais , un Golden Boy, qu'ils disent , qui en
profite pendant que ses copains sont en France pour
faire sauter une banque en Angleterre . Un trou de cing
milliards, qu’est ce gu'on pourrait faire comme modéles
avec ¢a | méme s'acheter un terrain .

Ft ben voila ! il est revenu le solell , it y a de
beaux nuages blancs par ¢i par 12 comme au prinemps ,
C'est le pied ! “ Et quaimes tu donc extraordinaire
étranger ? - Jaime les nuages qui passent la bas , les
merveilleux nuages “......

On revole , il fait beau , faut plus faire de sottises
. Je surveille un vol de Brand qui nous fait un truc assez
hésitant en compagnie d'un autre CH , je crois que c'est
Louis , mais plus haut . Le modele chahute , remonte nu
peu , descend , Bernard n’est pas trop rassuré , ouf ! 124
c'est bon . Louis a un autre bien joli modéle tout
transparent qu'il tient par la peau du dos au ras du so!
avec déclancheur , et tout quoi ! Et ¢a vole bien . La
preuve it a deux modeéles a 240, Antoine aussi en place
deux mais avec comme avantage la sciatique enplus !.

Il y a aussi un modéliste des années 40.50 qui
assure aussi les 2 maxis . Bouquerel ( en photo dans le
MRA n° 149 Aott 50 ) Ca tient bien la rampe les anciens !
D’autres peut-étre passent aussi les 240 . Nonain avec
un joli modéle d'assez grande surface a aile basse attend
longtemps le bon passage . Le mylar semble frétiller
dans le bon sens , il i&che , mais apparemment c'était trés
court , le modéle hésite un peu a la montée ., plane
pénibiment et se pose aux alentours de 95 ? Un CEKO 35
qui un peu plus tét avait fait un beau vol , se ramasse
ausi une rafale , nous fait un beau looping et pose en 7 s.
Faut pas faire d'erreur au décollage avec le vent cela
pardonne rarement . JUMP bis et Machaon s’en piquent
deux belies et déthermalisent assez haut . Gadjet Vil a
un probléme de virage , volet déréglé , serre fort la spirale
et pose a 96 s. C'est fini pour lui !

C'est 'heure de la roulotte a frites . On discute
un peu , on rigole , souvenires rencontres eic....Cest
amusant et bien sympa . Encore une petite giboulée pas
trop terrible cette fois , mais elle laisse derriere elle une
température en baisse et surtout un vent qui double de
force . Surement ¢a va lessiver . On doit bien étre
quelgues uns a penser la méme chose , il ne faut pas trop
finasser et attendre je ne sais quelle amélioration . liy a
bien du monde au contréle . Pas vu grand chose a ce vol .
Sil un joli petit CH Anglais assez trapu et bien installé
dans une bulle , il va se poser au ras de la route a co6té du
Babar nouvelle cuvée de J.P. Templier . J'al tout le
temps de les voir car je cavale le nez en fair a la
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poursuite du Jump qui se paie un beau vol et termine
200m plus loin dans le labour . Le beau CH de Nonain
nous fait un gag ; montée a 15 m puis éjection du bloc
hélice , le modele arrive presque a planer correctement
et se pose apparemment sans casse . Je me dépéche de
larguer Machaon dans un petit trou plus caime , montée
et plané super dans la bulle, cavalcade de fou dans la
pataugeoire et perte de vue du modéle en altitude . Bon ,
¢a se calme jai un bon axe, on marche , jai le temps en
passant de voir Louis revenant avec son piége et le
sourire , donc , c’était bon . Un coup au coeur , car
jappergois le stab du Machaon dépassant d’'un silion de
labour , pas d'ailes, Merde , il est cassé | Que non , c’est
mon copain Garrigou qui en récupérant son piége me 'a
soigneusement démonté et bien calé dans le sillon .
jattends son retour , il a méché & 3’ 30” ... Nous rentrons
en rigolant en compagnie d’un couple de jeunes bien
gentils et sommes récupérés en voiture par Fami Arnaud .
ouf ! ga fait du bier .

Louis et Bouquere! sont les seuls & 360 , le
troisieme vol comme prévu a bien lessivé | Discussions
préparations, ils décident de couper & 120 . Z’ont bien
raison ! Il fait froid et il y a ie zef | Remontage , je suis a
cOté du modéle de Bouqueret et , & mon avis 80t de
chignole , c'est bien peu en 10 b. de TAN . Le modele
s'éleve péniblement , plane bien , récupére . Entre temps
Louis se précipite pour larguer car il pensait le faire en
méme temps que Bouquere! , il s’empétre un peu les
doigts dans le déclancheur , puis dans I'hélice , mais ca
passe tout de méme , il mpnte en peu plus haut , plane
mieux efles deux taxis. continuent ensemble tangeant
dans du peu . 129 Bouguerel Barvo! 137 pour le grand
Louis . Bravo! Bravo ! 1l en gagne enfin une . DUPUIS
qu'il tourne autour , c'est bien mérité , surtout qu’il
laissera encore un modéle perdu sur le terrain . Tous les
ans des ennuis le grand ! peut plus s’enpasser .

Remise des coupes des prix , un bien beau
plateau , des pots d’enduit , des boites OB, moteurs ,
briquets , bouteilles de bon vin etc.... Merci, merci aux
généreux donateurs .

Des cadest a nos amis Anglais fort bien classés
n beaucoup de cincurrents repartent avec le sourire et
des ouvenirs . Rendez vous & I'année prochaine .

Personnellement je suis trés heureux de mon
classement , mais regrette tout de méme un peu la
terrible gatipetie de Machaon au ter vol . Pour le Jump,
rien a dire , c’était en vrai 117 posé , vu @ mon chrono
aussi . A cause de cette grosse sottise et 8s je loupe
peut-étre le fly-off. Je savais bien que les CH ventrus
avaient leur mot a dire dans cette affaire . C'est pas grave
, C'est la vie et c’est aussi ce qui fait le charme du VOL
LIBRE . Mais ¢a aurait été rigolo , non ?
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CARACTERISTIQUES

CONSTRUCTION
FUSELAGE : FUSELAGE : '
Longueur hors tout : 736 mm Iongerons : 2x2 ba'sa
Maitre couple 63 x 40 Entrotoises : 2% 2 balsa
Bras de ‘evier : 330 mm Coffrage avant : 10/10 ba'sa
Poids : 27 gr Coffrage broche : CTP 10/10.
AILE : AILE :
Envergure : 940 mm Pord dattagque : 5x2 ba'sa
Corde : 110 mm Lonze»ons : 4x2 bols dur
Surfa~e : 947 dm2 Bord de fuite 10x3 balsa ¢t
Allongzment : 86 3x3.
Profit ¢ A 5 Nervures : 10710 balsa
Incidence : 30 Entol'age : Japon jaune
Polds : 23 gr “MWPENNAGE
EMPENNAGE : Bord d’attaque : 5x2 balsa
Envergure : 340 mm Lonecrong : 2 fois 2x 2 ba'sa
Carde @ 90 mm Bord ‘de fulte : 10x2 balsa
“Surface : 3.06 dm?2 Nervires : 10/10 ba'sa
<A‘longemept 2817 Entoilage : Japon jaune
 Profil : pat DERIVE :
Inridence : + 1o Panche : 10/10 peinkure noire
Poids : 7 gr .
DERIVE : BLOC HELICE :
Svface : 1 dm2 2 Nez : 30/10 contrecollé
. Hélice : bloc balsa .
Polds : 3 gr N ) -
TEUR - Axe : 15/10 CAP .
M(I),on'o.ueuz‘- .27 em Hoosre HAcAz/ne MZ62 4/55
Section : 6 brins de 6.35 Pirell!
Poids : 10 gr
HELICE :
Diameétre : 400 mm
Pas : 460 mm -
Poids aver nez : 11 gr
GENERALITES
SIS = 822 %
8"/S = 12 %
BL./ 'S = 1.1
Centrage @ 63 %
Rig'ace 1o pigueur hélice —
lo 2 drotte
Poids tota' : 81 er
Disd~e : 15 et 90 mm
P/S : 85 gr/dm?2
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10COUPE D'HIVER M.BAYET
ST. ANDRE DE L'EURE 26 02 95

Classement général
-1 DUPUIS Louis VLM
-2 BOURCELLE Henri AMCY

497 ( 360 +137 )
489 ( 360 + 129)

-3 DUPUIS Louis VLM 360
-4-MERITTE André  PAM 357
-5 FILLON Emmanuel NACNSE 354
-6 MERITTE André PAM 352
-7 LUSICIC Charles PAM 349

-8 MICKEL Peter SAM34 GB 347
-9 GALICHET Antoine PAM 344
10 GALICHET Antoine PAM 338

11 BEISSAC J.Pierre 4A 330
12 BEALES David SAM 34 GB 325
13 BRAND Bernard VLM 321
14 TEMPLIER P. Olivier PAM 315
15 SOUVETON J. Claude PAM 311
16 WEBER Claude PAM 306
17 NAUD Robert PAM 303
18 LANDEAU Alain PAM 299

19 TEMPLIER P. OLivier PAM 298
20 LUSICIC Charles PAM 292
................ 71 Classés .

CLASSEMENT MODELES ANCIENS Coupe M. BAYET
1- MERITTE André  PAM 357 JUNMP BIS (J.M)
2- MERITTE André  PAM 352 MACHAON
3-BEALES David SAM 34 325 Curry Dore
4-GARRIGOU Roger MC Revel 288 Eros (R. J )
5-MICKEL Peter SAM 34 268 Ailbass (R.J.)

6-TEMPLIER J. Plerre PAM 264 Babar 3
7-BEISSAC J. Pierre 4A 249 Fuit 3
8-RENNESSON André PAM 216 A.R. 56

9-AUBRY Yves F.R.Bermes 215 Eros (R.J.)
10 - Levasseur Bernard 4A 207 Garap
................ 18 classeés

CLASSEMENT CADETS JUNIORS ( TOUS MODELES )
1-LELAND Guillaume FLAM 231
2-REGNAT Daniel FLAM 207
3-NICAISE Stéphanie 160
4_BULAND F.N. FLAM 147

e 5-BYEAGEE Yvann Goelands 031

y COUPE Jacques MORISSET

-Louis DUPUIS
COUPE Maurice BAYET
-André MERITTE
COUPE CADETS JUNIORS
Guillaume LELAND
COUPE DAMES
-Danielle TEMPLIER
CHALLENGE R. JOSSIEN Ailes Basses
-Perter MICKEL
CHALLENGE INTER CLUBS
-1 Paris Air Modele (349 344 357 >>>1050)

-2 SAM 345 GB {347 182 325 >>>853)
-3-4A 786

-4-V.L.Moncontour 681

5-AMCY 579

6-FLAM 438

7-MACNSE 429

LBIETY 2a(9

SUITE DE LA PAGE 66943

cats qu’ils restent particuliers & un modéle
donné. Si wvous reproduisez un dessin connu, les
réglages de 1°original ne vous serviront que de
direction générale, Jjamais comme des donnges
absplues. De m8me tout le présent topo ne sau-
rait jamais 8tre une introduction scientifique &
une procedure définitive, mais simplement un
guide walable pour 1l’instant en F1J et FiC.

La méthode donc... Régler grosso modo le
plané par des lancés & la main. Se rappeler gue
pour un diédre longitudinal de zéro le modele
continuera, au moins un cowt instant, dans la
position de grimpée wverticale o0 il aura été
largué. Programmer la minuterie pouwr un temps
motewr de 2 s, dérive caléde & environ 0°, stab
avec +2° pour 2 secondes, déthermalo débranché
(le modéle déthermalisera automatiquement guand
passera 1°IV). Pleins tours, l8cher le taxi & la
verticale. {bserver avec soin ce qul va se pas-
ser. Ramasser selon le cas divers débris ou le
modéle pépérement déthermalisé.

Dans ce dernier cas, le comportement aura
pu 8tre de quatre types :

a) Droit au zénith. Achetez vite un billet
de loto.

by Début d’un looping, ou d'un looping in-
verse.

c) Lacet wvertical & droite ou & gauche,

‘avec ou sans début de pigueé.

d) Un mélange de b) et de c).

Supposons que nous ayons le pire, c’est
a~-dire d). Avant tout il faudra se débarrasser
de la composante c) provoqueée par des wrillages
ou des assymétries. Trouver et éliminer toute
partie vrillée ; i1 faut reconstruire wvraiment,
a peine de wvoir les vrillages revenir. Voir si
les deux ailes ont la méme incidence, si le fu-
selage est bien rectiligne, la dérive bien col-
lée a zéro, le wvolet de dérive calé au neutre,
le moteuwr sans braquage.

Faire de nouveaux essais. Seules les com-—
posantes b)) doivent encore se wvoir. Leur cor-
rection est & présent toute intuitive Jouer
avec 1’inci du stab jusqu’d ce que la grimpée
soit verticale.

Puis augmenter le temps moteur et le posi-
tif du stab seconde par seconde, en corrigeant
& mesure. Jusgu’aux 7 secondes fatidiques. En
déthermalisant sit@t moteur coupé.

On passe au fignolage de la montée. Pro-
gressivement relever le bord de fuite de 17aile
?auche par de fines cales carton jusqu’a ce gue
2 modéle, largué a la verticale face au vent,
tourne autour de l’axe du fuselage et au stop
moteur regoive le vent de 1’arriére. Ceci empg-
chera le taxi de cabrer en cas de vent fort, et
pourra éviter un apgcidentel pigué & droite. 8i
le modele refuse ce roulis, abandonnez... car il
y a strement un vrillage caché quelquepart... il
faudra se satisfaire de ce qui a été obtenu
Jusau’ alors.

Comme wvous l’aurez noté, le diedre longi-
tudinal n’est pas absolument nul, mais d’envi-
ron 0,5°. Donc la spi-disant grimpée verticale a
guelquechose d’un looping de trés grand rayon.
Laissez les choses ainsi ! La légere autostabi-
lité qui reste combattra les forces déstabili-
santes accidentelles. Pourvu gque le schéma de
la grimpée reste constant.

Quelques mots du plané. Brancher la minu-
terie pour un vol normal, mais déthermalisage &
15 s. La spirale plané sera a droite. Ajuster
finement le calage du volet de dérive et son dé-
clenchement, 1’IV du stab et le calage longitu-
dinal du moteur, Jjusqu’a& obtenir ure transition
en souplesse, le taxi gagnant de 1'altitude
apreés 1’arrét motewr grace 3 l’'énergie cinsg-
tigque accumulée en grimpée. Aprés cela, déther-—
m.ali.ser; a 180, et bonjour & wvous au pays des
maxis !

Sergio Del 8Sole
Via Matteotti I 02100 RIETI
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I have the pleasure of tracing the The plan fully explanes all details

building plan of Gino URSICINO ‘s model -
prewar 71 yeras " young # for enthousiasm
aeromodeller who tryed to catch the FlJ
class spirit , which should be propaedeutic
to F1C - Unfortunately +the class grew
expensive , complex and sophisticated as the
same FIC ,  rendering fruitless the very
same purpose of the F1J class .

The dumpening of motor performance ,
oe aven the sole use of (02 engines with
limites tank , and the strict observance of
the frea flight definition *“ No
part of the model should move with respect
to the others during f£light # { motor parts
excluded ) seams the only way +to revitalize
this class .... and may be not only this
class . -

classic

Nontheless this model and the joint
considerations are addressed to the F1lJ
newcomers , who , without being beginners
; are no yet experts . The # RIETI 20 # is
structurally simple , yet maxes easily in
every kind of weather , but has to rely on
fortune in the fly-off against monstexrs
spanning two meters and cover , with engines
screaming at 26-28 thou. static r.P.M.
ate... ..

and gadgets reguired , henceforth they will
receive no further mention because even a
neophite cannot be a criteria to avoid model
suicide <throuwg <fatal = moling # in the
trimming process , and the trigging
procedure priming such unwanted * moling #

It is notorious that under power
model  speed and lift increase, but wing 1lift
increases more than stab 1lift due to the
former higher incidence . Such difference of
incidence - called Longitudinal Dihedral — is
also reponsable of the model actostability .
A semiloop with final mopling is the logical
answar to the increasing model speed. If the
model be made of magic ingrecable rubber
and we slowly increase the stab incidence
fot more and more lift to countact the wing

1lift , we would notice an increase of the
loop radius +till a vertical climb would
occure . At this point the longitudinal
dihedral is about null and the C.E. is on
the wing +trailing edge or abaft . Going
on increasing stab incidence : i.e. higher
than that of the wing , the loop would
change into an inverse loop with smollexr

and smoller radius .... and relative meling
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It is now clear the vertical climb is a
boundary setting of wing / stab incidence
conjugated with a precise model spead . All
these critic occurences are hard
autostability near null for vertical climb
and what 1left from near null and null
enough for glide awntostability . C.G. s
often deborded wings trailing edges .
Nevertheless the aeromodellers of the years
fiftyes had to coope with this state of
affeirs if they wanted to take advantage of
the engines rising powers comercially
offered by the advarncing state of
technology . Only specifically developped
projects could handle +the strict and triky
requlremnntﬁ needed , and the numerous models
latterally exploding on ground dive in those
days testify how strict and critic were such
regquirements. .

In 1963 the hungarian E. FRIGYES
topped the world power cup using for the
first time , convincingly, the variable stab
incidence operated by a timer so to have in
a 65% C.G. model a near null longitudinal
dibhedral during power and a good reasonable
one during glide . I myself traced , over an
hungarian original , the building plan
published Yy ¢ MODELLISMO * in the remcte Gen

i/// f/’//// wh

. 1965 issue. The trick is all here : to £i,d
by trials , without destroing +the model in
the process , that critic .stab incidence
by which the model climbs vertically.

It has to rememberd the setting is so
fine +to be specific for each model , and even
another specimen of the same project can be
referred to as general guid but never as an
absolute one . Also , all the above is by
no means a scinetific approach to general
trimming procedure , but only a sectorial
duiude for the specific trim now in use in
most F1J and sane FIC .

The procedure is : bhand launch for a
rough glide txrim , then trusting that- at
near null longitudinal dihedral , the model
will persevere at least for a tiny while ,
in its state of vertical climb in which had
been released , program the timer for azn
engine run of 2 seac; £in +/- 0° fixed , l
stab + 2° for 2 sec. DT unhooked (it ensues
the stab doing , and thereafter
automatically dethermalize the model .

Watch carefully and pray . Collect
according <to the case , some debries or a
‘whole determalised model . ‘

~]=
il ¥ ]
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In the second case , the possible
behaviours ware :

a- Straight up as a post . Buy a lottery
tiket .

b - A loop or an inverse loop attampt .

c¢— A vertical right or left way with or
without a spin attempt.

d - A mixture of b and c

Lat supposa the worst d- First of all
get rid of the component ¢ -due to warps or
misalignement . Find and discard any warped
part ; build the anew or they will warp
again . Sight if both wings have same
incidence , if boam is glued straight on the
pod , if the fin is glued dead straihgt om
the boom , if the rudder is realy sat at +/-
, if engine has no incidence.

‘Now try again . Only component b-
should now bhe lrft and correction is by now
intuitive : fiddlewith stab incidence * +ill
vertical c¢limb is achiaved .

Then increase the engine running time
and stab tripping second by second and ,
amending when necaessery , reach the faditic 7
sec¢ . straight up climb followed by
instantaneus DTing .

It is now time +to refine climb.
Progressively rise left wing trailing edge
{ right or left side of any aeroplane are
conventionally those of the real or
imaginary pilot sited in the cockpit ) by
thin cardboard strip untill the model
vertically hand-launched to face the wind
rotates about its fuselage axis and at
engine stop receives the wind Ffrom the
back . This will prevent the model loop in
case of strong wind and cure any accidental
rignt spin . If the model refuse to rotate ,
give up , it means some undetectable warps
are still around ; be satisfied of what ‘you
got , it is already a lot .

As vou notised the longitudinal
dihedral is not exactly null, but about 0.5°,
therefore the seemingly vertical climb is
still on the loop side with a very large
radius ; let it be so , the slight
awrostability left opposes any accidental
destabilising forces , granting the climb
pattern be always the same .

a Now few words for the glide . Select
the timer for a normal flight but DT at 15
sec . and launch . The glide circle should be
right ( if left discard the model } . Tunirng
properly the rudder incidence and dealay, stab
delay and engine incidence . Pilot a smooth
transition from power to glide with altitude
gain at the aewpense of inertia accumulated
during climb. Pilots call it “ zoomin up #

Next DT 180 sec. and welcome to the maxes
warld ! :

SERGIO EL SOLE

Via Matteotti, 2 B
02100 RIETI Ttaly
tél: 0746/201280.
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GO RSIEING

Ho tracciato con piacere la tavola costruttivadel
modello dell’gmico Gino URSICINO - sttantenne per eti, 1
Sovanissimo per entusiasmo - perché con guesto modello ha
cercato di interpretaro lo  spirtto della dasse F1J che
dovrebbe essere propedentico all FIC . Purtroppo guesti
mostricigtioli sono divenuti costost , complesst , sofisticati
quanto , se non pi , gl F1C medesimi , cost da vanificare i
concetto istituzionale della classe stessa . Questo modello e
le considerazioni che laccompagnano sono  tuttavia
indirizzatt ai neofiti della F1J che, sebza essere principianti ,
nor sono ancora degli esperti . )

E’ opinione dei pin che la Ilimitazione delle
prestaziont der motori , passando magari a guelli a CO2 cob
serbatoi standard , ¢ soprattuto la stretta osservanza della
definizione classica di volo liberao  * nessuna parte del
modello dovra muoversi rispetto alle altre durante « volo * (
motopropulsore escluso ) potrebbe vivitalizzave n classe F1]
..... e forse non solo quella .

Il " RIETI 20 7 & strutturamente molte semplice ,
purtuttavia supera agevolmente il pieno ; deve pero
affidarst alla fortuna negli spareggt contro i mostri di due
metri e pite , con motore urlanti a 96-28 mila giri a terva , efc .
ete...

Nella tavola sono riportati tutt i dettagli ed i
gadgets necessari alla sua realizzazione di cui in segutto
non si farir pitt menzione, perché anche se neofita in questa
classe non si puo  essere principiantt . Cherchere piuttosto
di dare criteri atti ad ecttare 1l suicidio del modello in fatali
“ talpeggi * durante il centraggio , nonché 1 meccanissmi per
cut talr talpeggi si innescano .

ome noto , sotto motore # motomodello aumenta df

velicita e con essa anche la portanza delle sue 51%@7‘:'01'
portants . La portanza dell'vla pero aumenta pt. di quella ‘del
profondits perché la prima ha un’ incidenza maggiove . tale
diffrenza , detta diedro longitudinale ¢ résponsabile
dell autostabilita del modello in planata . Un  semilooping
con talpeggio tnale & la naturamle conclusione
dell‘accrescerst delln velocitii, Se 4l modello fosse di magica
gomma indistruttibile e si incominciasse gradualmente ad
aumentare Uincidenza dello stabilizzatore per controbbatere
la portanza dell‘ala , si esserverebbe in concomitanza un au
mento del raggio del looping , sino ad avere wna salita
perfettamente verticale . Aquesto punto pero i diedro
longttudinale & pressappoco nullo ed 11 C.G. sul bordo
duscite  alare  se non oltre . Seguiando ad aumentare
UVincidenza dello stabilizzatore - ormai oltre quella dell‘ala -
il looping si piegherebbe nell‘altro verso , ciog in un looping
rovescio con raggio  sempre pi  piccolo ..e relativo
talpeggio . E ormai chiaro che la salita in candela ha luogo
tungo o confine fra il looping dritto e quello rowvescio , ad un
preciso dietro longitudinale ed a una precisa  velocita del
modello ; TUtto cio & molto difficile da diplicare ad ogni velo
;i altri termind se deve avera autostabimits presso che
nulla  per la_salita in candels e guello che resta frza
pressoche nulla e nulla sufficente all‘autostabiliuta  del volo
planato . Cionondimeno gli aevomodellesti deglt anni
cinquanta dovevano adattarsi se wvolevano sfruttare tuttala
potenza dei motri allora commerciatizzati . Solo pochi
prygetti selezionati e  centrati al pelo avevano Il
carateristiche  per sfruttare  tali potenze e gl
nnummerevoli modelli “che letteralmente esplodevano in
aurose infilate verticali testimoniono guanto labile fosse i
imite fra * pressoche nudla © e * nulla 7 .

Nel 1963 lungherese E. FRIGYES wince i
compionati del mondo usando, in modo convincente ,
lincidenza variabile allo stabilizatore mediante [‘uso di
autoseatto . Il mtomodello con C.G. al 65% , salfoa con un
diedro longimdirmzfz quasi nullo per poi  ripristinarlo a
circa 2.5% durante la planata . Jo stesso tracciai da un
originale ungherese lu tavola costruttiva del suo wmodello
pubblicata nel lontano Gen . 1965 da " Modeltismo * . Il
trucco e tutto qui : trovare per tentaitvf , senza distruggere
d miodello , quella critica incidenza dello stabilizzatore per
cut 1 modello sale in candela . .
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. E7 tuttgem  necessario tener presente che tale
centragio & specifice par ogni singolo modello e che anche
centraggio dello stesso modello costruito da un’altro puo
essere assunto solo come guida generale e mai  come
riferimento assolto . Anche le mie considerazioni sono
parzwli , che non basterebbe un libro intero a completarle ,
i stifficenti @ centrave wun F1J di questo tipo .

I procedimento & il seguente: st centre grossolanamente il
mpdello in planate con lanci a mano , poi fidando che a
diedro longitudinale quast nullo esso prosegua almeno per
un po unell'assetto verticale in cui lo st rilascin , sf
progranuma l'autoscatto & tempo wmotore 2 sec.; {tonone di
direzione =/- 0° fisso , timone di profondith a +2° per sec. ,
antitermica sgancigte * essa funziona a seguire lo
stabilizatore e percio pone # modello in antitermica non
appena questo scatta , st lancia verticalmebte con i motore al
massino. Si osserva attentamente e secondo i casi st
taccolgono i vesti o 1 modello intero sceso in antitermica .
Nel secondo caso 1t modello puo aver faito solo le seguentt
cose :

a- Su wverticale liscio come lolic . Comperare
bighetto lotteria.

b~ Tentato wn looping dritto o rovescio

c-Tentata un’imbardata dx. o sin , con o senza
goitamento .

d- Una miscela di b) e c).

Supponiamo d) , il caso peggiore . St eltmina prima
la componente c¢) dovuta a svergolpture o allineamenti
scorretts . Trovate le parti svergolate e vifatele , non tentate
di radrizzarle , si risvergolerebbero in seguito . Controllare
se antbo le semmiali hanro la stessa incidenza . Se d trave i
codn & corvettamente allineato con 1l resto della fuseliera .
Se i timone di direzione e perfettamente allineato alla
mezzeria della fusoliera , se la sua” parte wobile & realmente
ed assolutamente a +/-0 °. Se i motore & perfettamente dritto
. Tutto cio controliato ed eventualmente emendato , vi
troverete nelln sttuazione b) la cui correzione dovrebbe
adesso  essere  infuitioa Aumentate  guindi
p?'t}gr_es;;z‘vamenfe il rfemfgo motore ¢ tempo stabilizzatore sino
al fatidice 7 sec . i salita in candela seguita da istanitanea
antrtermmen .

Si passa adeso alla rifinitura della salita . Con
spessorint di cartoncing sotto il bordoe d'uscita della semiale
stnistra ( la dx e la sin . di qualungue aerveo &
convenzionalmete quella d'un ipotetico pilota seduto
uell ‘abitacolo di guidn ) sf da negativa sino a cha i modello
lanciato verticale controvento ruoti sull'asse della fuseliera
ed a fine motore st trovt con un mezzo giro ad avere il vento
alle spa di looping al termine della satita in caso di vento
forte , la necessita di  superpichiata a fermo motore ,
gualurique tentativo di vite dx. per cause accidentali ed
wmfine una virata dx. in planata . Se i modello si rifiuta di
fare tale rotazione , dercandodi mettersi a pancia ali’ aria
con un fonneau , VI SONO @NCOTA I giro mucrosvergolature ,
ma  vi sag  molto difficile scovarle qumd'z desistete e
contentatevt di cio che avefe pttenuito , che é gia molto .

Come avrete notato i diedro longitudinale non &
nedlo mz ot cirea 0.5° percio |, la saltta che sembra verticale ¢
ancora dal lato del looping con raggio molto grande .
Lasciate che vi  sia questo diedro 1 guanto la piccola
autostabilitd vesidua che cio comporta , garantisce che #
modello esegua sempre la stessa salmita proteggendalo da
forze destabilizzanti accidentali .

Poche parole sulla planata Preselezionate
lautoscatto come per urn novmale volo ma con Ia funzione DT
a 15 sec. ¢ lancte. If cherclio di planata dovrebbe essere a
dx. ( se sin . buttate il modello Accordando
opportunamente i ritardo e lincidenza della parte mobile
afj direzionale , vitardo dello  stabilizzatore e incidenze al
motore pilotate una buona transizione fra salita e planata con
un guadagno di quota a spese dell inerzia accumulata durante
la salita . I piloti la chiamano * zummata™ ... Prossimi voli DT
180 sec. e buoni pieni . :

> Rietl 20 <
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Gino URSICINO s’est longuement employé &
capter tout ’«espriit» de la catdégorie F1J,
cette propédeutique & la FiC. Hélas, tout est
devenu cher, complexe et sophistigué 3 l’égal
du moto inter, et la philosophie F1J n’a guere
porté les fruits attendus.

Pour revitaliser cette catégorie, et sans
doute quelgues autres, ne faudrait-il pas jugu-—
ler la performance du moteur, ou m8me utiliser
uniguement le CO2%, en tout cas revenir stricte-
ment a la wvieille définition du wvol libre :
«Aucune partie du modéle ne doit bouger par
rapport aux autres pendant le wvol (pieces du
moteur exceptées»...?

Quoi qu’il en soit, ce plan et les commen—
taires gqui 1’accompagnent sont destingés aux
nouveaux-venus en F1J, gqui tout en n’gtant plus
débutants n’ont pas atteint le grade d’experts.
Le "Rieti Z0” est de structure simple, sait fai-
re son maxi largement par tous les temps, mais
reste évidemment livré & la fortune face aux
monstres de 2 m d’envergure dotés de 2booo /m
statigues au moulin, etc. Le plan donne tous
détails et gadgets nécessaires. Je m’applique-
rai plutdt iei & wvous éviter le suicide du taxi
lors du réglage.

Il est connu qu’au moteur la vitesse
croit, la portance des voilures a tendance & le
faire aussi. Mais la portance de 1’aile voudra
grandir plus vite que celle du stabilo, en rai-
son des calages prévus pour le planéd. La diffé-
rence des calages - appelée aussi diédre longi-
tudinal ~ est en retour le facteur efficace pour
1’autostabilité du modele. La réponse logique
d’un modele classique & une augmentation de vi-
tesse est un demi-looping suivi d’un pigqué.
Supposons le modéle fabriqué en caoutchouc ma-
gique et ingcassable. Calons le stab légerement
plus positif, en plusieurs essais successifs. Sa
portance de plus en plus va contrebalancer la
pljortance de 1’aile, nous noterons un rayon de
ooping toujours plus grand, Jjusgu’a atteindre
une grimpée toute verticale. A ce stade le dié-
dre longitudinal est gquasiment nul, et le CG -
pour permetire au taxi de planer - serait recu-—
1é jusgu’au bord de fuite de:1’aile et méme plus
loin. Si on allait plus avant encore dans le ca-
lage positif du stab, on obtiendrait un looping
inversé... et le rayon se serrerait de nouveau.
I1 est done clair gue la grimpée verticale se
regle & la frontiére entre looping et looping
inverse, exige un calage tres precis du stab par
rapport a 1’aile, le tout en relation étroite
avec une vitesse donnée du modele. Répéter
exactement la méme trajectoire du modéle &
chaque vol est chose difficile, car on se trouve
toujours ”limite” quelquepart. En d’autres ter-
mes le modéle aura une autostabilité presque
nulle en wvol vertical, - et gue reste-t-il de ce
“presqgue nul” pour la stabilité du plané ? Le CG
se trouverait souvent derriére le bord de fuite
de 1’aile. Les modélistes des amndes 50 avaient
4 se débrouiller avec cette étape dii probléme,
s’ils voulaient tirer un maximum des moteurs
commerciaux en plein essor technologique. Seuls
des dessins ultra-spécialisés avaient une chan-
ce, et les nombreux taxis désintégréds en piqué
tlémoignaient de 1’extréme délicatesse des ré-
glages. ..

En 1963 le Hongrois Erno FRIGYES emportait
le Championnat du Monde, convainguant, awvec la
premiére incidence variable au stabilo. C’était
commandé par minuterie ; le C6 se trouvait &
65%, avec un diédre longitudinal pratiguement
nul pendant la grimpée, redevenant tout-a-fait
classique pour le plané. Toute la scierfwce était
18 : attrapper 1’inci exacte du stab qui donnera
une grimpge verticale, mais sans mettre le mo-
dele en danger.

A noter que les ajustements sont si déli-
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It has been 2 years since I sent vyou
the 3 view of my Northern Light F1J
design TOPGUN , is another F1J
airplan designed during the same time ,
December 198S% , but it was never
published . The 2 airplanes were
designed at the same because I
wanted to test the relative merits ot
he pyvlon and high thrust concepts
against the mini-F1C models being
flown in F1J

I hadmore immediate success
with Northern Light so I flew it for
the next 4 vyears Then last spring ,
I began to fly the TOPGUN again ,
and was amazed at its performance . It
flies at least as well as Northern
Light , and maybe even better . 1In
addition , it is easer to fly and more
foolproof , having a single function
timer and no autosurfaces ( NL has
aurorudder ) The tailplane is also
easier to build since it has a sheet
balsa fuselage and no elliptical
surfaces Weight is 220 grams with
the AD 06 and APC 5.7-3 propeller
The wing is covered with tissue and
the tailk with . 5 mil alumiinized
mylar

Spectators have said TOPGUN
climbs as high as any of the mini-FicC
models and glides as well It won
the Northwest FF Champs OREGON last
summer , and the US FF Champs at Lost
Hills

Full size plans along with
complete building and flying
instructions are availakle in the USA
for $ 12 postpaid . For Canada or
oversaes airmail add another $ 2.00

Bruce AUGUSTUS
PO BOX 450 sSun Valley
IDAHO 83353 us

BEANTATS

G-A1- JIUNE- PORTUGAL

Von Hafe Cup F1A, FIB, FIC.
WORLD CUP EVENT. Contact: A
Varzielas, Pr. Carlos Alberto 63-3°,
4000 Porto, Portugal, Fax +351 2
565864. .

ISSEESEY

76 ~—18 JUNE. -

F1A, F1B, F1IC WORLD CUP
EVENT. Contact: I Pudelko,
Aeroklub Krakowski, al. Jana
Pawla II 17, Skr pocztowa 17, 30-

122953, Fax. +48 12 111087.

BRUCE

LIS IS

llya deuxans je vous ai envoyé un plan trois
vues de mon Northern Light FIJ . TOPGUN est un autre
F1J dessiné a la méme époque .

Les deux modeles avait été dessiné a fa méme époque ,
pour évaluer et étudier le concept du pylone sur les
mini-F1C que sont les F1J .

Comme j'avais du succés tout de suite avec le
Northern Light , j’ai volé avec durant quatre ans . Au
printemps 94 j'ai commencé a voler avec TOPGUN . |l se
comportait aussi bien , et méme mieux que son frére . En
plus il est plus facile a mettre en oeuvre et plus sir ,
n’ayant qu'un minuterie a ne fonction . Le stabilo est
aussi plus facile a construire , le fusalage est en
planchettes de balsa , et les ailes ne sont pas elliptiques .
Masse 220 g avec moteur AD 06 et 5.7- 3 hélice . L’aile
est recouverte de tissu et le stab avec du mylar-alu .

Certains spectateurs disent que TPOGUN monte
plus haut que les min-motos et plane aussi bien . Jai
gagneé les CH . du Nord-Ouest en été dernier en Orégon ,
etlesCHUS & Lost Hills. Le plan ainsi que toutes les
instructions pour la construction et le vol sont disponibles

f:

Vor zwei Jahren habe ich ihnen den Plan
von meinem Modell F1J , NORTHERN LIGHT
geschickt . TOPGUN ist ein Schwestermodell der
gleichen Zeit , Dezember 89 aber noch nicht
veroffentlicht. Die beiden wurden zur gleichen Zeit
bebaut um das Verhalten der Motormodelle mit
“PYLON * zu begutachten .

Ich hatte gleich Erfolge mit NORTHERN
LIHGT so dass ich 4 Jahre mit ihm flog .

Im vergangenen Frithjahr flog ich mit
TOPGUN das so gut ., und noch besser als
NORTHERN LIGHT flog. Ein PLUS , es ist leichetr
zu fliegen , sicherer da nur eine Funktion
vorhanden ist .

Das Hohenleitwerk ist besser zu bauen ,
Rumpf aus Balsabrettchen , und keine elliptische
Form am Flugel . . es wiegt 220 G mit Motor und
Propeller . Flache normal tiberzogen , H.L.W. mit
Mylar Alu .

Zuschauer berichteten dass Top gun
hoher steigt als andere Mini F1C und auch gut
segelt . es gewann die N.West Meisterschaft in
Oregon und die U.S. Meisterschft im Sommer 94
in Lost Hills.

Plan und anleitung zu Bau und Flmiegn sin d
verfugbar mit einem Preis von 12 S ;

_POL -

ONT PARTICIPE a ce numéro 107 .

Miian Bezr ; - Hans Peper et K. Kimpel ; -
Jorgen Korsgaard ;- André Meritte ; - J.P. Templier ;
- A. Schéffier ; - Jean Wantzenriether ; - B. Schiissler
; - Allard van Wallene ; - Gino Ursicino :- Brice
Augustus ; - Harold Rothera ; - Lucien Trachez : -
Claude Weber ; - Aram Schlosberg ; - Jacques
Delcroix ; - P. de Visser ;- W. Hach ; - Kai Halsas et
Anti Jolma ; - B .W. Hannan ; - Paul de Jaeghere : -
René Jossien : - M.J Woodhouse : - André
Schandel .
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969 Krakow, Poland, Tel +48 12 6645




YN IOk CANIS ATioAS
SO aer L GELIONS

2 /y IS THE FOLLOWING ARTICLE IS WRITTEN FROM A FRENCH
< \"/l
s §§§— PERSPACTIVE 3 IT SHOULD, HOWEVER, HAVE VALIDITY

-
-

f\\

FOR THE WHOLE WORLD OF FREE FLIGHT, GIVEY WHAT

For some time now there has been lively AEROMODELLING LEAVES THE ENMBRACE OF THE
discussion among free flight enthusiasts . -
TION.

of some fundamental questions about the WORLD OF AVIATI

past, present and future of free flight. As we have indicated above, the ever-

We call to mind Claus Maikis!' article increasing scope of the world of aviation.
'The Last Generation', the more recent simultaneously augments its anonymity and
'The New Generation' by Thedo André and each one of its branches is driven to take
the many comments of readers, from all responsibility for the defence of its own
parts, in the letters column of Vol Libre. interests, which are not necessarily the
These on-going contributions open up a same as those of the movement as a whole.
world-wide perspective. As a result, situations of conflict occur

It is widely recognised that to be which are made subject to technical and
successful in the future we have to take market criteria; economic interests
stock of the past and start from the prevail and take over our scale of values.
present. A general survey can therefore The result of all that is :
shed light on the key factors, past, THE 1LOSS OF FLYING-FIELDS FOR AVIATION IN
present and future, which must be GENERAL AND FOR ARROMODELLING IN PARTICULAR.
recognised, identified and analysed. - The (new) organisations put in place

with respect to aeromodelling have very
often left the embrace of the aero-clubs
(as have gliding and parachuting groups in
many cases) in order to assert their own
identity. Today we may ask ourselves
whether this step is not one of the causes
of our loss of flying-fields or at least
of the support of the aero-clubs. It is
true that for them we were often just a
fifth wheel on the waggon, but at least we
were on board and, represented in their
organisations, we could be part of the
family; cut off from them, we are alien
bodies who come and encroach on their
flying-fields and we have become

THE EVOLUTION CF THE WORLD OF AVIATION

In the beginning and for a relatively
long period, the world of aviation, with
its pioneers and their exploits, was a
focus of people's attention and gave rise
to aeronautical careers at every level,
including model-building (e.g. Marc
Cheurlot, Emmanuel Fillon...). During
this period the emphasis was on the
personalities and their moral and physical
qualities, on which dreams and a sense of
adventure could feed. Vast excited
crowds invaded the flying fields, carrying
their heroes triumphantly on high...

As time passed and conflicts brought

X . s undesirables,
men and machines into opposition, the This separation has had other
latter increasingly gained ascendancy consequences:

over the former., Technical progress has
increasingly eclipsed humankind, which in
the process has lost its 'IMAGE',
Simultaneously interest in the world of
aviation is diminishing and the result is
a fragmentation of its constituent
elements. Aeromodelling does not escape
this fragmentation.

WE ARE NO LONGER CONSIDERED A PART OF THE
WORLD COF AVIATION as a formative element in
AERONAUTICAL CAREERS.

This has caused us to lose support at a
variety of levels - Air Force, youth
organisations, local councils. We are no
longer one of the agencies of theoretical
training and it is very difficult for us
A to make any sort of contribution to what
6646 is now required of those people who aim
for a career in aviation.



Consequently, of course, it is difficult
to make ourselves heard and respected at
high ministerial or administrative levels.,
To be able still, nevertheless, to aspire
to such influence, our hobby would have
t0 be a MASS activity or a competitive
SPORT, Thus a new dilemma arises, which
requires of our official organisations a
two-fold policy: to act at the basic
level (young people and novices) and at
the top competitive level, with high
level results. These objectives are hard
to achieve, essentially for two reasons:
1.~ the contradiction between
SPORT and LEISURE among
modellers., This is the cause
of confusion for all those who
are on the outskirts of our
hobby - journalists, politicians,
administrators, the man in
the street,.
the obvious lack of instruction
for young people or, if you
like, the difficulty of
recruitment.

Certainly the number of FFAM (French
Aeromodelling Federation) members
represents only a (small) proportion of
French aeromodellers! It is certain, too,
that the recruitment and inclusion of
young people are not what they should be,
the main objective of that organisation.
There, we confront again the basic probiem:
what is an organisation without an
appropriate HUMAN CONTENT ? Nothing!

A void, nothing but a void. So, as always,
it is a problem of PEOPLE; in the end it

is people who move things on and who
therefore assure the future, even that of
organisations. There cannot be a
collectivity without the contribution of
the INDIVIDUAL. Above all, we must
encourage those ) people who
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(very few!)
are already the focus of youth groups
(Brochard, Delcroix, Besnard, Bomnet,
Reverault ... I may have forgotten others),
reward them and make use of them at the
organisational level by building on their
experience. We must swmmon up all our
energy to this end and, above all, make
transparent all the decisions tzken in

the organisations - the CIAM, FFAM, CTVL
(the French free flight technical : .
committee) — by basing everything on the
man on the ground and not simply taking
account of the ORGANISATION.

The organisation is there for the

modeller and not the modeller for the
organisation. Multiply the names
mentioned above and you will multiply

by many times the number of young
participants! This is not a problem
specific to us, but a social problem

which 21l multi-faceted activities must
face up to. Look around and you will see
that it is always PEOPLE who create and

who destroy suc:z:ress cees 6647

Who are the peoplewho can, by their
actions, assure the survival or even the
renewal of free .flight ?

Certainly MEN OF ACTION, who, like every
good teacher, call -upon both the heart and
the intellect. Bringing the two together
is a difficult art, since they are often in
opposition., That explsins, too, why it is
difficult to find many people of this kind.
Add to that the ever-evolving technical
skills involved and you will appreciate that
this rare bird is not to be found perched
on every branch.

THE HEART -~ is the enthusiasm for our
hobby; it is also the understanding and
the taking into account of the sensitivities
of the young people who come to us. It (the
heart) probably plays the most important
part, because it establishes a special
relationship between the giver and the
receiver - one of respect and sometimes
even of admiration; these are the channels
for the transmission of everything.

THE INTELLECT - is needed actually to
carry out all the tasks involved in the
design and construction of models and in
the 'administrative' handling of a group.
It embraces technical mastery, by taking
account of the increasingly rapid evolution
in techniques and materials. That often
implies abandonning any personal search
for success and committing oneself to
'on—-going training' in the art of
building.

Thus the search for 'group leaders' is
not an easy one. In itself, training

P
serves as only one principle of selection, ) ?
certainly necessary, but not the most ]

important one. The heart has precedence

over the intellect, because it is the
heart that marks out a personality and a
character worthy of respect.

In the organisations that govern us, in
the teams that we make up, the same
principles are valid. People of heart
and of intellect are the best guides and
co—~ordinators in securing a general
consensus.,

To illuminate these principles and make
them apparent to all, two-way
COMMUNICATION must be swift and, above all,
clear. Wherever a person is left alone,
wherever isolation exists, there is
failure, whether it is in the workings
of an organisation or at the last 1link
in the chain on the flying-field itself.

IWFORMATION is the bond, the cement of
any living organism. Today, however, we
see that in both directions it is
transmitted badly, or not at all (for
reasons set out some time ago in VOL LIBRE).
Often it has already been overtsaken by
events by the time it reaches the man in
the street., A feeling of incomprehension
and of frustration takes hold. People no
longer understand eachother and conflicts
arise.,
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La chasse aux idees pour le CTVL
par Trachez Lucien - Antoine
GALICHET suite ......

Quand arriverons -nous a nous mettre
d’accord ?

Certains pensent gue nous avons déja frop
de catégories en Vol Libre . D'autres pensent que
nous devons en créer de houvelles plus attractives .
Depuis plusieurs anneés j'ai exposé mon point de
vue dans VOL LIBRE Voir: N°65p 3425, N°58p
3686, N°63 p. 3938, N° 95 p. 5870, N° 96 p. 5931,
N° 97 p 6036 .

Pour résumer je propose de !

-Conserver les catégories internationales
telles qu’elles existent et la France ne peut modifier
seule un réglement international.

-Respecier les catégories semi-
intémationales , en France les F1G et F1 H
matchent tres bien . Sile moto F1J a peu d'adeptes |
il a du succeées en Angleterre | il faut le conserver

- Réglementer les catégories nationales et
ceci est possible parle CTVL etla FFAM .

1- En Planeur . Interdire I'utilisation des
Planeurs inters et A1, mais créer un nouvel apparell
. J'ai déja proposé un planeur de 25 a30dmz2 ety
ajoute aujourd’hui : masse minimale de 3209 et
peut-étre envergure limitée & 1,60 m comme pous
les cadets . Il y aurait donc pour les planeuristes la
possibilité de parliciper a trois caiégories avec 3
modeeles différents .

2 - En caoutchouc, interdire |'utilisation
des wakes et des coupes d’Hiver . J'ai déja propose

- {VOLUBRE p £5932) ungenre de demi-wake :

cellule 95 g minimum ou mieux 100 g

caoutchouc 20 g maximum  ou 15g

aire 15a 17dm2ou 14 a16dm2

L'amateur de caoutchouc pourrait voler
dans trois catégories comme actueliement mais
avec trois appareils différents .

3 - En catégorie moteur ; se tourner
résolument vers la moteur CO2 & la place du
Motorelax; et plus tard , peut-étre , vers le moteur
electrique proposé par Antoine Galichet ( VOL
LIBRE 104 p 6488 ) si un modéle peut-étre utilisé
en val libre .

Pourguoi imposer des normes pprécises
pour chagque catégorie comme je le souhaite etne
pas conserverles Catégories Libres ?

Tout simplement parce que notre discipline
“ LE VOL LIBRE “ est orientée vers la
compétition et que les concurrents doivent
s’affronter avec des armes semblables .

Dans toutes les Compétiions Sportives il est
ainsi .

AUTRE PROBLEME IMPORTANT

LES EFFECTIFS pratiquant fe Vol Libre
sont en baisse et surtout chez les jeunes .

Que constatons nous actueliement ?

De tout jeunes modélistes volant avec des
appareils parfaitement construits - et regiés sont
capables de dominer des modélistes plus ages et
pourtant motivés. Je souhaite gu'au moins aux
Championnats de France , les JEUNES se
débrouillent seuls pourgue 'on ait un championnat
CADET ou JUNIOR et non un “ Championnats des
Pares “ . J'al demandé pluysieurs fois que’age de
participation soit de 10 ans minimum . ( Les
animateurs qui ont 10 ou 15 jeunes a former ala
fois ne prennent jamaisdes 6-7ans!)

J’ai proposé au CLAP | il y a maintenant une
vingtaine d’années que le val libre planeur se fasse
par équipes départementales de 5 ( 2 minimes , 2
cadets + un sénior ) . Cette formule a trés bien
marché pendant des années et je pense gue nNous
avons encore ala FFAM de nombreux modélistes
qui ont commencé a voler au CLAP . Aujourd’hui les
effectifs du SAM CLAP UFOLEP sonten baisse au
moins en VOL LIBRE ; peut-étre y a-t-il une
répercussion sur les effectifs de la FFAM ?

Un championnat de France VOL LIBRE par
équipes serait peut-étre possible pourimposer des
jeunes atousles CLUBS !

Le gros probléme a résoudre est celui des’
animateurs compétents et dévouées .

Le CTVL travaille-t-il actuellement surune
mise a jour dela “réglemantation Générale du Vol
Libre * édition 1992 ?

(il y aurait certainement de nombreux
articles & medifier ou a supprimer )

Pourquoi appeler un Concours national et
non un Championnat une catégorie qui he compte
que 9 classés alors qu'elle pouvait avoir 12 ou 16
inscrits 7

J'estime
participants .

que c'est se moguer des

Autre point sur les championnats de France .

Depuis plusieurs années I'habitude prise
de distribuer des résultats complets a la f¢in des
épreuves a tous les participants n' a pas été
poursuivie en 1994 et surtout les modélistes n'ont
pas été prévenus de ce fait .

Je souhaite que pour les prochaines
années cet avantage soit rétabli . Je crois gu’en
1994 il n” amanqué que la photocopie des résultats
alors gue tout le travail du secrétariat avait été
réalisé comme parle passe .

Je voudrais que 'on ne laisse pas plus
longtemps notre VOL LIBRE se dégrader | Peut-
étre est-il possible de metlre en application
certaines de mes propositions, ou d’autres ?

Si vous , vous avez d’autres idées |, n’hésitez
pas ales transmettre & VOL LIBRE et au CTVL .

Lucien Trachez 79370 AIGONNAY

Ta12 74_
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‘craftmanship

RENT A MODEL !

In the sStates the free flight

community become bi-polar , in terms
of construction.

Presently , ther are about a
hundred fliers who can build and
assemble hi-tech models ( the special

-order crowd ) and over a thousand
who c¢an build and £fly balasa-abd -

tissue models ( the hobby shop crowd
) . in the absenec of a youthe club
system , the skill and ability to

build models
over time
FAI’s dropping builder- of -the -
model regquirement has allowed
purchasing complete off-the -shelf
models . This opens free flight to
the non-builders and fliers who no
longer have the time nor inclination
to build . As Paum Masterman notes ,
drepping the builder-of-the-model
requirement diminishes free flight’s
handicap , which was
it from becoming a widely
sport and a recreational

is just disappearing

hindered
acceptable
activity .
Purchasing models separates the
supplier ‘/ craftesman ) and the user (

flier ) creating a division of labor

More impoetantly , it creates a
market mechanism which addresses the
needs of the non-~-builders Like any
commercial transaction |, purchased
models can range from superb to
lemons In certains cases, pariculary

for models built in the former USSTR ,
there is a considerable +transfer of
technologiy '

Surprisingly, the logical
conseguenec of dropping the builder. of
the model requirement is to encourage
renting of models on-site 8 Renting is
readily available in numerous other
sports such as deep sea fishing ,
golf, camping and soaring , to name
just a few. It makes no sense to
splurge on an expensive ski set and
attire before discovering whether one
enjoys skiing at all

Suppose a simple fixed-surface
CZECKMATE could be rented on the field

Under supervision, one could straight

tow, and with more exoperience one
could circle tow. The same would
apply to fixed surface rubber and small
power modles ( F1J) .

model renting can range from

ENGILTS H
COFUR -

Novice and
rentals require
instruction and supervision Allowing
spectators to experience ferr flmight
will, no doubt , infect some with
the fascination of the sport

Tentals could beccme an important
entry point to our sport , wunin
cumbered by a building requirement

AMA members who rent models are
covered by the basic membership
insurance policy . For non-members
insurance is available through AMA’s
introduction pilot program for a
nominal five dollars , provided
instruction is done by an experienced
AMA memeber

Rented modles are subject to
breakage and loss Consequently ,
rentals would require a security
deposit and a loss shedule for
significant structural damage and
fly-aways Models flown under
supervision c¢an have a variety of
safeguards , such as timers activated
prior to launch , tow hocks that
unlatch at a particular tension ,
counters on rubber winders and marger
and lower pitch propellers in power .

Fliers can rent their second
tier models to expose others to the
sport or to re-capture coasts. tentals
may at some péint , be run as a
business with models built
specifically for that purpose .

Beyond the novice and
intermadiate fliers , there is a whole
class of model -less experienced fliers
; presently "relegated to the
sidelines Rentd models would allow
these fliers to enjoy recreational
flying again , and even compete in
contests.

Any infusion of contestatnts
would be highly welcome at our meets
; as the number of participants has
dwindled to such low levels Rented

novice to
intermediate

expert

models entered inot contest would bear
the identification number of the
renter Also , a model could only
rented to one co,ntestant , to avoid
model round robining.

Which contests should alow
rentals ? Personally , I feel that

rented models should be allowed at all
contests levels . including
international events . A case in point
are the delayed or lost model boxes
Obviously ; under such
dircumstances , a rented model is a

6650



RENT A [TOOEL .~

second best solution non -tech

) . would be an ideal class
rentals , as these events
the whole <technological
moving lift-surface .
Under the current rules
are both legal and feasible
be tested and experimented
Rentals may prove
the evolution of free flight

with

.

FAT
events ( published in The Digest June
July ‘93 co authored with Tony Matthews
for
de-emphasize

aspect of

rental
and should

to be a key step in
into
an accessible and widely accepted sport

TO ALL SUSSCRIBERS- 12 6624
european countries are paid in US $ .
As a consequence , I have to
few measures :

- only print the number of
issues needed

- not to send more than

unpaid issues .

take a

two

Now I ask :

~to all those who don’t want to
theire subscription , to give

me a call or to send me a letter to

let me know , Jjust to prevent me to

spend more money impossible to get back

extend

-to pay for the subscription as
soon as you receive +the bill for the
coming issue .

Aram C. Schlosberg -to inform me gquickly and in
Bayside NY adavance about your address-changes .
NFFS Digest August September -

Des

Aux USA la communauté du vol libre s’est coupée en deus...
si 1’on veut bien reparder du caté construction.

Il existe actuellement ume centaine de modélistes capables
de construire et d’utiliser des modéles high-tech {le club
des spécialistes), -~ et wun grand millier de modélistes gui
sait construire et faire voler des modéles balsa/papier
{1’arpée des ciients de magasins #R). A terme, ef en 17absen-
ce d’un systeme de ciubs pour jeunes, le savoir-faire techmi-
que et constructif va en diminuant.

L’abandon par la FAL de la régle de la comstruction person-
nelle a pernis d’acheter des modéles complets. Le vol libre
est ainsi ouvert aux non-consiructeurs, et aux modélistes qui
n’ont plus Ie temps ou le golt de construire. Comme noté par
Paul Mastermann, si 1’on suparime 1'obligation de construire
soi-néee, on leve 1’obstacle de 1'habileté, lagueile a empd-
ché le vol libre de devenir un sport de vaste diffusion et
une véritable activite récréative.

Le fait de pouvoir achéter les modéles place une distinc-
tion entre le vendeur-artisan et P'utilisateur-piiote, créant
ainsi une division du travail. Plus important : cela crée un
mecanisme de marché, ol 1’on tiendra compte des besoins des
non-constructeurs. Comme dans toute tramsaction commerciale,
ies nmodeles achetés peuvent aller du superbe au ridicule. £n
certains cas, surtout pour les modéles achetés en ex-URSS, on
a pu voir un remarguable transfert des iechnologies.

Mais surprise : la conségquence logique de la nouveile donne
est d'encourager la location de modéles sur ie terrain ! lne
telle iocation est déjé en usage dans beaucoup o’autres
sports, feis ia péche en haute mer, le goif, le camping et le
vol-&-voile, pour n’en nommer gue guelgues-ums. Ainsi, qui va
dépenser une fortune pour un équipement de ski, avant de sa-
voir si le ski lui plait ou non 7

Imaginons qu’un modkie simple, sans commande d’incidences,
puisse se louer sur le terrain, Avec queloues conseils, -vous
arrivez vite a treuiller droit, et avec un peu plus d’expé-
rience vous maitrisez e treuiliage tournant. Néme faciliteé
pour des caoufchoucs et de petits motos (FIJ} & voilures
fixes.

La iocation pourrait aller du modéle de début jusqu’au mode-
ie pour experi. Pour les novices et les amateurs, il faudrait
prévoir un service de conseils et de supervision, 8i 1’on per-
met ainsi & des spectateurs d’expérimenter un peu du vol
libre, nui doute que le virus de noire spert n’en contanine
oueiques-uns. La Iocation peut devenir une belie initiation,
sans ie handicap de 1’obligation de construire.

Mmocleles a Lleuwer |
Aram C. Schlosberg

Les membres de 1’AWA (Ndi: fédération vol libre aux USA)
gui utiliseraient des wmodéles Ioués sont couverts par leur
assurance de base. Pour des non-membres, une assurance est
possible pour 3 doilars, sur le point du réglesent qui concer-
ne 1”initiation par un membre de 1’AMA plus expérimenté.

Des nmodéies en lpcation sont susceptibles de perte ou de
Casse... En conséquence, il faudrait inclure une caution de
garantie, et une écheile de tarifs pour les casses importan-
tes et la perte. Les modéles utilisés sous supervision pour-
raient avoir diverses protections, telies 1a minuterie démar-
rée avant le largage, le crochet s’ouvrant dés une tension
donnée, un compieur de tours de chignole, des hélices de pas
pius faible ou plus grand...

Des nmodelisies pourraient louer leur moddle de secours,
pour initier d’autres personmes, ou pour récupérer leurs in-
vestissements, De certains points de vue, la location peut
fonctionner comme une affaire commerciale, avec des modeles
congus spécifiquement dans ce but. A cété du débutant et du
modeliste moyen, il existe toute ume catégorie de modélistes
moins experts, actueilement relégués aux coulisses. Avec Ia
location, ces personnes pourraient voler pour lewr plaisir,
et méme participer 3 des concours. Tout apport de concurents
serait nettement bienvenu & nos manifestations, maintenant
que le nombre de participants est tombé si bas.

Les modéles de location, imscrits a un comcours, pourraient
porter le nom du constructeur. De méme un modéle ne devrait
gtre loué qu'a un seul concurent...

A guelles sortes de nanifestation permetire une location
des modeles 7 Perscnnellement je pense qu’il faudrait 1°auto-
riser a tous les niveaux de compétition, y compris aux con-
cours internationaux. A retenir spécialement le cas ob ia
caisse a modéies aura éig retardée, ou méme égarée... dans de
telles circonstances un nodéle de location est une solution
précieuse ! - Les concours 'FAI non-tech" (voir danms The
Digest juin/juillet 93, articie en collaboration avec Tony
Mathews) seraient une occasion idéaie pour les locations,
puisqu’on y élimine les technigues de voilures commandées et
les connaissances de pointe.

fivec les reégles actuelles la iocation est & la fois légale
et possible. Il serait intéressant de la tester et de 1’éva-
luer sérieusement. Eille pourrait devenir un concept-tlé pour
i*evoiution du vol libre vers un sport accessible et plus

largement connu, .
_NFFs pigesT  £9/0994
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MODELLE ZUM MIETEN !

Von Aram Schlosberg ( USA )

Bei den amerikanischen Freiflieger gbt es
eine Teilung, wenn man die Bauregeln betrachet

Es gibt eine Hundertschaft von Leuten die
den Bau und das Fliegen von modernen Modellen
mit “ high -tech “ beherrschen , und einige
Tausend die das Gleiche tun, mit Balasaholz und
Papier Modellen ( die, die in L&aden kaufen ) .
So geht langsam aber sicher , in Abwesenheit von
Jugendstrukturen die ganze Bautechnik verloren
und nimmt stetig ab .

Die Abschaffung der Erbaureregel der FAI
erlaubt den Ankauf von fertigen Modellen . Der
Freiflug dffnet sich den “Nichterbauer * wund
denen die keine Zeit und keine ‘Lust haben selbst
zu bauen . Wie Paul Masterman es unterstrich ,
hat diese Abschaffung die Hurde der
Fingerfertigkeit Uberwunden . die es unmoglich
machte den Freiflug als Sport und
Freizeiigestaltung auf breiter Basis zu fordern .

Der Kauf und Verkauf von Modellen schuf
somit ein Unterschied zwischen dem Erbauer des
Modells und dem Pilot der es fliegt , eine Art
Arbeitstrennung . Mehr noch : es schuf einen
Markt der den Willen der Piloten entsprechen
muss. Wie auf allen Méarkten kann das gekaufte
Modell eine Superproduktion oder eine
lacherliche Angelegenheit sein , besonders was
die Modelle der ex UDRSS angeht 'gab es einen
Transfer von hoher und bemerkenswerter
Technologie . :

Aber Uberraschung :  die logische
Folgerung dieser Entwicklung wéare das Mieten von
Modellen auf dem Gelande ! Solch ein Miete ist
schon Gang und Gebe in anderen Sportarten .
Fischen auf Hochsee, Golf . Camping . Segeln
u.s.w. um nur einige zu zitieren . Wer , zum
Beispiel wird ein Vermogen ausgeben um Ski zu
fahren , bevor er weiss ob dieser Sport im
Gberhaupt gefallt oder nicht ?

Man kann sich vorstellen dass ein
einfaches Freiflugmodell ohne W. Steuerung
gemietet werden kann auf dem Geldnde . Mit
einigen guten Réaten kann das Modell geflogen
werden , mit ein wenig Ubung kann man sogar
Kreisschleppen . Dessgleichen kan man in den
Gummiklassen vorgehen und sogar in F1J .

Das Mieten kénnte so vom Anfangermodell
bis zum Supermodelle erfolgen . Fur die Anfanger
und Liebhaber miisste man eine Betreuergruppe
einsetzen . So kann man Zuschauern ermoglichen
auch zu fliegen., und ohne Frage wiirde unser
“Virus * auch hier auf einige Ubergreifen . Die
Miete kann also ein Anfang werden ohne dass
man mit dem “ERBAUEN “ etwas zu tun hat .

Die Mitglieder der AMA  die solch
geliehene Modelle beniitzen sind von ihrer
Versicherung geschiizt . Fur die nicht Mitglieder
muss eine Versicherung fir 5 § {ibernommen
werden . .

Gelichene Modelle kénnen Schaden
nehmen oder verloren gehen ..... Also miisste ein
Kaution als Garantie angelegt werden , und eine
Tarifskala 1iber Schaden oder Verlust . Die
Modelle konnten * Ulberwacht * werden , z. B. mit
Timerstart beim Start, die 6ffnung des Hackens
{automatisch )} , ein Aufdrehzahler , andere
Propeller ...

Einige koénnten  ihre  Ersatzmodelle

verleihen , um Anfanger einzuweihen , oder um
Unkosten einzutreiben In gewisser Hinsicht kénnte
dies alles wie ein andere Kommerz erfolgen , mit
einem dazu gebauten Modell . Neben dem Anfanger
und dem “ Mittelmann * gibt es eine Menge Leute
von nicht Experten , die in die Kulissen verbannt
sind. Mit dem Verleih koénnten all diese Leute
fliegen auf Wettbewerben . Jeder Zunang zu
unseren Wettbewerben ist Heutzutage willkommen .

Die geliehenen Modelle kénnten die
Kennnumern dess Erbauers tragen . Gleichso
sollte das gleiche Modell nur einem einzigen
Flieger geliehen werden .

Und wo sollte man fliegen konnen ?
Personlich Dbin ich der Meinung dass dies {iberall

moglich sein sollte , auch auf internationalem
Gebiet . Es gibt auch Falle wo ganze Kisten
verloren oder aussfallig sind .... da wiirde das

Leihen von Modellen willkommen sein .

Die FAI Wettbewerbe “ no -tech “ wéare
die ideale Losung fiir solche Modelle , da alle
technischen “ Finessen “ am Modell nicht
vorhanden sind .

Mit den heutigen Regein ist das Fliegen mit
solchen Modellen moglich . Es ware interassant
dies zu testen und zu studieren auf solider
Grundlage . Es koénnte ein Schlitsselkonzept fur
den Freifflug werden zu einem Sport der sich

weiter entwickeln koénnte in der Breite .

IMAGES VOL LIBRE

6653 - 1 Guy Cognet , Jean Marie Chabot et Robert
Champion , spécialistes “ indoor “ en admiration
devant une mduini-production .

1-Guy Cognet , J.M. Chabot und r.
Champion “indoor * Spezialisten bewundern eine
Kleinstproduktion .

6654 - 2-3-4  Quelques images des Championnats
d’Espagne dans les catégories inter , sur un terrain
semble-t-il désertique .

Einige Bilder von der spanischen
Landesmeisterschaft 1994 auf “ Wistengeldnde .

6655 - 5-6-8- PACIFIC CHAMP. 94

F1A équipe d’Australie Martin Williams (5)
, P.de Visser (1er), Vin Morgan ( 4) .

John Fletcher F1C (1er)

P. de Visser F1A (1ere)

7- 9 10 -Northern Light und Topgun , de
Bruce Augustus (et safille Julia) USA -FiJ.
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Bilder von Pacific Champ . 1994 , sieger in
den Klassen F1A und F1C . Modelle von B.
Augustus aus den USA in der Klasse F1J .

6674 - 11- Samuel CHERON 11 ans 9 mois avec
son POTTIER 100 TS a Oriéans le 11 12 94 avec
unvolde 1mn 10”.

Samuel CHERON 11 Jahre 9 monate mit
seinem POTTIER 100 S nach einem Flug von 1 mn
10 “. Schiiler von Jacques Delcroix.
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[ OR|EANS 11 DECENIBRE 1994 28° CONCOURS DE VOL BINIERIEUR

A le matin ... des gens sur les gradins | des familles avec des tousjzunes :4-6.9ans | Je
questionnge 'Comment l'avez vous appris 7 “Onm'a donné un petit papier3d la caisse d'un—
] commarce " “Je (‘aivysor les tableaux electreniques de la ville " * Jai w une alfiche ™ “Jai vu les
4 articles dans le fournal " Tl favt beaucovp semer pour racPl tg.r...’li ya assez de monde poor

des 44 h je prenne le paquet d'enveloppes surprise prepard . Jai failli ne pas en faire ... Je n'ai eu
le temps“et la. ressourc? de n'en faire que ... 50 e sais que nous en manquerons {‘apres midi.Des
le midi on Yol d initialion sur les avions de I'acro-club st gagne . Las lots cette ann ge 7 Un Jidel
bien SO un‘reste’ e planeurs lance main , des cdlections de badges,des pins  des tee shirt
ke tavlle ... «'est formidable pour les tout petits qu'\ rcxParthL‘ avec ...umzvache(!) nsione

v club voici quelqucs anndges, sur (estomac. . ~

En {ait quand on mé,?(échit bien, ces 4,6-9 ans sont les eventvels modelistes de demain ! Un
das stagiaires de ce année ¢ait venu nous voir plusieurs Pois au PALALS des SPORTS. Thest evidentque
ces avions volant en rond sans pilote,qut montent et qui descendent tout seuls exercentune
vérltable fascination . Jg ne sals st,quand je prends le micro pour initier je dis ce qu'if faut,
moins encore stlon mentend ... e m tz.‘_?orcg de ne pas parler trop pres pour Gviter (effet de
tonneay . Das gens comprennent, fe m'en suis apergu,dest sans doute pour cedd qu & ORLEANS
on refuse do monde gquand on ordanise des stades de vol libre !

Imaginez ung RI9 (avecdes badges plein la lunette arri@ re) banquette rabattue absolument
pleing carton & dessins gonflé de plans )6' iches de panneaux de photos ,des carfons avec
des petits planaors Avendre  des vievx ' modales de concours,devenus modeles d'exposition,
des maquettes 667 des badges des pin's | des manuels | le magnetescope (\a telé de salon, les
boites & modeles, prats A vder; les plateaox de service pour 13 collectivite (e trabuchet, la
pendule murale pour U heure officielle "Mais Jacguesivous n allgz pas tout mettre dans
votre voture s'exclamera Pilloy 'pev avant 2o hevres une Rois les ailes de bronze remisas,
vne fois e concours terminé \e vin & honneor ot les ‘au.revoir ‘chaleureux terminds. Cast cela aussi
Ig concours &' ORLEANS.Mais ca marche 47 concurrents officiellement classds (on ne compte pas le2 le3 voire
le 42modgle dans les categories cacahuete,maquette ot S*formule on ne compte pas les modelistes
qui n'ont pas fait voler officiellement leors appareils s‘estimant trop pev ay point Cast c;.( ves 15

iches noircias 1! Michel PILLER devant son epdinateur 0'a toujours pas imP\OSlZ .Yoila yne Journez qu'il passe
assurement 3 Vombre ; comme Dede & Ventrze (@xposition) Odette (bap... il faudra lewr trover des projectaurs.

Ceux qu' viennent achandant das trucs et des adresses, novent des relations epistolaires . Dans la recherche
des ligns sz erggnt.Rourbeducoup ce concours est & ranger dans es meillewrs sovvenirs de fanne et suremant
Sort bign placé ...Av terme dg touf ceei, je ne peuX manquer dg revenir sor ez qocl.’ai ressenti profondément
fors de 1'A.6.de mon UR.AM. Nous sommies animesd'un racisme anti jeune par defavt .Rar defaut d ‘owerture
et de devouement. quand ona cenfre le débat sor fes s('ages" mitics” par la féderabion on & entendu oot
mais‘(esgaumzs,_\/ous compranez,un joor ils vevient ca et apras cest aotre chose ' ! Msne sont pas stabies,
J2 repondrals ... car sUrpris, je Nal pas repondu :"Freposez levr quelque chose qui marche,'quelgue chol
d athrayant, pas forcement qeelqug chose de facile, un de. v @nquelque Sorte et eccupez Vous en eieyse -
-ment Yous alteindrez pas Jorcement les 3000 ou 4000 heures donnees bénevolement . fites 20 dejA sevlement
40 par eem Pl'e N

Graced Dzde NOUS Avons pu monter lui et moi 5 até.jdeux sfagcs de constrochion en juillet dontvous
avez ovaurez |y le compte rendu dans cgs colonnes (ou' dans d'autres).La remise des 43 premieresALEs
de BRONZE. s'est dérovlde o 1112.94 & ORLEANS .Nest ce pas un symbole? La FFAM a fenu ses promessaes )

Samyel a bien dé(endu"son bout degras /Elave de€ dansun co\lige e banlieue ¥\ presentait de noweay son
POTTIER 100 avec un pare brise de la deco ¢t les immatriculations .. T n'a pas abime son modele il &-ameliore son
record (A minubz 40).Cast son 4%concours gn cacahivete. T4 nest plus seul,oncommence & pousser derriere. | fait
L aussi 1% enMicro35 cadet et 3% en BEGINNER devant des adultes. Cestune compensation pour 1¢ responsable
1 C‘U“ n'a pas le temps dszs’oemFszrdcz ses mode\es . Avez vous v {e sourire de Samvel avee son POTTIER 100
sur le cceur 2 Suivant les obligations de fa monicipalife et fa concorrenc notre concours se deralera 12
{0 ou e |3 Decembre \%Sf.uousqspc‘zrons |ta]ir\z‘trouwzr (a blens mpaﬂx\ jUe ¢t nombreuse ¢ vipe ds=
CHERBOURG plus habitvee avx megahertz. et dux manches mais bien sym thigue ment eftiae avee
on’ bracelet” de casutchove. Nous he pourons manquer de constafierque PARIS ¢tait bien (oin d ORLEANS cetfe annee
encore Nousavons puapprécier ['effiacite de S0 mill amperes pour tracter (e modele R.C de J £2.80URSON qul
nous & montre ce que lon poviait falre avec vn avion de 80 o et §o cenfimefres d envergure - ,

Elle atait devenue artiste prissz'z des amateurs d'avions ancigns Nous ne verrons plus Michaline epouse de
Marcel & ORLEANS Jidkle 2 fois Van aux indoor "d'ORLEANS. On est discret chez (2s GouArD.Recuzillement:..
Marczl gt on de ses fils ¢t |X. Emotion! L'an dernler jat mis plus d'on mois & me déd der pour faire mon
‘papigr " Telz signe (2 18-12 et " tape "dans la fovlee sur ma’ many machine” (dixit FRUGOLY). EF s

on faisait un pin’s cacahugte en 1995 ? Quienveot W
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ORLEANS.PAIAISJes SPORTS 11 DECEMBRE 1994 - 23° EDITION
[CACAHUETE. CADET | ciub Modile stat. Vi Vo Vs Va Vs Total
A CHERON Samue! JUAOVLLH | POTTERI01462 | 1,00 | 1.OE | 1.09 [ 110 | LLO6 | 33240
2 DEMINICUIT Gregoire |U A ov Lt POTTIER 0 162 | 0.41 [0.50 [0.0F 10.59 10.58 | 27054
[CACAHUETE SENIOR]
A HANRWT Chublophe [Aifeshrdentase| POTIER0[223) 1,18 | 1.20 | 1.22 14.24 1449 | 54858
2 DELROIX Jaques JuAovLicM TREMPIKI223]0.48 [ 100 [1.01 [1.A3 [1.07 | 47630 —
3 BOURGOINJ.Ubude| VARES |FIKE M65{1.23 | 1.40 |130 |1.31 | — | 46 365 PN
4 CARTIGNY laques [L.CGELANDS | DAPHNEE(173 | 121 | 054|129 |129 [146 | 44807 | S E¥ S
S EINSANTLEROUY Benoi £ MACCherbaurglLACEXH 101474 | 1.20 | 1.04 | 1.26 | 115 |1.30 | 44544 585
G SOUVETON J.(Joude | PAM. ~PERETTAUR|194 | 1.04 | 0,57{0.57 | 0.53]0.24| 33998 N 2§§
7 BOURDEAUDHUI J-(aude [AC SOELANDS POTTIER 1001165 [1.09 | 109 |1.08 | — | — | 33990 [|E7RE &
® WEBER  Claude| P.AM. [POTTERI00|169 |0.0F | 0.53 | 0.49 |0.52 |05F | 27338 ggf"—" =
+ CARTIGNY Jacques |A.C.GOELANDS [URBOBEAVER|199 | 0.45 |1.04 | 0.00 |1.04 [1.\6 | 40590 || & § a’&E. 2
- BOURGOIN J-(leude | VARES |covsarhas|1.20] 31| 137[134 | — | 40326 [|8,~ = =2
+DELCROK quues VAOVLLM |PoTTiER80{193 ] 0.54 | 0.59 | 0.57 [1.06 |1.03 | 326284 E—g uEJ ’3’-_“%
L PAYSANTLERIX Benott | MA CCherbouro lagTe Posmiel 164 | 1418 |4.09 | 4.00 |1.00 [1.04 | 34604 |22 55'%
+DELROX quuejumw.m” ZIPPISIRTM 64 040 {059 {1.0210.58 [1.02.| 29848 £ 9 35 5 3
+SOUVETON J-Chuk | PAM, |FIKE E|1F81041/0.5310.48 10725 |0AR| 26522 S ¥
+ BHRDEAUDHUL J Garde| A CBOELARDS| POULLIN 142 057 | 0.51 [0.49 [058 | — | 23532 |[Z4,8 K m
TWEBER  Clude| PAM. [BUKERTS! 454|038 | 028|024 (022028 14664 [|B25 7 2
+ DELCROK JarouaslUAOVLCM |ZENAIR 159048 — | — | — | — | 2862 =¥ 12 3
[MAGQUETTE CACAHUET E] SEOZ S
A LEBRANCHU Nicolas [MAC CHERBORG ), sTRUTER | 923| 013 | 020]048 [0.200.15 1 12934 3}3@3 u
2 CRAMOISAN d\n:sl'op&q FLAM MARIDORIRENARD R33 | 240 0.20 | 0.16 |0.2010.2010.20 | 12600 ﬁb’&?\d 5 5
3 CARTIGNY Jauquer [AC GOELANDS| LOHNER [20410.20{020[0.20| — | — (12240 [FSE< g Z
4 PAYSAT LERQUX Chaist: |MACCherboug| PLTTS 1494049 |0.20 [0.20 10.20 {020 |41 460 B 1~
5 PAYSANT LERUN Berolt |MACC charbor|VOLKSPME]1§ 3| 0.20 {020 [020 | — | = |10 980 (|22 3% E]
+ LEBRANCHU Niofas [MACCherbiig|PIPER V3 (2151 0.20(0.13 | 020 — | . 112685 5E° 25
+ LEBOANCHU  NioleoMACChrboup FaR MmN 30l 0,201 0,18 102010201 — (40200 ||, 828 %
T T E
PAYSANT LEROUX Benoit |MAC Cherbourg |LACEY M1O[1 31 |44 6 [4.26 | 447 (449 |421 | 42066 3259 ?;
2 (RAMOISAN Chuictophol Fudtt HARIDOR [POTTIERI00IA 83 | 0.24 0.34|10.28|0.251021 | 46794 € 5 S 5 &
IMICRO 35 SENIOR|
A COGNET & AC POTOU | 12,04 0.14 | 4.37]7.45 | 2.03]7.04]19.49 ‘ RS 358
2 HANRIOT Chebsrophe{ Ailes Ardemnalss 9351 926 — | — | — | — | 1704 00 g
3 CHAMPION Robert| € ATOURANE | 823 [ 8251350 | — | — | — [Mes2 K &
4 BODIN leanlue | Séves Anputod) 520110.09|{3.42{4.01 |3.16|313|15.29 oY
5 BobDIN Gdric [ S.A M | 6472]220[3.35(321 | —. | — [14.22 N
6 PAYSANTLERIUX Chvib MACCnarboorg | 4.47 | 3.40| 646|431 |5.34|7.07 [13.23
7 PREVAULT).Marc [ UAOVLCM | 445[0.241623(0.33(6.34| — [13.07
8 BESSE Afain [UAOVLCM | 444 | 548{539(2.30| — | — [11.27
3 FOURNIERJ.Marie| CAEN dirModel | 511 440! . | — | — | — | .51
A0 MERCIE” -rigoire| MAC Cherbourd| 6051 — — | — — | — | 8.05
[MICRO 35 CADET. [SNNTE FORMULE SENIOR]

U.CHERONS, UAO {4,02|544|546(259 |4.58(5.35111.27| 1 BODIN Gddc | SAM Iste 4 14.06(342|5.02|1444 (346
2 DEMONCUITS, UAO |5,03|331 |4.56|228 15,25 [524 [1049 | 2 FOURNIERIM. | CAM Isenque 2 381231 {3.3213.34 (7.06
2z PY Adrien UAO [347]5.021304|5.09 [3.40 [4.20 11011 | 3 PASINTLEROUX B. | MACC is7yeRIE |5.08]3.05(256 [3.23 |6.34
4 MOGDELEINESUAO 14.00{32111.03[03010.59 (2551721 | 4 ROCH Edmond  [AMCYv| 04 [2581323| — | — |61
[Micr0 35 JUNIOR | 5 MERCIER Grigoire| MACC [sGlinglin|2.36 [2.43( 3.00(2.34 [543
A CHABOTS coAT  ]6.30]328}2.16]6.22|5.44[7.27 1357 | 6 HANRde\u»ropha MhdTarave (1528 — | |~ (528
2 PREVAULTJ. UAO |542[3.26{0.13] — | — | —. | 9.08 |+ WERER Claude | PAM PmwaK18]2.02|2.1912.02{2.19 1438
2 DEMUSSY A.UAO {1.19(323{15010.40122711501556(+ ROU Edmond [ AMe Y 02 12,121 2,061237(236 {513

— + WEBER Clavde | PAMIpmwako2|1.19 | 1.3014.50]4.24 |3.20

A ROCH dmond| AMC Yvelines | 4.00 |3.05]6.06818.01 25! | — |14.0% Jou‘eox Noe

4;_ B:—ééeféqin UAOVLCM [4.36 {6.20|4.49]5.2614.24| . [11.46 Bonng Annee 85
CHERON Sylwain | U AovLCM [4.41 [2.18]5.3512.48 (542 (23011 / ;

4 PAYSMTLER(\UWX C. MAQd\aLwrg S.9 14.51|452|4.52|538(5.21 \0.5761 L Udo (VLG Mo

S PY Adcen | UAOVLCM |5.02(4.59|4.5% [4.36 456 [A55] l0.0 APl =T

6 PREVAULTIMarc| U AOVLCM[2.45]|054] — — 1339 ng )
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Les mini-ultra -légers font la gloire
de I'aviation au palais des sports

Organisé par le club d'déro-
modélisme orléanais de vol libre
Colonel-Morlaix, un concours
réunissait dimanche, au palais
des sports,” plus de soixante
avions modeles réduits poids
plume. lls pésent 1 & 12 grammes
seulement, selon la catégorie.

Dimonche. matin, on entrait
dans la 'salle, comme on rentre
dans une: cathédrale. Silence,
déplacements lents, & pas
comptés, les yeux rivés au pla:
fond. Et la-haut, comme des pa-
pillons aux ailes transparentes ou
multicolores, de pefits avions se
donnaient en spectacle, & coups
d’hélices.

Une vision surréaliste, ou le
temps, |'espace dominent la foule
des passionnés qui s'agitent au
sol, et qui, chronometre en main,
guettent la moindre défaillance,
ou louent chaque prouesse. Du
grand art, pur, esthétique.

le président Jacques Delcroix
ne cachait pas son ploisir devant
ces tvolutions aériennes qui nous

mettent la téte dons les étoiles, le }

Rmps d’une journée.

De
merveilleuses
machines qui

défient la
pesanteur.

Palmares, catégorie cacahuéte
cadet: 1¢, S. Chéron ; 2¢, G. De
Montcuit,

Cacahuéte senior : 1=, C. Han-
riot; 2¢, J. Delcroix; 3¢, J.-C.
Bourgoin.

Maquette cacahuéte : Te et 2e,
N. Lebranchu ; 3¢, C. Cramoisan.

Pistachio: 1e, B. Paysanie-
roux ; 2¢, C. Cramoisan.

Sainte formule senior: 1¢, C.
Bodin; 2¢, JL.M Fournier; 3¢, B.
Paysanleroux.

Micro 35 cadet: 1e, S,
Chéron ; 2¢, G. De Montcuit ; 3¢,
A. Py, :

Micro 35 junior: 1e, S. Cha-
bot ; 2¢, J. Prévaul ; 3¢, A. Demus-
sy.
Micro 35 senior: 1%, G. Co-
gnet; 2¢, C. Hanriot; 3¢, R
Champion.

F1 Beginner: 1=, E. Roch ; 2¢,
A. Besse ; 3¢, S. Chéron.

Laj

Des avions sons pilote voleront
sous un plafond sans nuage, di-
manche 11 décembre, a Orléans.
Dés 8 h 30, le palais des sports
sera transformé en véritable
aérodrome miniature pour ac-
cueillir le 28¢ concours de vol
d'intérieur.

Le public pourra voir en action
des maquettes d’avions, dont cer-
tains pésent moins de 5 grammes
et qui peuvent braver I'air parfois
plus d'une minute et demie. Ces
engins sont programmés pour
décoller, voler et se poser tout
seuls. '

«On sent le public frémir
quand les trajectoires de deux
appareils se rapprochent et que

eux modéles semblent devoir
entrer en collision » explique Jac-
ques Decroix, responsable de
I"'UAOVLCM {Union aéronautique
Orléans vol libre Colonel-
Morlaix). « Cela arrive parfois,
mais les pilotes (ou sol} sont tel-
lement bons que les petits avions

reprennent leur vol comme si de
rien n'était... au grand désap-
pointement de ceux qui
espéraient un crash » rapporte,
avec humour, le responsable de
cette manifestation.

Les spectateurs pourront voir
des catégories « cacahuétes »,
« Ste Formule », « Micro 35» et
« Beginner » évoluer dans I'espa-
ce du palais des sports. Cette
journée devrait également &tre
|'occosion de récompenser les
treize stagiaires qui ont obtenu
leurs «ailes de bronze». « Nos
concours infernationaux de juin
servent souvent de support aux
championnats de France » se féli-
cite Jacques Decroix avant la der-
niére « sortie » de |'année.

B. C.

Dimanche 11 décembre,
de 8 h 30 & 18 heures.
Palais des sports
d’Orléans. Entrée libre.

VENDREDI 9 DECEMBRE 1994

LA REPUBLIQUE DU CENTRE PB 1

Concours de vol d’intérieur

.

au palais des sports

Le public verra évoluer des avions ultra-légers, comme ce

o
2 e

«De Havilland Puss Moth» qui pése moins de

5grammes !
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THelices Indoor en bois

[=\[B3/\UJ[= pour le moulage

Kai K. “Halsas

& Antti “C. Folma

Diverses formules mathématigues existent
pour calculer 1°angle de moulage d’une pale
d’helice sur un cylindre. Ces formules ne
sont pas trés compliquées, mais demandent
un effort de compréhension, méme si 1’on
dispose d’un ordinateur. Il est connu gue
1a plupart des modélistes indoor se servent
d’une canette de 3 pouces (= 76,2 mm), et
gu'ils calent la pale a mouler & 15° - et
en gengral 1’hélice obtenue marche treés
bien. Certains souhaiteraient pourtant con—
naltre 1"angle exact & utiliser pour un dia-
metre de canette donne. ou bien trouver le
diametre de cylindre le plus approprié.
L.”abaaue ici présenté fera connaitre 17 an—
gle de moulage sans calculs excessifs. — Le
pas relatif P/D utilisé peut aller de 0,5 a
2,5 et couvre donc tout le domaine des mode-
les indoor propulsés par une hélice en
bois.

MODE D’EMPLOI.
I1 N’y a gue trois petits calculs a effec-
tuer :

1. Calculer le pas relatif P/D :
FPas/Diametre

Z. Calculer le rapport rr/r :
Rayon du pied de pale

Rayon de 1'hélice

3. Galculer le rapport L/R :
Longueur de la pale

Rayon de la canette

Comme exemple prernons une nelice LRS (Mini—
Stick) dotée des paramétre suivants : ( NdT
: les pouces traduits en métrigue donneront
des virgules, évidemment...)

Dia = 177.8 mm Pas = 391,2 mm

v = 88,9 mm rr = 12,7 om

L =76,2 mm R =31,8 mm
F/D=2,2 rr/vr = G, 14 L/R = 2,4
Etape . Burle graphigue de_droite, grimper
verticalement depuis F/D = 2,2 jusgu”a tou-

cher la courbe rr/v = 0,14

tape 2. Dessiner uns ligne horizontale
jusau’a atteindre la couwrbe L/R = 2,4

Etape 3. Descendre verticalement jusque sur
1’axe des o

Etape 4. Lire 17angle de moulage «. Dans
notre exemple : 19 degrés. .

Une canette de diamétre 50,8 mm (R = 25,4)
donnerait un rapport L/R de 3, et 1l°angle
de moulage serait alors de 16°. — L™abague
s’utilise aussi bien en pouces qu’en metri-
aue.

DIMENSIONS DE LA CANETTE.

Il apparait gue la cambrure optimale du
profil et la courbure longitudinale de la
pale les plus favorables sont obtenues lors—
gue 1l’angle de moulage se situs entre 15 et
20°. Recommandations pour le diamétre du cy—
lindre:

Cacahuéte 32 - 50 mm
LRS 50 -~ 65 mm
Lim PP 100 — 115 mm
EZB 100 - 125 mm
F1D-B 125 - 150 mm
PP 125 = 175 mm

VRILLAGE DE LA PALE.

Entre les deux graphigues de 1’abague se
trouve une colonne verticale de chiffres.
Ceux—ci donnent le vrillage de la pale
(TWIST) , entre le pied de pale et 1’extré-—
mité marginale. La pale LRS de rnotre exem—
ple a un vrillage d’environ 44 degrés. Soit
un vrillage de 15 degrés par pouce de lon-—
gueur de pale.

MATHS ET FORMULES.

Yous avez dans «Vol Libre» n®103 par Kai
HALBAS un résumé des procédures mathémati-—
ques utiles pour une hélice "sur pot'. Bob
MEUSER dans le Sympo NFFS 1973 a donné un
article trés complet sur le calcul des
anglegs, ainsi gu’un lot de graphicues sur
le méme theme. Les calculs du présent aba—
gue sont & votre disposition chez les
auteurs.

On a combirgé ici les trois paramétres dé—
cisifs pour le dessin d’une hélice : P/D,
rr/r et L/R. Le tout basé sur 1’éguation
suivante :

Tan & = tan [ L/R ¥ @ ] X cos «
ou & = angle de moulage, & = vrillage
entre pied et marginal, L = longueur de

pale. R = rayon du cylindre. _
Un a aussi une formule simplifiée :

& / (0,97 % L/R

Pour 1°utilisation sur ordinateur on
1’écrira: .

o =

(C(ATANCP/D/Pi/rr)y —~
(ATAN(P/D/Pi))) / (L/R¥0,97) ) % (180/P1)

Cette formule simplifiée donrne des résul-
tats corrects pour les rapports L/R supéri-
eurs a 2. Pour des rapports plus petits on
aura une dérive d’environ 1 degre.

Reprenons notre exemple :

Vrillage & = (atarmP/D/®/rv — atanP/D/m)

& = 78,7° - 35° = 43,7°
43,7 _
0 = —————— = 18,77 x 19°
0,97 % Z.4
NOMENCLATURE.
P : pas de 1’helice
D : diamgtre hélice

D/2, rayon hélice

rayon du pied de pale .
angle 'de moulage sur le cylindre
vrillage pied -> marginal
longueur de la pale

rayon du cylindre




NOMOGRAM FOR CAN FORMED PROPELLER BLADES

KAI K. HALSAS ANTTIT. JOLMA

GENERAL

There are a number of mathematical formulas how to calculate the angle for laying the propeller
blade blank on a cylinder.

The formulas are not too complicated, but demand some effort even when a computer is used.

We assume that most of the modelers take a 3" can, on which the blade is laid at an angle of 15
degr., and the propeller performs to the full satisfaction of the builder.

There are, howaver, modelers who would like to know the proper angle for a given can size or
what can diameter they should use for their propeller.

The enclosed nomogram is developed for an easy determination of the can angle, without extensive
mathematical calculations.

The P/D range 0,5 - 2,5 covers most of the Indoor Models, which have all wood propeller blades.
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USIN G THE NOMOGRAM
There are only three simple calculations to make when using the nomogram.

1. Calculate Pitch/Diam = P/D
2. " root radius/prop radius = rr/r
: 3. " blade length/ can radius =L/R

R , .
:‘:'{:._ NS We are using as an example a LRS (Mini-Stick) propeller, with the following design criteria:
ASRNNIAY
GRS )
SR D=7in r=35in L=31in
P=1541in r=0,51n R=1,251in
SR PID =22 r/r = 0,14 L/R=24
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' Step 1, Go straight up from P/D = 2,2 until you hit the rr/r line = 0,14
' Step 2, Draw a horizontal line until you hit the L/R = 2 4 line.
Step 3, Go straight down to the « - line.
Step 4, Determine the can angle o, in this case 19 degr.
8 A 2" diam. (R=1") can would give a L/R of =3 and the corresponding can angle would be 16

degrees.
The nomogram can be used, without modifications, either in inches or metric dimensions.

| CAN SIZE
It seems that optimum camber and lengthwise curvature of the blade is achieved, when the can angle

is between 15 - 20 degr.
3 Recommended can sizes (can diameters):

3 Peanut 1,5-20in 35- 50 mm
LRS 20-25" 50 - 65 "
Lim P-P 40-45" 100 - 115 "
EZB 40-50" 100 - 125 "
V' FID-B 50-6,0 " 125 -150 "
¥ p-p 50-70 " 125-175 "

Between the two parts of the nomogram is a vertical line of numbers. These numbers show the blade
wist (blade root angle - blade tip angle)..The LRS blade in our example has a twist of app. 44
: degrees. This gives a twist of 15 degr. per inch of blade length.

MATHEMATICS AND FORMULA

One of the authors (1) has published a resumé of the mathematical procedures for determining the
proper angle for a "jug prop". '

B.Meuser (2) has published a comprehensive article about can angle selection. using a set of
nomograms. _

The authors will supply, by request, the complete mathematics for their nomogram

The nomogram ties together the key parameters in propeller planning, using the can technology.
The parameters are P/D | rr/r and L/R.

The nomogram is based on the equation tan = tan{ (L/R)*at f*coso.
« = canangle, ¢ = blade twist (blade root angle - blade tip angle), L = blade length.R = Can radius

We have also available a simplified formula : = ¢/{0.97 * @L/R)

i For computer calculation we write this formula as follows:

% (ATAN(P/D/PI()/m)) - (ATAN(P/D/PI()))/(L/R*0,97))*(180/PI())

This simplified formula gives accurate results for L/R ratios over 2 For lower ratios the deviation
Ressssssd will be about 1 degree. The angle will be on the low side.
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We calculate our earlier example:

Blade twist ¢ = (atanP/ D/ 7/ rr -atanP / D/ x)
@ = 78,7° -35°= 43,7°

437 The difficulties of information are
= ———— =18,77°~ 19° linked to the obstacles encountered in
0,97%2,4 the organisation itself and, more

frequently still, to financial problems.
NOMENCLATURE Information costs! but this is the PRICE
we must pay if we wish to continue to

P =P . develop., It is of vital and capital

D :Propellllerg.ltch ‘o importance for the individual and for
v nropeﬂer 1%}'1'13-'««"“ . the group. In relation to what we

T = oropeuer ragius = D/2 invest elsewhere this cost is minimal,
T = Blade root radius
a = Blade angle on can

¢ = Blade twist (blade angle — blade tip angle)

L = Blade length
R = Can radius = Can Dia./2

REFERENCES

1. Kai Halsas, "Can formed propeller blades"
INDOOR NEWS. Issue 26, April 1994

2. Bob Meuser,"Can - formed propeller blades"

SIXTH ANNUAL NFFS SYMPOSIUM REPORT 1973,

2N N TICYE
GlLB LR IFAS B S T
BOLEGRIS/ART LRI PECIE T/

FLANEURS ELECTRIQUES - ELECTRIC GLIDERS, —

1. Mittelburgenlindischer Modellflugciub

OBERPULLENDORF

HauptstraBe 8, A-7350 Oberpuliendorf, Austria

- (043)-02612 /2151 Fax. (043)-02612 / 3519
Ba-lr-lﬁ\llerk().: Vo)lksbank Burgeniand Mitte AG: Kto.Nr.:38001820000
Itd. auf: F5B-European Championship , Biz; 47320

Our club. the 1. MMFC Oberpullendorf, has for several years begn organising international
competitions in the categories F5B and F5B-10cells ( electric gliders ). ' ,

On tIk)le request of the participants of these events we proppsed to arrange this year’s Eu;opean
Championship on our modell aviation premises. The FAI in Paris appointed our club to host

this year’s championship which will take place from 22 to 29 July 1995.

During this competition from 22 to 23 July the 5. Pannonia-Cup in the classes F5B and
F5B-10cells will be held.
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4 PLUME D'OR 94
« Dur, dur !... » ont dit les membres du Jury de la PLUME D'OR 94.
Finalement, Laurent Grégoire est le lauréat de l'année 1994, pour son article "QUELQUES

CONSEILS" concernant le fonctionnement des moteurs CO=z, et, aussi, pour ses précedents

plans se rapportant a cette catégorie de modeéles, Voir V.L. n°104, Pages 6466 et suivantes,
Vient trés prés le plan F1B “"STANDARD 93" de Georges Matherat (V.L. n°102. Page 6324).
Trés apprécié aussi le "PORTRAIT ET INTERVIEW" de Jossien-Galichet (V.L. 101. Pages

6246 et sulvantes). o :

Suit de prés aussi l'article sur le EZB Champion de Thierry Marilier <(V.L. 101 P 6286),
Ont été cités les modélistes auteurs des bons articles et dessins: Fillon pour les

Maquettes, André Méritte pour son reportage sur la Coupe d'Hiver ¢4, JF Frugoli pour ses

modéles d'intérieur, Pierre Gallet pour "ALLEZ VOL LIBRE" témoin de son attachement et sa

perpétuelle propagande pour le Vol Libre, et les Astuces de notre “GGn" Cerny.

Les auteurs étrangers ne sont pas primés par la PLUME D'OR, mais leurs articles ont eté
trés appréciés par nos jurés, et notamment :

LA NOUVELLE GENERATION, article trés documenté et précis de Thédo André (NL), V.L. 102,
Pages 6319 et suivantes,
a relire avec intérét si
l1'on veut attirer les
- jeunes au M.R.

L'Aérodynamique du
¥P 11 par Max Hacklin-
ger (D), V.L. 100 (pages
. 6193 &...). Le F1B de Jim
Brooks (US) Page 6390.
Le réglage des Planeurs
52 de Peter J. Allmutt, (pa-
! ges 6380 & ...). Le Coupe
i7 d'Hiver "Soarlette" de
Mike Segrave, pages 06328
. & ... et les F1A "MAGIC"
de Stéfan Rumpp (pages
> 6305 & ...

Allez les gars! A vos

7 _ contenu dans les pages du g% plumes et vos rotring
¢ Bulletin VOL LIBRE de l'an— pour écrire de bons

née 1994 ayant été désigné le articles afin que “VOL
plus "joliment" fait est celul B LIBRE" continue d'dtre
paru sur le VOL LIBRE n® 104 : p% jngtructif et agréable
% QUELQUES CONSEILS SUR LE COx" ¢ pour tous, et y compris
L'auteur du texte el des plans pour ceux qui débutent.
précédemment dessinés Merci aux Amis jurés
Laurent GREGUOIRE =) qui veulent bien lire et
a donc re¢u la prime de 300 FF donner leurs choix, ce
offerte par René JOSSIEN { qui permet de désigner
= un lauréat chaque année.
Tous & vos plumes pour écrire | la parution tardive
dessiner et é&tre les sympathiques R¥ du dernier N° de 94 nous
“plumes d'oz;' des années a venlr. ¥ a obligé a retardér le
¥ choix 94... En 1005, dés
Le Roi René %% le dernier n° paru fin
5 décembre, le lauréat 985
sera deésigne.
Rene JOSSIEN

DA

5

43
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observations?

M.J. WOODHOUSE,
12 MARSTON LANE,
EATON, NORWICH,

NORFOLK, NR4 6LZ,
TEL: (01603) 457754

Yes, our Nationals is a nightmare to organise. We have even more events in 1995! As always, we

have problems in getting assistance to direct the e
scene to be healthy. We believe we are holding

Our difficulties are in the obtaining of flying

vents. Itisinteresting to read that you believe our
our own but not going forward.

sites and the lack of juniors. The analysis of our

results is correct, we have very few young flyers. The average age of a member of the BMFA is

some 48 years! and getting older!

On the positive side, the Vintage scene is on the u
modern models, is probably the cause. The Vinta

number of flyers.

Now we have our own event, the Stonehenge Cup,
Europe, maybe you will take the chance to payusa

P- An ageing membership, allied to hi-tech
ge Event held in August each year has a similar

we also have the Tunnel, and we are in
visit and see for yourselves.

'scale’'9s

To:

Interscale 1995 Organizing Committee
2.0. Box 2060

6201 CD Maastricht

The Netherlands

18-19-20 AUG, MAASTRICHT-NEDERLAND

CRSTHLLA

LA MANCHA -

A7 — A48 JUNE:

IV Open Iberico Castilla-La-
Mancha F1A, F1B, FIC WORLD
CUP EVENT. Contact: F Garcia
Saez, C/Albacete 5, 45300 Ocana
(Toledo), Spain, Tel +34 25 130923

HIEEEEITE SR

23-26- JUNE

6th Pampa Cup FIA, FI1B, FIC,
F1G, F1H. WORLD CUP EVENT.
Contact: C Breeman, Priesterweg 3,
3621 Rekem, B, Tel +32 89 721144

CIBLERINS

2425 ~ JUNE
International Competition  of
Orleans. FID, F1D Beginner, FIL
(EZB). Contact: J Delcroix, 7 rue de
Foncemagne, 45000  Orleans,
France, Tel +33 3863 4957.

ENTRY FORM

From:

NAME:........ooiviieniinin, SURNAME:......coovviviirinicveeaiiien AGE:............
ADDRESS! . oot e
COUNTRY oot TELEPHONE: ....eoieiiiiiiiiiniies oo

I like to compete in the following categories:
D F4D Extensible motors
l:] F4E CO, motars
[ ] FaF Peanut

D Pistachio

D Beginners Contest Friday 18th.

D Proxy in category:........ P will sent....... model(s)
ARRIVAL DAY: | |Friday 18th DEPARTURE DAY: D Saturday 19th
(After Breakfast)
DSaturday 19th D Sunday 20th
[ Jsunday 20th [] Monday 21th
Placeiovoviiiiiinl, Dateri..oovivinninnn.
Signature:
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CUP EVENT. Contact: L Hansson,
Sigurdsgatan 15, 215 66 Malmso,
Sweden, Tel +46 40 193790,
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\\n

CORRESPONDANCE MITTE

wu& Lhre ma'e fuik W

Js el

ILUNG CORRESPONDENCE Yol Jow (g [oeo dawads
{94 vl s o %wy o o, W%%W ‘
Uy 0 2, WA ¢

e ol Eqdy o foid s W

Proam SN =

REGARTE LES
TS Avions ..
6 GRAMMBS c'es[”
TAS )OURD!

off! cerduemeNT
AVEC DB HATERIALX
NouVeAuX... SuPsR LEGERS

™R ExeM?PLE ...

\.

U Aoed st

CORRESPONDANCE MITTEILUNG CORRESPONDENCE

|




f EﬂﬂﬂﬁSPﬂNDHNC[ MITILILUNG CORBESPONDENCE
e ™

| b 1940 [ 4960, fiusls & e plosms

‘ ' * . .

, padb fon Loe il
:M'W” -a'“jmﬁ‘}’?ﬁ:.)wmw .
W‘M#”Mcoz‘ ) .

é/{mm‘o

Cher André,

Your VOL LIBRE is alweys a pleasure to receive!

I certainly admire your patience and dedication
in continuing to publish this fine wonderful
production.

. . / -
CERRESPONDANCE MITIZILUNG @@%%@mﬁ%mg:/\/amemﬂ/”“‘z\“ nere, |
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Une nouvelle fois je dois vous remercier pour le travail
accompli dans VOL LIBRE .

Wiederum darf ich fiir Ihre unermiidliche
Ne vous laissez pas intimider , par cerfains qui
se sentent un peu bousculés . Vous faites volre travail

S i
{ "/

AVADE x

£ A W

@

Arbeit fiir VOL LIBRE Danken .

lassen Sie sich nicht beltrren ! Auch wenn
sich einige auf den Schlips getreten fithlen . Sie
machen die Arbeit fiir die grosse freifluggemeinde

in Europa und um die Welt . Ich bin Ihrer Meinung :
Die Leistung eines Modellfliegers ist einfach héher

zu bewerten wenn er selbst entwickelt und .

gebaut hat . als wenn er mit gekauften Modellen
einen Erfolg erringt . Das bedeutet doch _keine
automatische Abwertung des Teilnehmers mit
gekauften Modell, sondern nur__eine

Unterstreichung der Leistung des Selbstbauers .
Also Herr Schandel machen Sie weiter so !
Ich freue mich jedesmal ayf VOL LIBRE . Aussern
Sie forsch und frei Ihre Meinung . Sie machen die
Arbeit und sind der “ BOSS von VOL LIBRE *“!
Basta !
Mit freundlichen Griissen .

i 3{!

&

pour I'ensemble de la communauté des gens du vol libre
en Europe et autour de la terre. Je suis de volre avis que
la performance d’'un modéliste , qui a congu et consiruit
so propre modéle , a plus de valeur que celle du modéliste
qui a fout acheté.

Cela ne signifie pas automatiquement une
diminution de la performance de celui qui a acheté , mais
souligne seulement celle de celui qui a construit .

Alors , Monsieur Schandel continuez ainsi lje me
rejouis chaque fois quand Vol Libre arrive . Exprimez
franchement et librement votre opinion. C'est vous qui
accomplissez le travail et qui étes le “ Boss “ de Vol Libre
! Basta!

[
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PLANE und BAUSATZE

Es ist mégiich Plan und Bausatze
von STAR zu erhaiten . Plan im
Massstab 1/1 ( DM 15 ) und Bausétze (
mindesten drei ) zum Preis von DM 30
pro Satz , plus Porto . Zur Besteliung
Kauf , und mehr Auskunft , an VOL
LIBRE schreiben
Lieferzeit ein bis zwei Wochen .

Alle Einzahlungen an A. Schandei -
Deutsche Bank Kehl blz 66470035
Konto 0869727 .

_Der Bausaiz enthait aile Teiie zum
Bau sowie vorhgeschliffene Rippen fur

Fiogel und HoOhenieitwerk Wenn
gewlnscht konnen ieim , Spanniack ,
Spannpapier , Porenfulier beigeflgt

werden ( gegen Bezahiung ) .

6671
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PLAN ET
CONSTRUCTION

1l est possible de se procurer auprés de VOL LIBRE .un
plan échelle 1/1 - (50 F) et des kits de construction (
minimum 3 auprix de 100 F piéce + frais de Transport.
Pour plus ample iformation écrire & VOL LIBRE (ne pas
oublier de joindre un timbre de 2,80 si retour demandé).

Kit = tous les éléments fuselage découpés et
blocs de nervures confectionnés pour aile et stabilo +
toutes les autres piéces entrant dans la construction du
planeur .

KITS de

CONSTRUCTION

FUSELAGE

-rassembler tous les éléments entrant dans la
construction .

-Coller 2 sur 1

-Coller 3sur 1

-Coller 4 sur 1 .

-Coller 5sur1 de méme que 11et 12

-Coller 7sur1 de méme que 6.

Traiter au bouche pores 'ensemble et poncer fin
mettre une 2 éme couche .

-Coller les éléments de la commande de
déthermalo et du crochet .

Percer trou pour rentrer le plomb .

AlLE et STABILO

Construction classique de structure , attention
de ne pas oublier la cale sous le bord de fuite ( a l'avant )
pour suivre la courbure du profil , pour l'aile .

Vérifier avec une équerre pendant la;
construction les angles droits -nervures b.a. etb.f.

Structure terminée traiter au bouche pores , ba,
bf. coffrage , saumons , poncer fin .

Entoiler .

Mettre sous tension avec enduit , en fixant sur
chantier aprés 2 &me couche pour éviter déformations

VERIFICATIONS .

Vérifier la parallélisme , vue de devant de l'aile et
du stabilo .

Fuselage parfaitement droit .

Centre de gravité au point indiqué aprés lestage .
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~— A Eclaté du fuselage

1-ame fuselage baisa moyen 60/10

2-baguette pin 6 X3

3-joues contre plaqué avant fus.

4-renforts balsa (bf. 20X 4)

5-chariot -support d’aile - en pin
2X(6X3 X60)et2X(3X3

X120 )

6-dérive balsa 20/10

7- contre plagué 20/10

8- corde & piano 15/ 10 ou 20/10

9-domino électrique ( moyen

dénudé)

10-étrier corde a piano 8/10

11- support stabilo avant c.t.p.

20/10
12- support stabilo arriere balasa dur 80/10

B ELEMENTS POUR DETHERMALISER

Croquis d'installation - fil dacron -gaine de cabie
électrique - tube alu diameétre 2 mm - plaque alu off-set -
épingle de bureau - fil de fer de ligature .

C VUE D’ENSEMBLE PROFIL
Fuselage terminé stabilo relevé 45°

FEiiD) FIXATION DE L’AILE
Fixation avec élastiques sur chariot

i ZE FIXATION STABILO
Fixation sur support avec élastique de rappel

/F CONSTRUCTION PARTIE CENTRALE AILE

Renforcement du longeron d’extrados , coffrage
des deux intervalles du milieu - mise en place de
goussets latéraux .

COLLES UTILISEES

Colie blanche de menuisier , tous les éléments de
l'aile et du stabilo .

Colle de contact , pour coller 1et2:3et1; 4et
1 ; 6et1.plague alu sur fuselage

Colle UHU HART ou ARALDITE ( deux
composants ) -élémentsde5et 5sur 1 ;11et12sur;
7suri; 8et10 sur7et1; guides fils sur 1
Colle papier peint pour entoilage aile et stabilo .

OUTILLAGE

-Cutter ; scie a d"écouper ; pince universelie ;
épingles bureau , chantier de construction , pongoirs de
grains divers , gros fin ; régle métallique ou lame de scie
métallique , piceau plat 15a 18 mm , papier de verre .
ENDUITS

- Bouche pores , pour traiter deux fois les
structures en bois ( fuselage - aile - stabilo )

-Enduit de tension nitrocellulosique ( deux
couches sur entoilage aile et stabilo ) .

AUTRES MATERIAUX
Modelspan pour entoilage (11 ou12g) ; plomb
pour lestage







