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AN ALLE DEUTSCHEN ABONNENTEN

Viele deutsche Abonnenten haben
angegeben . Ich bitte alle die ,

ihre neue Postleitzahl , noch nicht

die bei dem letzten Empfang von VOL LIBRE

(99)nicht unter der richtigen Postleitzahl erreicht wurden , mir diese
durchzugeben .

Gleichzeitig méchte ich noch einmmal

die Kontonummer , auf meinen Namen -Andre

SCHANDEL an alle deutschen Abonnenten durchgeben :
DEUTSCHE BANK KEHL BLZz 66470035 xonTo 0869727 einige Uberweisungen
gehen noch auf eine alte Kontonummer ein. Bitte uberprifen !
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Quel événement ! Le 100dme numéro ¢a se féte. La seule revue qui traite de l'activité la plus
sportive, la plus éducative, celle qui a formé le plus de pratiquants.

Quelle aventure extraordinaire que de créer un document dans lequel tous les adeptes sauront se
retrouver. Mais quel dommage tout de méme !

Quel dommage d'avoir été obligé de créer une revue spécifique pour cause de désintéressement dans
les revues dites "spécialisées" d'aéromodélisme. Quel dommage que 1'argent soit devenu fe "moteur”
de ces parutions qui ont di exclure ce qui ne l'était pas ou pas assez.

Mais cela fait partie aussi de la vie. Devant les contraintes, il faut savoir s'adapter pour "survivre".
A une époque de complet "chamboulement”, rien n'est acquis, tout est incertain, il est des valeurs
qu'il est bon de vouloir garder.

Ces valeurs, il faut parfois les adapter pour que le fond subsiste. L'adaptation doit obligatoirement
venir de la base. C'est de 13, et de 1 seulement que la dérive qui pourrait venir sera évitée voire
corrigée. v ;

Le Vol Libre, c'est une partie de ma jeunesse. J'ai, d'ailleurs, encore quelques planeurs presque
préts A voler et un coupe d'hiver, au moins. Je me rappelle les quelques concours auxquels j'ai
participé sur les aérodromes de Périgueux, Limoges, Niort, Brives, Issoudun, a 1'époque.

J'ai, je puis vous l'assurer, gardé une estime toute particulidre pour cette discipline mais c'est vrai
qu'étant président de la fédération, je me dois d'éviter toute exclusive.

Le Vol Libre a été un élément extrémement formateur. Tous ceux qui ont une pratique de quinze 2
vingt années, ont débuté par le Vol Libre. C'est dire qu'aujourd'hui, il y en a encore un certain
nombre.

Les jeunes d'aujourd'hui ont envie de faire bouger les choses, d'intervenir dans leur destin, de
connaitre beaucoup de choses vite, -trés vite. Lorsqu'ils auront atteint 1'dge adulte la plupart auront
pratiqué trois, quatre, cinq sports voire plus. Peut-&tre qu'apres avoir atteint une certaine stabilité se
dirigeront-ils vers une activité qu'ils ont déja vue en passant mais qui leur aura laiss€ une trace
indélébile dans leur esprit. :

Et c'est 12 2 mon sens, qu'il faut travailler vers les jeunes. Il faut trouver le moyen de les attirer, de
les intéresser, de les passionner, de les garder, de les former 2 former 2 leur tour, voire de leur
donner au pire, s'ils sont de passage, le godt de revenir.

De nos jours, tout va trds vite, 1'esprit des jeunes va plus vite qu'un ordinateur haut de gamme...

Il faut donc adapter nos méthodes 2 cette vie moderne. Je pense que nous n'avons pas le choix. C'est
une nécessité si nous ne voulons pas tous vieillir avant I'4ge.

C'est vrai que je parle uniquement des jeunes en écrivant pour le Vol Libre parce que pour moi c'est
I'approche la plus intelligente et la moins honéreuse. C'est aussi la véritable base de I'aviation. Si un
modele de Vol Libre vole parfaitement, si son constructeur sait pourquoi, alors il pourra
éventuellement mettre une télécommande dedans, celle-ci interviendra sur 1'évolution du modele pas
pour corriger des défauts par ignorance. :
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- constructif donc positif et rassembleur,

bildencdes Element

Mais les jeunes justement sont attirés

par la télécommande, ¢a leur rappelle les consoles de jeux

vidéos, ils ont envie de voler avant de construire, car.c'est aussi ¢a le probléme. Voler !

Pour bien faire, il faudrait qu'é les jeunes "abinitio”

Sil'on y arrive, je pense que l'on‘aurab gagné. Mais

fassent voler leur modéle avant de le construire.
vaste sujet tout de méme. :

Alors, longue vie au Vol Libre, d'ailleurs, au bout d'un sidcle d'éxi‘stence, Je crois qu'il est rods.

Longue vie A "Vol Libre", cette publication crége, entretenue, enrichie par André SCHANDEL et
qui assure la cohésion des pratiquants et son maintien, Je me dois de remercier, ici, le concepteur de

.
' o

cette publication. Je souhaite qu'il la poursuive longtemps encore en améliorant le fond qui doit étre

-

faire quelque chose de séricux,

Pour ma part, je pense que le Vol Libre a tout I'avenir devant lui...!

Bons vols et 2 tous beaucoup de maxi

DAS WORT voM PRASIDENTEN DER FFAM ( Franz.
Verband ) . ' :

Welch Ereignis | Die Nummer HUNDERT ,
das solite gefeiert werden .- . Die elnzige Zeitschrift
die von der sportlichsten , - der erzielerischsten ,
Aktivitéit im Flugmodellbau spricht . von der die
die meisten ausgebildet wurden v

Welch aussergewdhnliches Abenteuer ein
Dokument zu grinden in dem sich ‘alle die den
Freiflug betreiben wiederfinden . Aber schade
trotzclem |/ ’

Schade . dass man
Zeitschrift ' griinden musste
Ausbooten aus den Sogenannten
Spezlalzeitschrgften im Flugmodellbay . Schade
dass das liehe GELD auch hiler der MOTOR
geworden  ist , der alle -Erscheinungen
ausschliesst die nichts einbringen oder
zumindest nicht genug. '

Aber das st quch ein Teil vom Leben . Vor
den Zwdngen , muss man. es verstehen sich
anzupassen um .zu iiberleben . In eilner Zeit wo
alles durcheinander geht , wo nichts gewonnen ist
» Wo alles unsicher - ist , gibt es noch ~ Werte ,
Wwo man gut téite sie aufzubewaren . ,

- Diese Werte, muss man  manchmal
anpassen , um den tiefern Grund zu  bewaren
Die Anpassung muss von der Basis kommen . Von
da an |, und nur von da , kann eine mégliche
Abweichung berhindert oder verbessert werden .

eine spez!ﬁsch.e
wegen dem

FREIFLUG st ein Teil meiner Jugend . Ich

habe eigentlich nocn einige Segler . Jast flugbereit
+ und ein Coup d'Hiver . wenigstens . Ich kann
mich noch gut an Wetthewerbe errinnern an

denen lch teilgenommen habe coauf den
Flugpldtzen von Périgueux, Limoges , Niort » Brives
+ Issoudun . ‘ i

Ich kann Euch versichern , dass ich eine
besondere Beziehung zum Freiflug habe , aber da
lch Préisident vom Verband bin , muss ich Jede
Exlclusive vermeiden : R

Freiflug  war ein aussergewdhnliches
Alle die finfzehn oder
zZwanzig Jahre Erfahrung haben , kamen liber den
Freiflug , dies bedeutet dass™heute noch etliche
gibt . , : :
Die Jugendlichen pon Heute haben Lust
alles zu bewegen , sie wollen in ihre Zukunft
eingreifen , sie mdéchten vleles Iennen lernen , und
schnell. Als Erwachsene haben sie mindesten vier
bis fiinf Sportarten betrieben , wenn nicht mehr .
Vielleicht wenn sie eine gewisse Stabilitit erlangt
haben , kommen sie wieder auf einen Sport zurtick
der sie besonders beeindruckt

. 2 2
| 4 J¢an~Crlvavude REY

Und hier ist es wo + meiner Ansicht nach ,

der Hebel angeselzt werden muss bei der Jugend
Man muss Mittel Sfinden . sie anzuziehen , sle zu
interessieren , sie zu begeistern , sie zy behatten ,
sie zu lernen quch zu lernen, oder mindestens .

wenn sie nur vorilbergehen »'thnen Lust zu geben

wieder zu kommen . )
Heutzutage eilt qlles . selr schnell, und
der Geist der Jugend ist schneller als ein

Cumputer der gréssten Klasse ..,.....,.. Wir miissen
unser Methoden dem modernen Leben anpassen ,
Ich glaube wir haben keien ancere Wahl . Est ist
ein Muss , wenn wir nicht vor dem Alter ilter
werden wollen . Es Ist wahr  dass ich beim

Freiflug nur von Jugend spreche ', dq er der
intelligenteste ynq billigste Einstieg ist . Er ist
auch  die echte Basis der Fliegerei . Wenn ein
Freiflugmodelt Sliegt , und sein Erbauer weiss
warum , dann kann er duch vlelleicht ein RC '
Anlage ' einbauen , die dann nicht eingesetzt L
wird wm Fehler zu korrigieren Aber die

, - Jugendliche - sind besonders von diesen Anlagen

angezogen ., es erinnert sie an Konsolen vpon
Videogerdten , und sie mochten  zuerst Sllegen

bevor sie bauen , das ist auch eln Problem

Fliegen | - Sl :

Um es richtly zu machen solten  die
Jugendlichen zuerst " abinitio” hre Modelle Sliegen
bevor sie ste bauen . Wen man dies erreicht ,
glaube ich haben wir gewonnen . LEs bleibt Jedoch .
ein weites Feld ..., o

Also , lang soll er leben der Freiflug
tbrigens nach einem Jahrhundert Existenz, sollte

-er ausgereift sein , Lang lebe VvoOI LIBRE ,
Publilcation gegriindet , unterhalten , und
bereichert  durch André SCHANDEL der den
Zusammenhalt der “Praktilcanten” garantiert . Ich
kann es mir hier nicht  nehmen lassen dem
Schépfer dieserPublikation zu danien . Ich hoffe
er wird sie noch lange = weiterentwickeln , im
positiven Sinne der Zusammenarbelt .. Nur so hat

man eine ' Chance seriésen Grundaufbau zy
praktizieren. i

Ich glaube , dass der Freiflug noch die
ganze Zulkunft vor sich hat .....!

Gute Fliige fiir Alle, und viele “Bdirte “ .....,

Jean Claude Rey
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-~ Pour’ m01 tout a commencé ce soir d'Aout 1977 alors que Je cherchais un réglage que Je devais
d'ailleurs ne jamais trouver!...C'est ta que je l'apergus,au loin,sur le terrain de MARIGNY ce terrain .
mythique qui nous a procuré & tous sans doute les plus formidables images modélistes de ces 20 dernléres
années.Il s'approcha de moi,déjad paré de son énorme moustache.Il avait 'apparence humaine et je ne m'en
suis pas méfié,jeune que j'étais.Alors il m'a tendu un fasc1cule,pr01et d'un bulletin de liaison qui
portait alors le numéro ZERO.Je le pris,m'y abonnai et il y a maintenant 16 ans et 100 numeros que cela
dure!Seize ans de plans,d'idées de trucs,de reportages,de rendez-vous,de polémiques aussi...C'est la vie
quoi. Quelles que soient nos idées et nos convictions eh bien disons que c'est quand méme bien que quelque
chose existe car en fait c'est la seule revue ol t'on parle de vol Llibre dans notre pays!!!Et puis ce
canard,sa forme,son contenu,sa philosophie,sa vie eh bien c'est un peu le reflet de nous méme.Quoi qutil
en soit,souhaitons que tous soyons-encore la dans 16 ans (2009) pour écrlre dans le numéro 200...

Bon,pour le. nmment "l'envahisseur"‘ayant lancé'un'éppel au peuple pour ce ﬂ“historidue je me suis
+ muni de mon fidéle stylo pour vous raconter un p'tit kékchose, sorte de synthése rétrospective des quelque
22 années,parfois de folie pendant lesquelles le Vol Libre m'a emmené un peu partout & travers la FRANCE
et ...ailleurs.J'aimerais que ce papier soit un hommage au Vol Libre au moins & celui que j'ai pu
_ pratiquer jusque voici encore 3 ou 4 ans.Non qu'il me passionne moins mais je souffre ‘d'un cruel manque
6 de place,de temps et peut étre aussi un peu de motivation. COmprends qui- peut ou comprends qu1 veutl

o =% ' Le premier concours ol j allal avec Dedé c'était 4 Baigneaux, terraln inutilisable depuns des années
‘cause d'un général retralté mais néanmoins chasseur (1).1l y pleuvait des hallebardes Mes premiers vols
interviendront quelques "semaines plus ‘tard,entre-autres & Vimory,également lnprat1cable depuis 2 ans
‘cause de cultures!!!Rencontre avec Jacques,déménagement (sans ménagement) de L'aéro-club vers St Denis
SRR de |'Hotel,puis aménagement rue de Bel-Air jusqu'en 1974 et re-déménagement a cause de la construction
AR 2y d'un pont en lieu et place de notre local (...10 ans plus tardi).Celui de la place St Aignan nous restera
o jusque cette année 93.Donc 1973 c'est l'année ol je devais connaitre un nouveau Vol Libre,le 14 Juillet
3 quand Jacques DELCROIX m'emmena & MARIGNY pour un simple concours régional.Il préparait les championnats

b3 i' du monde et j'y faisais également la connaissance de MIMILE que j'admirais ainsi que ses merveilleuses
: machines et qui lui aussi s'entrainait pour Wiener-Neustadt.Toutefois,ce ne sera que L'année suivante que
& moi...LE PIERRE TREBOD...THE WORLD CONTEST l'appelait t-on,avet encore plus de
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la révélation s'offrira a
ces vedettes connues de moi par la presse modéliste (4 L'époque moins VOL LIBRE-SELECTIVE voire moins VOL
LIBRE-PHOBE')...Alain LANDEAU,Denis FERRERO,Michel JEAN,Bob WHITE,Tom KOSTER, Jean Claude NEGLAIS et j'en
passe, tous f1deles des fly-off & rallonge nous offrant ces images de modéles a contre- jour,inoubliables
pour un gamin de 16 ans,sensations partagées par mon fidéle compagnon de club mon pote TOM (CZYK) dont
strement certains se souviennent.

s

Deux années et demies a tortiller un peu la nouille,a faire un peu de planeur et surtout un petit
mais passionnant début en Moto- 1nter (& 17 ans) et voila L'année du bac.Ayant pu l‘avour du 18" coup, je
me retrouvais Libre et en vacances fin Juin.J'étais loin de me douter un seul instant que ma mére avec la :
complicité d'Alain LANDEAU me reservalt la surprise d'un voyage aux championnats du monde 77 (mes
premlers) Lorsque je ltappris,il me restait 2 petites heures pour préparer ma brosse a dents,sauter dans . §
Le 18" train direction PARIS puis ROSKILDE (et un bien beau pays qu'est le Danemark) dans la Ford break
curieusement immatriculée ZEZETTE 75 (I!) et que tout le monde connait...encore!...Un nouveau coup de
fouet et de nouvelles révélations méme si le 18" jour,les wakes, furent soumis aux rudesses de la météo et §
si mon préféré et favori (mon chauffeur) dut céder la place.La chose prit pour moi une dimension nouvelle ¥
avec encore plus de nouveaux noms, SCHALLER, GRUNNET ,LEPP, TCHOPP et L'URSS hélas sans VERBITSKY mais avec
d'é combien belles machines déja revétues de leur peau en dural et équipéés de bunt et enfin KOSTER qui
gagnera chez lui en moto.S'en suivit au retour un PIERRE TREBOD exceptlonnel (mais tous l'etalent) avec
son repas de cloture traditionnel et aussi... euh ANIME!

“EH les mecs y'parait qu'en 79,le mondial ga s'ra aux states".Bon ben c'est dit,rendez vous a TAFT et
a nous la Californie mais ¢a ne sera qu'en Séptembre;c'est qu'il y fait chaud dans le désert.Les ETATS-
UNIS,c'est un merveil leux dépaysement pour les européens que nous sommes et ces vacances avec les LEPAGE-
LANDEAU restent pour moi un superbe souvenir d'autant que l'année scolaire s'était soldée par quelques
i succes, TAFT .Ses pompes & pétrole (SHADDOCKS),ses pipe-lines,ses couchers de soleil...Mes grandes
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' déceptions furent de voir eﬁploﬁéﬁvle hagnifiqug~mais un peu fragile moto d'Alain,DISNEYLAND fermé et le

oy,

CABLE CAR a SAN FRANCISCO en panne.A part-‘cela,un fait hjsforique et pas 3 la veille d'étre égalé fut la
victoire de KOSTER en F1A (proxy GRUNNET) le rendant ainsi champion, du monde -toutes catégories confondues

(65 en F1B & 18 ans,77 en FIC et lé)...'Faut.l'faiée. _

Viendra pour moi une longue période de calme modéliste qui durera jusqu'en 85 (prise d'un peu de
recul et j'ai eu ma période montagne et bagnole...plutét GOLF GTI pour les connaisseurs). NA! Pourtant

des choses” importantes étaient en train de se préparer dans notre club d'abord quand Xavier ROULLEAU .

devint ‘champion de France en planeur cadet en 82 puis vice-champion en 83.L'acharnement de Jacques, la
naissance du club MJC d'OLIVET par un hasard incroyable et qui tint en fait a L'envie...euh...de pisser
d'un gugusse! (Si si,cf un N° de vol libre d'il y a quelques années) et sa progression’ (du club)
préfiguraient déjd un essor inéluctable.1985,c'eét aussi l'année de LIVNO ol jtallai avec les
CACAILLS,Robert, Jean-René, Jéan-Luc et Cie,Alex...De bien beaux championnats du monde que ceux de LIVNO
alors a l'époque un havre de paix ol les seules batailles n'étaient que modélistes sur ce magnifique et
gigantesque terrain,des kilométres et des kilométres de gazon ras et tendre,un camping volibriste
ombragé,une source...Ah lala,fasse le ‘ciel qu'un . jour nous puissions retourner sur ce lieu de
culte,merveille offerte par les dieux aux modélistes.Je crains hélas dévoib‘déchanter en constatant une
fois de plus la folie destructrice des hommeés.C'est en tous cas & ce jour le plus beau terrain qu'il
m'ait été donné de voir...Et puis quelle soirée de cldture au camping.Hein les copains...

Ceci étant dit,reVenoﬁs sur terre}Contruire une équipe,clest trés tong et ce n'est que vers 1986 que"
nous commengons & pouvoir tirer nos premiers marrons du feu.Notre équipe bien que petite était néanmoins
dynamique, efficace et motivée.Jacques en téte,Dédé et Cie,Frédo,Jean Frangois, Fabien,Bruno pis les autres
autant de noms inscrits en lettres d'or au sommet de pas mal de podiums et qui me rémplissent encore
d'une émotion non dissimulée.cétte énnée'lé,le championnat de Francg se tiendra & BEAUVOIR;au piéd du

“moulin de RAIMBAULT ave¢ ce magni fique fly-off en planeur cadet que personne je pense n'a. pu

oublier.,LSurtbut pas Bruno...Ni moitDans le style c'est le plus beau auquel j'ai‘assisfé,en tous cas

c'est le seul ol le public hébertué a applaudi le perdant.Viendra ensuite 87 ou Jean-Frangois décrochera

le titre de champion de France F1A (le plus jeune ce jour a étre monté surﬂcetfe marche du podium dans

cette catégorie).Chance ou hasard diront certains.Bah, laissons les parler pour voir plutdt ce qui

suivra.Notre petit groupe va de succés en succés et notre travail de tant d'années paie enfin.Nous

pouvons ainsi nous comparer aux grands du'passé:les Niortais de la grande époque,les.Thouarsais mais tout

¢a avec des moyens bien plus modestes.Ndus écrivons méme notre nom dans le livre des records,celui du

nombre des gains consécutifs des challenges nationaux cadet et junior.Il est impossible de passer sous

silence cette méme année le championnat du monde a THOUARS, depuis le femps qu'oh en révait.La FRANCE se

devait de donner L'exemple et ce fut chose faite par les organisateurs.Que ce soit: les REVERAULT et

Cie,Robert,Cacails et tous les autres qui nous ont mené celd de main de maitres aidés‘par le temps

rendant le spectacle encore plus beau.Rappelez vous seulement ce fly-off en F1C non terminé le soir méme

et repris le lendemain a L 'aube,duel entre le Soviétique MOUHKINE et son compatriote le Grand Eugéne qui

bien que sacré par les chronos remit son titre en jeu pour couper court a une contestation.Il confirmera
d'un 8mn47 qui fera date.Et puis il y aura aussi,le soir méme,Bob WHITE le célébrissime qui sera enfin .
sacré en F1B.Nous terminerons ce championnat par une cérémonie et un banquet de clature que hous he'
sommes pas préts d'oublier.C'était en FRANCE et c'était trés bien ainsi.

1988 sera pour moi une année TRES SPECIALE et 2 laquelle je réserve un petit qoinide ma mémoire
tout particulier (et je crois que je ne suis pas le seul).Nous savions depuis le début 87 que la POLOGNE
devait organiser un championnat du monde junior,quelle aubaine pour notre petite équipe "dans le
vent".C'était dit,nous irions en POLOGNE...La sélec donna Steph' (la nana REVERAULT),Jef et -‘Frédo en F1A
ainsi que Stéphane LANDEAU en F18 qui avait dans son cercueil sans doute les plus beaux et les plus
évolués de 'tous les wakes du championnat.Dommage qu'il 'y ait eu tant de vent ce jour

lé.Construction,éntrainemeht,passage au crochet verrouillé,des dizaines de concours régionaux et interi'

(BERNE, CAMBRAI , ARNHEIM, POITOU), 10 peut étre 15000 Km & travers l'Europe pour le Transit bleu des
ISAMBERT .Puis,ce 6 Aout 1988, Le départ pour Le GRAND VOYAGE,2 fois 1800 Km d'aventure dans L'Allemagne &
L'époque encore de L'Est,ses visions apocalyptiques de postes-frontiere sinistres humiliant la dignité

humaine,la soirée a BERLIN (l'Uniqu soirée),la promenade au pied du mur couvert de gaffitis,ses
symboles,cette ruine au beau milijey de ['avenue principale,dernier vestige de la nature dévastatrice de

certains hommes mais par ailleurs quelle joie d'étre accueillis & LESZNO comme des princes.Pas une (o

anicroche a-l'organisation ni a l'entente de notre groupe de 14 personnes ne vint émailler ces 10 jours

6170




d'une intensité,d'une amitié et d'une fraternité que malheureusement je ne peux pas vous
transmettre.D'abord,c'était le premier championnat du monde junior,nous allions dans L'inconnu,j'étais
chef d'équipe pour la 18re fois et ce petit morceau de ma vie restera sGrement mon plus beau souvenir
modéliste et humain et ce méme si nous ne sommes pas rentrés couronnés.Il s'en est fallu d'un cheveu 17
secondes exactement).Et puis...........BEt puis, il y eut ce 26 aout 1988 ou aprés 43mn contre la
montre,Brunc s'est (et nous a) offert de haute lutte & son tour la grosse timbale en FIA.C'était du
jamais vu encore,2 années consecutlves un junior,du méme club et en plus il est encore & ce jour (26.8.93
tiens y'a juste 5 ans,c'est comme si c'était hier!) le recordman.en fly-off diun championnat de France
F1A avec 7mn,ss'elvoplélLa,plus question de parler de chance ou de hasard.AH vraiment Bruno,ctest quand

tu veux pour recommencer.

Presque 15 mois plus tard,la journée du 10 Novembre 1989 entrait dans L*histoire de
L'humanité:le mur de BERLIN au pied duquel nous nous étions promenés n'existait plus.

Décidément,nous sommes habitués & ta YOUGOSLAVIE.Donc aprés 85 & LIVNO,les juniors & MOSTAR en
i 90 sur ce terrain magnifique mais ol nous subirons les caprices du temps (maudit sois tu),ce quartier
: : Musulman avec son’ célébre pont,..Tout ceci nfexiste plus ‘que dans notre mémoire et nos albums
: photos...DE- TRU-1T.91 ensuite & ZRENJANIN ol le fly-off F1C durera 1 soir puis 1 petit matin puis encore
1 soir pour voir gagner l'Américain ARCHER avec un vol & prés de 10mn 4 la tombée de la nuit.Ce sera
notre derniére incursion dans ce chouette pays et pour longtemps,je le crains

) Ah,j'allais oublier encore quelques grands moments adrénalitiques vers les années 85/88:les
“journées jeunes et Vol Libre",a VIMORY ,des 18" Mai EPOUSTOUFLANTS ol plus de 80 gamins s'affrontaient
en un titanesque combat des chefs,|'apothéose,du vrai délire;E-PUl-SANT en tous cas!VIMORY mais aussi

" BEAUVOIR/NIORT.Quelie ambiance sur ce haut lieu du Vol Libre,écoutez,j'én frissone encore.Las,ce temps
est révolu,tout celd sleffriterait t-il un peu ou n'y aurait t-il plus d'acteurs?..Je refuse d'y
croire.ll n'est pas facile. en tous cas de raconter toutes les choses engrangées en 22 années,comme
¢a,rapidement mais souvenons nous aussi des 1°'S POITOU presque confidentiels avec camping sur le stade
du CES d'AXRVAULT,les soirées frites animées par notre ami Belge André GRAUX,que hous saluons au passage
(}).Inoubliables aussi ces soirées de calme avant ou aprés la tempéte des concours a contempler le ciel
étoilé d'été,les petits matins frileux dans la vallée de BELP avec au loin les sommets de Ll'Cberland-
Bernois, les cigognes venant sucer nos planeurs (si si),la baraque en bois...Ah latala,que d*images.et
d'odeurs aussil....Surtout d'odeurs!les treuils et les caisses s'en souvinrent des mois!
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Une autre de ces grandes choses qu'il me fut donné de vivre et ce récemment fut la 38M€ parche
du podium par équipe en FIA Junior.C'était en Tchécoslovaquie L'an dernier.Le 1er résultat nous placait
48MeS 3 2 malheureuses secondes des Allemands mais aprés la correction diune erreur nous sommes remontés
8 sec devant eux!!Nous voici donc juchés sur ce podium tant convoité Ameline ‘Antoine Bertrand
Jean-Luc et moi.Quelle joie de voir tout ¢a de ce coté ta et de recevoir la médaille.Que d'émotions,de
travail et d'énergie pour ‘vivre ces quelques heures.Décidément,ces championnats du monde junior c'est
vraiment une idée géniale.Pour 94,¢a devrait étre en Ukraine mais ol que ce soit,avis-aux amateurs.Et
puis souhaitons que longtemps encore notre pays puisse y étre représenté...Merci la Fédé...Mais avant
tout cela,nous serons revenus des USA.Re-Californie mais & LOST-HILLS cette fois.En dehors de mes potes
habituels de ('équipe,j'y retrouverai Antoine,l'an dernler dans l'équipe junior et la dans l'équipe
senior.Ce sera sans doute le plus jeune concurrent du plateau et peut étre méme de Ll'histoire des
championnats du monde. ALLEZ VAZY Antoine,tu joues dans la cour des grands et ctest comme g¢a qu'‘on
progresse.d'ai’ retrouvé l'autre soir le Llivre de Bill HARTILL (Free- Flight Review) dédicacé a la
cérémonie de cloture en 79 par de nombreux champions et par Pierre CHAUSSEBOURG (alors chef de Lt'équipe
de FRANCE FIC et championne du monde) me disant:"Un jour viendra,trés bientét,tu verras...".Il m'aura
fallu attendre 13 ans pduf voir...Putain 13 ans(!) mais j'ai vu ce qu'était un podium en équipe ne fut
t-il que pour la 3%M® place.Pierre,cette année j'aurai ce méme livre avec moi.Rendez vous L& bas.:.

3emes 3
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Parallélement & cela,j'eus- l'occasion de toucher du bout des doigts & {'indoor.J'ai surtout eu
le plaisir de faire partie d'une équipe ayant organisé de nombreux concours et championnats de ces ultra
légers.C'est peuf-étrg la catégorie la plus étonnante et épuisante (si si) pour tes nerfs au moins mais
c'est en tous casn;f?és :beau.Petite anecdote au passage.Lors de nos débuts comme organisateurs,nous
allions,Jacques,Gilles_CH#UVEAufet'moi méme faire de petites démonstrations publicitéires les samedi-
soirs précédant nos conéogrs au palais des sports d'Orléans.Jacques y faisait voler des cacahuétes et moi

6171




Y faisait voler des cacahuétes et moi des micros 33 pendant les pauses des

matchs de basket.Un soir alors que 1l'équipe Orléanaise se montrait peu

brillante,le public 1l'a huée,a redemandé du spectacle,du vrai,en scandant

"sortez les joueurs,on r'veut les avions...les avions"! ! !TOU-CHANT...Enfin
" des connaisseurs!Le probléme c'est que les joueurs eh ben yzétaient pas
: contents alors nous n'y sommes pratiquement plus retournés.Dommage. ’

: Tous ces épisodes,bien sir,c'est du passé et ces années se sont
S 8coulées fichtrement vite mais pour le David VINCENT que je suis,rien n'a
¥ vraiment changé et la passion reste finalement  intacte.La vie continue
falte de bons ou moins bons moments maisg au bout du compte toujours
humainement forts et enrichissants.N'est t-il pas toujours aussi bon de se
retrouver entre copains,un bout'fil avec un planeur au bout. des doigts &

défaut d'huile de ricin plein les mains et les cheveuxiC'est cela
l'essentiel... '

o
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16 ans aprés,les envahisseurs sont toujours 1la mais cette fois dans un
but pacifique et c'est trés bien ainsi. ' :

- Enfin,je voudrais quand méme dédier ce long article~-souvenir i tous
ceux de mes amis modélistes (ou & leurs proches) qui nous ont quittés tel
Denis FERRERO qui m'avait appris- & -faire des hélices,ces gens que j'ai
connus ou admirés parfois de loin et sans qui la FEédé et 1'aéromodélisme ne
seraient sans doute pas ce qu'ils sont.Je pense i des Jean GANIER ou plus
récemment Jacques MORISSET et hélas bien d'autres également a4 'l'étranger
comme Jean-Paul VAN LEUVEN avec lequel j'ai entretenu une correspondance
soutenue.J'aurais aimé le rencontrer.Certes,c'est la rangon de la vie mais
je crois qu'ils devaient bien recevoir ce petit.hommage. o

A bientét i tous,de nouveaux grand moments nous attendent.Vive le Vol-Libre
et VOL-LIBRE. ‘ : :

Fait & DIJON le 10 Septembre 1993
d& l'occasion du N° 100 de VOL-LIBRE
: Michel PILLER
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VOL LIBRE 100

Dans. sa secheresse' , ce titre ne

suscite certainement pas l’élan de
reconnaissance , que nous lecteurs
devrions lui accorder .
' 11 est plutét ,
d’entre nous, le symbole d’une étape
marquante dans la persévérance d’'un
homme acharné a poursuivre , la grande
tache qu'il s’était fixée voici seize ans !
, SAUVER LE VOL LIBRE DE
L’ANONYMAT. Bt pourtant en
réfléchissant mieux , on réalise que
depuis la parution du N° 0
couverture ~un portrait de Bernard
Boutillier , plus de 6500 pages ont été
rédigées , on évalue mieux quelle foi ,
quelle volonté et quel courage , il a fallu a
cet “ APOTRE “ pour propager le VOL
LIBRE et lui permettre de garder une
audiance dans la presse aéromodéliste
mondiale . : -

Il est vrai , que commercialment
parlant les “ volibristes “ que nous
sommes , ne sont pas dignes d’intérét .....

Dans une “ Profession de foi
parue dans ce numéro 0 et intitulé

”"

VOL LIBRE 100
In seilner Trockenheit,
nicht die helle Begeisterung , die wir Leser im
zollen sollten . v
Er ist vielmehr filr die rneisten unter uns ,

bringt dieser Titel

das Symbol einer wichtigen Etape in der
Beharrlichkelt eines Mannes , zielstrebiy den
Vorsatz zu verfolgen, dern er- sich jetzt schon -vor
sechzehut Jaliren gegeben hatte .

DEN FREIFLUG VOR DEM UNTERGANG -

ZU RETTEN . Und doch wenn man es sich
(tberlegt , Icann man sich vorstellen, seit dem
Erscheinen der Nummer O, in mehr als 6 500
geslalteten Seiten , welcher Wille und Mut von
diesem APOSTEL des Frelflugs aifgebracht
werden musste , um den Freiflug in aller Welt
und Presse seinen Wiederhall zu erhalten.
Es ist wahr dass Marictwirtschaftlich dle
Freiflieger ein Ileines Hauﬂem , nlcht in die
Waage fallen ...... :
_ In  einer “Gelubde “in der Numer 0O
erschienen unter dem Titel WARUM ? . Hatte
André SCHANDEL - sie haben ihn erlcannt - mit
den Antworten auf die Fragen , die grossen
Linien seines Unterfangen dargelegt . Er hat
sir erreicht ! er hat gewonnen/ '

pour la majorité -

‘avec en

POURQUOI , André SCHANDEL ( vous
V'aviez reconnu ) répondant lui-méme a
ses interrogations , nous expliquait les
grandes lignes de son projet . Il a gagné !
Il n’est pas dans mes intentions de
dresser un trobne pour André | car
discret et secret comme il est ,. il
refuserait de s’y asseoir-.
Mais que ce soit au Théatre , au
Music Hall ou dans l'édition une
CENTIEME est toujours un évenement

‘majeur .

C’est pourquoi a l’occaslon de ce
numéro spécial , je veux souligner
quelles difficultés de toutes mnature

‘ANDRE a di surmonter pour, outre ces
- engagements .
~ bien cette entreprlse

professionnels, mener. &

Les 7 000 %’ous ont évité un
isolement total et fatal, qui nous aurait
plongé dans l'ignorance = de cette
formidable évolution de notre vol libre

~en cette fin de siecle .

Mais je pense que la notoriété

mondiale acquise par “ VOL LIBRE “ au

sein de notre communauté et la
collaboration de tous les grands noms de
I'aéromodélisme international a sa
rédaction , sont les témoignanges d'une
reconnaissance universelle. v

A mon tour ANDRE je te dis
simplement , mais sincerement MERCI .

Marc CHEURLOT

Ich. Mdéchite  hier nicht einen Tron  _fiir
André austellen , denn diskret und-schiichiern
wie er ist, wiirde er es ablehnen darauf Platz
zu nehmen . Aber ob im Theater oder
in einer Zeitschrift die HUNDERT ist immer ein
Wichtiges Erlebnis .

Darum méchie ich bei dieser Gele Jenhett

-, unterstreichen welche Hinternisse aller Arten er

trotz seinem  Dberuflichen * Engagement *
liberwinden musste , um sein Vorhaben
durchzuselzen. . '

- Die (bald ) 7 000 seilen haben uns eine
Jatale Isolation verhindert , die uns in
Unwissenheil , liiber die = Entwiclklung im
Freiflug, gesiirtzt héitte , am Ende cdieses

. Jahrhundert .

Ich denke aber - dass die weltweite
Ausstrahlung wvon VOL LIBRE , im Herzen
unserer Gemeinschaft , und die Mitarbeit aller
grossen des Freiflugs der Welt , fiir thn das

Zeugnis einer weltweiten Anerkennung sind .

Ich mochte Dir , Andre , nur emmal
herzlichst DANKE sagen . :
: Marc CHEURLOT \
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VOL LIERE FETE LE N°

100, ..,

IL NOUS FAUT CONTINUER |

LE FREMIER CONTACT

En . 1976, Jje .prends contact avec André
Schandel, au sujet d'une revue ancienne. -

A cette époque, seul le N° O de VOL LIBRE
avait été distribué.

Quelques mois plus tard, grace a l'obsti-
nation et au travail de André Schandel, de
Jean-Claude Néglais et de Jean Wantzenrie-
ther, sortait le numéro 1 de VOL LIBRE.:

Ayant été, durant 11 ans, Rédacteur en
Chef de Modele Magazine, et plus de 26 ans
pigiste a différentes Revues: Modéle Magazi-
ne, M.R.A., 1'AP.L.J. Air Modéles, Modélia,
Aviation CLAP, Systéme D, Rustica, La Péche

et les Poissons, Toute la Péche, Le Chasseur

Francalis, etc., j'ai pensé collaborer & VL.

Et deés le N°6, je me suis efforcé d'y
participer le plus souvent passible, et tou-
jours bénévolement, m'attachant & parler de
ce que Je connaissais bien et décrire ce que
Je découvrais concernant le modéle réduit,

v On 1l'a dit, VOL LIBRE est notre Bulletin.
C'est nos dessins, nos articles, nos astuces,
nos idées qui le composent... Ecrivons...

PARMI LES FLUS COOFERATIFS

Tout modéliste.a toujours quelque chose a
‘dire, & décrire ou & montrer. Parmi les lec-
teurs de VOL LIBRE, il y a ceux qui débutent
et 11 faut penser & eux... Merci aux actifs.

, I1 faut souligner la participation des
modélistes les plus actifs : MR 007, Mathe-
rat, Delcroix, Boutillier, Méritte, Dupuis,
Lavenent, Galichet, Landeau, PierrgBés, Roux,
Valéry, Fillon, Carles, Koppitz, Cheurlot, Fru
goli, Iribarne, Nikitenko, Champion, etc.
_ Et, plus récemment, les fréres Trachez,
Piller, ' Nocque, Marilier, Brand, Quintard,
Trouve, Gérard, Cognet, Cerny, Osseux, etc.

Parmi les Amis étrangers, citons quelques
noms: Van Hauwaert, Ulises Alvarez, Klinck,
Siebenmann, Korsgaard, Gremmer, Hofsaess,

Bodmer, White, Czechowski, Hatscheck...

¥ pour y participer. .

4, . .FOUR QUE VIVE VOL LIERE

UNE HABITUDE A PRENDRE

Je suls ‘étonné de ne pas voir plus
souvent et plus vite les dessins des modeles
vainqueurs des derniers grands concours.

Méme si le modéliste n'est pas treés bon
dessinateur, 1l pourrait envayer  le croquis
& André — qul en ferait uh beau plan — et
l'accompagner de quelques observations con-
cernant la construction ou le réglage.

On entend parler de nouvelle construction
avec carbone et autres matieres... Mais qui,
depuis, s'est dévoué pour en développer les
petits détails d'utilisation 7?...

Prendre exemple sur les trouvailles de
Georges Matherat, toujours bien expliquées
et schématisées, ou sur l'excellent article,
tres complet et soighé, du F1C de Gauthier
Briére, paru sur le V.L. n'06 une vraie
“perle" qui mériterait la "Plume d4'Or 93",

LA"PLUME D'OR” ANNUELLE

André a créé 1la “Nervure d'Or" pour
signaler le meilleur modéliste de l'année.

Il y a déja 3 ou 4 ans, j'avais proposé a
André, la création d'une "Plume d'Or", pour
recompenser le meilleur article paru chaque
année dans VOL LIBRE.

Idée venue apres lecture de l'article de
Ulises Alvarez, sur la construction en paille
séchée, Mais André n'‘en a jamais falt écho.

A l'occasion de ce numérg 100, je propoge
de revoir cette suggestion... Un petit Comité
de lecture — exemple: André Schandel, Jean
Wantzenriether, Georges Matherat, un ou deux
autres collaborateurs bénévoles, et mai —
voteralt pour désigner l'article méritant la
"Plume 4'Or". Et moi, chaque année j'offrirais
une prime de 300 francs, afin de remercier
l'auteur de son bel effort, et cela pour le
plaisir de tous les abonnés de VOL LIBRE.

A vous, Amis lecteurs, de nous donner
quelques idées de ce genre. VOL LIBRE ne
sera riche de lectures et de dessins que si
tous les modélistes frangais font un effortQ

3

11 le faut impérativement...
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The models used in the World Cha1np10nsh1p were:-

#15 for rounds 1,9,10.
#14 for rounds 2-8 .. The thermal rounds.

Model #14 is the same as #13. Robin I, model #13, was in FFn 200 and I have supplied a
copy of that drawing here. The planform of #15 is the same as models #13 and #14.

I have also supplied a page of full size sections for #15, showing structure layout. These were
plotted using Ian Kaynes' KPS Plotting Software, which I have found most useful -lan is
selling this package, see Free Flight News June 1993 for details. '

I have supplied copies of the full size lay-outs of the wing and tail and the profxle.s of the nose'
and fin. All the wing and fin curves are quarter ellipses.

Model #15 uses the same wing section as #13 and 14. The #15 a11 is the Wobbeking section
with minor modifications. The lower surface of the tail is mounted 12 mm above the top of
the fuselage - for the bunt. The fuselage ends 18 mm in front of the tail trailing edge so that
the tail trailing edge can drop 15 mm for the bunt. Bunt timings are approximately 0.75 secs-
down, 2.0 secs - back up. The tail trailing edge is jacked up 1.25 mm for the tow. The bunt
system is the M and K style and all the bits are home-made.

Towhook - own design, one step zoom on unlatch,

Timers. #13 and #14 have 2x KSB DT (up to 10/11 minutes). #15 has one KSB and a
modified Monks for bunt and 3 minute back-up DT. Monks is ex F1J, speeded up to get
faster disk speed (reduce waggler mass), new faceplate and self made release arms.

" Turbulators

#13 has a turbulator at 5% and trips at 14% and 25% - see dréwmg for sizes.

#14 has a turbulator at 6.5% and one trip at 22% except the right tip which has a second at
14%.

#15 has a turbulator at 5% and a trip at 14,.5%

#14 also has a trip on the tail at 3%.

#15 details
Wing .‘

‘No leading edge member

Spars

Centre panels 7. 2x1 27 — 3x1.27 carbon/epoxy top and bottom.

Tip panels ~ 3x0.8 —.2.5x0.6—2x0.4 carbon/epoxy top and bottom- thickness stepped.
Balsa web vertical grain between flanges. +/- 459 Carbon/epoxy webs front and back of spar -
0.2 in centres, 0.1 in tlpS Webs thickened to 0.5 at joiners and 0.3 at dihedral joint. Kevlar
thread binding round spar. 3 thick Carbon/epoxy dihedral brace inside spar and at trailing

edge. Kevlar/cyano strap on D box joint. 6 1 7 9

o
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Mike Fantham

First flight 10 Aug 85

F1A_N°13

ROBIN MK 2

Fin 6 thick

\
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201

P0D - 16 ply sides, softwood edges,

balsa block above tube at rear

v

TCHOP style glass RONYTUBE

“~

ges near root-tubes boxed in

Extra spar webs between flan

with spruce and epoxy.
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(T) own design hook- one sfep zoom rudder on unlatch.

All hook adjustments are at the hook.

Wing

Tail
Fuselage
Joiners

Material balsa unless stated.

Span 2155

Dimensions mm
Drawn for FREE FLIGHT NEWS
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g

Lower surface shape same at tip - leads to washout of 15 mm
7 = T :
( ___|loomm Robin 11+ TAIL PRI
120.2 mm Robin I+ TAIL DIAGONAL RIB : ’

i Tfailing Edge 2.5x1.27 — 2.5x1.27 - 1.5x1.0 carbon/epoxy

‘Centre panel D box tworl'ayers +/- 459 63 gm/m_2 Kevléf/epoky on Maxwell male 1¢ading ‘
~edge mould. = - ' , E ST T
Tip panels two layers -+/- 450 35 gm/m? Kevlat/epoxy on Maxwell male leading edge moulds.

17 gm/m2 _alum_inised mylar laminat_edvon outside of D box skins. -

- Ribs 30 'pitch 1.6 balsa 0.12 carbon caps. Root ribs 1.6 ply. Dihedral ribs are 3x2.4 balsa in -
- eachpanel. Centre ribs are 2x2.4 balsa at each end of 2.4 sheet balsa in-fill skins.
- 5 wide caps at root and full width of dihedral joint ribs. '

Joiners - 6.35 diameter x 164 and two 16 diameter x 34 at 65.5 from main (left) and 75.5
- from main (right). Right wing incidence is adjustable but fixed at zero. (no time to fiddle with
it yet) ' '

Tips laminated block balsa 11 wide with 0.2 carbon/epoxy strips inboard and outboard.
~ Covering Saltzer polyester tissue, nitrate dope.

Warps. | .

The wing is built on a single Maxwell undersurface form. This has a twist of 0.25 degrees per
750 mm. The tip profile leads to equal wash-out being superimposed on the overall tip-to-tip
twist. : o ' S ' co
The resulting warps are approximafely:-

left tip 2 mm wash-out
left centre 0.5 mm wash-out
- right centre 0.5 mm wash-in
right tip 1 mm wash out
Tail :

Spars 1.6x0.2 catbon/epoxy flanges on balsa web vertical graifi. Top flange doubled over
centre third. 1.6x1.6 balsa turbulator spar. ‘ _ :
Leading edge from 4.8 thick balsa. Trailing edge 1.5x1 carbon/epoxy.

Ribs 0.8 balsa 0.08 carbon/epoxy caps. Tip rib 143 balsa.

Covering 7 gm/m?2 transparent mylar.

Fin 6 solid balsa. N 6 1 82 -




Fuselage carbon/epoxy tube 16.4 - 10 x 832 (John Carter) 1.6 ply sides softwood stnp

edges.

The pod is 20 mun thick - 13 14 were 19 mm. (But the wing panels are the same length S0 15

has 1 mm more span in theory!)

Robin I+ TAIL :
, Model datg A Nose radius 1.2%
Model #13 Model #14 | Model #15 Stationtop loWer
(now) - ;
0.000 2.090 2.090
Wing 182 gm 174 gm 191 - 1.250 3.780 .710
Tail ~— 8.6 gm 7.6 gm 9.6 2.500 4.690 410
Fuselage 229 gm | 229 gm 209.8 5.000 6.060 .100
Joiners | 23gm 22.6 gm 41.6 . 7.500 -7.060 .020
Total 442.6 gm- 433.2 gm 452 gm - 10.000 7.720 .000
' - S . 15.000 8.420 .000
CG 55.5% 53% 53.5% . 20.000 8.554 .000
Hook - mm in : v - 25.000 8.473 .000
front of CG | 26 19 18.5 30.000 8.220 .000
| Un-latch 2.7 kg 3.2 kg 4.1 kg 40.000 7.310 .000
S L 50.000 6.240 .000
60.000 5.170 .000
~ Robin I+ wing section 70.000 4.100 .000,
nose radius 1.2% 80.000 3.020 .000
90.000 1.950 .000
Stationtop  lower 95.000 1.420 .000
v 100.00 .880 * .000
0.00 1.07 1.07 . o ’ ‘
065 242 0.03. - Mike Fantham
125 3.01 -0.10 ' ' November 93
250  3.90 -0.05 RobmlI+ tip rib
375 4.62 0.11 Nose radius 1%
500 524 27 -
625 580 44 Stationtop -  lower
750 632 59 | S
875 678 .16 - 0.000 098 0.98
10.00 7.19 093 - - 1250 270 -0.11
1250 7.90 123 2500 3.58 -0.11
15.00 8.51 1.54 . 5.000 490 0.09
© 1750 9.02 1.84 7500 5.88 036 e
2000 942 210 1000 665 062 M
12500 10.02 261 . 1500 7.78 1.07 [
30.00 10.38 3.06 ~20.00 855 1.50

35.00 10.54 3.42 25.00 9.00 1.90

40.00 10.54 3.66 30.00 9.15  2.25
45.00 10.36 3.77 40.00 8.96 2.72

. 50.00 10.00 3.81 0 50.00 8.24 2.84
60.00 8.88 3.58 60.00 7.22 2.72

70.00 7.26 13.08 7000 597 232
80.00 529 230 - 80.00 446 1.74
90.00 3.06 1.25 90.00 2.71 0.97
100.000.70 0.00 100.0 0.80 0.00 °
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After reading some of the recent letters

in VOL LIBRE concerning the builder-of-the-
model rule , may 1 put the case for those
who are happy with the present situation-.

Somme years ago the FAl removed the
builder-of-the -model rule for most classes
excepl those where the model itsell is judged,
i.e. scale events . In other words , where it
is purely the performance of the aircraft, e.g;
its speed , ‘ils aerobatic performance or its
duration , that decides the result ;, then it is
quite irrelevant who built it . 1 think it is
now vital that we consider the reasons this
was done , so we. do not give ourselves
major problems domestically as well as
internationally.

~1- The ‘_buildel"-of-the-mod'el rule was always
totally un-enforceable . Any rule like that
brings into ridicule  those who perpetuate it.

-2- Most of us prefer to build our own
aircraft , but today it is important not- to
deter from competition ‘those who may not
yet have the buiding skills or the time to do
"so.TI'd far rather have them competing WITH
~us. in FAI or domestic contests , and later
finding they are missing a lot of enjoyment
by not - building their own sports equipment
(the aircraft ) , than just going off an doing
something else thet is more readily accessible
-, or more heavily promoted. There is so far
- little ‘evidence that bought models . including
those built by citizens of the former USSR ,
give an advantage in the hands of an
incompetent flyer . o S : v

- -3-In a recent well-reported case . a British
flyer who had done well in recent events
was thought to have bought models from a

foreigner . In fact , as then became clear , he
had the foreigner as a guest at his home on

'several occasion , and in effect had a highly
effective few weeks of personal coaching in
the technologies  involved ,
models to the foreigner's design, and under
his supervision . The fact that . they looked
similar as to give rise to such suspicions
surely makes clear the folly of the proposed
rule. D el 3 :

-4- Probably - most importantly , one of the
reasons that proxy flying was outlawed by
the FAl some years ago, and that the BOM
rule was abolished , was that some nations '
governments used this as a reason for not
giving grant aid to model flying as a sport.
They perceived that it was the model or its
BUILDER that we see as important , rather
than its flyer. 1 am very concerned that any
similar emphasis on the builder now could
put at risk the years ~of hard work (
including mine since 1972 ) that culminated
in some nations' governments recognition and
funding of model flying , as a sport ( note
those words - not “ acéromodelling “ or *
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and had built

model building * but MODEL FLYING!)

-5- Are those who want the return of this
discreditad rule really telling us they are
afraid of the skills of other model builders ?
I do hopenot ; but that's what it looks like
tome. :

Martin DILLY '

-« Aprés avoir lu- certaines des lettres
récentes publiées dans VOL LBRE- concernant
la régle. du constructeur , puis-je apporter
quelques -arguments -au nom deceux & quila
situation actuelle conviertt. - S

‘Ily a quelques années , la FAI supprima
la régle du constructeur dans la plupart des
catégories , excepté dans celles ou c’est le
modéle lui-méme qui est jugé comme les
maquettes . En d’autres mots, la ol c'est
purement la performance de lappareil , comme
la vitesse, ses performances acrobatiques qui
décident du résultat, il n'est pas important ce
savoir qui l'a construit. Je pense qu’a présentil
est vital de considérer les raisons pour
lesquelles cela a été fait pour que nous nous
posions pas de gros problémes tant au niveau
national qu’international . ‘ o

-1- La regle du constructeur a toujdurs été
totalement inappliquable . Toute régle de ce type

rend ridicule quiconque la perpétue .

- -2- La plupart d’entre nous préfére construire ses,

propres avions , mais *aujourd’hui il est
important de ne pas dissuader ceux quin’ont
paut-étre - pas Uhabilité — nécessaire a la
construction ou bien le temps_ de construire , de
participer “a la compétition:. Je préférerais de
loin les voir concourir AVEC nous dans les

concours FAI ou nationaux, et qu'ils se rendent - -

comple plus tard =~ qu’ils passent a céte de
beaucoup de plaisirs en ne construisant pas leur :

propre équipement sportif . ( leur modéle ),

plutét que d’abandonner simplement et de
pratiquer autre chose de plus accessible ou bien
plus largement promu . Il n'y a jusqu’a présent
que peu de preuves que les modeéles achetés,
incluant ceux construits par les citoyens de l'ex .

- URSS donnent un avantage dans les mains d’un

utilisateur incompétent. ‘

_;3- Dans une affaire récente et bien connue , on
a pensé qu'un , concurrent britannique qui avait
fait de bons résultats dans des concours , avait

acheté des modéles d’un étranger ', en fait,
comme il apparut clairement par apres , Ul avait:
accueilll chez lui en plusleurs occasions un

étranger en tant qu’invité , et il avait en effet

bénéficié de plusieurs semaines trés efficaces ,

de cours particuliers dans la maitrise des

technologires impliquées , et il avalit construit les

modeéles dans le style de Uétranger sous sa . .

supervision . Le fait que les modéles  se
ressemblérent assez pour faire naitre de telles
suspicions rend évident labsurdité de la régle
Sorre”. P17y
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| built this model — myself

.

KEVLAR [ 1T/CAFILIT -
D. BoX ] cARBON ) BALSA [ cAREON
/7418 SPAR - cARBON cAPS - CARBON 7°£ .

_ 2N |
el " FU../.,
N B\\\ql _ DASA
M A) . N ' N N
_H 9 0§ BALSA SHEETr -3mm L.E.

Dy - CHARBON \_mmah SPAR - CARRBON cALS
N > . . CARBO., 77£ .

. M "
M :

g

-

(.-'2401? -6C0 D/A .

PROP

9 -
q NN | I
G ¢ 582 it
| . C - *“




Tt —

§ SIABYIERER FON BALSA ,c” :
Y 0-07g/em® #2 & DORAILIMEN 55
gﬁ | SHEET#0-02 Lecis
2 e g /8 | =0
&o 155 | 925 . 8o 80
——\A 1 | | V]
1 A 'L
| 2 oW e
21 = / | CREON 135 >
i ® //////////// © oAsBoN .
| G = 2020 IO gzxgz 2x5>
Yo - O A4 (@ remReeLass ¥ ‘
8% Q) el - GARRON - LENGTH —
(%94 4o §’ ™ @ égfsx_,,c"o»rzg/m
Zéé | ®
:rég |
A gl | | BALSE AR OrOB g /om® 7 06 &
\;&g | DURALUMEN SHETT O-05
T R CARBON 16 STRANDS | é
°‘é§ ' VB
ggté 25 e : R | 1(2
%"ﬂ 15, 80 | | '
| o% 1120 'I‘CIPALWE°GHT 170g
CEEi, o
P ]_J OPOBMULAAI/Z A" M we r

.. DRAWENG FOR @VOIL, LCBRE @ IERAE J°I€7”£:(?»ZO’RER’I *WRBZ?EAW* PDI»@I\-.

6188
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ﬂﬁeé @ompagnons du Balsa :
Nervure a I'Envers...
| Nervure a I'Endroit.

L pak dean Wantzenricther __.__.________J

~

Pompe a Vide, Tissu de Carbomne. Rouleaux &

Pomncer-, biemtdt Reproduction cles FPales sUr

Fraiseuse MNumériaue 7T La  plainte des porte-

mMoriMaEli e rejoignit | ce jour—-ia la  révolte des

amoureux  de la belle structure. Et 'om vit cu

meuf ayanmt gards, ourieuserment, laa plémitude
U trées ary len savoir-faire.

o ques de divers dessins, et 29

Superbe série d'articles sur la
confection de longerons 1A modernes, dans
un éminent confrére de V.L.. Traduction:
"En général on maitrisera (...) les forces
de torsion par un caisson D-box, par un
coffrage dessus—dessous, ou §ar des nervu-
res en obligue.” Ouais, en 1993 que ¢a se
passe ef s'écrit. Mais ga fait 30 ans que
vous essayez, dans votre coin, des géodési-
[ C ans dque vous
avez l'impression qu'on se paie gentiment
votre fiole. Parce que ¢a se tortille
guére moins que la structure clagsique &
90°. Bauf deux cas trés spéciaux dont j'ai
fort envie de vous parler. Histoire de

poser la question, pour une fois, de fagon

gatisfaisante et, éventuellement, féconde.

Maiz d'abord que j'exorcise ma rogne

légitime! Calculs dans les Sympos et
autres, sur les structures: vivé 1'Union
Jack et similaires, qu'ils disent! Avec un
profil plat 10% d'épaissewr. Nos ailes AZ
. et Wak: creuwx, et 6 d'épais. En stabi-
lo vraiment. léger, les diagonales n'appor-
tent rien, c'est l'entoilage qui tient
contre les vrillages, en vol comme dans
les caigses. Voulant tester le mylar sur
des bouts d'aile de Wak, je fails une struc-—
ture toute en diagonales, 2 intersections
sur chaque nervure, rectangles de halsa
moyen 15/10 porncés au profil aprég secha—
ge. Ridicules, le résultat comme le cons—
Tructeur! D'accord, Bob WHITE expligue
%2'11 faut .du balsa dur pour les nervures.
quoi faire reculer devant la complexité
du travail. . :
. En Italie, Mario ROCCA persiste dans
" ges ailes F1C en géodésique sans coffrage.
La, c'est 3 intersections, et 9,5% d’épais—
geur de profil. Paolo SOAVE en 1959 cong-
truisait son A2 a 3 intersections,
d'épaisseur (nervures 15/10 balsa moyen,
entoilé deux faces de modelgpan). Serait—
ce dans le nombre que _se trouve 1'astuce?
Essai d’un stab pour A8, 3 dm2, 3 1ntg€—
cette

2
gsections et balsms 10/10 tendre:
fois, g¢a résiste. Mals pourquoi?

corde,

- gerait intervenue QU Eprés

Bur une aile de Wak stiucture, 125 de
J'essaie une autre disposition.
Nervures classiques 15/10 dur, et sur 30
cn d'emplanture des rectangles 15/10 moyen
en diagonale, bien alignés, 2 interséc-—
tions. Pongage aprés séchage. Eh bien...

non! rien de changé, pas un poil de
raideur supplémentailre. D'ailleurs je m'y
attendais, on ne me la fais plus, hein’

Mais divers auteurs expliquent ]'efficaci—
té (soi—disante) desﬂdla%onales par le
fait que celles—ci résistent mieux aux for—
ces qul tendent a "déplier" le profil.
J'avais donc ggévu des chapeaux de nervure
en plaque carbone ultra-mince 2/10, larges
2 mm, pour volr. Je m'organise mon petit
chanﬁler’rusthge: 6 baguéttes de diverses
hauteurs pour simuler un moule d'intrados.
Collage des chapeaux d'intrados & 1'araldi-
te. Attente... Et stupéfaction incrédule
devant la raideur obtenue en torsion.
guam autant que si l'on avait coffré
essus—dessous en balsa. — Le collage ulté—
riew des chapeaux d'extrados n'apportera
Bratmmement rien de. plus en torsion.
oids des chapeaux + araldite sur les deux
ailes: moing
e renforcée, . .
' Désormals le pourguoi est évident. Et
ce n'est pas d'abord la raidewr du profil
verticalement (croquis), car celle—ci ne
chapeautage con--
plet des nervures. C'est la résistance de
chaque nervure au flambage, cette déforma-.

e 4 g, pour 40 cm d'envergu-

d -
A

| ENPLANTURE AVAMT LES CHAPEAUX...
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sous contrainte de torsion.

tion du bois ‘en latéral, vue d'en haut. Em—

&chant les nervures de se dandiner latera—

ement, les lames de carbone raidissent

toute ia structure. D' autant gu'elles
relient encore longeron, bords d'attaque

et de fuite. Si 1'un de nos lecteurs était

‘quelque peu versé dans les entrelacs de

poutrelles et autres cornieres... des

explications plus pointues nous ravi-

ralent. X : .

“la plague 2/10,

Bref, vive le chapeau carbone! A
1'aide de quelques. baguettes, épingles,
carrés de scotch, et dé beaucoup de brace-
lets élastiques, il n'y a vraiment rien de
sorcier. A noter, esgsais faits, que des
fils de carbone collés swr _la tranche des
nervures sont inefficaces. Il faut bien de
‘facile d'ailleurs & deébi-
ter au cuter en plusieurs passages légers.

ROCCA. .. SOR ... leurs nervures sont
"soutenues" contre-le flambage bien mieux
que les nervures en obligue qul se croli-
sent peu. CQFD ? Pourquoi pas... Les Flg,
ailes et stabilos, se contentent en 1993
de chapeaux carbone sans oblique. Va berne,
ma rage se calme. Du moins sur ce chapitre—
la. — A suivre: hélices enrobées sous

ression sang aucun vide, cénes arvieres.

neuf & la bonne gauce des Compagnons.

IR

9 - SUITE - .
proposée . O& i PAEE 6184 -
-4- Probablement la chose la plus importante , qui
est l'une des ralsons que le vol en proxy a été
interdit par.la FAI il y a quelques anneés et
que la régle du constructeur a été abolie , a été
que les gouvernements de certains pays. ont
utilisé ceci comme prétexte pour ne plus
accorder de subventions a lU'aéromodélisme en
tant que sport. lls ont remarqué que c'était le
modéle’ ou son CONSTRUCTEUR que nous
considérons comme important , plutét que son
utilsateur . Je me sens trés concerné par le fait
qu'une telle insistance sur le constructeur a
présent, pourrait mettre en danger les années de
dur labeur (incluant le mien depuis 1972 ) qui
ont abouti dans la reconnaissance par les
gouvernements de certains pays du vol de
modeles réduits en tant que sport ( noter les
mots- non pas “ aéromodélisme “ ou “ construction
de modéles *- micis
!) CoERA

-5- Est-ce queCeux qui veulent révénlr a cette

régle discréditée “nous disent vraiment qu'ils ont
peur de lhabilité d’autres constructeurs de
modeéles , J'espére sincérement que non, mais
c'est ainsi qiie je le percois .

5. VOL DE MODELES REDUITS
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-Nachdem ich einige letzte Briefe in VOL LIBRE
Uber die BOM Regel gelesen habe , michte noch einige

Argumente dazufligen, im.Namen deren die mit der
heutigen Situation zufrieden sind "

Vor einigen Jahren hat die ~ FAl die
ERBAUEREGEL fast in allen Klassen herausgenommen ,
"Ausnahme : die Klassen in denen das MODELL selbst
beurteilt wird . Scale zum Beispiel . Mit andere n Worten ,
da wo Leistung nur' vom Modell abhangig ist -
Geschwindigkeit , Wendigkeit u.s.w, istes nicht. wichtig
Zu wissen wer es gebaut hat .. 'Man muss sich jetzt fragen
warum dies so getan wurde , damit wir uns nicht eigens
zu grosse Probleme auferlegen auf nationalem und
internationalem Gebiet . L -

1- Die BOM Regel war noch von je her
unanwendbar . Solch eine Regel lasst jeden , der sir

_ vertritt7Jacherlich erscheinen’” - - o
: . » 2-Die meisten unter ung bauen am ligbsten ihre,
" Modelle selber-, aber heute ist es auch notig die zu
befordern die vielleicht- nicht die Fingerfertigkeit oder die
Zeit haben selber zu bauen . ich ziehe"es vor sie MIT uns
" zusehen. auf allen Arten von Weltbewerben ; damit sie
spater auch einsehen konnen : dass sie an viel Spass
vorbeigehen -indem sie nicht ihr eigenes SPORTGERAT

VKIS GLOR
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‘En hommage aux Défricheurs -
Max Hacklinger

et. V'aérodynamigue de son fabuleux MP._11.

_/

- L'HISTOIRE VRAIE DE LA COMPETITION MODERNE RESTE A ECRIRE,..
EN VOICI UNE BRIBE, MALS COMBIEN LUNIMEUSE! CUEILLIE SUR L'UN
DES TERROIRS LES PLUS FECONDS DE L 'APRES-GUERRE, LA BAVIERE.
DANS LA GLORIEUSE PHALANGE DES LINDNER, 2 FOIS CHAMPION DU
MONDE PLANEUR AZ EN 1954 ET 1955, SCHAEFFLER, RECORDMAN Al AVEC
161 s, GREMMER, PERE INCONTESTE DU VOL MAGNETIQUE SUR LA PENTE,
MAX HACKLINGER FUT 2&ME DU CHAMPIONNAT DU MONDE A2 1957, REéA—
LISA L'ETUDE PRESENTEE ICI IN EXTENSO, PASSA A L'INDOOR OU IL
ETABLIT EN 1961 UN RECORD DU MONDE A 44 MINUTES 22 SECONDES,
EMAILLANT TOUT CELA DE QUELQUES ARTICLES FORT BIEN ACCUEILLIS
DANS LA PRESSE GERMANO— ET ANGLOPHONE. SON TAXI MP 11 — APRES
L' URUBU PRESENTE DANS V.L. NO 15 — FIT DATE, INSPIRA DE MULTI-

'PLES VARIATIONS TOUT AUTOUR DE LA PLANETE. LE PROFIL D'AILE HA

12 EUT LES HONNEURS DE MESURES EN SQUFFLERIE SOUS LE NOM DE G&T—

Rapport 57/A/709
Mission BMV 48/54
Date :  30.4.1957

Aerodynamische
Versuchsanstalt
Golttingen

IELE i

' Mesures en vol ‘.
pour un planeur modéle’ rédl;ut.g

o

‘Réesume :

- . Les performances d'un modéle réduit en
vol libre - dont on décrira la construction - ont été déter-
minées & pariir de mesures de trajectoires dans un hall.
La durée de vol, et la différence d’altitude résultant du

parcours d’unc distance fixée, permetient d’obtenir les |-

composantes de la vitesse. Pour le calcul de 1’angle d’inci-
dence le modéle a été photographié en vol. Diverses con-
figurations de vol ont été créées en variant 'angle de
calage du stabilisateur. Le modéle était laneé a la main,
une moyenne était calculée sur plus de 20 vols effectués
dans les mémes conditions. Pour une envergure de 2,4 m,
unc charge alaire de 1,22 kg/m2, et un allongement d’aile
de 19, la vitesse de. vol avoisine 4 m/s, et la plus faible
vitesse de descente verticale 0,25 my/s. ; : ‘

1. Généralités. -

2. Le modéle MP 11

3. Résultats des mesures en vol.
4, Méthodes de mesure,

Plan_:

Shstmiaa o G-

Le rapport comprend :

15 pages, parmi‘ lésquelles
6 figures et
1 table de mesures,

Ce travail fut réalisé a I'incitation de F. W, Schmitz, direc-
teur du "Département de recherche en dynamique des
fluides 4 faibles vitesses™ de la Société Scientifique pour
I’Aviation (WG@L, Wissenschaftliche Gesellschaft fiir Luft-
fahrt), ot se trouva presque terminé lors de son décés.

Le Ministére Fédéral des Transports a permis [’aboutisse-
ment de ce travail par Dattribution’ d’une mission de
recherche, ot a chargé I’AVA (Centre: de recherche aéro-
dynamique de Gottingen) de 1’établissement final de ce

dpcument. | 6 193 ,

TINGEN 803, AVEC ET SANS TURBULA-

. TEUR,- A DIVERS RE UTILES POUR

NOUS. REGRET CEPENDANT: LE TURBU-
LATEUR ELASTIQUE VIBRANT UTILISE
PAR HACKLINGER ET D'AUTRES ETAIT
REMPLACE PAR UN FIL DE FER RIGI~
DE (TD), NETTEMENT MOINS PERFOR—
MANT. = LA TRADUCTION PRESENTEE
ICI SORT DES MEILLEURS CHAIS DE
“VoL LIBRE", NE DIFFERE DE L'ORI-
GINAL QUE PAR LA TAILLE DES
CROQUIS ET L'HABITUEL, REMPLACE-
MENT PAR « C7z3/Cx2 » DU TERME
"STEIGZAHL" INCONNU DE L'AERODY-
NAMIQUE FRANCOPHONE. . .
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Fig. 2 3 P61a1r§ des vitesses. :
39 40 41 L2 43 4b 45 46 4T 48

pﬂan@m@
de 1953

T , Envergure Aile 2400, " Diedre 7% de
2% | | | . l — V% A %’envslzrguzgé Turbulaé::eur 5/10 étxg
’ -~ g, 8 & Pla lane / Groups ¢ ous les mme - nvergure a
; 'Me< *:d "“»““‘ff,f,"?’ Paque pleno / ? : 530.  Déthermalo & meche, stab
25 - .-A'\i_ C relevé & 45°, chute 3 m/s.
oo .~ T >Sa ol . : Longueur fuselage 1420. Maitre-—
26 - VL TR 66— 69 couple ellipse &0 x 75. CG 70%.
103/ o ' . 61° : Coordonnées des profils: ySkelett
27 /i ' N ' = ligne médiane, Dicke =
/ N\ épaisseur  autour de cette
28 \ - ; N — ligne (et normale a elle).
. Aveo 7.0, Stabilisateur! | \\ o
29 || (FFOil EA13 / Groupe A '-‘_ql‘ CONSTRUCTION. Sur le plan 8 = CTP,
30 L | | | \ B = balsa (m = moyen O, 14 kg/m3,
> ¢ 9 Y & QR \ & h = dw 0,22 kg/m3) Clé d’aile
37 @ & > g S o A e g\ érable - Nervures emplanture
8 TsS~s ° S 8 S CTP, autres Bm 2 mm. Nez 2 cogues
32 _t : | l \ balsa L/D = = 4,8. Poutre
Vs I : I . triangulaire Bh 2,5.
33 [m/5) FLENEUR KP 11 \ POIDS : fuselage 206 g, ailes 190,
3% | [ | o stab 18 (dont une clé CTP).

O Plage d'errdur moyenne pour un point de mesure. 6 1 9 4




1. Géenéralités.

. Les rares données disponibles dans la -
littérature spécialisée allemands, an—
glaise et américaine suw la vitesse de
vol, la vitesse de descente et 1’7angle
d’incidence des modéles réduits davion
varient grandement, et restent inutilisa—
bles en tant que bases de calcul en raison
de leur faible précision.De sorte gu’au-
jouwrd”hui il n’existe pas encore de chif-
fres fiables pour aucun des modeles uti-
lisés en compeétition et développes, la -
plupart du temps de fagon empirique, pour
la plage des nombres de Reynolds infé—
rieurs-a 60ooo. Ces: chiffres pourtant

représenteraient une base importante pour

1’ étude théorigue des phases de vol et
pour le développement des profils de
modeles réduits.

En raison de la faible vitesse de des—
cente des bons modales, le plus petit
mouvement vertical de 1’air (0,02 m/s) en
atmosphere libre fausse les résultats. On
est donc ameng & réaliser et & mesurer les
vols en enceintes closes. On distingue
deux possibilités principales pour ces
mesures. La méethode subjective, avec

-appareils de meswe placés dans le modéle,
s’élimine d'elle-méme & cause de la taille
des instruments — & emporter par des -
modeéles chargés & seulement 12 g/dm®. La
mesure ojective, en revanche, est large—
ment facilitée par la vitesse de vol fai-
ble, 4 m/s; on peut ainsi déterminer la
durée de vol avec de simples chronogra—
phes, et 17angle d’incidence par des ing—
tantangs suwr le fond de repéres crucifor—
mes dessinégs sur un mur.

2. Le modéle MP 11.

Le modele testé a 2,4 m d’enverguwre et
12,2 g/dn® de charge sur 1’aire totale
(fig.1), entre dans la catégorie A2 et
obeit aux reglements FAI. Le centre de
gravité se trouve & x/c = 0,72 en arriére

“du bord d’attague de 1’aile. Le moment
d’inertie autour de 1'axe transversal se
‘monte. d’aprés le calcul a 510 em g s=, au
d’apres la méthode des oscillations & 495
cm g s®. L’angle de calage de 1’aile est
de Ky = 4°, Langle de calage = du sta—
bilisateur est variable pour obtenir
diverses configurations de vol. .
‘ Lraile tras allongée (L = 19,2) est
construite en coque de balsa, dans le but
d’obtenir la raideur nécessaire ; 1’ex—
trados d’aile est laguée brillant,
s’ écarte au maximum de 0,3 mm du profil
prévy, et de 0,1 mm pow les parties cri-
tigues du bord d’attague. Le profil uti-
lisé a 17aile provient d’une série
d’essais en vol libre et présente les
caractéristigues suivantes :

1,2 % de la corde
6 % de la corde a

rayon du nez
épaisseur maxi

x/c = 0,15
cambrure maxi 7 % de la corde &
x/c = 0,40

L’équation de la ligne mediane s’écrit

X2 + 2,86xy + 8,16y2 — 100x + 171y = O

Un fil de caocutchouc tressé (TG, turbulateur

caoutchous) est tendu a 1/8c parallélement au
bord d’attaque et devant lui (pour le diametre
optimal du fil, voir "Artificial Turbulence",
Journal Aeromodeller mai 1954). Le stabilisa—

“tew reglable possede un profil développé de

la m8me fagon empirique, avec cambrure treés
reculée (fig.1).
Ce modele a montré en diverses compé—

titions une vitesse de descente plus fai-

ble que la norms, et fut distingué au
Championnat du monde 1953 en Yougoslavie
comme la meilleure construction parmi les
1?2 nations représentées.

3.» Résulf.at. des mesures en vol.

A la différence des mesures en souf—
flerie, les tests de vol stabilisé en hall
concernent des durées et des distances,
dont on tirera les vitesses horizontale et
verticale, pow en faire un diagramme des -
vitesses, image des performances de
1"avion. Pour des raisons de stabilité le
procéda est limiteé & la partie la plus
significative de la polaire, aux alentours
de la configuration de vol rnormale.

Le changement d’incidence de vol peut
s’obtenir par le déplacement du centre de
gravité, ou bien, comme dans le cas pré—

‘sent, par une variation de 1’angle de

calage iz du stabilisateur (fFig.3). Pour
chague calage iz on a meswé quelgues 25
vols, dont la moyenne donnera un point de
la polaire. - .

Les mesures se répartissent en trois

groupes comme suit @

Groupe A : Stabilisatew & profil :

: creux, aile avec TG,
Groupe B : MBme stabilisateur, sans TG,
Groupe C : Btabilisatew & profil

planche, aile avec TG.

3.1. Groupe A,

Le stabilisateur porteur, avec oz = 0°,
avait éguipé le modegle en compétition,
comme signalé plus haut. La stabilité
dynamique longitudinale de cette disposi-
tion répond & toutes les exigences du vol
libre en air turbulé = méme aprés une

.singularité de la trajectoire la situation -

d’éguilibre est rétablie par un petit

nombre d’oscillations longitudinales for-—

tement amorties. Il est certes possible
d’obtenir une légere amélioration de per—
formance en augmentant 1l’angle d* inciden—
ce, mais ceci réduirait la plage des Cz
disponible pour les oscillations, de sorte
gu’ apres de forts dérangements, tels
gu’ils apparaissent en vol libre aprés des
rafales, l’oscillation se transformerait
en vol instable & guirlandes. Dans un
hall, en revanche, les vols au Cz maximal
sont encore possibles, au prix d’une par—
ticuliere attention. Il est remarguable

que dans ces conditions un vol stable.a pu

8tre obteru, délibgrément, a un Cz plus
élevé que celui correspondant & 17 inci-
dence de la mellleure vitesse de chute — &
1’opposé des modéles habituels de vol

6195




"El

libre, dont la stabilité suf-
fit a peiné pour un vol a la
descente minimale. En fig.4
o . sont reportés les résultats
| des mesures de 1"angle d’ in—

Axe fuselage . .
N\ HORIZONTALE

o cidence « déterminé d’apres
7 : — . photos (voir paragraphe 4). On

7 - T8 300401 1 o0 y voit que le modéle MP 11 -
S : _ | ‘f‘"““‘ff—--f__‘_-_L§il“i- atteint sa plus faible vitesse
Dibdre longitadinal : G = 0= s ‘ , | » de chute avec les parametres

suivants

La vitesse de descente de
23,7 cm/s est & noter comme
remarguablement faible -
puisque d’aprés des réflexions
théorigues (F.X.Wortmann, "De
la mesure en vol a la polaire
du profil”, AVA 57/A/08) le
THLL minimum absolu a obtenir d’un
|| [Tj~Re " planeuwr de cette categorie se
n 33—10. - chiffre & 22 cm/s. La finesse

“|FLe. 3 + Détail des . Pour 1'exploitation photo i ' Calage du stabilisateur
anglesa,- EERE // . dm = ~0,2°
pour ,15; “1‘2‘1 o’ | . P 9 14 I Diedre 1ong1tud1na1
) f \ o = Ky — B = 4,20
. R = comm—] Vitesse de descente
; M. Vz = 0,257 m/s
. . o ' Vitesse de vol
Fig. 4 Résultats Groups A, rapportés A l:inoidonoo ot Va [emys) ‘ Vx = 4, 30 m/s
77 i 25,7 <mfs , } | Finesse
Re '~ \ —t—| ' Gt /g = VUx/Nz = 16,7
-'I T S —] —26—="""" Nombre de Reyrolds -
L Va / L V% | . .- Re = 3%o00
42000—17—bA .| N\ /(i%) =168 //""E; 27——1,3 Coef.de portance de 1’aile
_ {» '"\A‘IG\.'I > g ' I ‘ Cz, = 1,17
48—y ! ) 28 " Angle d” incidence
. ~| \\ /¢<\ B I ®o= b,b°
4000075 T— 29—742 6°
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'l” hl I de 16,8 correspond & celle des
T ‘ L Oy & *meonst—t———— 34— —— 4 meilleurs oiseaux voiliers.
/ i \>\\\ g " . De la figure 4 nous dédui-
/

i
N

1IB2 ] .

. ) ) sons gue la plage de vol nor—

t . ) 2 mal (de @ = 5° a o = 9°) est
Kootz 66 - 3 parfaitement descriptible avec

5 6 7 8 9 . seulement 2° de variation au
: stabilisateur, et que 0,64° de

L . changement de calage de 1’em—
Pig. 5 Résnliats Oroups C, rapportés A 1tinoidence of ! Ve ﬂ,“"ﬁ] 14 . pennage entralne wun Changement

l ' v , ' de 6,7 cm/s pour la vitesse de
1 T T |
. , |~

34000 13—447

l
40.

chute Une semblable dlmlnu—
/)

Qg, tion de performance s’ob-
o 25, " tiendrait par une réduction de
42 o.oo_‘._._'_- 4;6 Re 7\\
- | Cow

1,3 A B allongement de 1’aile de . =
45— A\ 1.2
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192 &4 10,4. Ainsi, le gain
apporté par le grand allonge-
ment d’un modéle de haute
performance peut 8tre reduit a
. rien par de petites errews de
6 réglage. La théorie de la
stab111té longitudinale in-
digue qu’avec un recul pro-—
1.4—-8 - gressif du centre de gravite ' .
‘ ' le modéle devient plus sensi-
ble & de telles variations de
calage. D’ol cette régle im—

» portante pour la pratigue : le;
10— 4% centre de gravité d’un modele
réduit rne doit 8tre reculé que.
pour autant que les indvita-
bles vrillages incontrS8lés du
09—-3 stabilisatew (par le fait de

Hot 1’humidite ou de la tem—
6196
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. TABLEAU DES MESURES . '
MESURES ‘EN VOL POUR.L’E -M_ODELE MP 11, PERIODE DU 1.1.54 AU 4.1 .54‘

pérature,'soit 0,2° d’ardre de
grandeuwr pour une bonne construc-—

“tion) n’entrainent pas d’écart net

par rapport au point de Cz=/Cx=
maxi de la polaire. La position
®/c = 0,72 du centre de gravité
répond encore a cette exigence
pour le modéle MP 11 présenté ici.

3.2, Groupe ‘B.'

Bans le turbulateur caoutchouc
un vol stable n"a été possible
guw’ en descendant a un angle d’in—
cidence aussi faible que 5%,
ce gui a pour conséguence la vi-
tesse de chute, trop élevée, de
30,9 cm/s. L’amélioration observée
ici par rapport au vol avec tur—
bulateuwr & la méme incidence
{(Groupe A) correspond & la sup—

- pression de la trainée du fil

caoutchouc, et se calcule a 1,? .
cm/s de diminution de la vitesse'
de descente. I1 s’ensuit guw’a 35°
d’ incidence le fil caoutchouc

N’ apporte guw’ une détérioration a

_ cause de sa trainée de forme —
. tout & 1’opposé de ce qui se passe

aux grandes incidences.

Une auscultation du modele
"au stéthoscope dans la grande
soufflerie de 17 Institut de
‘Mécanique des Fluides de '
1’Ecole Supérieure Technigue
de Munich (travail amicalement .

encouragé par le professeur

W.Kaufmann) a pu prouver que

la disposition du turbulateur .

montré en fig.l rendait tur—
" bulente la couche limite

d* intrados aux petites inci-
dences (jusguw’ & queloues 4°),

mais la gardait laminaire
Jusgu’ au bord de fuite aux

incidences plus élevées. Ceci
correspond ‘au cas id@al, ol

les avantages du turbulateur

" (entre autres 1°augmentation

de la portance maximale) ne’

doivent se payer gue par.
1’ accroissement le plus faible

possible de la trainée due aux

couches limites turbulentes.

3.3, Groupe C.

11 n’existe pas de données

de soufflerie pour le profil .
: de stabilisatew creux utilisé

sur MP 11. On & donc testé .
aussi le modéle avec un sta—

bilisatew de méme dessin,
mais de profil symétricgue

—

(planche balsa d’épaisseur e
0,025c, bords d’attague et de
fuite ronds avec r = e/2).

Pour ce profil existent des
mesures fiables (F.W.Schmitz,

"Adrodynamicue du modele re—

PoIbs 0,416 KG '= PORTANCE AILE + PORTANCE STABILISATEUR
. AIRE DE L'AILE 30,2 DM? , . DU STABILISATEUR 4,0 DM?
I(‘Jro\um d'essais A B g
"I Profil Aile HA 12, avec 7,6, sans aveo 7.0,
Profil Stabilisat, HA 13 HA 13| plaque plane
C. de gravité x/o % 72, 72 55
Rapport portandéi :
stab/aile PS/PA %. "4 4 1
Calage du o, S . K .
stabilisateur 0,54 o |-0,64 |-1,28 | 0,64 [ 0,95 0 -1,23
Nombre de- vols , 22 |.26 |- 25 25 | 22 24 22 22
Air Température Se .8 10 9 10 10 5 5 5
Pression Torr 739 731 735 T3 735 731 724 724
8 ] a2/’ | 0,1239]0,1223]0,1234 [0,1223]0,1230]0,124€|0,1252|c, 1272
107. v n’/s 14,49 |14,75 |14,85 |14,75 (14,67 [14,27 (14,45 [14,45
Amplitude cm 4 4 3 4 6 2 | 3 é
Vitesse horizont, | /' 4,78 1 4,41 | 4,12 | 4,07 | 4,65 | 4,44 | 4,26 | 3,98
hC n/8 140,02 |40,02 140,01 40,02 {#0,02 |*0,0L |%0,01 {#0,01
Vitesss do ohute | o./y | 35,9 | 26,5 | 25,1 | 26,4 | 30,9 | 26,6 | 25,1 | 26,9
_ #0,2 | 20,2 | #0,3 | 20,2 |.40,5 | 20,3 | 20,3 | 20,1
Finesse - 4,5 | 16,8 | 15,9{ 15,4 | 15,0 [ 16,7 | 27,0 | 14,0
Yz/¥s 40,15| 40,2 | 30,2 | 40,2 | 40,2 | 20,6 | #p,2 | +o0,1
Angle de plandy | © | 3,95 | 3,41 | 3,60 | 3,72 | 3,80 | 5,43 |'3,37 | 3,07
Pente du : . . )
fuselage B ° -2,95 |-1,27 0,18 | 1,33 ‘ 0,3z | 2,08
Inoidence & ‘ 50 ,
nol':il: :{ o ..5.'0 6,14 | 7,8 9,0 7,69 | 9,95
10,3 | 20,3
¥, de Reynolds Ty ad O )
Ro = 2.0/, 10 v§,$5 3,95 | 3,73 | 3,64 | 4,18 | 4,11.| 3,89 | 3,64
2 . . . ;
Press.dynamique q xp/m= | 1,41°| 1,19 | 1,04 | 1,01 | 1,33 | 1,23 1,12 | 0,92
"Coeff.de portance ' y ' |
aile CzmPA/(q,54) 0,93 | 1,11 ] 1,27 | 1,31 ] 2,00 | 1,10 | 1,20 |'1,37

duit", 2eme édition), de sorte
‘gue les mesures en vol ont pu ..

 Btre exploitées plus loin, et




les coefficients de portance ainsi gue la
position du centre de poussée de 1°aile
ont pu 8tre calculés, en utilisant la
meéthode de calcul du Rapport NACA 648 sur
le sillage de 1’aile et les mesures de
soufflerie de la plague plane.

La figuwre S5 donne les résultats des
mesures avec empennage symétrigque. On

_ remarquera la faible vitesse de chute de
25,1 cm/s. L’explication en est que le
stabilisatew est ici attaqué sous un
angle ds +2°, donc produit une portance
avec un rapport Cz=/Cx?® relativement
favorable. Malheureusement cette disposi—
tion "porteuse” des profils symétrigues
réduit la stabilité longitudinale de telle
sorte gu’on ne peut 1’utiliser en largage
a 1’air libre gue dans un air totalement
calme — elle perd donc presque toute
signification. .

Avec le calage ¢z = -1,28° on atteint
la limite de lentewr pow le vol en hall;
pow 10° d’incidence le modéle vole a la
portance maximale (Cz = 1,37), et le plus
petit dérangement le condamne & piguer.

4. Méthodes de mesure.
4.1. Mesure de la trajectoire.

Le modele est largué & la main d’un
endroit suréleve, suwvole aprés une phase
de régularisation un fil caocutchouc tendu
" & 1"horizontale et servant & la mesure de
hy et h=, est rattrappé a la main au bout
du hall {(fig.6). Avec la différence d’al-
titude H = hy + hz — hx, et la base L on
obtient le triangle de plané, ol se véri-
fie la relation : '

ctg v
H Vz T Cx
Il g’est avéré que la difficulté prin-
cipale de ces mesures en vol, et la raison
de leur inexactitude dans le passé, rési-
dent dans une trajectoire différant nota-
blement d’un vol vol stabilisé; les mesu-—

‘res ici présentées n’ont donc commence

gu’ aprés 1'obtention, par divers moyens,
d’un vol nettement rectiligrne : entre
autres relevé des amplitudes d’oscilla—
tion, utilisation d’un modele doté d’une
bonne stabilité dynamique longitudinale,
choix approprié de la fréguence d’amor—
tissement autour de 1’axe transversal,
obtention d’un régime de vol régulierement
non-critique par création de turbulence
artificielle. ' '

L’exploitation des résultats des mesu-
res, réalisée avec la méthode des plus
petits carrés, donna, par exemple pour la
série iz = 0° du groupe A, 17 erreur
moyenne suivante (errewr concernant la
valeur maoyenne) :

Ux = 4,41 +/- 0,02 m/s
Vz = 26,3 +/- 0,2 cm/s
1/8 = 16,8 +/— 0,2.

L’amplitude des oscillations était
d’ abord estimée subjectivement par le
larguewr ; puis la valew absolue de ces

observations était déterminée a 1’aide de
1’appareil photo. Les amplitudes notées
dans la table sont les valeurs moyennes de
chague fois 25 observations séparées.

4.2. Mesure de I'angle d'incidence. )

Pour 20 vols & trajectoire rectiligne
gtaient faits des instantanés du modele
devant un écran doté d’un repére cruci-
forme (fig.1). Les épreuves photos glacees
étaient exploitées comme suit. Chague
image recevait un carré dessiné a la
pointe séche, et d aprés la fig.3 la pen@e
du fuselage sur 1’horizontale se calculait

selon @

tgRB = (g-p) /R
Avec le triangle de plané établi d’aprés
les mesures, on tire de tg v = H/B 17an—
gle de plang. Avec 1Tangle de calage o, on
trouve l7angle d’incidence de l’aile :

x = oq + B+ vy

On obtient ainsi, par exemple pouwr la sé-
rie o= = O du groupe C un angle d’inci-
dence de o = 7,7° et une erreur finale de
+/- 0,3°. :

COMPLEMENTS tirés d’autres
sources. — La valeur du taxi

2%, a son importance,
1'ellipse et le rectangle ont

mais qué 1" influence globale
est positive sur le profil

pour un treuwillage avec 50 m
de Fil se chiffire a 190
secondes. Le vent et la tur—
bulence ne diminuent que peu
1excellence du vol, en rai-
son du profil d'aile qui
encaisse sans mal de grosses
variations d’incidence. En
revanche le vol en thermigues
forts n'est pas bon, a cause
du diedre simple et du grand
al longement. v

Le stabilo, lui aussi,
provient de nombreux essais.
La forme en trapéze, avec les

deux bouts vrillds ndgatif de

été moins bons. — Le rayon du
nez du profil. influsnce
directement la firéquence des

.oscillations longitudinales.

Un nez plus rond fait réagivr
plus doucement. Plus pointu
il favorise la récuperation
dans les cabrés. Un change—
ment de rayon du nez demar-
dera un réajustage du Ve
longitudinal et du CG.

Les essals de turbulatew
en fil caoutchouc vibrant
devant l1'aile montrérent que
la trainge de ce il croit,

bien sdr, avec son diametre,

Jusqu’'a un diametre de 1 mm.
L optimum pour AZ se situe
vers 0,4 mm — powr Al d'apres
SCHAEFFLER il faut grimpesr &
0,8 mm. Il faut grimper aussi
si 1’on rapproche le il du
bord d*attague. A plus de 1/8
de corde il n'y a plus rien a
gagner. — Au treuillage le
turbulateur donne une tenue
tres stable du plansuw. En
thermique cependant la sen—
sibilité du modele est moin—
dre. - Notons enfin qu’a
cette épogque on ne connais—

. salit pas le "3D" triangle ou

autre.
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3 JOURS DE SAINT
ANDRE

3 DAYS OF SAINT
ANDRE

3 TAGE VON SAINT
ANDRE

2,3, 4 avril 1994, Paques 15 km d’Evreux.
3 jours de compétitions CO2

-Samedi 2 , concours de maquettes CO2

-Dimanche 3 , concours F.A.l. manche
frangaise de 'EURO TROPHY, CO2 .

catégorie F1K ( réservoir_< 3 cm3

catégorie “ Classe Modéla “ pour cadets et
juniors , 6vols a2mn, par tranches d'une heure
dés9h.

-Samedi 2, Dimanche 3 et lundi 4
Challenge de Paques, apr cumul des temps des 3
jours .

Plus , samedi 2 , dimanche 3 et lundi 4
-toutes catégories Vol Libre , y compris

Modéles Anciens , P 30, Maquettes 66 .......
Challenge sur les troi s jours .

Camping possible .

Pouyr tous renseignements : Jean GREGOIRE
11 rue Auguste Dollfus
76600 Le Havre tél: 35210107

ENMEBELISH

2,3, 4 April 1994 Easter 15 km from Evreux ,
Normandy

3 days of CO2 compétitions :

-sturday 2 , CO2 Scales models .

-Sunday 3 , FAI contest , french EURO
TROPHY event , CO2 :

FIK class (tank < 3 cm3)

-MODELA CLASS for junior modellers
,6 flights, 2 mn maxi , with one hour rounds
since 9 o'clock .

-Saturday 2 , sunday 3 ,monday 4

all Free Flight classes , including
Vintages P 30, scales ......

+ saturday 2 ; sunday 3 , monday 4 :

all Free flight classes , including vintages

“ und

, P30, Scales ....
Challenge during the three days .
camping possible, and some cheap

hotels around.
For gll
GREGOIRE

54 rue de 'Epargne

76600 Le Havre France

informations: Laurent

tél 35 21 01 07.

3 Tage COZ Wettbewerbe

-Samstag 2 , CO2 Scale Wettbewerb

-Sonntag 3 , FAI Wettbewerb ,
franz. Teil des FURO TROPHY CO2 .

Klasse F1K ( Tank _< 3 cm3)

Klasse MODELA , fir Jugendliche

Junioren

, 6 Durchgidnge zu 2

Minuten , jede Stunde ab 9 Uhr.
Samstag 2 , Sonntag 3, Montag 4,
durch Summierung der drei

Osterpokal
Tageresultate

Plus
, Montag

4

Samstag 2 , Sonntag 3

alle Freiflugklassen ,

einschl. Vintage , P 30, Scale 66 ....
Kamping moglich , Hotels in der

Ndhe .

Auskunft : Laurent GREGOIRE

54 rue de I’Epargne

76600 Le Havre tél: 35210107

IWORLD CUP

1 January
12-13 Feb
13 March
19-20 March
1-4 April
2-3 April
22 May
28-29 May
3-5 June
10-11 June
18-19 June
25-26 June
1-3 July
2-3 July
9-10 July
30 Jul-2 Aug
12-14 Aug
18-20 Aug
26-28 Aug
2-4 Sept
9-11 Sept
16-18 Sept
16-19 Sept
15-16 Oct

6203

Australia

USA

Finland
Norway
Australia

UK

France
Hungary

Czech Republic
Slovak Republic
Belgium

Spain

Sweden
Portugal
Hungary
Ukraine
Romania
France
Germany
Germany
Czech Republic
Sweden

New Zealand
USA

World cup events summary F1A, F1B, F1C

Australian Nationals
Max Men

Bear Cup

Holiday on Ice
Australian FF Champs
Stonehenge Cup
Cambrai

Puszta Cup
Sezimovo Usti
Novohrad Cup
Pampa Cup
Castilla-La-Mancha
Scania Cup

Iberico Sintra

Voros Jeno Memorial
Antonov Cup

Sibiu Cup

Poitou

Bodenland Cup
Eifel Pokal Zulpich
Sazena

Autumn Max
Pacific FF Champs
Sierra Cup







622  CHAMPIONNAT DE
FRANCE CAEN .

1- Image caractéristique de la Noramndie -
a cb6té du camping de Bretteville sur Laize-
pommiers, prés, vaches, clétures ..........

2- Visite de VIP sur le terrain de vol , J.C.
Rey ( Prés. de la FFAM ) Guy Piton ( organisateur ) et
un élu du Conseil Général , suivent avec attention
les faits et gestes de R. Allais (F1B) .

3- Didier Barberis , le Ch. de France en
F1B avec un trés beau modeéle , neuf , entoilage
transparent ,intégrant parfaitement le visage du
modeéliste .. grans bras de levier , nez court , de
I'élégance ........

4-et 5- Des jeunes bien encadrés qui font
I'avenir du vol libre .

6206

1- La céte normande , vue des hauteurs
d’Arromanche , lieux chargés d'un passé historique
trésdense ............. juin 1944, port artificiel dont les
restes émergent toujours , mlastodontes coulés
2- Louis Dupuis F1B , modeéle a double
diédre plus ramassé, adapté aux conditions
aérologiques locales , Louis Toujours une valeur
sdre par temps difficile .

3- Une vue sur la ligne de départ , le jour
des F1A alafin du 5 éme round , le grand vide,
quelques chaises culbutées par le vent dans le fond
,des pylones électriques , les cables chantent ........

4- Charles Lusicic ( Pam ) personnage
particulier et unique , devant sa station météo
portable , il finira premier au fly-off CH le jeudi
journée d’ouverture .

Franz. Meisterschaft 6Lo8

1- Apfelbdume, Wiesen, Kihe , Zaune, alles

Wahrzeichen der Normandie, Bretteville-sur Laize

neben Camping.....

2-Besuch von VIP auf dem Fluggelande J.C REY

(Verbands Préasident ) Guy PITON ( Organisator ) |

und ein gewahlter Conseiller Général , verfogen

aufmerksam das Tun von R. Allais ( F1B)

3- Didier BARBERIS franz. Meister in F1B , ein sehr

schones Modell, elegant, kurze Nase , langer Hebel
und ein Gesicht schon  eingeramt in der

Flagelstruktur......

4 -5 - Jugendliche, die Zukunft im Freiflug ....

6206
1- Die normanische Kuste von oben ... .
ARROMANCHES ein historischer Ort , mit Gescichte
1944 ... kunstlicher Hafen dessen Uberreste
noch nicht alle gesunken sind .
2- Louis DUPUIS F1B, mit einem Modell das dem
lokalen Wetter entsprach . Louis ist immer noch eine
sichere Nummer ,auch bei schlechtem Wetter .
3- Ein Bild auf die Startlinie, am Tag der F1A , die
grosse Leere , einige gepurzelte Stihle, hohe
Kabeltrager in denen der Wind singt .....
4- Charles LUSICIC ( Paris ) eine eigenartige
Personlichkeit , vor seiner tragbaren Wetterstation |
er wird das Stechen in CH gewinnen .

[F{/[&

World cup events summary F1E

30 April Czech Republic  FIE
6-8 May Slovak Republic  F1E

10-12 June  Romania Napoca Cup F1E
13 August  Austria F1E
17 Sept Italy F1E
14-16 Oct Germany F1E

N
Mo
o) B gi

BRY SUR MARNE

20 02 94
GYMNASE FELIX FAURE

VOL D’INTERIEUR
catégories

( cacahuetes , maquettes , ste formule |,

pistachios , EZB, micropapiers
beginners).

Classement statique et engagements

jusqu'a 11 heures .

RENSEIGNEMENTS / DEMOYER

Roger

171 bd. Pasteur - 94360 BRY SUR

MARNE

toutes

205







620¢% -
DU CHARME SUR LE TERRAIN

1- Annie Besnard 2 éme ( fly-off ) en
coupe d’hiver , avec un modeéle de trés belle finition
, multicolore ...... ici remontage terminé ..mettre
I'hélice en place ..........

2- Pére et fils Templier en observation
opposée , le soleil semble étre déja bien bas , a en
juger aux ombres , du vent il y en a, voir les cheveux
longs ........

3- Louise Molla dit “ la Minouche “ vient
également de terminer son remontage , modeéle tout
aussi coloré, que la tenue de la propiétaire ..

4- Mme Templier , dans la méme barque
que pere et fils , CH caractéristique des Parisiens
avec une double dérive , remontage terminé le
modéle est enlevé de son pied ...........

5- Claude Weber un ancien parmi les
anciens , toujours fidéle au poste , compléte les
équipiers du PAM .......... il vient de remonter

I'écheveau et'va ajuster le nez .

6208 . -
1- Jean Claude Cheneau , moteur
remonté , méche en l'air sur la téte, un autre a la main
pour la mise a feu ............. CH classique ....il sera
parmi les premiers .

2- Serge Millet , un CH qui ressemble déja
a un wake , grand bras de levier , trés belle finition ,
tout comme le bonhomme ! il est vrai un peu dégarni
sur le dessus mais aussi quelle élégance !

3- Guy Cognet est aussi a l'aise en
exterieur qu’ en intérieur ...ici en CH remontage en
préparation , sur un pied solide .....

4- J. Pierre Templier ( PAM ) dans une
position décontractée, avant I'envol de son CH
d'assez grande envergure ............. de construction
tres classique .

6207

Charme auf dem Platz. 649%

1- Annie BESNARD zweite im Stechen ( CH ) mit
einem sehr anmutigen Modell ....aufziehen fertig
Propeller am Platz ....

2-Vater und Sohn TEMPLIER , beobachten
anderseitig, die Sonne steht schon tief , der Wind
weht immer noch , siehe lange Haare .

3- Louise MOLLA “ La Minouche “ hat auch
aufgezogen , ein Modell das so farbig wie sie selbst
ist .

4-Frau Templier , in der selben Klasse wie Mann
und Sohn , ein ausgepragtes pariser Modell , mit
doppelter Flosse , gleich kann geflogen werden

5- Claude WEBER ein Alterer unter den alten
Hasen , immer auf dem Posten , auch ein Pariser

........ 5208

1-J.C. CHENEAU , Motor aufgezogen , Lunte in der
Hand , Haarantenne......klassisches Modell, er wird
unter den Ersten sein .

2- Serge MILLET , ein CH der schon einem F1B
gleicht , elegant ausgefuhrt , wie der Mann selbst ,
obwohl ein wenig kahl am Hinterkopf ..........

3- Guy Cognet , fliegt Aussen wie Innen.....hier in
CH auf festem Fuss .

4- J.P. TEMPLIER in lockerer Verfassung vor dem
Start, ein Modell mit grosser Fligelstreckung.

Martin DILLY [74s vo-5re

bauen , bevor sie es aufgeben oder in etwas anders
Ubergehen das mehr verbreitet ist . Es gibt bisher nur
wenige Beweise dass gekaufte Modelle, inbegriffen die
von den Herstellern der Ex SU einen Vorteil, in den
Handen von inkompetenten Verbraucher , bringen .

3- Ineiner rezenten und gut bekannten Affaire
( VOL LIBRE - W. Gerlach >>>John Williams ) hat man
geglaubt , dass ein britischer Freiflieger gute Resultate
erzielte durch ein gekauftes russisches Modell . Im
Nachhinein kam heraus dass der Brite einen russischen
Spitzenflieger mehrmals als Gast bei sich zu Hause hatte

Unter dessen Unterstitzung und Anleitung baute er
Modelle nach dem hochsten Stand so dass sie  sich so
glichen dass man annehmen konnte sie seien gekauft .
Dies beweist nur noch mehr die Absurditat einer solchen
Regel .

4-Wahrscheinlich der wichtigste Grund warum
die FAI vor Jahren die PROXY Flugregel strich , war der
dass viele Regierungen diese als Argument benutzten
um dem Flugmodellsport keine Subventionen zu geben .
Sie Hatten bemerkt dass wir das Modell un dessen
Erbauer in den Vordergrund stellten und nicht dessen
BENUTZER . Ich fuhle mich besonders angesprochen , da
man jetzt wieder auf den ERBAUER zurickkommen will,
weil man lange hart gearbetiet hat ( ich einbegriffen seit
1972 ) um die Anerkennung als SPORT bei einigen
Regierungen zu erreichen . Die Achtung auf
Wortgebung - als Sport, Flug mit Modellen , und
nicht Modellbau oder Flugmodell- anerkennen .

5- Sagen uns die , die wieder zuruck wollen ,
wirklich dass sie Angst haben vor denen die mehr
Fingerfertigkeit haben im Modellbau ? Ich hoffe nicht, ich
jedenfalls sehe es so .







27 FEURIER 1994
SAINT ANDRE DE L’EURE

Catégoric COUPE D'HIVER.  Poids total
Tous les modeéles, F1G compris seront admis.

80 Gr mini, poids du moteur 10 Gr maxi.

Catégoric MODELE ANCIEN. Plan édité avant le 31 Décembre 1956. Caractéristiques respectées, notamment le
diamétre de 1'hélice. Preuves sur documents présentds.
Poids total 80 Gr mini, poids du moteur 10 Gr maxi,

CLASSEMENT
1/ Catégoric COUPE d'HIVER,  scra attribuée la "COUPE Jacques MORISSET" au premier.
2/ Catégoric MODELE ANCIEN, scra attribuce la "COUPE Maurice BAYET" au premicr.
3/ Pour les Juniors. Tous modéles confondus.
4/ Pour les Dames. Tous modeéles confondus.
5/ Inter clubs. Le Challenge "CREATION 39" Coupc d'Hiver Maurice BAYET
sera obtenu par l'addition des 3 meilleurs résultats finaux, dont celui d'un modéle ancien, d'au moins deux
membres d'une méme association ou club.
RENSEIGNEMENTS INSCRIPTIONS
JEAN PIERRE TEMPLIER
3 RUE DE BRISACIERS
77090 COLLEGIEN
16 1 60 35 93 58

Maitre couple 20 cm? mini.

30 F par appareil.
Gratuit pour les Cadets et Juniors.
Incription sur le terrain a éviter S.V.P.

Engagements

mmg L—r/—] E T =P =R
[E THE GJUEVEES

du & du passage Perceuse
dans la perle

_ Trou traversier
n°d

Z0,8

Pied -de centrage

en place avant \

tout percage

; Trou n°2 t"@'@
fraisé & 3 o
CAP 0,8 ou i - treés léger
a la nain
Trou v°l - l
Tout le monde modeélistique \A

connait la butée d heéelice
pour les petits modeles, fai-
te d’une perle de verre, -

perles. Pincer une perle
sous le trou n°2. Percer la
perle, meéche passant par le

Coupe

mais combien fragile, avec
tous les désagrements pour
la remplacer. Je vous en pro-
pose une en plastique...
incassable. Se procurer un
collier de perles plastique,
jouets pour enfants et
autres fantaisies. Les per-—
les sont moulées sur le fil
qui les réunit, donc inutili-
sables pour 1’ instant. Ce
que j'utilise: diametre 2,8
mm pouwr la perle, percage a
0,8 mm, bien dans 1’axe de
la perle quand Z'est fini.
Facile & faire... Prendre

une pince a linge en bois.
Percer le trou n°l, diamétre
0,8 mn. Y passer une CAP de
méme diametre: bien en pla-
ce, elle evitera le biais
aux percages ultérieurs. Per—
cer le trou n°2. Démonter la
pince, faire un fraisage
tres léger, suivant croguis.
Remonter la pince a linge,
réintroduire le pied de cen—
trage.

Utilisation. — Prendre le
collier sans détacher les
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trouw Nn°2. Separer la perle
du collier. — Le fil est res—
té en place. Si vous mettez
une goutte d’huile dans le
tout nouveau trou, le fil
s"imbibera pour longtemps:
extra! — Sur 1’axe d’heélice,
enfiler la perle telle quel-
le, ou entre deux rondelles
métal, ou encore la couper
en deux et opposer les deux
parties par les poles. Dix
perles a la minute, c’est la
bonne cadence. Sinon, consul-
ter un médecin, ou faire de
la RC. — Amicalement. CERNY.




FLEMALLE

17 éme CONCOURS
INTERNATIONAL POUR MODELES
REDUITS DE VOL D’INTERIEUR
26, 27,28 ET 29 AOUT 93.

Les années passent! Le Vol Libre d’Intéreiur évolue
I...... Et le concours de Flémalle rencontre toujours
autant de succes . :

67 concuirents : 55 séniors --12 juniors .
Onze pays représentés , 159 modéles de tous
types évoluant dans la salle du “ Country Hall”
Un Finlandais vient de son lointain pays en moto ,
son matériel rangé dans le side car . Un Japonais ,
effectuant un périple en Europe , fait un " crochet
“ par Liege pour avoir le plaisir de concourir
Deux Autrichiens ,, que nous ne connaissons pas ,
‘qui n'avaient doncs pas recu d’invitation , se
présentent . & 'accueil le jeudi matin et sollicitent
la faveur de s'inscrire | Pouvions nous refuser ? On
reparlera de leur présence .

Renouvellment des concurrents. ? Non ,
plutdét une augmentation du nombre  potentiel des

intéressés . par I’ “indoor “. Le nom FLEMALLE
paraissant dans VOL LIBRE , dans les revues
anglaises , américaines , allemandes dans les livies
, exemple “ DVACETINKY” du Tchéque Kouiny-

mais surfout la publicité de “ bouche & oreille “
contribuent ‘& la renommée de notre compétition
ef par le fait méme, renforce cette discipline .

Tous ceux qui passent par chez nous ,
insistent pour que nous poursuivions notre effort .
L'ambiance plait | Ne voyons- nous pas des
visiteurs ,Allemands entre autres , venir uniquement
pour rencontrer des gens venus , hon pas du
monde entier - n’exagérons pas , hous n’en sommes
pas encore @ mettre sur pieds un Chamiponnat
du Monde - mais de la plus grande parlie de
I'Europe , uniquement pour échanger des idées ?

Le nombre de participants montre aussi
que les nouvelles régles ( provisoires ) F4E, F4F,
F4D , que les Anglais dppliquent aussi dans leur
fameux “ Interscales “ , sont acceptées .
D’accord |, il reste certaines c¢hoses & clairifier .
Nous nous y emploierons . :

Les maquettes F4E et F4D font une percée ,
24 modeles présentés ! Rappelons que dans ces
catégories , on ne tient plus compte du temps de
vol mais bien du réalisme de celui ci. Ce qui ne
simplifie pas le travail des juges loin de ¢ .

Les “ CACAHUETES “( F4F ) sont toujours l& ,
bien entendu , offrant une variété
teproduction s d'avions . L’avenir promet :
verrons ~ bientét, ol je me trompe fort ,
modeéles dturbine |

nous
des

v La motorisation - aussi évolue : CO2 et
moteurs électriques = équipent & présent
nombreueses maquettes . Il est vrai que Pon trouve
maintenant des engins légers , peu encombrants ,
peu onéreux ( dans cerains cas ) . Le record de
légereté : le CO2 de P'Autrichien GAGGL ; 1,3
g...réservoir comptis | Cylindrée : accrochez vous
: 0,75 mm3 ! )

Vous verrez jespére qu’André la fera
parditre - la photo du modéle enirainé par ceite
mervelille , un genre de “ Mini Stick “ , non classé

inégalée de .

de

~ progression

parce que ne pouvant étre glissé dans aucune
catégorie . Essayez donc de repérer le moteur !
Dois-je ajouter que cet engin de 3 g eut aussi le’
record de la curiosité . |

Le moment fort du concours fut sans
conteste les vols des maquettes le dimanche
“aprés midi Des applaudissements - nourris

récompensaient chaque vol . En réalisme -, un’
Tchéque ', STRANIK, un Néerlandais , Mook , un
Anglais Halstead ( nouveau venu lul ausst )
obtiennent exactement le méme nombre de
points . C'est le “statique “ qui les départage , a
trés peu de chose ; il est vrai : six points entre
MOOK et HALSTEAD. o

En F4F * Cacahuétes *
prennent les premléres places . Mais . tous auraient
dil étre classés ex- aequo : on trouve , jamais
égalée a ce jour, la qualité dans la finition , la

les tchéques

. recherche du détail - voyez le train d’atterissage
. -~ avec ses ressorts amortisseurs comme sur le vrai ,

le siege : on jurerait de la paille tressée , du *
Cessna 1911 “ de Fancls Patat. Benno Sabel , & qui
j'ai eu le grand plaisir de remeftre une plaquette
pour sa quinziéeme participation , rappelle toujours
les pilonniers ; ses daéroplanes sont inconnus neuf
fois sur dix . “ Je trouve , m’a-t-ll confié , ma
documentation en fouillant dans les archives d'un
musée de lalr * Il m’a montré croquis et photos
d’'un futur “ Peanut “ tirés...d’une revue frangaise de
1909 ....qui dormait dans ces archives .

Et les “ Ste Formules " ? Elles sont tou]ours
présentes : 38 en course ! Ef on dépasse les 5 mn
! Un anecdote & leur sujet . Nous avions préparé
quelques “ Kits “ ,,, le “ saint Pat “ , un modele
simple & construire :nez , hélice ' et roues - en
plastique de marque *“ Peck Polymers “ -
d’atterrissage mis en forme - baguettes
découpées - marche & suivie pour la construction
et le reglage ,,,, bref un avion. destiné aux
débutants . Le plan et le nom sont d'un membie
du club , José Vigneront . Westlin , notre ami & la
moto a acquis un de ces kits le jeudi peu de
temps aprés son arrivée . Il le construisit , installé

- sur les gradins de la salle , & c6té des spectateurs ,

le fit voler ...et se classe avec des vols de 1 mn 30,
1 mn 40. Je dois vous dire :

1- qu’il ne connaissait pasla “S. F*

2- qu'il l'alléegea , remplacant le nez et I'hélice
de plastique par du balsa . Voild le “Ste Formule “
prés ‘du cercle polaire ! je vois d’ici R.J. frétille’
d’aise dans son fauteuil !}

Soulignons aussi la belle prestation du
papa Vigneront ( Pat ) , un ancien du vol
circulaire qui s'est recyclé , avec des vols de prés
de quatre minutes .

Dans les “ ultra -légers “ NIMPTSCH ( D) et
ANDRE ( NL ) réalisent , suivant leur habitude ,
d’excellents temps ; 29 mn 10 en F1D microfilm (
André) 13 mn 11 en Beginner ( NIMPTSCH ) - 15 mn
58 en Micro 35 ( toujours Nimptsch ) - 12 mn 10 (
Klinck 2éme en Micro 35 ) Emile d’'HONDT , du
club de Chimay , prend la 3 éme place .

J'ai gardé pour la bonne bouche , les “ FIL
“ ( ex EZB )! On est chauvin aussi chez nous 1! 1 er .
Néry BERNARD - PAT - meilleur vol :9 mn 30, 2 éme
Roger DESCHAMPS -PAT - meilleur vol 8 mn 30 . Leur
patient travail de recherche a porté ses fruits .
J’ avuis pronostiqué leurs succeés, voyant la
lente mais constante de leurs temps
de vol .

train -
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Je suils persuadé qu'un autre “ Flémallois”,
Armand Petit ,- lui aussi arrivera dans les
premieres places , mais en  “F4F “. Sa longue
expérience lui permettra de trouver le petit truc ,
qui lul manque encore pour obtenir des réglages
parfaits . 1l est donc loin le temps ot les Belges
tenaient la lanterne rouge . Vraiment , nous
pouvons envisager I'avenir avec confiance .

Le 17 ¢me concours est donc terminé :
vive le 18 eme! .........

Il se déroulera -, toujours dans le Country hall ,
25, 26 27 et 28 ao(t 1994.

~ TOUJOURS EN COMPETITION
- le Challenge Pottier de Jacques Delcroix, confié
pour un an a Christophe Hanriot.
- le Challenge René Jossien , pour Ste Formule de
2 grammes minimum , retourne en ‘Hollande pour

- un an- W de Joode

- le Challenge Renard , Cest Regmald BOOR( Uk )
qu1 I'a emporté en Grande Bretagne

Petit changement pour ce trophée nous
vous inviterons & réaliser un avion Renard bien

déterminé .Le plan et la documentation seront
envoyés aux habitués de Flémalle ( qui
concourrent en F4F s’entend !) ainsi qu'a tous

ceux qui en feront la demande .. Ces modeles
seront -donc classés en '4F Classement général
ET ‘séparément pour le challenge .

Une bonne nouvelle pour treminer les
travaux de restauration = du Country = Hall ,
débuteront tout prochainement . Il se pourrait
donc que l'éclairage - soit entierement revu pour
1994 . Finis les accrochages aux lampadaires . En
~outre , il est question de garder nuit et jour la salle

. On pourra donc laisser le materiel en toute
quiétude sur les lieux.

Vous . voulez des renseignements

- complémentaires  sur Flémalle '~ 94, pour le

logement , comment prendre vos repas , comment
rejoindre la salle contactez :

Bernard DELHALLE ,
Souvret 60 B 4100
SCLESSIN - Belgique
: José VIGNERONT , rue de Tilff ,
392 B 4031 ANGLEUR Belgique

Fernand VAN HAUVEART , rue
de 'Ermitage .8 , b 4400 FLEMALLE
Belgique . ’ R o

' fue de
LIEGE

A Bientot

F. van HAUVEART

Ed

FID microfilm 3
I- Thedo ANDRE NL 3420
2-Werner NIMPTSCH D 3321

3- Cliristophe HANRIOT f 1310
F1D Beginner juniors 6
1-Jeroen WACKERS = NL 800

2-Alexandre GREEN UK 717
4-Durk STEENHUIZEN NL 712

F 1D Beginner séniors 12
1- Werner NIMPTSCH D 1575
2-Peter KELLER CH - 1257

2-Alexandre GREEN UK 506
FIL Séniors 10
I- Néry BERNARD B 1050
2-Durk STEENHUIZEN B 1018
3- Reginald BOOR UK 1010
Ste Formule juniors =~ 9
1- Florent BODIN F 476
2-Durk STEENHUIZEN NL 461

- 3-dercen WACKERS NL ‘7411
STE Formule séniors 27 :
1-Wijnand DE JOODE NL 824
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1183

3-Alfred KLINCK D
MICRO 35 Juniors 3
1- Florent BODIN F 1068

2- Alexander GREEN UK 736
3-Ludivuc VAN CANEGHEM B 74

FIL Juniors 2

I- Alain MELICE B 769

2-Cedric BODIN I
3-David LENTINK NL

781
706

PISTACHIOS séniors 14
1-}) Lubomir KOUTNY  CZ
2-Jiro SUGIMOTO JAP

3- Gert BRENDEL NL

F4F (cacahuétes sen ) 35
1- Pavel STRANIK CZ
2-Lubomir KOUTNY CZ -
3-Chirisyophe HANRIOT F

F4F juniors 2

I-Florian GLOCKNER D

2~ Jeroen WACKERS NL

F4D - F4E ( maquettes CO2 Electr, ' 24
1- Pavel STRANIK CZ 2109

2-Fred MOOK NL 2003

3- Andrew HALSTEAD UK 1997
MICRO 35 séniors 6
1-- Werner NIMPTSCH D

2_ Alfred KLINK = D
3-Emile A’'HONDT B

1390
885

entwickelt sich weiter ......
weiterhin viel Erfolg.

67 Teilnehmer , 55 Senioren und 12
Junioren . Elf Léinder , 159 Modelle aller
Klussen im “ County - Hall *, Ein Finlinder aus
weiter Ferne ,Modellkiste im *“ Sidecar “ seines
Motorrads wverstaut . Ein Japaner auf
Europatour, macht einen Abstecher nach Liittich .
Zwei Osterreicher die wir mcht kannten und die
so kamen .

Erneuerung der Teilnehmer
Lher eine potenzielle Zunahme am Interesse
des Saalflugs, die auch in der Fachpresse
‘weltweit erscheint , zugleich auch von Ohr zu
Ohr Werbung .

? Nein !

FoRrs. 5. 6209

1902

Die Jahre vergehen , der Saa!ﬂug‘
«....und Flemalle hat:
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REMONTOIR ECONOMIQUE [°onschrivkres
RAPPORT Yy, OU TOUTAUTRE AECCOMPTETOURS

LORS DE CeNLouRs D vor, p'INTERIEUR , OM VoiT TUTES SORTES PE REMONTOIRS,

QUi FONCTTONNENT PLUS OU
Molys BIEN, MALS VRAMEENT PERSOMVELS | So 1o VIELY REVEILS BRI LES, DESMONTASES 51/ MECANG AVECDES

- RAPPORTS GpUELL NQUES FVTAISISTES 0U BES REMONTO/IRS DU COMMIERCES BAPPOAT /S, PAS ASSEL. RAP/ o€s, ov 4 5 PAS
EACILE A CHLLULERUE NONBRE DE TOURS-gxACTS ETC].

VOICI UN PETIT REMONTOIR FAGLE AFA IRE, QUI cons/sTE A AEALISER S0/ MEME LES ENVGREVMAGES ADAPTES
BIEM FUE DES PleNONS TAILLES SOIENT PREFERABLES, MAIS PRES 9 uE [+ PaSSIBLES A TROUVER, SURTOUT SN
REMVOL ANGLE . ‘

- LE PRINCIPE copS(STE A ENROULER:. DES BOUDINS TORIQUES EN FIL DE FER &ALVA M,yg DE TROUVER [ &

BON PAS, ET DE LES FAIRE ENGRENER sisEMBLES,SANS ACCROCHAEES , M1 BLOCAGES.

- LES MATERIAUX SONTDES PLUS lauRAsz DoNe, FIL DEFERGALUNISE MARQvE )—'/L//K <?UON TROUVE: PARTOUT
! SOREL ASSEL DUR ET8IEN PLAN, CONTAE PLAGUE (0% SCAP BB, TuseLairon 253, La/iTon [, ETc..
LAREALISHTION SUCVANT LE DESSIN SE PISse OELones COMMENTHRES PauR U HODELISTE BRIWOLEULR .
SEN R NITION VERNIR OV Psf‘A/ME C&E PLISE VozT DE FAgOM A ClPUE UE LUBRIFIRUT DPes hoticurs CRHOUT-
CHOVC AVEQ NTACT DES 0OI6TS NE §INPREGNEDANS LE BOIS .,

FEALI SATION piE LA Pl o NA/ER//:
COMMENCER PAR Liz Mo ms PACILET L= PETITPIEVON DE 12. DENTS
~EVROULER A L 'ADE DU NONTHSE, SUR UNE CAP DE 3 [ 8.TEMUE DANS LE MANDAIN O'UNE CHIENOLE

UN FiL Dis FER DE Q9 LA CALE ETANT De< Yy . SEIISDEA//-?DULEH&V‘ @ -2 —1

FAIRE 2w S PIRES Bisy RECULIFRES . CovPer 12. SPIRES
HEULER OV LiteR [ E5 DERMIERES DEHIES SPIRES

EVROULIER CE BOUDIN SUR UNE TieE B3 BIEN Récier LE MS DES DEMS SIPOSS{BLE FAIRE ENTRER
CETORE DANS UM EYLINDRE ENDURALF/O2 PROFR 3 (=rsouper
ALETAIN SUR LE TUBE LAITON $3 ErLA ROMIELLE Ixér .
FAIRE 2003 PIECES, ONenorsiRA LA MEILLEURE AU ESsAIS.

LA GRANDIE RIUE, MEME PROCEDE. SUR UNE CAR DE D 3 LONGUEUR 4 0% TENVIE DANS L ENINDRIN

MAIS AUSST TOURNANMT DANS UN SUPPORT EN &0UT, :

EVROULER DANS LAVTRESEMS DU FIL DE FER 0,9 AVEC LI=" NONTAGE, HAIS Avee UNECALEDE |5

LIMEE EV BIAIS AU BoyT PoUs o8TEN IR 130 SPIRES SUR 3004 316 DELoNG, BlEy REGULIEREME AT

UTILISER & Boub/v TEL QUEL, MEPAS L Er/&-p,mz.s DEFOMMER . MESURER ET MoTe2. SALOVSUEUR
EXACTEPoUR (20 SP/RES, BOD?B'HEULEJ’_ ENTRE DEUXNCALES ISO0REL CLOULEES SUR UNE PLANCHETTE

OF RAYON 45 (NrERIEUR €T 5o xTERIEUR . SOUDER UNE BARRETT=
FIL B3 SUR L&S &2 SPIRES DE CHAGUE EXTREMITE . - ° °
TATLLER UN DISQUE 1/ [soREL bEPHSSEUR S5 A4 , DE
DIAHETRE EGAL A LA LOWGUEUR DEIA MESUREE DUBOUD N,
ASOUTERHMR.2 Yy ETDIVISVER PAR 31 . LEE BOUDINDOIT
REVIRER J USTE OU LEGEREMENT FEWDU . NE PAS OUBLIER LE- 056—/4—64.— MEM D= LA BARRETTE
CETTE OPERATION DETERMIMERA LES OIMEMSIONS FUTURKS DY BATILW ConTREPLA QUE

LORs pu HONTASE, 9’-’5’&?#709 LEFETIT PGl SUR LI GRAMDE R opE MECUN AYE Lol MTU DUR
FPOSITION NER DAUS LE BA'TI LETROU A pEREER = -

LEROTAIIONM DOIT ETRE POUCE, LIBRE, SANS DEGRENVER, %}
QMPTE TOURS (

LEBOYDIVN EST €V F/L DEFER 405 Yy . FARE 250 ToURS EwviRol SUR YNE CAR A LL& Avee LE
HONTHEE MUNI DUNE CALE DE Q5 / « SEVS ENROVLENEMNMT | NDIFFERENT. NEPYS DE FORMER

CIESTFRAGILE. (NTRODUIRE DS LE TAMBOUR FoUR UNTOUR CompLET. RESPECTER L Pas
A L'EADROIT DU RACCORD., NOMBRE D& SPIRES /D FFA-/?EWT MATs DO [T POUVEIR COMPTER

AU Mans PooR Looo TOURS.

6 2 1 3 M8 ON peuTr FAIRE DAUTRES RAPPORT:, EN FAISANT DU BOUDIN PLUS 00 MOIVS LoNg. / CLAVOE WEBER 1493]

7,
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FLEMALLE

Alle die . bei  uns vorbeikommen
unterstiitzen unsere Anstrengungen - . Die

Stimmung hier gefdllt . Sieht man nicht einige '

die ‘anreisen nur um. Erfahrungen ,deen, und
. Gesprdche mit enderen aus aller Welt zu
tauschen.

- . Die Zahl der Teilnehmer in den neuen
Klassen F4E, F4F , deren Regeln von den Briten
schon angewand werden , zeigt dass sie in
dieser Form alczeptiert werden. Nun, es bleibt
einiges zu verbessern , wir werden uns bemiithen

7 In F4F un 4D , 24 Modelle am Slart,
die “statische Bewerteung “ ibertrifft die des
Fluges, uncl die Rxchte: haben alle Hénde voll Zu
turt .

DLe “Peanu,ts " smd in allen Varianten
vertreten , unc bald wird es auch etliche mit

>

Turbinenantrieb geben, oder irre ich mich’ ?

Die Molorisierung Jeht weltet CO 2 und
Elektrisch sind im kommen in SCALE .. Es gibt
leichte und winzige Motore, nicht zu teuer auch ,
Der Leichtrekord gehért dem CO2  Flieger
GAGGL aus Osterreich ein Motor , ganze 1,5
Gramm mit Tanlk ...... ! Hubraum : 0,75 MM3 !

Dieses = Gerdt  schlug ‘auch den
Kurlositdtsreloord . ’ : :
Der grosse MOMENT dieses Treffen war

der Flug der Scalemodelle am
Sonntagnachmittag.  jeder Flug wurde mit
reichllch Applaus bedacht.

In F4F nehmen die Tschechen die ersten
Plditze ein -, man hdtte aber alle gleich stellen
Ikbnnen , so realistisch und fein waren alle
Modelle gebaut , Unglaubliches wird hier zur
Wahrheit - . Benno Sabel - 15 Mal dabei - hat
immer wieder neue Pionniermodelle die er aus
den weitesten Archiven zieht ........ museumnsreif !

In STE Formule , 38 im Rennen ,und
man kommt iiber fiinf Minuten .

In den Superleichetn haben W. Nimpisch
und T. André wie unmer die besten Zeiten
geflogen .

Etnige Belgler , sind auch im lconunen in
FIL (ex EZB ) mit mehr Erfahrung und besserer
CTrimmung werden auch sie aufdie ersten Plitze
vorrticken .

" Die Country Hall wird bald iiberholt ,

und so kdnnen wir néchstes Jahr die hdisslichen
“ Aufhdnger “ in der Beleuchtungsanlage
iuberwinden . Der Saal wird auch Tag und Nacht
zu Verfiigung stehen , so lann man Malteriel
ruhig am Platz lassen. ,

Flemalle 93 ist vorbei .

Es lebe Flemalle 94 .............
Fiir weitere Auskunft siehe Adressen am Ende
des franz. Text .
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1 January
Wagga,
Australia

 12-13 February

Taft, California,
USA

13 March
Pori, Finland

19-20 March
Frozen lake
Mjosa, Norway

1-4 April
Canowindra,

" Australia

2-3 April -
Salisbury Plam
UK

3 April
St Andre de
I'Eure, France

29-30 April
Rana u Loun,
Czech Republic

6-8 May -
Brezno,
Slovak Republic

22 May
Cambrai,
France

28-29 May
Domsod,
Hungary
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- Woodhouse,

~ Australian Nationals FI1A,FIB,FIC

WORLD CUP EVENT. Contact: V
Vickers, 32 Sluman St, Denistone,
NSW 2114, Aus, tel+61 2 858 4917

Max Men International. F1A, F1B,
FIC. WORLD CUP EVENT.
Contact: R White, 1030 Norumbaga
Drive, Monrovia, CA 91016, USA,
tel +1 818 357 2907

Bear Cup F1A, F1B, F1C. WORLD
CUP EVENT. Contact: K Lindgren,
Muonamiehentie 5, 28610 Pori,
Finland, fax +358 39 632 4888.

‘Holiday on Ice. Fl1A, FIB, FIC.

WORLD CUP EVENT, Contact: T
Bortne, Jernbanevn = 28, 2840
Reinsvoll, Norway, tel +47 6619
7682, or +47 6619 7463

Australian FF Championships. F1A,

- F1B, FIC. WORLD CUP EVENT.

Contact: D Thomas, 46 Rondelay
Drive, Castle Hill, NSW 2154,
Australia, tel +61 2634 4749.

Stonehenge Cup. F1A, F1B, FIC.
WORLD CUP EVENT. Contact: M
12  Marston Lane,
Eaton, Norwich, Norfolk NR4 6LZ
tel 0603 57754.

St Andre CO2 Euro Trophy. F1K,
junior. Contact: J Gregorie, 11 rue
Auguste Dollfus, 76600 Le Havre,
France, tel +33 3521 0107.

FIE. 29th: contest; 30th: WORLD
CUP EVENT. Contact: I Horejsi,

Nad Prehradou 15, 32102 Plzen,

Czech Republic, tel +42 19 35285.°

FIE WORLD CUP EVENT.
Contact: J Miskovic, Tulska 105,
974 01 Banska Bystrica, Slovak
Republic, fax: +42 88 42849.

Cambrai F1A, F1B, FIC WORLD
CUP = EVENT. Contact: M
Dremiere, 44 rue Louise .de
Bettignies, 59150 Wattrelos,
France, tel +33 2075 7742.

Puszta Cup. FIA, FIB, FIC.
WORLD CUP EVENT. Contact: G
Pinkert, Pf.16, 1625 Budapest,
Hungary, tel&fax: +36 112 02153
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3-5 June
Sezimovo Usti,
Czech Republic

10-11 June
Lucenec,
Slovak Republic

10-12 June
Cluj Napoca,
Romania

11-12 June
Domsod,
Hungary

18-19 June
Helchteren,
Belgium

18-19 June
Orleans, France

25-26 June
Ocana, Spain

1-3 July
Rinkaby,
Sweden

2-3 July
Sintra,
Portugal

]

8-10 July
Gliwice, Poland

9-10 July
Szentes,
Hungary

30 July-2 Aug
Kiev,
Ukraine

Zakharov, Fed.

Fl1A, FIB, FIC WORLD CUP
EVENT. Contact: V Kubes, T.Bati
663/18, 391 02 Sezimovo Usti, CZ.

Novohrad Cup F1A, FI1B, FIC
WORLD CUP EVENT. = Contact:
S Hubert, Malinovskeno 5, 984 01
Lucenec, Slovak Republic.

Napoca Cup FIE WORLD CUP
EVENT. Contact: Fed.Romana de
Modelism, Str- Vasile Conta 16,

- 70139 Bucarest, Romania, tel +40

131 20160,fax +40 131 20161

Cavalloni Cup FIK. Contact: G
Benedek, Pf 16, 1065 Budapest,
Hungary, tel +36 12260 531, fax
+36 11202 153.

4th Pampa Cup FlA, FIB, FIC,

F1G, F1H. WORLD CUP EVENT.
Contact: C Breeman, Priestersweg
3, 3621 Rekem, Belgium.

13th International Indoor. F1D +
Beginner + EZB. Contact: J
Delcroix, 7 rue -de Foncemange,
45000 Orleans, F, tel+33 3863 4957

Castilla-La-Mancha F1A, F1B, F1C
WORLD CUP EVENT. Contact: F
G Suez, c/Albaoete 5, 45300 Ocana,
Spain, tel +34 925 130923.

Scania© Cup FlA, FIB, FIC
WORLD CUP EVENT. Contact: L
Hansson, Sigurdsgatan 15, 215 66
Malmo, Sweden, tel +46 4019 3790

Iberico Sintra 94 FlA, FIB, F1C
WORLD CUP EVENT. Contact: B
Pereira, Pr Gomes Leal, 3-5°F
Corroios, 2800 Almada, Portugal,
tel +351 125 37372. :

4th Black Cup. FIG, FiH, FlJ,

F1K. Contact: S Kubit, ul Rybnicka
84, 44-100 Gliwice, Poland, tel +48

3232 1822, fax 448 3231 5742.

Voros Jeno Memorial. F1A, F1B,
FIC. WORLD CUP EVENT.
Contact: J Palagyi, Pf 683, 6701
Szeged,Hungary, tel +36 62476 304

Antonov Cup. FlA, FIB, FIC
WORLD CUP EVENT. Contact: M
Aeromodelling

2-10 August
Kiev, Ukraine

1 9-13 August

Karneralm,
Austria

12-14 August
Sibiu,
Romania

18-20 August
Thouars, France

25-28 August
Flemalle,
Belgium

26-28 August
Egeln/
Wolmirsleben
Germany

27-28 August
Spitzerberg,
Austria

2-4 Sept
Zulpich,
Germany

9-11 September
Sazena,
Czech Republic

15-18 Sept
Vicenza, Italy

17 September
Vicenza, Italy
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Sports of Ukraine, Industrialnaya

27, 252056 Kiev, Ukraine, tel +7
044 4465151, fax +7 044 4883142,

Junior World Championships and
European Championships. F1A/B/C

F1E. 9th: Int.Freundshaftscup; 11th:
Heri Kargl Cup; 13th: WORLD
CUP EVENT. Contact: F Schobel,
Mariazeller Strasse 3, 3200 Ober-
Grafendorf, A, tel +43 2747 2372.

Sibiu  Cup. FIA, FIB, FIC
WORLD CUP EVENT. Contact:
Fed.Romana de Modelism - (see
entry 10-12 June F1E for address). .

Poitou. FlA, F1B, FI1C, F1G, F1H,
F1J. WORLD CUP EVENT.
Contact: Aeromodelisme Thouarsais
rue ~Denfert Rochereau, 79100
Thouars, France, tel +33 4966 6107.

18th International Indoor. Contact:
F van Hauweart, Grand Place 1, Bte
52, 4400 Flemalle, Belgium.

Bodenland Cup FlA, FI1B, FIC
WORLD CUP EVENT. Contact: E
Herzog, Am Muhlenholz 10, 39435
Egeln, D, tel +49 039268 31 033.

3rd International CQ2 F1K.
Contact: E Krill, Julius Raab Str 10,
3425 Langenlebarn, A, tel +43 2272
2972, fax +43 2272 29724,

25th Eifel Pokal Zulpich. FIlA,
FIB, FIC WORLD CUP EVENT.
Contact: A Bungart, Monschauer
Str- 51, 53879  Euskirchen,
Germany, tel +49 02251 14405
(office), +49 02251 59278 (home).

Fl1A, FIB, FIC WORLD CUP
EVENT. Contact: J Kalina,
Tasovska 365, 15500 Praha 35,
Czech Republic, tel +42 2301 6537.

European Championships F1E.

F1E World Cup. Contact: R Sartori,
Via Costa 22, 360 30 Fara
Vicentino, Vicenza, Italy, tel +39
445 897359.

SVrE PIEE - £ 8
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LE BIC

ANDRE MERITTE

"J'en avais par dessus la
téte de caler mes modéles avec
des blocs de balsa ou des boites
de toutes provenances , en
équilibre plus ou moins instable
.des qu'il s'agissait de relever un
angle de calage d'aile. avec la
mise & 0° de l'axe fuselage .
C'était encore plus folklo pour
relever le calage du stab a I'aide
du rapporteur pendulaire = dés
que l'on touche au stab, c'était
tout tout le modéle qui avait une
furieuse envie - de se soulever |,
Dame avec le bras de levier |

Bref j'ai procédé ainsi
depuis 45 ans | probablement
parceque je suis patient , j'y

_ arrivais toujours , mais on ne peut

pas dire que c’était pratique .
Dans mon fourbi il y avait
quelques belles planchettes de
Chéne et la Quincaillerie ad hoc ,

plus un niveau a bulle récupéréil

y a bien longtemps dans ma vie

professionnelle. Au fait le chéne

n'est pas indispensable , un autre
bois dur peut trés bien convenir ,
quant a la bulle c'est du pur

raffinement , on peut s'en passer :

. Bon ¢am'acolté deux jours
de menuiserie, cloutage , collage
mise au point, mais tel quel ,
qu’est ce que c’est pratique . On
positionne un modéle siuvant la
forme du fuselage et par simple
retournement de la piéce D . On
fixe le tout avec un bracelet

elastique , on monte ou descend

un des deux supports jusqu’a

~mise a 0 de laxe du fuselage, le

rapporteur pendulaire sous |'aile
ou sous le stab et rien ne bouge .
Pour le centrage , les deux
supports passent sur le bras
latéral et il ne reste qu'a mettre le
modéle en  balance au

pourcentage désiré . ( Les deux -

couteaux en CTP. 30/10 de la
piece E doivent osciller librement
) . Les quatre vis de reglage de

NIVEAU sont - taraudées -

directement dans le bois , pas de
probiémes’ les filets tiennent
bien . Ce banc est prévu pour

toutes sortes de modeéles . Jai ‘

réglé dessus des maquettes 66
, CH ,Waks ancien et un planeur
de 3 metres d'envergure et d’'une
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~ VERROU |
COMMANDE
ANDRE MERITTE .

Ce petit systéme de verrou pour
commande de volet de dérive par
'arrét moteur a été utilisé et
~ marche encore trés bien sur un
CH, quiau départ, n'avait pas été
prévu pour cela C'est une
modification ~ apportée a un
appareil dont tous les réglages
étaient fixes . Naturellement ca
ne marche qu’avec un blocage
de nez aplongeur genre Cognet
ou Montreal Stop . Pas trés
difficile a réaliser , il faut seulement
des pinces fines et bien régler le
- pincement du petit brasde 25
mm a environ 6 a 8° vers le bas
pour empécher le verrou de
glisser sur une vibration pendant
le déroulement du moteur . Bien
régler aussi la course du verrou
en-fonction du diamétre balayé
par le plongeur d’arrét d’hélice .
Les petits bouts de tube alu sont-
enfiles et coliés avec une micro
- goutte d’Araldite Bien réglé
c’'est un systéme fiable d'une
massse “ énorme “de 0,3 g .

Et puis cela fera plaisir a
un tortilleur de CAP du cbté de
Grenoble et a un autre homme
de I' Est pour compléter sa
collection de dessins surles nez
deCH. | '

e; MeRiTTE  41-93

tobe alv 2x4

-2
A

!

|

chaP &10

Bras pr/'ncl}ba/
CAP 8fro

r arref

£

pour volet Direction

/£

Lorat- Sl
Masse DY VERReU O3 g

1
Frou 6/0c<99e helice

Verrov Commande’

hélice

8-9 October
Lost Hills,
USA

20th California Invitational. F1A,
F1B, FIC. Contact: 'J Livotto,
13212 Lake Street, Los Angeles,
CA 90066,USA, tel +1 310 3915986

FIE  WORLD CUP EVENT.
Contact: O Kuttler, Schulstrasse 42,
95145  Oberkotzau, D, tel +49
09268 1654

mmmm FARI

16-18 Sept
Jarpas, Sweden

Autumn Max.- F1A, FI1B,’ FIC.

" WORLD CUP EVENT. Contact: H
Hartmann, Mannlunda, Orslosa,
531 97 Lidkoping, Sweden, tel +46
510 12248, fax +46 510 66967,

14-16 October
Oberkotzau,
Germany

16-19 Sept Pacific FF Champs F1A, F1B, F1C ;
’ ? 15-16 October Sierra Cup. F1A, F1B, FIC, F1G,
Carterion, J WORLD CUP EVENT. Contact: R Sacramento, F1H, F1J. WORLD CUP EVENT.
New Zealan Bain, 3 Grassy Downs Place, USA Contact: K Oliver, 2213 El Cejo
Hamilton, NZ tel +64 7308 7740. Circle, Rancho Cordova, California,
20-25 Sept Indoor World Championships F1D. USA, tel +1 916 363 2017.
Slanic, Romania 12-13 Nov Jim Patterson Challenge F1A, FIB,
26-27 Sept F1D Open International.  Contact: Lost Hills, F1C, FIG, FlH, ‘FIJ‘. Contact: W
Slanic Prahova, Fed.Romana de Modelism, (see USA Hartill, 3313 Fairfield, Palmdale,
Romania entry 10-12 June F1E for address). CA 93550, USA tel+1 805 2662546
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Australian Nats AUS
Bear Cup FN
Holiday on Ice N
Australian Champs~ AUS
Stonhenge Cup © GB
Trofeo Finantieri . 1

PFindahl S 60

S Makarov  RUS 55
M Kochkarev RUS 52
S Rumpp D 52
V Stamov = UKR 50
A vanWallene NL = 46

- JVosejpka CZ 44
M Fantham GB" 40
[ Treger SLK 38
P de Boer NL 37
I Bezak SLK 37
G Aringer D 37
A Lepp EST 35

M Lihtamo  FN ° 35
M Gobbo 1 34
J Bodo H 32
S Lindberger D 31
F Kerner H 29
W Gerlach D 29

P Matalik CZ 29
P Skjulstad N 75
B Silz D 65
V Feodorov RUS 60

E Cofalik PL 60

P Ruyter NL 52

HBroberg S 49

B Eimar . S 49
A Burdov. = RUS 46
A Zeri ‘NL 45
A'Andrjukov UKR 43

M Lovato I 40
B Sauter D 40
M Woolner GB 40
E Gorban UKR 38
V Roshonok LATV 36
I Vivchar UKR 35
T Linkosalo - FN 34
R Blackham AUS 34

D 70
R Stabler D 53
S Screen GB 52
H Hubler D 50
A Lindner D 50
K Kuukka FN .45
R Cooney UuS. 45
G Agren S 42

SH-1
PM~2
BD-2
PT-1
TF~2
BD-1
BH-2
SR-1
BH-1
ca-2
VJ-2
PZ~2
BC-2
HL-1
TF-1
BH-4
LM-1
VJ-3
PM-1
SR-2

PT-2
TF-2
SH-1
PZ-1
CI-2
CI-1
AM-3
AU-3

PM-1
EF-1
SH-1
PZ-2
HL-2
AM-1
CI-1
BC-3

CA Cambrai F
PZ Puszta Cup H
BH Bohemia Cup CS
LM Castilla - Sp
PM PampaCup B
VI Voros Jeno H

HL-2 BC- 3 AM- 8
EF-2 TF- 3 HL- 6
PT-2 TF- 4 PZ~ 4
PZ-3 BC- 4 EF- 6
LM-3 PM- 3 AN- 9
SH-4 TF- 6 CI~- 7
PM-4 CI- 4

SH-3

CI-5 TF-12

BD-5 HL- 8 SC-10
CI-3 TF-13

EF-3 PT-13

BD-3

AM-5

PZ-6

SB-4 vJ- 7

HL-9

TF-8 SR- 8 CI-10
PzZ-11

CI-6

HL-1 SC- 1 BD- 1
PZ-2 BH- 2 TF- §
SH-2 LM- 2 CI- 6
VJ-2 BD- 3

EF-3 TF- 4 :
BC-4 SC- 4 HL- 7
SR-2 HL- 6 BD-14
SR-4 PZ- 6 )
CA-3 SH- 5 EF--8
BC-5 AN- 7 HL-10
SC-3 EF-10 TF-11
SH-3 EF-10

PM-3

AN-6 BH-11

BH-4 PZ-10

PZ-6 AN-14

HL-5 BC- 6 SR~ 8
AC-4 CI- 8 SR-14
BD~1 TF- 2

PM~2 PT- 7 BD- 2
PM-3 SR- 4 CA-11
EF-2 PT- 5 PM- 9
SC-2 BD- 5 BH- 9
BC-2

SR-2 :

HL-3 SC~ 4 2M- 6

Bodenland Cup D

_ Eifel Pokal D
Autumi Max S
California us
Sierra Cup Us

SC-2
SR-4
SC~1
AM-3
HL-4

SH- 7

BD-13 EF-14
BD- 9 PT-10
BD~
PZfl
AU-1
AC-1
CcAa-1
BC~1
SB-1
vI-1
AN-1
CI-1
EF-1
AM-1
Ic-1

vVJ- 8

PT-4 CI- 8 EF-10 TF-11

SH- 2 CA-12

SC  Scania Cup S BD
AN Antonov Cup UKR EF
SB  Sibiu ROM AM
PT Poitou F Cl
IC Israel Champs IS - SR
Excluded, results not received: Argentinian Champs
F1A
' 21 F Wilkening D 28
SR- 7 22 L Meszaros H = 27
EF-12 23 RLimberger D 27
BD-10 24 J Somers NL 26
vI-11 25 Vdiustig ~ D 25
PM-10 26 G Vasas H 25
27 D Slattery AUS 25
27 P Lagan Nz 25
27 JPLaurcau F 25
PZ-13 27 K Tuisku FN 25
27 E Holerga ROM 25
27 X Salzer A 25
27 'V Chop UKR 25
27 ) Parker Us 25
27 G Ozlov RUS 25
27 P RounkangenFN 25
27 A Baruch IS - 25
38 CBreeman B 24
39 PWilliams GB 23
F1B
AM- 9 19 M Varady H 33

SC-5 BD-6 20
CA-11 BH-1221

CI- 7
BC-14

PT- 4
PM-14
BD-13

-
-
O

BD-10

22
23
24
25
26
27
28
29
29
29
29
29
29
29
36

18
18
20
21
22
23
24
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O Kilpelainen FN 31
G Baynes AUS 30
R Peers GB 29

M WoodhouseGB 29

N Micheev  RUS 29
J Blajevic UKR 27
G Purins LAT 26
R Posa FN 25
C Zold H 25
R Harvey AUS 25
J Lewis AUS 25
J Klima CzZ 25
I Pavlyuchik UKR 25
J Hacken NL 25
S Vasis RUS 25
N Ben-Haim IS 25

R Hofsass "D 24

U Glissmann D 34

V Tregubenko UKR 34
E Verbitsky UKR 32
S Scydel D 29
P Ball GB 28
E Astfeldt S 27
I Sheredin RUS 27

M Thomas D 27

VJ-3 pPM-~4 TF-9 SR-12 PZ-9

AM-2 BC-8 HL-1l SC-10
AU- 2 AC- 5 -
HL~ 4 SH- 6 CA- 7 PM-8
SH- 4 PM- 6 HL~ 7
EF- 2 BH- 6
TF- 3 BD- 4
BD- 2 BH-10 PZ-14
HL- 3 SC-8 BC-12 AM-11
VJ- 1 PZ-11
AC- 1
AU~ 1
BH- 1
AN- 1
EF- 1
AM~ 1
Ic- 1
BC- 3 BH- 7 CI-14
BH-1 BD-6
VJ-1 PM-6
SR-1 AN-11 CI-12
TF-1 PZ-11 ,
CA-2 PM-11 CI-11 CI-11
SC-1 SR-13 aM- 2
EF-3 BH- 4
cI- 4

BH- 6 TF-9 PZ-14

7 Pz2-10 sc-14



LEGRAND GERRD  ASIL
4 - ,RUE DU STADE

55170 COUSANCES LES_

FORGES
FRANCE

LAURENT LARBAIGT 11 BD.
DU VAL D’ARGUENCE

40000 MONT DE MARSAN
FRANCE

CENTRE DES MARAIS AERO
43 RUE CHATEAUBRIAND
35770 VERN SUR SEICH
FRANCE

BRIAND MICHEL
16 RUE DE LA RIVAUDIERE
35131 PONT PEAN

FRANCE

DAVIS JOHN .
6297 HANNON COURT
SANS DIEGO ~CA 92117
USA

BELL SAMUEL

7214 CORREGIDOR RD.
VANCOUVER WA 98664
USA

ULLI SCHMMELTER

IM BALUEN GARN 36
5047 WESSELING

RFA

BELLAMY ROGER

9- FITZROY TERRACE
STOKE  DEVON

PLYMOUTH PL 1 5 PX

GB

VICENTE - ARNAUD

9 ALLEE DES VERGERS

94 MANDRES LES ROSES
FRANC%

JACQUES LASSAIGNE
COLLEGE M. PAGNOL

RUE CH. DE GAULLE
69310 PIERRE BENITE
FRANCE

VIDALENC JEAN

LE CHESNAY AUF ACCUEIL
ATR MODEL

69 RUE DE VERSAILLES
78150 LE CHESNAY

FRANCE

YLIDAY IN ICE

WE HAVE THE PLEASURE TO INVITE YOU TO THE WORLD CUP
COMPETION ON '

MARCH 19.-20 1994IN GJAVIK, NORWAY
THE COMPETITION WILL BE ACCORDING TO THE FAI-RULES WITH
7 ROUNDS EXCEPT FOR TIME KEEPING.
THE COMPETITION WILL BE RUN OVER 2 DAYS IF WEATHER AND
RETRIEVING CONDITIONS BECOME DIFFICULT.
ENTRY FEE: NOK 160-
FOR FURTHER INFORMATIONS, SEE ENCLOSED SHEET.

PLEASE RETURN THE ENTRYFORM BEFORE MARCH 8. IMPORTANT FOR
LODGING RESERVATION. '

NAME
ADRESS:

-------------------------------------------------

CLASSSES: FIA FIB FIC

FAI SPORTING LICENCE NO.:

ooooooooooooooooooo

SUPPORTER: EEB E- r~

LODGING AND MEALS IN HOSTEL: : ‘
(ORDER THROUGH ORGANIZERS) 18.-19.3 19.-20.3.

BED AND BREAKFAST (NOK 150, -)

BED, BREAKFAST, LUNCHBAG, DINNER

NOK 220, -

PLEASE BRING YOUR OWN BEDLINEN OR YOU HAVE TO PAY EXTRA
NOK 25,- AT THE YOUTH HOSTEL.

THE ENTRY FEE CAN BE PAID ON ARRIVAL.
RETURN ENTRY FORM TO:

TOR BORTNE - TEL. 611 -97682 (0800-1530)
' " 611 -97463 (EVENINGS)
_ - SVEN OLSTAD = TEL. 611 -96764 (EVENINGS)
TOR BORTNE OLE TORGERSEN ~ TEL, 11 ~52526 (0800-1530).
. L

JERNBANEVN. 28
N-2840 REINSVOLL / NORWAY
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611 -92585 (EVENINGS)
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Nous avons vu dans le numére du M.R.A.
précédent la prépnration et le tracé, i
I’échelle désirée du canevas nécessaire 1 la
constitution des plans de construction. Ces
tracés qui doivent étre trés fidéles a Vorigi-
nal ne comportent que les contours ou cer-
tains détails sans indiguer les éléments de
la structure qui restent a4 déterminer. Il
vous faudra exécuter zutant de vues que
nécessaire pour la construction i plat sur un
chantier de chaque élément. En régle géné-
rale et pour un appareil simple, les vues
nécessuires sont les suivantes : Pue en plan
de Paile droite et de laile gauche, vue en
plan du stabilisateur horizontal arriére ; vue
de la dérive. Le fuselage suivant sa forme et
le mode de construction adopté pourra étre
construit sur la vue de profil ou la vue en
plan de celui-ci. Dans le cas d’un fuseluge
simple type cabine réalisé en flancs cons-
trgfts et assemblés il faut une vue dévelop-
pée 4 plat dun flanc pour la préparation
de ceux-ei. Le montage du fuselage pur
#moitié en structures ou recouvert mono-
.coque peut étre réalisé avec le plan de lizi-
son étant horizontal ou vertical. Dans le
cas ou se sont les demi-fuselage droit et
gauche (Plan vertical) il faut, pour exé-
cuter la construction deux vues de pro-
il du fuselage, droit et gauche. Dans le
cas ou le fuselage est en deux parties haut
et bas les deux vues sont semblables. J’in-
siste sur la nécessité de préparer des pluns
de construction symétriques et pour chaque
piéce on ne peut faire de travail propre
en construisant alternativement sur les deux

MHQUETTES
CHOISIES

E. FILLON

par

faces d’un plan, et quelquefois dans le feu
de Paction on se retrouve avec deux ailes
pour le méme coté, Toutces les vues étant
préparées sur des feuilles de papier séparées
il reste donc & distribuer la structure et i
indiquer sur chacune des vues U'emplace-
ment exact de chaque élément. II va vous
falloir déterminer guels seront les éléments,
Izur nature, leur forme, leur position. Il se-
rait ici possible de commencer un grand
cours sur la technologie et la résistance
des mutériaux. Je crois pourtant que sans
cela avec quelques conseils, une bonne dose
de bon sens et surtout en regardant en détail
ve gui se fait vous pouvez fort bien décider
de la structure. Avant de distribuer cette
structure sur les vues de votre appareil le
p emier soin doit étre de déterminer le mo-
de de linison des sous ensembles qui forme-
ront cet avion ; la liaison au fuselage des
voilures ; empennages ; train d’atterrissage.
Les systémes adoptés pour lu liaison des 8lé-
ments doivent avant tout étres légers, sim-
ples, de montage rapide, et surtout d’un dé-
boitage immédiat dans le cas d’un choe ar-
cidentel. Pas de hanbans, d’aile, de stabili-
sateur tenus rigidement par des vis. Pas de
verrous, de crochets, de clips i fermeture
rigide. Choisissez des systémes de lirisons

6222

par emboitements trés simples. et muintenus
en place par friction, ou par bracelets de
caoutchoue, Duns un modéle plus évolué
on peut i la rigueur utiliser des ressorts de
blocage ou une lame métallique flexible.

Les qualités particuliéres d'une bonne liai-
son pour des voilures doit étre : absence de
possibilité de déplacement au :ours dw vol,
tout en conservant la faculté de faire vavier
Iincidence, pour les besoins de la mise au
point et ceci sans risque de déréglage in.
tempestifs,

Le train d’atterrissage peut égulement étre
démontable ce n’est pas une obligation, seul
le souci de limiter I’encombrement du fu-
selage pour le transport. Mais de Loute fagon
démontable ou non vous devez étudier soi-
gneusement sa fixation au fuselage ;tropsou-
vent de beaux appareils fruits de nombreuses
heures de travail se trouvent détériorés au
premier contwet avec le sol, parce que trop
rigides, ne se déboitant pas, ou n’ayant pas
des renforcements judiciensements disposés,
aussi avant d’attraper le paquet de baguettes
et la colle, pensez & ces points de détail qui |
sont trés importants. Ktudié a Pavance un
renfort disposé juste att il faut n’allourdit
pas votre avion, bien au contraire il est
quelcquefois po:sible d’alléger et de simpli-
fier la structure en faisant porter les efforts
uniquement sur des points précis particulié-
rement renforeés. Le bloc avant portant I’hé-~
lice et peut-8tre aussi un multiplicateur ou
un duplicatenr doit étre démontable et muni
d’un systéme de fixation. Les points et sys-
témes de fixation étant adoptés il me reste-a
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vous parler de la distribution des matériaux,
" Vous n’en étes pas, je I'espére, 4 votre pre-
. fmier modéle réduit, aussi vous savez, je
" pense, de quoi se compose une-aile. Les ner-
vures qui sont destinées a donner la forme
du profil peuvent étre variables, en quantité
el en espacement. Avang tout disposez-les
*suivant les filets d’air, ¢’est-d-dire paralleles
+ Paxe du fuselage, c’est plus esthétique et
aérodynamiquement meilleur. La disposition
des nervures en diagonale n’est valable que
dans le cas ou un coffrage général assez
épais donne une forme unie ce qui ne peut
étre obtenu aver un recouvrement papier,
soie ou un coffrage trop mince. L’é&carte-
ment maximum entre les nervures dépend de
ia taille de la maquette, mais en général
et pour les envergures préconisées précé-
demment ne dépassez pas 50 millimetres
pour un appareil léger et 30 a 40 dans le
cas d'une maquette soignée. Essayez d’avoir
un espacement constant entre les nervures
mais ceci n'est pas une régle absolue et il
“est quelyuefois nécessaire de faire varier les
espacements ou de déplacer une nervure
pour la faire coincider avec les points de
fixation des haubans par exemple. Les ner-
vures d'empliniure et d’extrémités seront
plus épaisses pour résister & 1a tension du
recouvreniént. Le bord d’attaque et de fuite
sont des élémentss indispensables et classi-
ques. Dans le cas d’un profil d’aile dont la
vourbure de hord d’attaque est trés arrondie
il peut étre avantageux de profiler le bord
d’attaque dans une grosse baguette de balsa,

Un coffrage formant uvec le longeron un
caisson est trés résistant et indéformable,

malheureusement le poids nous fait réserver
re mode de construction aux maguettes mo-
torizées. Le bord de fuite est en général cons-
titué par une simple baguette de section
triangulaire, celui-ci est rectiligne ou courbe
exception faite pour des avions anciens
ot il est dentelé (déformation due d la ten-
sion de Uentoilage sur la corde a piano for-
mant le bord de fuite de 1’avion réel).

Le ou les longerons dépendent en section
et en quantité de la grandeur de la voilure,
regardez ce qui se fait et surtout considérez
que leffort principal est la tension du pa-
pier sous leffet de ’enduit. Une fois endui-
te, peinte et séche votre aile ne doit pas
former un arc de cercle, ni se voiler, aussi
ne disposez pas tous vos longerons & lin-
trados ol & I'extrados. Un longeron encastré
est trés souvent la meilleure des solutions,
malgré une certwine difficulté de découpuge
des encoches dans les nervures et d’assem-
blage. Etant donné les dimensions moyennes
des wmaquettes un longeron composé en [ ou’
en caisson ne semble pas étre justifié. Les
empennages arriéres, stabilisateuri horizon-
tal et dérive, reldvent exactement de la mé-
me technique constructive que les ailes. Le
seul point particulier & soigner doit étre leur
légereté et leur indéformabilité. En elfet
particuliérement dans une maquette a mo-
teur caoutchoue il faut alléger les empenna-
ges au maximum, ¢ar le poids du moteur est
réparti sur la longueur du fuselage et le
rez de [appureil est trés  court. Tout
poids superflu entraine un contrepoids sup-
plémentaire pour I’équilibrage et réduit les
qualités et la durée possible du vol. Dans

UOLJE:ERE;

6223

les maquettes il est quelquefois réalisé des
volets de gouvernes, séparés et réglables, ai-
lerons, volet de profondeur, volet de direc-
tion, dans ce cas leur construction fait I’ob-

jet d’un plan séparé; leur structure est

similaire & celle de 'aide et leur liaison est

faite 4 'aide de petites lames de cuivre rou-
ge recuit,’ ce qui permet des réglages fa-
ciles. Les quelques croquis . ci-joint sugge-’
vent divers modes d’assemblage ainsi que

diverzes structures de voilures. Sur vos plans

d'exécution vous devez représenter en vraie

épuisseur chacune des bagueties, nervures

et autres éléments. Représenter par un seul

trait une baguette de 4 X 4 peut condaire

i des erreurs regrettables. Les nervures doi-

vent faire 1I’objet d’un tracé particulier. Si

votre aile est trapézoidale ou elliptique il

vous faudra dessiner chacune des nervures
en précisant la position exacte des encoches

destinées a4 recevoir les longerons. Pour

le tracé du profil de chacune de ces nervures

vous pouvez calculer celles-ci une a une ou

bien faire un tracé de génération (voir

M.R.A. N 122 et 125). Ensuite il vous fau-

dra réaliser a Uaide de carton fort des gaba-

rits pour le découpage de celle-ci. S°il y
avait un grand nombre de nervures sembla-

bles un gabarit mélallique serait justifié,

Ce gabarit peut é&tre facilement découpé a

Paide de vieux viseaux dans une vieille boite

de couserve tvieille car il ne faut pas en ou-

vrir une spécialement, mais tout de méme

pas trop rouillée) et fagonnée i la lime, Nous

aborderons le mois prochain la structure

coustitutive du fuselage et son dessin,

(a suivre) E. FILLON.




Betreff: VOL LIBRE , Heft 97/93, Artikel *
Vorschlag zur Anderung der Regelung
F1C “ von Mario Rocca .

Gerne nehme ich zu obigem Thema Stellung ,
-weil auch ich glaube , dass die Diskussion Uber dieses
Thema seit langam (berfallig ist .

Als ich ‘1956 zum esrten Mal ein
Motorflugmodell der damaligen Klasse |, dem Vorlaufer
der heutigen Klasse F1 C , gesehen habe , war ich so

beeindruckt , dass dieses Erlebnis wesentlich dazu |

beigetragen hat , dass ich Modellflieger wurde . Auch ich
wolite damals ein derartiges Motormodell bauen , das mit
kraftvollem urigen Sound elegant in einer Spirale den
Wolken entgegenstrebte . Der Kraftflug dauerte damals
noch 15 Sekunden und bot hierdurch ein

beeindruckendes Schauspiel .

Es war damals gut , dass ein erfahrener
Modeliflieger mich davon abhielt sofort ein derartiges
Motormodell zu bauen . Uber A1, A2 und L habe ich
dann 1960 zum ersten Mal mein Ziel erreicht und ein
Modell der Klasse | gebaut . Damals war es moglich ,
Uber geeignete Einstiegsklassen wie L und MS dieses
Ziel zu erreichen . Bei der Klasse L handelte es sich um
ein Leichtmotormodell mit einem Motor von maxi. 1cm 3.
bei der Klasse MS handeite es sich um ein Motorsegler .
Ein F1A -Segler wurde miuit einem 1 cm 3 Motor
ausgeristet . Dieses waren ideale Modelle " sich auf die
Klasse | vorzubereiten .

Leider gab es ca. 1961 eine verheerende
Wende in diesen Klassen . Die Einstiegsklassen wurden
gestrichen, undin | Kamen die ersten 2,5 cm3 Motoren
mit 22000 Umdrehungen auf den Markt . das fihrte dazu
, dass - Anfanger nun nicht mehr den Einstieg in die
Motorklassen hatten und selbst F1C- Spezialisten die
Modelle nicht mehr beherrschten . Die
Modellflugwettbewerbe sind seither kein Vergniigen
mehr , denn seit. dem_ muss man auf Wettbewerben

-standig auf der Hut sein , um nicht von einem
abstlirzenden F1C Modell getroffen zu werden . Es war
nicht mehr moglich , beispielsweise ein Wakefield in Ruhe
aufzuziehen , da man nun standig Angst haben musste ,
von einem dieser “ Hornissen * getroffen zu werden .

Im Grunde hat sich an diesem Zustand seit
numehr 30 Jahren nichts mehr geéndert . Auch heute
muss ich auf Wettbewerben immer wieder erleben dass
die Ubrigen Wettbewerbsteilnehmer in grossen Stress
geraten , wenn ein F1C MOdell startet . Es st
tatsachlich so , dass samtliche Modellfliieger eines
Wettbewerbs 7 Sekunden lang den Atem anhalten , ihr

Modell sein lassen und nur noch Ausschau halten , wohin

sie im Notfall flichten konn ten .

Nachdem meine Frau 1964 von einem F1C
MOdell eines Mitbewerbers getroffen wurde , war sie
nicht mehr bereit zu akzeptieren , dass ich weiterhin F1C
flog . der Abschied von dieser Klasse fiel mir nicht
besonders schwer , denn das waren nicht mehr die
Modelle , die mich 1956 zum Modellflug gebracht hatten .

Ich hatte seiner zeit in die wesentlich
beschaulichere Wakefield- Kiasse gewechselt . Als in

F1B- Leistungen zu hoch wurden , wurde die Motorkraft
wie selbsverstandlich von 50 Gramm auf 40 Gramm
reduziert . Warum ein Motorkraftreduzierung bei F1C bis
heute nicht moéglich gewesen ist, ist mir vdllig
unverstandlich . In jedem Fall bin ich der Meinung, dass
die Reduzierung der Motorkfaft bei der Klasse F1C seit
Jahren dberfallig ist . Ich hoffe daher sehr , dass
baldmaglichst eine derartige Anderung in der Klasse F1C
vorgenommen werden kann , damit die Wettbewerbe
wieder den Sinn bekommen , den sie urspriinglich
einmal Hatten : Namlich beschauliche erholsame
Modellflugfreizeit fur alle Wettbewerbsteilnehmer .
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Concerne I'article de Mafio ‘Rocca
dans VOL LIBRE 97/93, sur les

modifications de la catégorie F1C .
C’est gvec plaisir que gue |‘apporte mon

avis sur ce sujet qui  depuis bien longtemps
nécessiterait une solution .

Qaund en 1956 ['ai vu pour la prmiére fois

un Motomodele de la catégorie | de I'époque ,
précurseur du FIC actuel , j‘étais tellement
impressionné, que ce falt était @an grande partie, &

'origine de ma cariiére d’aéromodéliste , J'avais

envie al'époque de construire un modele semblable
. montant avec élégance en spirales vers les nuages ,
avec un “ Sound * primitif et une puissance
impressionnante .
secondes de la montée d’alors .

Ce ful heureux gu'd I'époque un modéliste
expérimentd me déconsellla de - construire
immédiatement un tel engin . = Je suis passé
successivemnt par A1, A2 et L pour arriver finalement
dla catégerie t del'époque en 1960, Les catégories
Let MS ( genre Monotype ) éfalent particulidérement
aptes G servir de tremplin pour I'entrée en matiére en
FiC .

Malheureusement en 1961 un changement
fatal fut infroduit dans ces catégories . Elles furent tout
simplement supprimées. £t I'arrivée des moteurs 2, 5
cm?® tournant' a 22 000 tours sur le marché fit que les
débutants n’avaient plus de tfremplin pour enfrer en
FIC et méme les connaisseurs avaient les pires
difficuliés pour mairtiser les modéles . Depuis lors les
concours ne sont plus tellement une partie de plaisir,
quand ily a des F1C il faut tout le temps étre sur le qui
vive , pour ne pas étre atteint par un moto retournant
a la planéte . Il est par exemple impossible de
remonter franquiliement un F18 lors d'un départ d’un
moto , car on est rongé par la peur de voir arriver
droit sur vous un de ces méchants * frelons * . )

Au fond rlen n'a changé depuls 30 ans ,

Encore aujourd’huiI’'ensemble des autres concurrents

est stressé, lors des envolées F1C . Et en fait pendant
les 7 secondes de montée tout le monde arnréte sa
respiration , ne s'occupe plus de son modéle , mails
réfléchit ol il pourralt fulre au cas ou ........

Apres gue md femme fut atteinte en 1964
par un moto 300 d'un autre concurrent , elle
n‘acceptait plus que je continue de voler * dans cette
catégorle, et ['avoue que Je n'éprouvals pas une
grande peine en quittant cette catégorie , car ce
n‘étaient plus les modéles qui m’avaient incité & faire
du modele réduit

J’ai donc changé a I'époque de catégorie
. en passant en F1B , catégorie plus tranquille . Lorsque
les performances de ces mémes F1B sont devenues
trop importantes , on en est venu tout naturellemnt &
une réduction de la puissance moteur de 50 & 40g.

Ce spectacle durait les 15




I m'est absolument Incomprehenmble pourguoi on
n‘a pas fait de méme en F1C Jusqu a aujourd’ hui |
Dans tous les cas e suis d'avis gu'une réduction de
puissance des moteurs est plus qu’indispensable de
_nosjours . J'espére que tres prochainement on le fera
, pour que les concours soient & nouveaux
fréquentables dans le sens anti-stress, par tous les

concurients qui pratiquent ce loisir .

NOUS SOMMES LA DERNIERE
GENERATION

Si André n’avait pas fait VOL. LIBRE , si nous
n‘allons pas au devant dles jeunes -et autres , si nous ne
transmettons pas notre savoir , avec peu de choses , si
nous n'évoquons pas la scolarité assidue et l'intérét de la
mise en pratigue des connaissances , si. nous
n‘évoguons pas la créativité , besoin si nécessaire al
‘épanouissement de la personnalité , si nous ne
soulighons pas lintérét de la persévérance , des
expériences ..... si nous ne montrons pas que l'echec
peut étre source de progrés....... Alors 1la , LE
MODELISME DEVIENT -~ UNE BANALITE DE
CONSOMMATION , ou il faut courir souvent, seule chose
remarquée !

De construire et devenir un Grand Champion,

sans communication ........... A-t-on vu un vigneron faire

un excellent vin et vendanger en arrachant les ceps de
vigne ? ... C’est la mort du modélisme | Nous
avons le devoir moral de communiquer , méme s'il y
divergeances : de technique , de prises de positions en
faveur de ceci ou cela , voire méme politique ou autre
brouet négatif . -

Quant au marché " Ready to Fly” du vol libre

..... , je fais ce constat. & quoi sert une montre en or , si

fon ne sait pas lire 'heure ? ou cet autre : on ne peut
avoir 'heure que si la montre esten or |

’ Ol est l'expression modélistique de lindividu

? Le modélisme doit rester a I'échelle humaine et

accessible atous. Cela sans empécher des réalisations

spéciales qui générent la curiosité , 'audace , et le

partage des connaissances , si nécessaires a tous . La,

seulement et uniquement la , EST LA VOIE DE LA

Wir sind die Letzten ......... 1

Wenn André nicht VOL LIBRE gegrunde‘r
hatte, wenn wir nicht Jugendlichen und Anderen
entgegenkommen , um lhnen unser Wissen zu
Ubertragen , wenn wir nicht die Werte der Schule und
des Flelsses erwdhnen, wenn wir nicht nicht auf die
Kreativitat, zur persénlichen Entfaltung dringend nétig
aufmerksam machen , wenn wir nicht Experimenie
und Durchhaltevermogen ins Licht stellen ..wenn  wir
nicht klar machen dass eine Niederlage manchmal
zu dem Erfolg ' fuhrt ... Dann liebe Freunde , Ist
Modellflug nur noch ein banales Konsumgut , dem
man ofters  hinterher rennen muss | als einziges
Sichtbares .

-~ CONTINUITE du VOL LIBRE .

Eugéne CERNY

Zum Bauen und grosser Sieger werden
...... hat man schon einen Winzer gesehen der um einen
guten Weln zu ernten seine Re’ bstécke herausteisst |
Das ist der Tod fUr den Freiflug . Wir sind verpflichetet
weiterzugeben auch wenn wir manchmal andere
Ansichten oder Meinungen haben , in Technik, Politik
und anderen” saueren “ Suppen mehr .

- . Was den frelen Markt der " Raedy to Fly: ™
Freiflugmodellen angeht | Was nutzt mich . eine
goldene Uhr wennich die Zeit nicht lesen kann ? oder
, kann man die Zeit nur auf einer goldenen Uhi sehen'!
Wo kann sich hier noch jemand ausdricken ?
Freiflug muss mensclich bieiben und jedem

zugdnglich sein . Dies schliesst nicht aus dass elnige

mit thren Modellen , Neugier, Kuhnhelt, und

Weiterentwicklung, was wir alle brauchen weiter

betreiben Allein da ist der Weg . und nur der
. zum weiteren Uberleben vom Freiflug.

GABRIEL LOUBERE
1218 ave. Foch
40 000 Mt. de MARSAN

Y

a VOL LIBRE pour publication

Je suis un vieux modéliste ( depuis
1937 ) et depuis 1939 je porte mes efforts
sur la formation des jeunes , avec
quelques succes Mais on ne peut
transmettre que ce que I'on sait . Eloigné
de tout et de tous ( seul Valéry pourrait
me tenir au courant pour le caoutchouc ,si
depuis son exil a Toulouse il ne se faisait
de plus en plus rare ) . L'4ge aidant jai
beaucoup de difficultes a suivre les
techniques nouvelles . - J'aimerais que
quelqu’un  m’explique clairement la
technique du “ ZOOM “ et celle du
BUNT *“. _

~Aussi pour les matériaux nouveaux
( Kevilar, carbone etc...... ) comment se
présen: tent -ils, leur mise en oeuvre, U
les trouver ........ ? ’

LE VER EST DEDANS
Entierement d'accord contre les modéles
achetés, puisque le reglement FFAM
prévoit encore que le concurrent doit étre
le constructeur , il faut a nouveau pour les

 CH. de France faire signer - une
déclaration sur 'honneur et radier tout
contrevenant. ,

Ce n'est pas étre contre le progres ,
mais au contraire obliger a réaliser ce
que d'autres font |
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- Trouvez la tous mes encouragements pour défendrn
VOL LIBRE et le vol libre. Votre revue east pa381onnante et unlque

Cordlalement un de vos modeste 1,‘les.

. "VOL LIBRE" va Jjustement arriver a la publication de son
centieme numéro et je souhaite vivement,, comme bien d’autres sans
doute, que cet évenement se multipiie encore de treés nombreuses fois.

- Pour cette édition, une petite suggestion publier 1la
liste les adresses et 1’ancienneté des revues, bulletins (mensuels ou
autres) qui, de par le monde, traitent de 1’aéromodélisme.

Un petit br

ravo
traitant de "MAQUETTES CHOI

pour votre idée de réedition des articles
IES

" de M. Emmanuel FILLON.
. . . Lﬂ /
Lh /é
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L'ECHO RURAL / PAS-DE-CALAIS mars

Top ni veau

ES sa tendre enfance, Alam Delassus pra-

thue ’aéromodélisme en construisant des :
avions a l'aide de morceaux de polystyrene'
récupéreés.

Aujourd'hui professeur de producthue et animateur-de la*
section modélisme de la MJEP d'lshergues, Alam nous expllque :
pourquoi le vol libre est’un sport passionnant -

Le modele réduit a la Tiberté fofale de voler ou il veut sans:
qu'aucune intervention humaine ne puisse étre décidée’ pen-"
dant le vol. Aprés avoir é1é libéré, le modéle est livré a lui
méme et ne peut plus compler.que sur la qualité de sa concep- .
tion, de safconstruction et de ses réglages pour évoluer de
fagon silencieuse ef sereme en accord parfa/t avec Ies lois de Ia
nature.

rahon“frangaise d aeromodellsme ou |I a pns sa premigre
Ilcence en 1986 e

Unﬂ uveau mternatwnal TR

La FFAM lui‘a permis de s'élever aux mellleures places natio-
nales et mternatlonales Fort de sa brillante participation et de
I'expérience acqmse au’championnat du monde de 1989 en
Argemme, Alain‘a encadré en aolt dernier, 'équipe de France
quia participé au champlonnat d Europe orgamse en Rouma-

Un véritable sport| ..

Le modéliste de vol Ilbredonc son’ apparell apres
I'avoir imaginé et congu. Trois formules sont possibles : -
— le planeur (F1A) treuillé par un cable de 50 metres '}’
— le moteur caoutchouc (F1B) propulse par 40 gre mme
gomme ;
— le motomodele (F1C) | m par un moteur 2 5] cm3 tour
prés de 30 000 tours minute.” - - ¢
La maitrise du geste, I'esprit de logique, lobservatlon Fing
-niosité développent|les qualités manuelles du concepleur] qui
doit également posséder des connaissances en metéorologle
Pour connaltre les joies[dusport de haut niveau] il faut avoir
des nerfs solides, de réelles qualités physiques, des Jambes'et
du souffle, car pendant le voI le modellste co
son avion. : :
Dans un concours, la durée de vol est le seul critére de not
tion utilisé, le minimum étant de trois minutes. Alafin de la Jou

née, par vent moyen, il n'est pas rare que le concurrent ait pa
couru quinze kilomeétres au pas. Le vol jibre est doncfun sﬁort a
part ennere]qu'AIaln a d'abord ‘pratiqué & IUFOLEP puis a-la

Une troisiéme: place par équipe a‘colironné sa motivation et
celle’ de Ses amis qui sont tous de vrais amateurs et qui s'assu-
ment tant sur(le plan sportif]que financier. Or| pour rivaliser avec
s:~ actuellement les Ukrainiens — le vol libre a
besoin de” professmnnahsme de'terrains de competmon et
d' entramement spacieux. Il faut"donc se tourner vers les aéro
dromes et autres lieux éloignés des domiciles.’ F
#% Pour 'heure; Alain a'éntreprigfla conception et Ia construction]
. de son.vingt-troisiéme’ planeur, d'inspiration russe. Les plans Tui
~ont eté transmis par le champion du monde en titre — un Ukrai-
nign —"ce’ ‘qui- montre' Fexemplaire convivialité qui régne dans
ce monde‘passuonnant de ‘la formule 1 du modele réduit”.

: SRR S 1 ;|-

Editor: ‘Thedo André Subscr. (per 6 issues):  1.e seul magazine intcrnationale pour les modelistes de vol
Meijhorst 35-43 Holland  NLG 20, @interieur] Indoor News parait quatre fois par an ot cst de-
NL-653LD Nijmegen — Burope  NLG 30, tée a tous les calégories, de cacahuste 4 microfilm
The Netherlands - Ajrmail  USD 20,-  YORC© @ tous les calegorics, ‘ .

‘The only international newsletter for indoor fliers! fndoor
News is published four times a year and covers all types of
indoor models, from pcanuts to microfilm,

Das cinzige internationale Zeitschrift fiir Saalflicger! Indoor
News crscheint vier mal im Jahr und berichtet iiber Saalfiug-
modclle aller Art, von Peanults bis Microliln.
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PIERRE MONTAGNE

Pierre  MONTAGNE - nous a quittés le 7
novembre 93. Modéliste des anneés 40, membre de
I'Escadre de la Rose des Vents, il se fit remarquer a
Pépoque par ses constructions trés soignées, et
particuliérement en 1942 par un grand planeur de
de 3 m d'envergure . Toute la vie de Pierre a été
,consacreealawatlon Venu tout naturellement au
. vol a voile il fut moniteur a Lognes , persant le

‘Beaumont et Esbly. Passant au vol moteur il devint
- pilote ; partit au Madagascar' il participa entrre autre a
la lutte contre les sauterelles . Commandant de bord

sur Vickers Viscount a Air Madagascar en 1967 il

passait a Air Inter . Retraité habitant ST. Raphaél a

deux pas de chez moi, il m'a retrouvé en 1991 grace '

4 une publication , qui a 'occasion d’un article de
vulgarisation sue la MR donnait mon adresse . A
~ mon contact il arepris sa passion pour le MR .
Handicapé par une maladie implaccable , ne pouvant
réaliser des assemblages miniscules et minutieux, il

se lancgait & fond dans la construction de grands
modéles d’avions et de planeurs de vol de pente

~ RC, qui lui apportérent bien des satisfactions .
Sa carriére est un exemple .
" Adieu ......... Pierre.

E. FILLON

- DELCROIX ( F) -E. FILLON ( F ) - D. RENK

André SCHANDEL -

Ont participé a ce numéro / '
JC. REY (F) M:PILLER ( F) -M.
CHEURLOT (F) - R. JOSSIEN ( F ) -
MODELAR (CR) - Kari TUISKU ( SF)- -C.
EDGE ( GB) - P.T. SKULSTAD (N )- -Mike
FANTHAM (GB ) -Martin DILLY ( GB ) -J.
KORSGAARD (DK)) - J. MALKIN ( Aust) -

Jercy KACZOREK ( Pol ) - Jean
WANTZENRIETHER ( F) - R. GAGGL (A)-

Jean BOOS ( F ) -Laurent GREGOIRE (F) -
Eugéne CERNY (F ) -F..van HAUWEART
(B) - Claude WEBER (F) - André MERITTE
(F) -FFN (GB ) -Bob BAILEY (F) -jacques

(RFA ) -Gabriel LOUBERE (F)
RURAL Pas de Calais (F) -

-ECHO




PLANZS de Planeurs F 1 A
§ Détails de construction - Parts Drawings - Einzelteile skizziert
% Coordonnées de profil - RAirfoil coordinates - Profilkerrdinate

Tama 5till ' 85 Chop 43-29 91 Hansen  Nightmare OY 2172

78 Sexton

76 Hartmann  Mel Max 85 Chop 4B-40 91 Kozlowski CZA.KA

78 Rochelet  Diego Ch.deF.senior88 86 Stezalski S§P.WR.4 1 92 Hacar  -Radulka 91
80 Crha » 86 Bistachi 92 Agner Hurphy's Law
81 Dimavicius VD.90 86 Simpson  Athena . ’ 93 Marilier TH 14.15.16
81 Voseipka Falcon 13 87 Besnard  Petit Couac . 93 Motalik  n.6

82 Bojadschiev2éme CdM 1989 1 87 Gewain 29 i 93 Parker  John 22

82 Stezalski SK.006 ¥ 080 Chine 2640 mn d'envergure - 93 Stezalski D5.5P.WR.5
83 Stamov - C.B.44 } 88 Kueb 91 ' ¥ 94 Yegarov

83 Bailey Kavula Vuhu - 86 Makarov/K. & winglets 94 Fernandez

83 Harscougt 89 Havelka .95 Idaenko NB.36

84 Voros f 89 Brun 3P 14 9 Buff 7-90

84 Adametz  FA-8 : - {90 Zlesak E 25 96 Treger . 921

85 Adametz ~ FAG 90 Wobbeking McAir 1 n'12 4 96 Korsgaard AK-2

85 Stezalski

79 Woodhouse
80 Riffaud
01 Landeau §.
81 Czinczel
83 Gérard

83 Sorensen
84 Knudsen
84 Korsgaard
84 Wantzenr,
84 Fiodorov

78 Mascard

SK 1 90 Treger Liptov

P LANUS de Caoutchoucs F 1 B
§ Détails de comstruction - Parts Drawings - Binzelteile skizziert
0 Bloc pale d*hélice - Prop blade block - Propblatt Block

Wiskas 43-44 : 85 Halsas Ho 35 0 90 0'Reilly Nol4 Rocking wing
87-68 85 Quinn 91 Cole HC17 Tiltwing
L3 04 ¥ 86 Trouvé TGS v 9 Solon Archi Mao
¥.1530 Ch.d'Allem. 90 86 Halsas No 36 © 92 Sager 28
6P.¥3.4. 2e CdF 1990 87 Halsas Ko 37 0 92 Skibicki 5P.3076
ABC'en 88 Koppitz  Oiseau de Paradis $ 93 Gorban
Anna_90 } 88 Mathews/Ro.No 22 . 95 Klenovsek MK 09-91
Dinple-91 t 09 Rado 96 Steiner  Champion jun. Allem,
Fulltop 09 Sauter  Rattlesnake i 96 Bimar 1986
89 Skjulstad Hi-Tech i ‘

P LANS S de Motos F 1 C
4 Détails de construction - Parts Drawings - Einzelteile skizziert
% Coordonnées de profil - Airfoil coordinates - Profilkorrdinate

Mi-87 Ch.de F. 89 82 krcher 110 o1 Roux AR 20.20.22

80 Ochman * Apollo 35 83 Iribarne Nina 89/90 % 92 Galbreath.V Max diddre simple
81 Stetz ¥-105 Ch.d'Allem. 90 % 84 Mathews  Simple 96 Briére 6B n°1
PLANSZS de Caoutchoucs € O U P E D" HI V ER
4 Détails de construction - Parts Drawings - Binzelteile skizziert
"~ 0 Bloc pale d'hélice - Prop blade block - Propblatt Block
83 Zeri Silver Shadow 80 Biziel Kubus 004 1 92 Alvarez Diamantino
85 Allais JR Champ.de France 90 89 Matherat  Champion de F. 1991 30 95 Coviaux flop-flop 2646 dum?
87 Rebella  Gufo 10 91 Galichet ler a la CH M-Bayet 92 4 96 Matherat flop~flop 2245 dw’
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81 Hatschek A8 P-30/P-30U

92 Schandel

6230

Planeur cadet Falco 1 %

L

PLANS de Planeurs A1 ( F1 G )
9  Rivien 1 94 Jiranek  Profik 95 Skislewicz Sigma 902
- 90 Szopniewskilatawiec - 1 94 Varadi - Szivarvany 2 :
91 Baguley - 1991 94 Hacarn Pragma
PLANS de CACAHUETES
- , T Tous détails - All details
78 Fillon . Boisavia B.80 ~ 85 Avarez - Zlin 2-526 T 9 Filldn Colibri Leopoldoff 13
79 Alvarez ~ Morane Saulnier 'L’ T - 086 Sabel. OBRE 1910 T 92 Alvarez  Evans Volksplane
.80 Fillon Eole n*1 T 87 Delhalle  Renard 17 93 AMvarez FW 190 D-9
- 81 Bombol Yak 12.R v 80 Jossien  Leningradec 94 Modelar ~ Pottier 100 T5
82 Sabel Druine Turbulent D3 89 Fike.E 95 Fillon  Farman 400
83 Bombol  RWD.150 , 89 Fillon Sablier 12 T 96 Fillon  Caudron Luciole
84 Alvarez  Howard D6A-3 Pete ‘T 90 Fillon - Fellot Lacour HM.8 T 96 Buc Pottier 80
PLANS INDOOR
< § Détails de constrnctlon - Parts Drawings - Einzelteile skizziert
~ 0 Bloc pale d' hél]ce ~ Prop blade block - Propblatt Block
78 Vallee  Mini Stick Micron 8% Delcro:x EZB Lejac 4 92 Knjava FlD.SK;92 Ch.du monde
70 Henrion ~ EZB , 40 86 Banks  Novice Pennyplane. 92 De Joode Guppy :
79 Champion . F1D Bob Cat 89 86 Besse Beginner Lalain 4 93 Randolph F1D Pas variable
80 Champion FiD Bob Cat 90 90 Collon/HanrNicro 35 Hornet 88 ~-93 Jossien  Saint-Sire -
- 81 Hanriot. ~ Kalamazoo 91 Ree F1D Indooree'86 94 Bodin Micro 35 Challenger
83 W F1D WH 013 91 Kaczorek EZD KJ121 pour jeunes 94 Comet Beginner
84 Ree Fib . 91 Blanleuil Microsolognot 94 Chabot  Nicro 35 Big Cat
. PLANS de 1/ 2 A
§ Détails de construction - Parts Drawings - Einzelteile skizziert _
88 Rocca n'12 $ 95 Augustus Northern Light $ 96 Pailet  Shuriking
PLANS de Motos C O 2
78 Stabiszezw.NR 4 87 Hach W02 94 Skislewicz Sigma 901
79 Kaczorek...Kubus 87 Swoboda 96 6régoire Dépron-Balsa 70g
- 83 Kulik Kuba 89 PrackiewiczAla 4 96 Kubica  Faun- 4
85 Schuster 91 Benedek  Super Julian }
85 Hach 93 Schaupp - W5-1/92
"PLANS DIVERS
FIE = Planeur de pente autoguidé MP = Maquette-profil \
4 Détails de construct;on - Parts Drawlngs - Binzeiteile sk1221ert
18 Fredericq‘ Hotdrelax Bxperl 2 81 Jossien  Moto Le Veau Lent 93 Modelar ~ MP Habicht
78 Modelar ~ NP McDonnel XF-85 82 Kaczorek HL6 KJ.120.5Z . 95 Nodelar ~ MP Rafale
~ 78 Klinma P30 Airshark ’ 83 Crha  F1E champion d'Eu. 1990 95 Trachez L Planeur Aiglos 87 .
79 Collet  Planeur C.de F.89 sen 84 Crha FE _ 95 Ramirez P30 :
79 Modelar  MP Minimoa : 84 Phillips Canard caoutchouc ,'i 95 Novak Canard caout. env.400
79 Fillon P30 Aristoto 85 Treger HE , . 96 Modelar  MP Kirby Kite
79 Nitache - F1E 19907ailes styropor % 87 Rebella - Caoutchouc 1942 % 96 Trachez L A8 Caoutchouc libre
79 Berlot A SuperACF C.d.F jun 89 88 Brooks A8 Mulvibill Sinistrorse 4 96 KarnatowskFIE
81 Crha FiE E. 307 90 Kaupert  F1E 13-2 a volet d'aile #

-3

-3

o




91 ? Die letzte Generation
91 Wobbeking Kommerzielle Entwickiung
- 927 The last generation

92 Prevauit
93 Schandel
93 Chausseb.

Itinéraire de début...

Et maintenant ?

Mises au point

To be a wakefield-flier ?
93 Rocca Changes for F1C class ?
94 Schandel  L'Entité !

94 MétéoFrancedlio nétéo !

To built or not to built?
Nervures d'Or 1992

Le ver est dedans !

93 Korsgaard

.94 Osseux
95 V1,
95 Schandel

ORGANISATION — FORMATION - VOL LIBRE
78 Gremmer  Faux-départs ne suffisent - 04 Horejsi  Esprit du vol libre
78 Cerny Union.. oui mais 85 Piller Réflexions sur 10 années
78 Chausseb. How works the CIAM ? 85 Fillon Il faut choisir
78 Jossien. VL c'est mous ! 85 Schandel = Terrains
78 6PB Le cercueil 86 Schande! Constats d'un été chaud
79 Jossien  Le Bulletin de liaison 4A 86 Pailhe Lettre a B.Boutillier
79 Stranz Probiémes de terrains 86 Cans Narigny Outardes/Tziganes
B0 Chausseb. CIAM 90 87 Schandel La Poste ou la Perversité
80 Kaynes  CIAM 90 87 Tezcan  About the spirit of FF
80 Schandel  CIAN un autre faux pas 97 Vi Le €0.Lilienthal® a A.5.
80 Matherat Pas comme ¢a ! ’ 87 CTVL Décisions du 26.6.91
80 VL. . Sommaire des N'49 & 77 87 GPB Le Pylone
81 Schandel  CTVL en péril ? 08 Gerlach  Poitou -) Zilpich
81 Schandel Temps de gélection 89 Osseux Ce que cela peul cobter

01 Jossien  Souscription ? 88 Brochard Courrier au CTVL 95 Schandel Entity
81 Schandel  Page 5000 80 Galichet A propos mode sélection 95 Schandel  Le CTVL marche comment ?
82 VL Nervures d'0r 1990 80 Néglais = Lire et Ecrire 95 Bennett  La formule Amiral-Moffett
82 Schandel  Rétrospective 1990 88 Korsgaard Das Modell und der Mann 86 Grégoire Essayer le €02
82 Hammerschm.Le CO2 c'est du VL . 88 Reitterer Unsinnigen Beschlisse FAI 96 VL FFAN fonctionnement
02 Gerlach  La régle du constructeur? 89 Vi Nervure d'Or 91 Andriukov 96 Schandel  Combien cofite un wak ?
83 Nittgens Sarrebruck-Cherkassy 91 Schandel Livno Mostar etc 96 NFFS Une vidéo VHS vol libre
83 Champenois La route du fric - 91 Solon Lettre du Brésil
g3 Pailhe Feu le CTVE ? 97? La derniére génération
AERODYNAMIGQUE
78 MRoo?7 Panique sur les gradients 85 MRoo7 Winglets 86 Hatschek Props 91 / Technicalities
79 MRoo7 Cz.. Coefficients 83 MRoo7 Déthermaliser 41 87 MRoo?7 Cz.. Pertes en 3D
80 NRoo7 Cz.. Portance 85 MRoo7 Cz.. 3tme dimension 88 MRoo7 Cz.. AS Al/4
81 MRoo7. ~ (z.. Portance stab 06 HRoo? Déthermaliser 42 94 Jossien  Blocs hélice 1
82 KRoo7 Cz.. Le g;adient 86 Hatschek Hélices grand allongement 96 MRoo7 Bords marginaux miracles
84 MRoo7 Cz.. Polaires 2D 86 Hatschek Propeller langgestreckt
LE V OL PERPFORMANTCE
79 Pearce Caout. et température 85 HRov? Statistics 10 years F1B 90 Kochk./Mak.Modélisation du bunt
82 Fernandez. Treuillage QIC 86 Indoor Les plus de 40 minuteg 96 Lacey Largage F1B et DPR
02 MRoo7 - Statistigue FIB 1979-90 87 Jossien  FAI rubber TAN 1/0 96 Lacey -  Launch velocity & DPR
LE VoOL STABILTITE
79 NRoo7 Panigue.snr les gradients 83 Jossien  Bon Centrage 87 Van Enpel - Stabilité dynamique
VBZ MRoo7 Statistique F1B 1979-90 85 HRoo? Statistics 10 years FiB 47 Van Empel Dynmamic Stability
LE VOL

89 Fillon  Vitesse do vol P'Nuts

70 Klima

78 Jossien

80 Riffaud

80 Matherat
81 Czinczel
82 Fernandez..
83 Jossien -

LE VOL

P30 Airshark 84 Mathews
WA Le Vibrant 1947

Fib 87-68

RKTV in english

F1B ¥.1530 Ch.d'Allen.90
Treuillage QTC :
Bon Centrage

91 Cole

91 Tymchek

93 Stezalski

95 Trachez L Pour les catég.nationales

COMPETTITTION

94 Hua Ngoc Abaqhes indoor

96 Baver  Radio-récupération

REGLAGES

FIC Simple

89 Skjulstad F1D Hi-Tech
90 Kochk./Mak.Modélisation du bunt

FiB HC17 Tiltwing

91 Mak./Koch., Crochet timer bunt

Tilt wing
F1X D5.6P.¥R.5

93 Mak./Koch,Divers gros plans

94 Ogseux  Le bunt & 1'espagnole
94 Jossien The Right C.6.

96 MRoo7 Roulis & la carte en CH
96 MRoo7 Inci Variable en Cil
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A4 VL
78 Besnard

78 (uintard

78 Delcroix
79?7

79 Jenne

79 44

80 x

80 Hines

- 80VL

81 VL

TR

81 Schandel
81

61

81 Champion
81V, -
82 Vi

" 82 Hoffmann
- 82 '
82 Besnard A.
83 Jogsien
83 v

83 Bodmer

REPORTAGES -~ CLASSEMENTS

Coupe du Honde 89
La CH de 1'Est
Portrait

Orléans 89

- 3rd Pacific Championship

Championnat d'Allemagne
La CH 90 Réan Villaroche
Ch. du monde F1D

Max Men 90 report

Cambrai 1990 ,
Ch.d'Europe 1990 a Domsod
National CLAP Marigny 90
Karlsruhe 1990

Terlet 1990

Ch. Europe F1B Adelboden90
Tours indoor intermat. 90
. Ch.de Prance indoor 1990

Ch.de France Saintes 1990
Zilpich 1990 :
Coupe du Monde F1E 199

La CH de 1'Est 90
Portrait de P.Gérard
Coupe du Monde 91
Champ, + Coupe du M. FIE

83 VanHauvaertFlémalle 1990

78 BN §

P R

Pr.aile 100 120 150 200

" 80 Thomann P4 Pr.aile 100 120 150 204

81 Stetz
81 Thomann

FIC ¥-105 Ch.d'Allen.90
Pr.aile 100 120 150 204

82 P.ChangSon Pr.aile 100 150 202

83 Iribarne
83 NACA 6309
- 94'B 6358b
85 Benedek
86 Bistachi
86 NACA 0009
86 N-60
© 86 NACA 6412
86 B 8306

78 Jossien
79 Jogsien

78 Jossien
79 Jossien
80 Jossien

FIC Nina 89/90 :
Pr.aile 100 120 150 200
Pr.aile 100 120 150 200

- 22 profil épais 8 & 10%

F1R

Pr.synétrique ,
Pr.aile grande aviation
Pr.aile grande aviation
Pr.aile

"PLANS

_0 Bloc
Le Vibrant 1947 10
Erbez@n 1952 S }
D

2 blocs-hélices rétro

 Le Bulletin de liaison 4A

Nez et Hélice de wakes

86 Schandel

86 Chausseb.

87 Schandel
87 Andre
87 Jossien

89 Chausseb,

88 Schandel
98 Jossien

88 Schandel
88 Delcroix

Helchteren 1991
Ch.du monde 91 Zrenjamin

Fational CLAP Pontarlier
~ The Midsummernight Trophy
. Portrait de 6.Cognet

Aventures chez Soviets
Foitou 91

Portrait G.Cognet- suite
Ch.d.France Moncontour 91

Ch.d.F. indoor Orléans 91

89 Hammerschm, Euro~Trophy €02

89 URSS
89 Manoni
89 Schandel

Championnat 1991

Terin 91 / Coppa GivTitis

Bern 91

89 VanHauvaertl5éme Flemalle 1991

89 Delcroix.

22¢me Orléans 1992

84 Jossien  Portrait B.Boutillier 90 AMAAF
84 Gremmer  Magnétiques Est -) Ouest 90 Hanriot
04 Méritte  La CH M.Bayet 1991 91 YL

84 Cerny Toulon Vol en salle 91 Carles
84 VL Bry/Marne Indoor 17.2.91 91 Schandel
84 VL Penne d'Agenais Indoor 91 91 Schandel
86 Jossien  Portrait 6.Trouvé 91 Alvarez

- 86 Schande!  Cambrai 1991 91 Lepp

91 Giaufret
92 Schandel
92 Osseux

92 Schandel

92 Schandel
92 FAL
92 Delcroix
93 Carles
.93 Delassus
93 Collet
93 Pailhe
AR
= 94 Rétro
94 Bodmer
94 Deleroix

Concours Bry/Marne 92
Ch.d'B.91 F1D Slanic Pra.
la CR M-Bayet 92 St-André

* Sur un air de F1B

Cambrai 92

Helchteren 92

XVIlle Sud-Américain
Historique du bunt

Jsme Mémorial Pouliquen
National CLAP 92 Le Havre
J'ai été au Havre

Poiton 92 :
Ch.d.Fr.1992 Montardoise
Champ.du Monde 92 Wroclaw
Le Ch.d.F. indoor 92

Le Ch.d.F. 1992 1B

Le Ch.d'Europe 92 & Sibiu

Sélection 92 & Caen
Orléans beaw championnat
Ch.du M. Juniors Lucenec
Waks Anciens & Gorizia
Ch.d'Europe FIE & Rana 92
24e indoor Orléans 92

94 VanHlauvaertl6éme Flémalle 1992

Coupe du Monde 92

Pr.aile 152

92 Bifel 400 Pr.aile rétro 160

Pr.aile rétro 160
Pr.aile rétro 160

- 92 NACA 6412 Pr.aile grande aviation

89 VL Coupe de umonde 1991 95 FAI
FILS avec Coordonnées
100 150 : dessin & ces cordes
86 CRD 4 Pr.aile trés fin 91 Makarov
86 Eppler 6% Pr.autostable
87 MVA 417 Pr.aile - 92 6bt.165
87 Je 7 Pr.aile 92 6ot. 301
87 GoldbergG5PPr.aile épais
87 6ot 499  Pr.aile 92 6ot.227
87 Rhod.5.6.29Pr.plat épais - 93 Tahkdpad
87 NACA 6406 Pr.aile : 93 Li-Ca-Co
89 Chine - F1A 2640 mm d'envergure 94 Kekkonen
88 Andrjukov Pr.aile 150 94 Sokolov
89 Gard 6509 Pr.aile 120 200 95 B 6356b
49 Gard 7510 Pr.aile 120 200 96 Briére

90 B 6306b

~Pr.aile 100 120 150 200

91 Lepp AL33 Pr.aile 150

de

WAKS

Pr.aile grande aviation
Pr.aile 150 160
Pr.aile 150 160
Pr.aile 150 160

. Pr.aile 150 160

Pr.aile 100 & 165
FIC 6B n*1

96 Averjanov Pr.aile 150 160

” 96 Soave

pale d'hélice - Prop blade block - Propblatt Block

Pr.aile 150 160

ANCIUENS

63 Gerlaud  L'Affané 1951
84 Hervé - RH_127 1946

80 Jossien  W-01 1047

82 Petiot Malaye III 1952 }

I VERS R ETRO

81 Jossien  Moto Le Veau Lent 94 Jossien
87 Rebella  Caoutchouc 1942 96 Jossien

88 Jossien

Les ‘rétro' revolent
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CONSTRUCTION

description

79 Stamov ~ Crochet F1A ‘ 89 K1 Riviera
79 Fillon P30 Aristoto 89 Prackiewicz€02 Ala
79 Kaczorek,..C02 Kubus 90 Szopniewskihl Latawiec
85 Delcroix  EZB Lejac 90 Treger FIA Liptov

CONSTRUCTION B L O C.
78 Jossien WAK Le Vibrant 1947 85 Halsas FiB No 35 7
78 Qossien 2 blocs-hélices rétro 97 llalsas FiB ¥o 37
76 Henrion  EZB , 89 Matherat- CH Champion de F. 1991
80 Jossien  Nez et Hélice de wakes - - 90 Stefanchuk Héiice F1B n°26
B0 Garder  Diverses hélices indoor - 90 Korsgaard Hélice F1B 1992

81 Hanriot  Kalamazoo 92 Avarez -
CONSTRUCTION
78 Somers Nez F1B roumain 85 Hatherat
79 Fillon - P30 Aristeto 86 Hatschek
79 Jossien  WAK Erbezan 1952 86 Hatschek
80 Ruyter ~ Nez F1B Montreal ~ 86 Hatschek
80 Matherat Déclencheur nez F1B 87 Rebella
81 Hatschek A8 P-30/P-300 g8 Brooks

84 Alvarez  Hélice riche pour CH 93 Randolph

CROCHET

B0 Haase 2 Crochets 82 Bistachi
81 De Boer  Crochet F1A 83 Bailey
TECHNO  des

78 Matherat - Entoilage polyester 82 Horejsi
79 Horejsi  Comstruction D-Box 89 Sauter

79 Matherat = Entoilage Plastique suite 89 Skiulstad
81 Manoni Ailes mousse/composites 89 Sager

81 Manoni Rings foam/composite 89 Sager

B1 Picard Chimie cyano et polyester = 90 Brun

N E Z  de

NOUVEALUZKX

(H Diamantino

RATV: a follow-up
Hélices grand allongement
Propeller langgestreckt

Props 91 / Technicalities

Caountchouc 1942

A Mulvihill Sinistrorse

FiD Pas variable

DE

Crochet F1i
F1A Kavula Vuhu

Design of wing structure
FiB Rattlesnake
F1D Hi-Tech
. Noderne Tragflichen
Ailes modernes
Comment couper du carbore

~André SCHANDEL
16 chemin de Beulenwoerth
67000 STRASBOURG ROBERTSAU
- FRANCE Tél : 88 31 30 25
~ Abonnement pour un an 6 numéros ,
133 F . Chéques ou virement CCP au nom de
AmkeSCHANDEL Anciens nummeéros
disponibles : de 1 & 12 et & partir du numéro 61
jusqu'au dernier paru . Egalement disponible

PLANBOOK 1987 (ancnens numéros 15 F piece
Planbook 50 F )

ABONNEMENT Jahresbeitrag DM 38 (
6 Ausgaben ) (lberweisung Deutsche
Bank kehl blz . 66470035 Konto
0869727 au f den Namen A. Schandel |

- Alte Nummern erhaltlich -

Caoutchouc

P L AN

90 Matherat

COMPLETE

92 Avarez  CH Diamantino
92 De Joode - ~Guppy -
95 Novak Canard caout. env.400

HELTITCE

Blocs hélice 41
F1B MK 89-91

Pales sur cylindre
Blocs hélice #2
Dloca hélice 43

94 Jossien
95 Klenovsek
95 Piednoir
95 Jossien
96 Jossien

détaillé

Hélices maquettes 1/20
FiB MK 89-91

Le bloc-charnidre
Block hinges

Simple torque hubs

94 Koutny
95 Klenovaek
95 Hatschek
95 Hatschek
95 Morill

E UR

. 65 Osseux+ChopCrochet et Bunt
- 86 Crochet super-détaillé

" MATERTIAUX

Poutreé FDV

91 Treger  Essais de matériaux
92 Jossien  Entoilage indoor -
- 96 Klinck - Entoiler en polypropyléne

"E

'==1

IE:

1 b/s 12 .und ab

61 bis zur letzten laufenden Nummer(DM
4) . Planbuch 1987 (DM 18)

USA and CANADA v
The rate for a yearly subscription
(6 issues ) is $ 28 . Back issues are
available for $ 18 for 6 issues =
mailing . Avalaible issue s 1 o 12
and 61 to last currently issue . Makc
checks payable to
Peter BROCKS
313 Lynchburg dr.
NEWPORT NEWS VA 23606
6233
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USA
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ENTRY FORM

{ g |

THE STONEHENGE CUP 1994
U.K. World Cup Event

Sumame: 0 ... § 3 BT R 61 § 5 SebrensTiiordiis o ¢ Fkibiboniietisnss
Fore Name:
Address:  ...... e et e, e eeerieeeeaane, eeeenaens

................................................... secesseesecsscoener e et

Telephone No.:
Nationality:

FAI Licence No:
National No.
Class entry "v" box

FIA FIB FIC
Lunches - number required in box

2nd . 3rd

Accommodation details required "v" box |

Entry single class: £15 (Senior) S eenennens

Additional classes £5 each (Junior & Senior) = £.....cecvevvmveencronse eveea
Entry single class £5 (Junior) S cenwers s eny .
. £......... A e
Lunches @ £3 each £
TOTAL £

I am able to be Timekeeper - day "v" box

2nd 3rd

All entries to be son.oavmaoa by appropriate payment to M.J. Woodhouse,
12 Marston Lane, Eaton, Norwich, Norfolk, NR4 6LZ. U.K.

THE STONEHENGE CUP 1994

The Stonehenge Cup will be held at Easter 1994 on the Army Training Area,
Salisbury Plain, close to Stonehenge. This event is registered as a World Cup

event qualifying for World Cup points.

Date:

Venue:
Classes:

Prizes:

Entry fee:

Entries to:
Entry closing
date:

Timekeepers:

Competition:

Juniors:

Ist-4th April 1993  Friday, Ist - arrival, practice

Saturday, 2nd - FIB, FIC

Sunday,3rd - FIA

Monday, 4th - Reserve day.
Training Area Number 11, Salisbury.
FlA, FIB, FIC
Awards to 5th place and a memento of the event for all entrants M
and timekeepers. The prizes will be presented on the flying field '
following the end of the FIA event. 6
£15 per flight class. £5 per additional class. Juniors £5.
To be paid with entry. Payment in Sterling, either cash or cheque
drawn on a UK Bank to M.J. Woodhouse.
M.J. Woodhouse, 12 Marston Lane, Eaton, Norwich, NR4 61.Z, UK.

Last date for entries -1st March 1994. Late entries will be
surcharged 50%. Entry on field surcharge 100%..

We need volunteer timekeepers, for either or both days. Asa
timekeeper you will get a free lunch, plus a memento of the event.
Why not timekeep one day and fly the other?

This will be run according to Sections 1-4 of the FAI Sporting
Code. Groups will be formed in each class with a different pole
position for each round.

Achieving the age of 18 in 1994 or younger.
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