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- ‘ ' 7. C.NEGLAIS —
C'est cimanche 22 weftt qu'a eu lieu la grande bagarre annuelle, sur

le terrain de Marigny. Réunir 6L participants cans cette catégorie
une année sans Ch, du Monde est un bel exploit, Vtaient représentés
Allemagne Fédérale, 1l'.irgentine, la Belgique, le Canada, le Danemark,
1'Italie, les Pays-Bas, le Portugal, la Suéde, la Suisse, les U,S..i.
et bien sfir la P'rance,

?

METEC

Le trou bleu uvec , helas, un vent d'est violent, qui etait deja
génant le samedi, jour des laneurs, wais qui forca encore le di-
manche, .n consequence, thermicues hachées et récupération malaisee
malgré la longueur du terrain; un maxi pompé risquait de sortir du
terrain et le vent soufflant par rioments vers les bois,
LES VOLS

6 ou 7 concurrents par poste de chrono ; a notre poste, il n'y
eut pas de probleme, surtout avec les défections qui laissaient
plus de temps u ceux qui continuaient, Lueluues fausses notes quand
méme, &« certains postes, surtout avec les vols . refaire, faux dé-
parts, moto par exemnle, 1l ne restait parfois matériellement pas
le temps ce repartir,

Leaucuop de casse au sol « l'atterrissage, les taxis etant re-—
tournés ou méme roulés par le vent, Pas mal de pertes aussi, une

forte pompe ou une méche trop longue pouvant emmener le modele &«
55 hDQ

1 er vol:

Les thermiques ne sont pas encore tres fcroces , il est & H 30 et
le soleil n'est levé que wepuis 1 H 1/4 , Le vent de N=N& est de-
ja g¢8nant, 17 maxis a ce vol ,soit a peu pres 1 sur 4 , C'est un
triste score, qui me confirme cans mon opinion de la valeur reelle
de la orancde majorite des nodeles et dans 1'intéerét de voler dans
ces conditions pour realiser ce que notre modele vaut reellement
pour 1éellement l'améliorer,

2 eme vol :

Le vent force et tourne a 1'E progressivement. Le soleil chauffe
et 2% modeles réussissent le maxi. Un peu plus d'un sur trois !

I1 n'v a weja plas que 6 gars & 2 maxis ! J'insiste lourdement

je le sais parfaiteuent, mals c'est en insistant qu'on fait admet—
tre des 1ideces,




vonc: BOUTILLIER , DUUPUIS , GOUVERNE , HIPPERSON ( GB., ) NEGLAIS
et SANAVIO ( 1 ) réussirent 2 maxis, PRIOUX aurait dfl en &tre mais
déthermalise trop t8t,

3 éme vol

ve vent devient catastrophique, la convexion est maintenant nette-
ment plus établie, 32 maxis & ce vol ( 1 sur 2 ) mwais BOUTILLIER et
HIPPERSON et NEGLAIS ont 1liché la rampe., Il n'y a donc que 3 a 540
J'arr8te 12 les frais, ayant cassé un modele par vol ! 1l n'y a deja
plus 50 partanis au départ du & eme vol !

L :me vol

spres un changement cd'aire cde départ, le vent soufflant maintenant,
2 peu preés, en long des nisteS.....ce gul facilitera la recupération
en voiture, 27 maxis et 2 seulement a 72C, GUUVIRNE et SANAVIO, LU=
PUIs s'étant fait descendre en plané a 165, .

Arrét casse—croute bien mérité, un peu de discussions avec les col-
legues, fait ressortir un nombre impressionnant de casses et de pertes,
et ce n'est pas fini.... le plus dur reste a faire. Inconvénient du ter=-
rain largement bétonné !

5 eme vol

A la récupération du taxi a Mimile, j'assiste & le jumelle 2 sa mon-
tce caétastrophijue, 1l'incident du CH. de France 75 se reproduit: nez
mel embofte et bloqueé de travers rans la bague ; le nmouele n'a plus ce
virase ( ah ces pitces tri; ajusi€es ! . et finit =mBie & gauche.,....
cans la oulle. Le iwocdele est ilimediavenent retourné sur la piste par

le vent et les bouts d'ailes sont copieuseument répes , mais sans com-
promettre la suite., 10 maxis a ce round , pour 40 participants , mais
GOUVERNE est seul en t&te, SANAVIO n'a fait que 15Y

6 eme vol :
Toujours le m&me vent, 23 maxis pour 38 partants? le classement provisoi
re donne ceci : GOUVERNE , DUPUIS, a 15" , DELCROIX a 33", PRIOUX a
38", GAENSLI ( CH ) a 45

7 eme vol :

" Papa " PRIOUX est obligé de 1l'effectuer. avec une aiie au coffrage
marginal droit complétement écrasé ; il ne réussit que 127 et retro-—
grade a la 7 eéme place, Dommage car tout le monde le lui souhaitait ce
maxi ! GOUVERNE boucle le 1260 en trouvant une bulle magnifique, Ca
nous fait donc 3 Francais en t€te ( Cocorico !! ) GOUVERNE DUPUIS
DELCROIX ( bien plaisir de voir Jacques refaire surface ), MATHERAT
et PRIOUX suivant de prés et ,...vV0oir classement v

DIEBRIEFING

La coupe de la déveine a DELCROIX: £ perdus et une méche trop courte !
avec trois cesses, je ne dols pas &tre mal vlacé non plus ,..._o0nc
beaucoun de taxis dans la nature et beaucouj de balsa & recoller chez
1 et tout le monre,

GV 1'ewmyorte avee sou plus etit meacle, sortl de la caisse
ir la mremiere iols eruis les CH, de “rence 79 et sans un vol e
ré;laze prealable!.... siimile ;, yul & de l'hamour, rigolait dans sa

barLe en 2xpliGueciit ue sur le terrain, il y aveit d'autres moceles

de I m b0, mais quie les gars n'utilisaient pas ,,. ¢'était leur "grand”
lui c'était au contraire son plus petit! Vous trouverez le plan

exact dans ce bulletin,




Dupuis suit de prés avec ses modeles habituels, d'allongement plus
modeste wais déja appréciable. llodéliste toujours placé, DEULCROL.
avait aussi augmenté 1l'allongement en restant fidele « la conception
JEDELSKI .

GAENSLI volait avec ses vijoux hrhituels; genre Sieberuwun, doutle
trapeze tout cofirés, grande helice tres evroite en pin, etite ca-
bene evec minuterie * tonctions ( IV, volet, déthermalo ' ~odéliste
toujours, aux places ('honneurs en wai et en Al,

Un cernier mot 'our signaler aux obsélés de la qualité du Pirrelli

que Mimile & zigzagué tout au long des 7 vols entre les écheveaux
échardés molasses, noués et renoués, volant plusieurs fois avec le
méme!.,., sans incidence sur le résultat final,

A Marigny, en 77, avec un peu moins de vent SVP.
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14 brins de H,35

MINVUTER LS

Graupner modific

CENERALTTES

Le bracaare o

a i el cas de nanre,

DESCRIPTION
AILE
E ., aplat : 1374 mm
Corde : 113 mm
S. projetée : 14, 915 dmeé2
Profil : Gouverne
Poids ¢ 74 g avec broch
STABLLO
E. ¢ 380 mm
C. ¢ 80 mm
S. ¢ 3,04 dm2
Profil ¢ personnel
Poids : 8 ¢g
FUSELAGE
BL avant : 272 mm
BL arriere: 730 mm
entre crochets : 055 mm
poids total: Y4 g
DERIVE
Se ¢ 0, 9 dm2
HELICE
¢ : 570 mm
Pas ¢ 730 mm
Poids 39 g
MOTEUR

( volet ¢t déthermalo)

Poids total 255 g.
Centra e b
Reglagcscronse o la montee

T a Jla rontee o

:véﬂ;chrvﬁz;z¢4/s
A.c.EST

CONSTRUCT 1ON

BA 5 X 5 balsa

coffrages; 10/10 intra et .extrados
sur noyam styropor

entoilage modelspan et glattfix

BA : 3 X 3 balsa

coffrage extrados : 10/10 balsa
B¥F : 10 X 2 balsa

entollage modelspan

CBnes § 30 = 26 — 8 mm en FDV +
polyesther ( J.C. Cheneau )
renforts nez et broche dural

balsa de 30/10

balsa taillé
nez et moyeu en contre collé de
CTP pieds de pale CAP 20/I0

axe CAP 3G/I0 dans tube laiton

plalic o croive jer voiet riodl.e

e o leane {oroite) normal

Deroulewrent: 35 a 40 " welen 1 zowe,
L'ave moveur passe parle CG dans la e profil
Modele approchant le maxi par temps neutre,

 WAREFIELD
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£ GOUVVERNE:
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DESCRIPTION CONSTRUCTION
ATLE
invergnre a plat : 1640 mm Balsa quarter grain de 20 mm
Cordes : 112 = 100 - 80 mm contre collé et taillé, Kntoilage
Surface proj. 16 dm2 - modelspan et Glattfix, Vernis
Profil : personnel Lefranc au polyuréthane, Broche
Poids : 75 g avec broche CAP de 25/10 de 80 mm dans tubes
STABILO alu de 2 X 95 mm enrobés FDV et
Envergure : 400 mm noves Araldite
Corde ~5 mm Nervures : J de 30/I¢ balsa ..0 de
surface @ ) dmZ 10/:0 - longerons : 1,9 X .,7 balsa
Yrofil : nersonnel BA ¢+ 07 balsa
Polids : b g D' + ¢ X 1, 5 balsa
FUSELAGD
Bras de levier avant : 282 mmn 2 cones ¢ 30 - 26 — & mm en
bras de levier arriere: 710mm FIV. + polyesther ( J.C Cheneau )
entre crochets : 680 mm tenforts nez et broche : dural
POILS complet : O g tourné
JERIVE
Surface : 0,822 dm Balsa QG de 30/10
HELICH
i+ 500 mm Balsa taillé
Pas : 750 mn vorte—-roulements et noyeu dural
Poids : 44 g tourne ; pieds de pales CAP 25/10
MOTIUR @ 14 brins de 6,35 Axe : CAP 30/10

SMINUTIUTE: Graupner modifie
( volet et dethernalo:

GENERALITE
Poics total : 256 g
Centrage : 75 ¢ de l'emplantuw. e
Regluge : croisé i la montee
»lane « droite, par derive mobile
Deroulement: 35 a 40 secondes selon gorme,
L'axe moteur passe par le CG dans ia vue profil,
Démarrage de 1'hélice " sous le pouce "
M odele passant le maxi par temps neutre .
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P& Lovi's DyPU/‘CHA~TEL LERAULT

"Bis'", car si la base est de 1971, les outrages du temps
ogt amends la réfection des ailes, du stabilo et des pales . Avant ou aprés
refection, ce modéle est toutefois celui qui m'a donné le plus de satisfaction @
7 maxis en Suéde, 2° & Marigny (en 71,72,73 et 76) et enfin le titre & Thouars
(méme si c'est un cadeau d@l & 1'amitié de la terre thouarsaise pour l'arrét
moteur du moddle de J.Claude CHENEAU) . Du modéle de (8teborg, il reste le nesz
(heureusement, car c'est presque la moitié du temps de construction du modele)
et le fuselage (ga se voit ! au point que 007 en ramassant le modéle au premier
vol a demandé si je n'avais pas honte de faire voler un tel engin) .

“n parlant de Wantz, ceci me fait penser que son article
"le modeéle dans la bulle" parait parfaitement coller & la réalité . J'e spére
que, dans de futurs numéros, il developpera cette théorie . Je découvre d'ail-
leurs que le modéle que je décris ne s'arrachant pas facilement d'une descen-

dance, sa grande dérive en est peut-8tre la cause....

Les ailes ont été refaites identiques au modéle décrit
dans le MRA de fin 71 . Les ailes coffrées se révélent fragiles et subissant
mal le vieillissement avec toutefois l'avantage de ne pas se vriller . A ce
sujet, je pense que c'est la grande qualité des ailes en balsa plein mais le
poids serait prohibitif pour une aile de wake d'une envergure de l'ordre de
1,40 m . Sans donner torl aux partisans des grandes envergures, disons qu'en
reconnaissant les trés bons résultats obtenus, je les attribue & 1l'indé-
formabilité de la cellule (ce qui permet d‘'affiner un réglage sur des scéances
d'entrainement étalées dans le temps) plus qu'aux qualités du grand allonge-
ment qui seraient annulées par les défauts des faibles cordes . Que pense St
Reynold d'une corde inférieure & 80 mm se déplagant & moins de 5 m/s ? Bt puis,
il est tellement plus agréable de construire la dentelle classique que de jouer
du rabot et du pongoir . De toutes fagons, ¢a fait moins de poussiére . Je sens:
que je vais me faire mal voir ! Pour me rattraper, vous pourrez remarguer MM,
les pégéistes que l'axe moteur passe dans'les environs"du C.Ge ... Evidement,
les 6°20' de l'aile par rapport au méme axe doivent me faire rejeter immédia-
tement du clan 7

Le stabilo de Tl était coffré en 6/10 et pesait 9,5 g avec
la dérive supérieure . Celui de 75 a la mfile forme et le méme profil mais une
construction géodésique a permis de le faire a 7,5 g .

L a modification importante est au niveau de 1l'hélice .

C'est également celle qui équipait le modéle a4 profil variable au stabilo qui
a fait le concours de sélection d'octobre 74 . Sous sa premiére forme 1'hélice
était annulaire sur un modéle de Tl et Jean JOLLY de Chidtellerault en utilisait
une identique & la finale 76 . Je me demande si Jean ne possédait pas alors le
modéle qui montait le plus haut de ces championnats . Des wakeux, et non des
moindres se sont mordus les doigts d'8tre partis sous son modéle, le pensant
dans la pompe oo
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Cette hélice est construite sur un principe que j'utilise
depuis de nombreuses années : pour chaqgue section (34 un rayon donné) le pas
choisi pour 1l'hélice pure donne un angle d'attaque auquel est ajouté un angle
d'avance constant (environ 3°) . Pour les 5 derniers centimetres du marginal ,
1'avance est ramenée vprogressivement & zéro . La pale est alors comparable a
une aile calée & 3° avec un négatif & 1l'extrémité pour diminuer les pertes mar-
ginales et retarder le décrochage .

Pour la présente hélice de diamétre 58C, 1le pas de 1'hé-
lice vure est 65C avec un angle d'avance de 2030' , Le pas maxi est alors de
730 & 24C de rayon . Le onrofil de la section est plat avec un BA pointu . Des
expériences en profils creux m'ont dégues : mollesse de la montée, mauvaise
réaction dans la turbulence mais toutefois les fins de montée sont époustou-
flantes dans la bulle (au moment ogée n'est méme plus utile) . Je crois que

des essais de Jacques BCIZIAU en profil biconvexe ont été également décevants .

I1 est certain que 1'hélice n'est pas le seul facteur d'une
montée & borme altitude . La finesse de la cellule et les divers calages entrent
en jeu . Toutefois, je me demande si J.Claude NEQLAIS est certain que le taxi
le mieux réglé au plané est celui qui montera le vpbus haut alors que je me suis
toujours trouvé devant un compromis sur 3 qualités qui ne font pas bon ménage $
grimpeur, planeur, accrocheur (et je nme crois plus que la mécanique les réconci-
lie) . Un dernier point sur l'adaptation d'une hélice & une cellule mériterait
sans doute une étude sérieuse mais je ne vois pas comment 1l'envisager . Par contre,
si quelques liakeux pouvaient me faire parvenir leur principe du point de vue
hélice ainsi que leurs plans de formes, j'aimerais faire une étude comparative
et neut-8tre tenter quelques conclusions . Il est possible que V.L. préterait
alors guelques vpages pour la vparution ?




T

3

™~
W8 mﬁﬁ%d

) ~

m " m:/ -
v o 8
g
$ %Y Buve
m N LIE R

O #p T +F ShE Shhhoth 95% b HA9ThrE 957 i1 455 980

4o o F|™%

{0 267 985 bls bs) 188 596 {50 or $LL sl 558 bt 9 des

ges £ K| A

ooy St ob 08 o0f 09 oS o 0F Sz or Sy o+ st £

/o - . —————— w.”._.............y..
N 2
rc. T o N o |+l N
- ﬁ It ¥+ ¥ R
Q
a y _ —| I 1
S 2y T
B [l —
% —
uK S = 5| W — - — - 45 =
\\\\\.\ In N b [~ _ H
- M \ R 5
/ W W=
N o III’I
< —— %'u }
H X
AN
A o S
N g o
h ; I
YRl B 3
W 83308, 8 _
Qu e INEX ST
-
U~ T
R ? - 4
: =

Sz s¢v o x

SIINNOTYO00D

7

7/70¥ S







NI

J au1G140 | B 251N |10j2 |1jo4d 23 anb3| ans 9|2pows

31 01&8 Q_ 2A00v9 NQ N.v Wn.unuog WU_ L3OL wwi OON ’ T¢.IQ - V_QB anod
wiwg ON—\\N/\ anod ww (gl Idwaxe rod “2ajqusi|p Juawapalp Bpacd 2un
D SWissap SIp SNOA 2344y Woisaad 2 wnwiixow un anod ww 002

BP PA0D FUN 1 $PUISSIAP )P U0 W XNI) “s|1joad 2p sayunyd s3p

/qwanbiunwwon $3| snou uoissassod ana| ua Juo w3 b xn33 ne nsAuy

i /
o_ msc_o 2410 O ume\u o_j_mnok anb Juannos _mnso w:osummem SNop

95€9 HIVIZYYMHIS Ly 8¢ 4> 1z

96 €9

99 431S0)

€9 rOLS3IN

(H1093410) INYIANOD







T>E. PER GRUMMNET
VAINQUELR EN A 5 A CRITERILY P TREBOD 76

MARIGNY 76 -
Au retour du 7 eme et dernuer vol, M,KRAUTH se retrouve , en chem}n
par hasard, avec Per GRUNNET, qui venait de faire son 7 eme maxi, et qui
finalement sera le seul a finir avec le plein, ‘ . '
Parlant un peu le Frangais , nous avons reéussi a lul,demander de
bien vouloir nous faire parvemir le plan de son modele ,en echapge d'un
envoi de photos , vues que nous avons prises ,sur le terrain, des son

retour , Treés rapidement il nous fit parvenir le plan de son modele que

voici, Ce plan fut accompagne ,de commentaires en anglais, que j'ai tra-
duits ,selon mes possibilités, "un peu largement "mais je pense en ayant
respecté l'original ;

" JESSICA "

58t muni d'un crechet " russe ' du type LEPP ( publié dans le FFN)

La téte du fuselage est construite autour d'une plaque dural de 2 mm
d'épaisseur, entourée de coquilles FDV, La poutre est en balsa roulé
10/10 recouvert d'une couche époxy et poncee pour avoir une surface par—
faitement lisse, La poutre est munie d'un joint flexible " flex-joint"
Elle pese avec dérive te support de stabilo 25g ,

Le profil d'aile a été dessiné par Arne HANSEN ( un des nombreux mem-
bres de la famille HANSEN ) Ce méme profil est utilisé par les coéqui-
piers des champions russes et est-allemands,

Le profil de stabilo est un Hacklinger que LINDNER utilisait sur son
KRIA, C'est un HA 13,
J'ai experimenté une epaisseur de 6 % anevec un intrados plat, maas
sans succes, Le profil HA 13 est supérieur en stabilité,
Dans la construction de l'aile j'ai utilisé un caissonnage sur 20 cm
a partir de l'emplanture, avec du CTP 1 mm, sur les c8tés des longerons,
Ce n'est pas visible sur le plan. Le tout donne une rigidité particuliere !
pour le largage en catapulte . Une plume pese 85 g- pour le modele sui-
vant j'envisage 75 g- le stabilo pese 9 g , Ce poids peut &tre réduit
a 7 g avec des longerons en balsa au lieu du spruce, mais on perd en so-
lidité, or au Danemark nous volons souvent par vent fort ,et les " crashe:
sont nombreux, avec a l'atterrissage, des stabilos et des fuselages ,par- '
ticulierement exposésa la casse ,
Quelques commentaires sur le treuillage et le reglage . Le modeéle
vire a droite., Le panneau droit interieur de l'aile est vrille de 1 a 2
mm, Le panneau gauche est droit , mais le diedre est vrillé de 2 a % mm
Stabilo droit , Le reglage est concu de telle facon que les 360 ° sont
bouclés en 20 a 30 " environ par temps calme , Par temps perturbé, il
tourne plus vite.
L'utilisation et le reglage du crochey'"russe " est le probleme
le plus ardu,
Pendant la montée le modele a une légcre tendance vers la gau-
che - au dessus de la t€te il est bien d'aplomb, lors du largage il
tourne franchement vers la droite,
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Ce modele est un des plus anciens 7 o LS EE
utilisé dans la section des % RAPACES DE L'ILL ". Il est issue d'uae
longue expcrimentation, sur le terrain, avec des jeunes qui voulaient
construire un modele de " grands ", tout en ayant une machine solide
pendant la manipulation, et au contact avec .,,.. la planete , o'autre
part , pour la construction , nous recherchions la simplicité de con-
ception, sans oublier si possible de bonnes ,voire d'excellentes quali-
tés de vol ,

De toutes ces considérations , il sortit un taxi , assez original par
la forme de son fuselage, et qui bien exécuté offre um e grande solidité
et de bonnes performances. Il peut par ailleurs &tre construit , sous
les mémes données, en dehors du choix du bois et de la comstruction
de l'aile, pour l'utilisation en catégorie " Nationale " ou en A2 Inter.
Dans le premier cas le poids sera aux environs de 350 a %70 g dans le
second bien slir a 410 g,

fXI]JE
-~ corde constante 150mm - en A2 coffree sur la partie avnt de
- poids total 160 g l'extrados,~ modelspan 2lg trois
couches enduit nitrocel,
STABILO
- construction classique - entoilage modelspan leger —deux
- poids 8 a 12 g couches enduit,
FUSELAGE
- poutre FDV " Michel & - derive, supports de stabilo , rcglage
Pezon 28 a 30 g virage - collés a 1l'araldite,
- partie avnt - CTP 100/10 - Volet avec charniéres en soie
évidé pour lest et minutenie-~ té&te de fuselage - &me » flancs -
~ deux flanc s balsa 50/10 collee avec colle blanche , ponece

, i s aerodynamiquement,
- plomb couleée avec vieille Y t

louche - aprés déterminatjon prealable du poids .,

- pods total du fuselage - commande de volet et de déthermalo
220 a 240 g passant par la fibre,
- fixation de l'aile par €6, 50}
broches CAP 30/10 .
GENERALITES

- crochet en ligne ( formé
en CAP 15/10 maintenu par
un U en CAP 10/50 le tout
colle a 1'uraldite) cava=-
lier reglable sur le crochet
obtenu a partir d'un domino electrique runi de ses deug vis ,
Virage indifferent droite ougauche selon construction,

Keede &6§(\g\&2\
. J

@




” -
PES RAPRCES DPE L7LL
' 4SO |

71 |
EFCHELLE 4
o

ET
Z
1

TT 1T N
i

I O

L O O N O T

LI T T 11

"

/
ERO CLUB D HLSAHCE
| TRASBOUR &




e

Ermile GOUVERNE]

T vAINGg

VEUR &N

\
!

WAKEFIELDS F 18

B ScHANDEL .
i\




MOTO 300

ECHELLE A/,to

+4°

~

665

=
Gl 1

T

Poids:

Su,r{aces:
AILE ;1 30 dm?

STAB,!

AILE ! 2503
STABILO! 38g
FusELA(,e:b’OOg

;,Lfdm"

A

AJZI

-]f__i_lllllllllll
,/L;fffﬂummu

Tl
RANE
JJT_}f ;“
'
S

I 4] e R. TRUPPFFE

GUTRICHE

@ 480




/ balsa. 5 mm

| !
/\ /E
NN 1555
1A
NERZ:
AILE: ) /\ 2 t
- COFFREE -RECOUVERTE  ANN| l/\ cLp 2mm,
TIssy FIRRE DE VERRE LA s
23"3/01 1+ RESIME EPOXI |
- COFFRAGE -BALSA 4,5 mm - ||
STABILO: onsTRUCTION [
IDENTIOUE - |
MINVTERIE SEELIG 'l
MOTEUR ! o bsst 6000, ___
17000 tlmn
HELice . F X35 7
PRLSE 1 AlR VEHTURI
MOWIFIE | SUR UH
OF\IFICE /
ARRET MOTEVA : f /

f'ﬂ,e: FLOOD OFF
FAEIM HOTEYR
sua cOne
v'HELICE \ \_/ P

FUSELAGE PARTIE AVAMT N\
TiSSV F.8.V + RESIME 5P0%

( $€ELI& - KRETSCHITAR -R F.A ) .

/
\

—~
, -
—
PROFILS . ECHELLE /1/1 .

U t — ———— —
- ”’que realse sur styropore

S ——

Iou?eron fmri arm'nci NS

Gmm—— j ——==
y

A97Y% . 29 cpanp, AvtricHE

2¢Me (oupE- KORMERE,
- WAL -
/ stabile Q™ covrE KRATKY
qcme COUPE DOF LA

REPUBLI
JOUEOSLAVE
T et ABTS oM ¢ punicw
LWt cHAHP. DU MONDE
« PLOVDIV

3wt MARIGNY

@) |







PRR ©07

_qu'il s'est donné pour tlche de voir ce

Angies 1d dtbague

. o
0,6 ////"\\‘6%
/A/\\\\Ar%'
. /// N X
/j/// C
a8 :
0,3 ///
v
L
o
O it 6 8 1o 2k

Souvent on se donne du mal pour voir
comment on pourrait améliorer ses modeles
Mais on se creuse la téte du mauvais c8té
On peut bien entendu essayer, mais tout ne
" rapporte " pas autant qu'on le souhai-
terait. C'est sans doute cette constation
qui a guidé l'Américain J, R, KROUSE lors-

que donne le " creusement " d'un pmofil,
Vous prenez un ppofil classique, vous crew-
sez de plus en plus l'intrades, et vous
regardez ce que cela donne comme amélio-—
ration en soufflerie.... Et par quelques
petits clculs vous déduisez ce que cela
apporte en vol .

KROUSE a travaille sur des maquettes
d'allongement 6 , a un nombre de Reynolds
de 40 000 ( ce qui correspond a une uti-
lisation Nordique ou Wakefield ). Le pro-
fil est pointu, a une fléche d'extrados
de 10% situé a 50% de la profondeur,.
Quatre intrados différents ont ete essayez
plat, creux ,creux de 2 , de 4 et de 0 %
Voici las résultats:

L‘anglc d'attaque maximum auquel
peuve 4t voler ces quatre protils est pra-—
tiqu€ment constant ,soit 11,5%: volirgra-
phique en face. Cet angle maxi dépend en
effet du dessin de l'extrados.

Le coefficient de portance maxi
( Cz maxi) augmente proportionnellement
au creux, il passe de 0,59 a 0,67. kn
fait nous ne volons jamais au (z maxi.,
les (Cz auxquels nous volons augmentent
également de fagon proportionnelle,
mais un peu moins bien entendu .,

(luelques calculs a partir de ces
données, tuels effets aura cette varia-
tion du Cz sur la durée du plané ?

KROUSE nous invite a faire une dis—
tinction., Pour la durée il y a deux fa-
teurs a ne pas confondre,

1 = il faut diminuer la vitesse hori=-
zontale du modele ., Ceci s'obtient

en augmentant le Cz,

NS LeEs PROCHAINS NUNEROS
Novs PUBLIERONS UNE SERIE D ‘ARI/—
clES TECHIN/ ves, SUR LE VoL LIRRE
Dv Hopee/S7E SUrSSE
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Auc%menmﬁo»« de la duvee en o8

0 2 = il faut diminuer l'angle de descente
Ceci se fait en augmentant le rapport
portance / trafnée,

Bn pratique , le second facteur neutra-

8 lise presque entierement 1'amélioration du

premier facteur., Ce qui fait que lorsqu'on

; augmente le creux de 6% ,0n aura que S0

é | d'amélioration de la duree du plane ...

( voir graphique 2 ) Par exemple :158 " au

lieu de 150 ",

KROUSE nousdit ensuite les conclusions uti
| | litaires,
| La vitesse de descente verticale minimum
l‘/// s'obtient entre 6° et 8° d'angle d'attaque

. pour tous les profils,

| Le maximum d'un bon protil sera de 10% ,

| a environ 40% de la corde, L'épaisseur ma-

4 ximum optimale sera de b,5% entre 35 et 40%

P de la corde, Mais ici la structure de l'aile

o 4/// sera plus fragile,

¢ 4 6 8 40  Tous ces resultats, KROUSE les publie dans
creux en % les " SYMPOS NKFS " de 1969 - 70 - 71I.

Résumés , ils ne tiennent pas beaucoup de place... mais c'est uie bonne
occasion de réfléchir. Par exemple: a moins de vouloir un planeur super-
deéveloppé uniquement par temps calme, il est inutile aerodynamiquement
et méme néfaste ( complexité solidité ) de trop creuser un profil,

Les A 2 récents reviennent a des protils relativement épais et peu
creux, comme le KEKKONEN , In wak on obtient un tres joli plané avec
3 ¢ (e creux, et en CH le profil plat ne cede en rien a un profil creux,

SESSSEA

SVITE DE LA PAGE 16

La difficulté réside dans le risque du virage engagé, quand le largage, en
survitesse est trop raide, ou dans la perte, quand il n'est pas assez muscle,

En regle générale la tension du fil doit®&tre la plus grande possible
afin de pouvoir larguer a tout moment, méme par temps calme, a la seule con-
dition que les ailes soient capables " d'encaisser"

Le ressort du crochet est taré a 5 kg. environ.

Le modele vaut 2mn 40 a 2 mn 45 par temps neutre , Avec un largage en sur-
vitesse reussi on approche de pres le maxi .,

Pour la prochain modele, j'ai 1l'intention d'utiliser a peu pres les mémes
dlmen51ons que pour " JESSICA "; les ailes devant &tre plus légeres et plus
rigides a la fois ( probléme a résoudre simultanément )

J'utiliserai un profil BENEDEK 6356 B/2.

Peut-&tre augmenterai-je l'envergure, un peu, jusqu'a 2 m 20 ou 2 m 25.

J'ai fait de bonnes expéeiences avec un planeur de _ m 35 d'envergure.

Per GRUNNET

:h’ou.r tout courrier - abonnement ¢ ‘adresser &
A.SCHANDEIL
16, chemin de B euPenwoerth

67 000 STRASBOURG - ROBERTSAU @
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21 et 22 aofit

Comme tous les ans, les organisateurs
ont bien fait les choses,

On ne peut que les en féliciter !

Le terraind de camping fut cependant
assez poudreux, ce qui fit que certains sont
allés chercher 1l'herbe rare de la lisiere de
la forét, :

Le beau temps lui aussi était au rendez-vous du moins en ce qui concerne
le soleil, Pour le vent il en etait tout autrement, les concurrents furent
particulierement gltés. Ceci plus particulierement dfmanche, et le récupéra-
tion , heureusement dans le sens de la piste, se fit sur 2 a 3 km et parfois
méme plus,

11 est m8me certain que ce fait se répercuta , directement sur les résul-
tats de cette Journee'ecar les concurrents seuls ne purent tenir le coup phy-
siquement en fin dé journée " marathon ", La fatigue musculaire et nerveuse
fit adors des ravages, ce qui explique que lors des derniers vols, il y eut
des écroulements spectaculaires, au tableau d'affichage, parmi ceux qui se
trouvaient en core en téte, '

Ce genre de manifestation , prend une allure vraiment " sportive " Elle
demande du courage et de 1'endurance aux concurrents et les élimine aux moin-
dres faiblesses, sans parler de la malchance, qui elle aussi a son mot a dire!

Ainsi a chacun des trois premiers vols, J.C. NEGLAIS cassa chaque fois
un autre modele et se vit contraint a 1l'abandon. C, ZIMMER fit un vol d'essai
avec son moto , montée splendide, descente sur un des rares bitiment en ..
ciment armé: bord d'attaque casse, aile vrillée, Il s'isole pour regler un autre
modele, revient a l'aire de départ au pas de course, alors que le compte
a rebour vient de commencer, dans la pre01p1tat10n 'arrache un cfible de son
accus .,, prend du jus chez un collegue.,.le moteur hésite .,part au méme
moment que la fusée ruuge annoncant la fin du premier round ! il l&che quand
méme son modele , fait le maxi et ..... cherche pendant 45 mn dans la campagne,
Pour lui c'est déja fini..., SANAVIO ( I )seul pour la mise en oeuvre, le re-
moptage et la récuperation , a l'allure d'une course de fond , explosa 3 a &
fois son caoutchouc, alors qu'il était encore entéte avec Gouverne, et dans
1'enervement se retrouva lAché par le groupe de té€te,..,

Le vainqueur en wak , ., GOUVL!UNE, qui comme tout le monde le sait de-
teste le vent, vint decontracté, sans grandes ambitions, vola , fit trois
maxis,et ..,.. envisagea alors d'arr8ter les frais au premier incident,...
NEGLAIS et KOPPITZ, dans le méme groupe, n'ayant plus aucune chance de se
classer se mirent a la récupération, toujours plus longue, du modele de
" Mimile ". Ce fait augmenta sa decontraction et ses chances a la victoire
finale, Ce qui ne veut pas dire que tous ses vols furent des modeles du geure !
loin de la....Mais la chance était ce jour la de son cité,

DUPUIS et DELCROIX, completerent le tableau avec les deux places suivantys,
Longtemps H, PRIOUX, toujours aussi courageux, figura en début de classemeni




et termina A une excellents place., Ce qui semble confirmer les paroles d'un
certain 007, qui prétendait déja dans ie passé, dit sous une autre forme

" qu"en France nous n'avons pas de petrole , mais sans doute le MBILLEUR NI-
VEAU en CAOQUTCHOUC" !

tEn planeur victoire d'un sympathique danoils, Per GRUNNET avec son mo-
dele JESSICA dont vous trouverez le plan et les commentaires dans ce numéro.

En moto 300 , on semblait, s'acheminer vers un fly-offn ,anglo-germa-
nique, lorsque les trois premiers ( MO NKS déthermalisa trop tét ) manquerent
complétement leur dernier vol,et se firent coiffer sur le poteau par FERRERO
qui n'en espérait pas autant jusque la !

Il n'y eut donc pas de fly-off, dans aucune des catégories, ce qui montre
la " sélectivité " et les conditions difficiles, Le décalage horaire avait
rendu le premier vol tres aléatoire, les maxis ne couraient pas les pistes !
une demi-douzaine, tout au plus dans chaque categorie . A l'heure solaire les
années précédentes, la vingtaine n'était pas chose rare ,

Du cbté technique et des nouveauteés, rien de bien sensationnel, on
semble avoir atteint les sommets, la différence semble se faire au niveau
du concurrent " personne ". Celui-ci devant posseder ,une bonne condition
physique, une parfaite maitrise de soi et dc son modele dans les circonstan-
ces données, et bien sfir,le fameux petit brin de chance.,...qui fera le reste.
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Pour realiser des

- immatriculations
~ noms
- décorations
il vous faut des chiffres et des lettres ,
Si les modélistes chevronnés, n'éprouvent aucune difficulté a réaliser
la décoration de leur modéle, les plus jeunes se contentent souvent d'
acheter des chiffres et des lettres , sous forme de décalcomanie, qui
resistent tres mal aux intempéries et aux enduits ,
11 existe cependant decs moyens tres simples - et qui ne coutent rien
- pour réaliser les chiffres et les lettres a partis du modelspan.
I1 vous faut du modelspan lourd , noir ,rouge ou bleu
un double décimetre
une lame a rasoir ( coupant tres bien )
une régle métallique - ou le dos d'une lame de scie a me taux
un sous— main en carton fort — ou CIP - ou planchette de balsa
et c'est tout .....ce0e
On commence par découper des bandes, sur toute la longueur de la feuille de
modalspan, dont la largeur correspond a la hauteur des chiffres et des let-
tres. Dans 1'exemple donné 4 em , Utiliser bien sfir la regle métallique et
le sous main . Découper ensuite les bandes obtenues, en petits rectangles
égaux , dont la largeur correspond a celle des lettres ., — ici 5 cm .

De ces rectangles , vous tirez ensuite, selon les modeles donnés , des
chiffres et des lettres , avec la régle metallique et la lame de rasoir .,
Vous pouvez a volonté varier les dimensions des rectangles , donc des lettres
selon vos besoins ou désirs . Avec l'habitude , vous pouvez faire ce tra-
vail a main levée ,

Le tout peut se faire en relief:

- en confectionnant les méms lettres d'une wutre couleur et en les
superposant ( foncé sur clair ) avec un léger décalage , latéral
vertical ou en diagonale .,

- en découpant sur la lettre ou le chiffre une mince bande laterale
ou verticale et en postionnant celie ci a un MM de sa pesition
d'origine .

La pose , se fait tout simplement avec l'enduit de tension lors de la
deuxieme couche .

Ne pas oublier que sur le noir vous ne pouves superposer aucune autre
couleur, Vous passez un coup de pinceau , sur 1'emplacement choisi, vous
posez la lettre , et vous repassez un autre coup de pinceau sur le tout
et le tour est joue .

@é@ QUI FAIT MIEUX !
1, Schandel
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COMBAT o5 CHERS - -~

PAR J.C.NEGLAIS - A.C EST

# |e plan paraitra dans un prochain “V.L.”

Dans le but d'essayer d'interesser les modelistes a voler sans thermique ce
qui est ,j'insiste lourdement, la seule maniere de voir , ce que vaut ‘(KELEMENT
un modele, j'avais decidé d'organiser:, parallelement a deux concours tfederaux
consecutifs , un classement sur deux vols AU FINISH , Le premier vol au cre-
puscule du ler jour , le deuxieme a l'aube du 2 eme jour ,

L'envoi de plus de cent invitations sur l'héxagone entier et 1'Allemagne
jusqu'a Munich , nous ramena une quarantaine de concurrents pour toute les ca-
tegories . C'est a dire que ce battage inspira MILLET ( Nice ) , BEitIHE et
LOISELMUX ( UASH ) , OURAND ( P , Trébod ) et DONNET et son cadet MOINE ( Nuit
>t. Georges ) .... c'est maigre ? Qu'ilssoient remercieés ainsi que nos amis
de la Sarre , KLINCK et les cousins MOTSCH , de ne pas avoir éte rebutés par les
kilometres .

Ce sont finalement huit planeuristes et six wakefieldistes qui fure..t tenteés
par le " combat des chefs " Plusieurs planeuristes uyant demandé que ces vols
soient des vols supplémentaires et non les 5 eme et | er des concours fedé-
raux , cette solution fut retenue , car il aurait ete etffectivement difficile
d'esperer un Y00 en A 2 dans la premiere hypothese,

I1 fullut attendre jusqu'a 20 H 45 le soir du samedi pour espérer voler dans
les conditions désirées ; le soleil arrivait pratique ment a l'horizon . Vent
laminaire d'ist déportant d'environ 200 m par minute , De nombreux sympathisants
ayant attendu , ce moment la, il fut possible de recruter 14 chronometreurs.
C'est WANTZENRIETHER qui ouvrit le bal, il avait remonté avnt le feu vert .
Magnifique montée ,rapide , musclée, impressionnante, le plané me parut moins
bon ,en effet les 205 secondes réalisées confirment cette impression , Ensuite
c'était le feu d'artifice, KLINCK en A 2 ( il avait d'abord volé en wak )
et GOUVERNE fermant le concours . Ce fut un joli spectacle et je pense que per-
sonne n'a regetté d'€tre resté ! ! in A 2 démonstration des Sarrois de Schwal-
bach, H, MOTSCH sortant le maxi ( 196 ) avec le taxi qu' il utilise toute la
journée® d'ailleurs personne ne sortit de machine speciale pour l'occasion a
part Mimile et son OTREGOTH, Petite deéception pour 1'Otre goth, il ne reussit
" que " 246 ,.,..., avec deux brins cassés, ce qui greva la montée . Iin wak
les résultats s'echelonnent aisi

W A D
1 -~ GOUVERNE 240 1= MOTSCHIH 196
DR TN G 213 2 IKLINCK 164
5 KOBBING 206 3 DONNET 160
4 WANTZENE IETHEL 205 4 MOTSCH 156
5  NEGLAIS 204 5 MILLEY 150
6 PRIOUX 187 b BERTHE 145
7 LOISELEUN et
DETON 125

Petite deception de voir BERTHE ne pas réussir
tout de mémepermis de se rendre com ,
et de rectifier pour le lendemain,
le lendemain a 5 H 30,

: plus , cela lui aura
pte que son reglage n'etait pas optimal
On se quitte en se donnant rendez-vous

9




Ce bullefin correspond-til a ce

que vous attendiez
Oui et non probablement . Il y a un moyen infaillible

pour le faire evoluer dans le sens qui Vous piaira/ cest de
R participer aclivemenl o sa redacltion.
Gl

ILest cerlain que , passe enthousiasme des premiers numevos,
le bulletin disparatlia s'il se transforme en (ou reste) ™ La feuille
de | "Est”

Ce premier n° est sans pholos’

, les prochains en comporlevont,
Le dossier a ele’ etabli sans savoir exaclement quel procede’ se-

rail ulilise’ pour l'impression, donc, quelles seralent les possibi-
lites ... ou limitations techniques.

Pur en revenir au contenu , merci donc a ceux qui ont de/la re-

pondu * present . Four permetbre au canard daller au dela
de quelques nUMEros il Faut que tous les modelist

es (?ui
trouvent un intéret a sa lecture, participent a sa realisa-

tion en fournissant les \Dfavws de leurs modélesjils sont

tous bienvenus, el aussi ce qui dovt dans leurs avchi-
o / i .

Ves/ Plovxs/ PY‘OF\IS etc C est SeulememL S| C%chn

se sent concerne’ que le bullebin sera VIVANT et

/
9 UTILE . |L me ‘Se/wflo]\e/ par exevT\p}e/ qu un comple-
v | rendu de Competltlovx serail bien plus inlevressant
3| si Lous ceux qui y parliciperent prenatent la peine
T\ dletrive : et bien ce your la, mol il mest avrive'cec:
3 of 15 7
[ CRLB . ok =

Amis Gascons , Provengaux Parisiens ou Chtimis,
la balle est dans votre camp. Si le jeu vous
inferesse  ne failent pas semblanl de ne pas
lavoir vue . \/o(ci/enﬁ\n/ un papier quf ne deman-
de qua passer du te,chm(que/ du s,oe/'o(al(sé/ qui

ne serl méme qu/(f cela. Apres avoir cr[t(que,/
d boulets rouges les revues specialisees,
prenez VvOS responsabilites.

Bien amicalement. J.C.




