NYSLH3IFON 95N0GSVYH 1S 000/

| HLi¥30MN3IT1N38 34 t.:mmw‘v ﬂ MQBEB @ mw Omﬁ
NoOS=y=2g, N=1LI=AD




Vilika . o BIRE
EVEEETaN  boAssON
Dao 8 @ [:\r-\'] G’QD]@J_F‘_E [b 46 CHEMIN DE BEULENWOERTH

67000 STRASBOURG ROBERTSAU

services
historiques

Suite et sans doute pas fin.... des trois numéros déja parus.
Cette derniére partie est naturellement 1a plus proche de nous , elle rentre
m&me dans le présent , et des souvenirs vécus y sont rattachés. Wiener Neustadt
Plovdiv, Roskilde ,Taft, sont des noms qui pour beaucoup sonnent encore dans
les oreilles, et auxquels. sont attachés comme un parfum d'aventure.

C'est aussi la période pendant laquelle les modélistes de 1'URSS et de la Corée
du nord , ont fait une entrée en force, dans les catégories F 1 A,B,et C. Les
Russes plus particuliérement en planeur, avec une exp101tat10nrat10nnelle de leur
technique de treuillage ( venant de A. Lepp) liée a des conceptions et construc-
tions elles aussi rationnelles; en moto 300 avec des modéles touchant a la perfed
tion, toute une école dont Verbitsky en était le leader. Les Coréens eux ont
surtout réussi en wak, entouré d'un certain mystére en ce qui concerne leur caou
tchouc, leurs modéles ne paraissaient cependant pas revoltﬁaonnalres, par contre
l'organisation a 1l'intérieur de 1l'équipe est extrémement rigoureuse, et le chef
d'équipe semble jouer un r8le capital.

Du c8té frangais il y a des hauts et des bas durant ces années, nous pouvons
néanmoins entrevoir l'avenir avec une certaine sérénité, car les rangs se sont
rajeunis, en particulier en planeur, ce qui est toujours un bon signe , sans vou-
loir pour autant mettre les 'anciens' sur la voie de garage, ils sont po rteurs
de tellement d'expérienceSeceececoes

A la parution de ce numéro , les derniers Championnats du monde se seront dé=-
roulés en Espagne , nous en connaftront les joies et les déceptions, et dans
tous les cas ,nous aurons encore beaucoup de choses a rapporter tout en pouvant
confirmer ,que le vol libre est encore bien vivant , et qu'il le restera encore
- pour bien longtempse
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Suite et sans doute pas fin.... des trois numéros déja paruse.
Cette derniére partie est naturellement 1a plus proche de nous , elle rentre

m8me dans le présent , et des souvenirs vécus y sont rattachés. Wiener Neustadt
Plovdiv, Roskilde ,Taft, sont des noms qui pour beaucoup sonnent encore dans
les oreilles, et auxquels sont attachés comme un parfum d'aventure.

C'est aussi la période pendant laquelle les modélistes de 1'URSS et de la Corée
du nord , ont fait une entrée en force, dans les catégories F 1 A,B,et C. Les
Russes plus particuliérement en planeur, avec une exp101tat10nrat10nnelle de leur
technique de treuillage ( venant de A. Lepp) liée a des conceptions et construc-
tions elles aussi rationnelles; en moto 300 avec des modéles touchant a la perfed
tion, toute une école dont Verbitsky en était le leader. Les Coréens eux ont
surtout réussi en wak, entouré d'un certain mystére en ce qui concerne leur caou
tchouc, leurs modéles ne paraissaient cependant pas revoltﬂlonnalres, par contre
l'organisation a 1'intérieur de 1l'équipe est extr&mement rigoureuse, et le chef
d'équipe semble jouer un r8le capital.

Du c8té frangais il y a des hauts et des bas durant ces années, nous pouvons
néanmoins entrevoir l'avenir avec une certaine sérénité, car les rangs se sont
rajeunis, en particulier en planeur, ce qui est toujours un bon signe , sans vou-
loir pour autant mettre les '"anciens" sur la voie de garage, ils sont po rteurs
de tellement d'experlences......

A la parution de ce numéro , les derniers Championnats du monde se seront dé-
roulés en Espagne , nous en connaftront les joies et les déceptions, et dans
tous les cas ,nous aurons encore beaucoup de choses a rapporter tout en pouvant

confirmer ,que le vol libre est encore bien vivant , et qu'il le restera encore
4 pour bien longtempse.
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Mais venons-en au sujet du jour.
D'abord le modéliste : Michel Iribarne
pratique le moto F.AI depuis 1960 et
son enthousiasme pour la formule ne
cesse de croitre. Actuellement, il essaye
le grand allongement et les «Flapsy,
mais le modéle qu'il nous présente au-
jourd’hui est beaucoup plus classique.

Stromboli fut construit en 69 en vue
des championnats du monde ou il obtint
la meilleure placs francaise et la ver-
gion 72 ne différe¢ que dans les détails
de construction et de finition.

11 était, & 1'origine, trop lourd et moins
robuste. C’est au prix d’améliorations
successives que son propriétaire en est
arrivé aux solutions actuelles qui lui
donnent entiére satisfaction. A l'origine,
la nouveauté résidait dans le coffrage
intégral de l’aile mis au goQt du jour
par la victoire de Seelig aux champion-
nats du monde 537.

De méme que Seelig, Iribarne utilise a A k
I'aile le profil Benedik 8353 b/2 qui, soit .
dit en passant, équipait déja le moto du O ) .
Hongrois Frigyes, champion du monde |+ ¥
en 58 et 63 ! !... ainsi que beaucoup d’au-

tres motos célébres.

Lz plan fournit les détails de construc- o i
© tion et il faut noter que l'aile est cons- '
truite sur un chantier a la forme de f
Yintrados du profil. k
La partie avant du fuselage est réalisée
| dans un tube de dural de 5/10° d’épais-
| seur, raccordé coté moteur au tradition-

nel bati tourné aussi en dural, et de 'au-
tre & une poutre conique en balsa roulé,
contrecollé et entoilé:au tissu de verre.
L’ensemble est du plus bel effet mais il :
n'est pas facile de fabriquer ou de se §
) procurer le tube en dural (devant la dif-
\ ficulté, il est toujours possible de cons-
truire le fuselage avec quatre planches :
balsa 30/10 et des 5 x 5 aux angles ).
l La principale qualité de la poutre arriére ,1 / E H E L I R I 54 R NE
est sa légéreté par rapport & sa résis-
| FRANCE
Une originalité pour l'ar-
rét moteur : il ne se fait
pas par noyage mais par
fermeture du tuyau d'all-
mentation et mise & l'air li-
bre du réservoir, afin d'évi- 5
ter les retours de carburant !
par la prise de présurisa-
tion. '

Au point de vue réglage,
- la montée est trés verticale }
avec léger virage & droite et i

plané & droite par volet
commandé. Le stabilo est
évidemment équipé de l'in-
cidence variable.

Somme toutes, un modéle
parvenu & une parfaite ma-
turité technique, qui ne
peut qu’inspirer les ama-
teurs.

Michel JEAN.
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Delcroix prépare
les championnats
du Monde

Le splgndide GEMIN!I 12, dont DEL-
CROIX a blen voulu nous dessiner lui-
méme le plan, est le dernier né d'une
longue série de Wakes dérivant du
SC ION congu voici environ dix ans.
Destinéd aux Champlonnats du Monde,
qui se dérouleront du 14 au 18 aoit &
WIENNER - NEURSTADT (50 km de
VIENNE)}}, cet appareil résume la tech-
nique actuelle de cet excellent modéliste
trés souvent aux places d'honneur cha-
que année, mais aussi victime d'une
malchance Insigne qui récompensait
mal sa classe. Et cette fois encore,
sans un certain chronométreur parait-il
gul @ arrété trop t6t son chrono... ,

Il y a dix ans {1962 exactement) que

. Championnate du Monde

M. Caries

DELCROIX utilise le 0° a l'aile. Je pense
qu'il était bien a I'époque le premier en
France, avant BOIJZIAU qui, deux ans
aprés, en a fait l'excellent usage que
I'on salt. Arrivant dans I'Est, j'avoue
avoir été alors assez surpris par les
trés belles montées & haute aititude,
sous faible puissance, de ses Wdkes

tandis que CHEURLOT et moi nous
orientions résolument vers les gros
écheveaux déroulant vite. La méme

année (1982) je devais d'ailleurs retrou-
ver cette formule d'aile calée & 0° aux
{Wiennet-
Neurstadt encore...) avec KARL HERMES
(US.A), qul aux essais me fit une
forte impression avec ses modéies.

4

e

y = _ _ _
z- 3 z = z
s © 3 22 2T s o
G e 8 & o &
8. alle 14,75 1535 14,75 1536 .. . ..].
8. stabilo 4,2 36 4.2 3.6
crofil alle Pelizza Benedek Pelizza Kaczanowski
6456 GF 6
Profil stabilo Lindner Gremmer Lindner Gremmer
Centrage 80-81 81 83 83 (88 peut-btre
en raison
de l'allongement)
BL 670 715 “ 670 726
DETAILS DE CONSTRUCTION STABILO
Coffrage integral 10,10 mou
KT DE BEGLAGE DU GEMINE 12 BF. 18,5 évoluant vers 145 (7 g
FUSELAGE : avant entoilage)
Tube avant - 3 épaisseurs de 10/10 HELICE :
(34 g) Taillée dans planche 150/10

Tube arriére - 2 épaisseurs de 10/10
(11 g)

Dérive et cabane - 30/10 balsa

AILE : '

Coffrage integral 10/10 tendre

BA. 3 « 3 balsa

BF. 19,5 x 3 evoluant vers 12,5 x 3
baisa

Nervures 15/10 (45 g avant entoi-
lage)

EVWALET=N

A —————————————— —————_——ts s v ottt .

Ensemble entoilé en soie legére -
2 couches nitro ¢ vernis dilué

REGLAGE :
CG 83 %
Incidence aile 0
Incidence stabilo — 3.5
Déroulement 38 s environ avec 16

brins tendus

Réglage D.D. par volet commandé
Piqueur et virage : 0°

o nem——

or

=A=3I0ON

ke BN

#

DELCROIX reconnait que, plus
des réflexions théoriques, ce sont 3::
essais patients et l'observation atten-
tive et ralsonnée de ses apparells en
vol qui I'amendrent a ce réglage actuel-
lement plus connu (et dont les essals
de 007 confirment les avantages). Je
rappelle qu'entre autres HANS MARTIN,
deuxidme aux Champlonnats du Monde
1968, avait une incidence nulle & I'aile.
Habituellement, précise DELCROIX, V'axe
d'hélice n'a pas besoin de piqusur,
parfois 1° mais jamais plus. Jus-
qu'a ses derniers modales le réglage
croisé était de rigueur, puisque trés sOr
et ne lul paralssant pas Inférieur d‘ail-
leurs au point de vue aérodynamique au
D.D. (avec ou sans volet). Récemment
it a finl par sacrifier & la tendance géné-
rale, mais n'a pas suivi les sentiers
battus, ainsl que le montre son sys-
teme de commande du volet qul serait
inspiré des recherches de PERINEAU et
GOUVERNE. Le schéma est explicite :
le volet est déclanché par la disparition
du couple de torsion en fin de déroule-
ment. L'avantage de ce dispositif est
sa mise en place automatique lors du
remontage, sans aucune manipulation

(ni risque d'oubli..). Notons que DEL- -

CROIX utilise l'écheveau tendu.

Pour étre complet sur la préparation
de notre aml, voici les caractéristiques
de ses derniers modéles :

Aile : O°

Stabilo : -- 3,5

Plan pages 12 et 13

Prog-essivemert le CG s'est ‘ranche.
ment teculé. tandis que e profil du
stabilo se creusait 4 mm pour le
Lindner, 5 mm pour le Gremmer a creux
trés arridre comme le montre le plan.

En ce qui concerne les hélices, les
essals se poursuivent methodiquemsnt
avec des propertions différentes : moins
larges (48 mm au lisu de 58) pour un
plus grand diametre (600 au lleu de
570).

DELCROIX veu: mettre tous les atouts
de son coté su Hoint Je vue matériel.
Pour le reste. fons-ncus a son expé-
rience qui est grinde, et encore merci.
pour les précieux tuyaux qu'il nous &

communiqués.
M. CARLES
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MOTOMODELE F A 1 2,5™
e ALAIN LANDEAU , PARIS AIR MOGFLE
CHAMPION d¢ FRANCE 1975 @ AMBERIEU

28ME o, CHAMPIONNAT du MONDE 1973
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CARACTERISTIQUES

scction 48x40

€C.G a 777100
AILE . colugc#B’

STABILO : )
calage montee + 1°
» plené 4+ 0,5°
MOTEUR:-
Rossi 15 cale o 0°-0° balsa
helice Kretshmer 7"x3"4 \5/10\"
s, |

\ -
pin 15x3 reduil
a 9xlau bord
morajmol

broche ccp 4”}1\4

section 32:2§

—{SOLBE

— b e
T ‘minuterie Seelig,

balsa 30/10
% 5x3

YA
1260

ha'lsa 16x 4

T —

; o ——

ols v boe > S W .
¥ : (I | -3 T
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"~ CHAMPIONNATS DU MONDE V L

g WIENER - NEUSTADT 15 -16 -17 aolt 1973

1983 - 69 - 73; les Championnats sem-
blent se plaire & Wiener. Il est vral qu'en
plus d'une aituation géographique & peu
prés au centre de I'Europe, ce terrain offre
des dégagements auxquels nous sommes
peu habitués. De celd personne ne dolit
se plaindre.

Alors o Alpen-Pokal en Weltmeisterschaft,
I'auto commence & connaitre le chemin et
le voyage aurait été parfait si Mimile (GOU-
VERNE) n'avait conmu la le premier de ses
(nombreux) déboires sur le sol autrichien...
moteur trop chaud, vapeur-look et pompe
désermorcée. Essavez voir de la démonte:
et de la remonter sur votre = R 16 » quand
le moulin est briiant et que vous ne dis-
posez que d'une clef & molette |

Enfin, un peu plus tard que prévu, ce
sont les retrouvailles sur le terrain. Cer-
talng sont déja la depuie longtemps et
fignolent les réglages: d'autres comme
CARLES et ZIMMER arriveront plus tard
mais. le beau temps aidant, auront le temps
de vérifier si rlen n'a bougé. Car Il faut

_ vous dire qu'll fait beau, avec un vent de-
venent de plus en plus fcrt dans la journae
duzant ces réglages, mais enfin en se le-
vent tot, Il y a de quoi faire et ici le
décalage est de plus d'une heure avec
chez nous.

Ce sara la plus grosse surprise de ces
championnats : il fera beau, trop beau mé-
me et la vent faiblira pour n'dtre plus
qu'un courent entre les différents ther-
miques ; i gardera tout de méme Iorien-
tation N.-N.-E. qu’'il avait avant le concours.
Vous voyaz d'ici le tableau : chaleur acca-
blante, pas ou trés peu de vent, méme
pes un cumulus digne de ce nom; jJe ne
vous fait pas de dessin, vous avez déja
ccmpris que l'erreur se payera cher et
qu'il sera trés facile de se tromper.
QUELQUES IMPRESSIONS AUX ESSAIS :

Sarlons de nos représentants d'ebord;
LANDEAU utilise son BOOM-BOOM « habi-
tuel », depuis la Suede, il a remplacé le

SUPER-TIGRE par un POSSI et (cnbin)

adapté I'inci-variable au stabilo. Balle mon-
tée, disons dans une bonne moyenne, sul-
vie de I'excellent plané gue nous connais-
eons a4 ce moto, et surtout une régularité
d'horloge qui est !a marque d'Alain... 'hom-
me qul ne casse pas de motos. Faudrait
pas aue je iui porte la poisse, mais 2 le
voir, ¢a parait si simple qu'ii faut que je
vous detrompe. TALOUR a sans dcute
le reidleur moto & grand allongemert cu
terrein ; montée & la verticale pratiquernent

VOL LIBRE T

BULLETIN DE LIA] -
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rectiligne ou un grand viraye a droite; il
@ hélas parfois des problér-es de passage
plané. ZIMMER a trois taxis: un & la mise
au point parfaite, une des plus belles mon-
tées du terraim. Un, disons plus hésitant,
moins impressionnant et le troisieme qui
« merde » carrément, emmené a gauche par
un voilage d'aile. L'ami Claude connait en
outre des ennuis de minuterie (sur le n® 1
évidemment) la papilion s’'étant desserti de
son axe, il est impossible d'arrdtar la mé-
canique. Mimile ira & I'atelier de I'aéro-club
faire une soudure d'artiste et le Timer re-
prendra du service ; hélas le taxi fera por-
tefeuille en pleine vitesse en sommet de
trajectoire. Premier coup du sort sur notre
dquipe; il y en sura d'autres.

Nos tortilleurs de gomme ne peavoisent
pas : DELCROIX utilise !a méthode COUE
mais celd ne semble pas influer sur le
réglage des modéies qu'il a préparés spe-
clalement pour l!a circonstance (plan paru
dans M.M.). Il semble connaitre des diffi-
cultés de virage ; impossibilité de desserrer
la spirale moteur et d'obtenir une montée
normale. Jacques, lucidement, prendra la
seule décision valable (c'est difficile aussi)
voler avec sor appareil utilisé pendant
toute la saison ; celui avec le profil Jedaiski
et la dérive en T. Ce n'est peurt-étre pas le
super-machine qu'on aimerait avoir en main
dans cette occasion, mais c'est le bon
modale classique bien en main et avec le-
quel on se sait & l'abri des traitriscs.

CARLES a eu lul aussi des ennuis sur
'autorcute - il @ perdu la caisse & modeles
2 120 km/h. ; heureusement sans provoquer
d'accident ou tout fracasser. Il a «seule-
ment » un diédre @ reparer. N'ayant pas
confiance en ses taxis & grand allongement
«ils scny parfaits le matin ou le soir par
temps calme mals sont trés mauvais des
qu'ils sont chahutés et refusent le ther-
mique » dit-il ; il utilisera aussi ses mode-
les habituels bien connus: cabane creuse,
diedre en bout, réglage croisé; mais en
ceux-la aussi, il n'a pas une confiance atso-
jue.... ils travaillent. Notre toubib n'affiche
donc pas un moral au beau fixe mais il
sait tout de méme gque ces modéles 12
'ont déja bien servi et, a moins que la
chaleur...

GOUVERNE a trois taxis habituels mais

régiés autrement : supression de l'inciden- .

ce variable ; piqueur au moteur pour pas-
ser par le centre de gravité (vu de profil),
aile calée négativement pour étre proche
de l'axe moteur... bref le régiage décrit
par C07 dans ces pages. Les modifications
visibles 4tant un abaissement d'aile et une
élévation du stabiio ; 13 plus importante se
voyait moins : passage ae 18 2 14 brins
pour un déroulement pas tellement rallongé
(avec ia méme hélice) : doit se passer des
trucs du cOré de la trainée. Trés belle
montée en scuplesse suivie du plané habi-
tuel. du moins sur deux modeles, car le
n® 3 ne vaut rien saveir pour monter com-
me ses freres (moins d'zilongement, profil
différant) ¢a aura aussi son incidence sur
le classement incividue! et par equipe.

Joubliais : Mimite larce ses micdéies héli-’

ce repliée pour ne pius avoir & ia tenir
et ne nlus étre soumis au coupie tout sim-
pienent; ells s'ouvre et fcurne des le
lacher. Mimile est es:ez satisfait des texis

J.-C. NEGLAIS

(jamais complétement et il a ralson) mais
il n'a pas le moral, le reglement lu! parait
idiot... & moi aussi, j'y reviendrai.

Noa troig plameuristes. j'avouerai que je
les ai peu vus tant nous étions disséminés
aux essais; je sais sevlement que MAU-
PETIT et BOISSEAU tcurnaient tandis que
LELEUX treuiliait droit. Les uns craignaient
que le vent souffle trop fort... le troistéme
qu'il n'y en ai pas assezl.. I'oubliais de
vous preciser que c'est Guy COGNET qui
ost le capiaine de l'équipe et qu'il s'en
sortira fort bien ; faisant en particulier ta
police nécessaire pour ne pas se laisser
envahir par les badauds.

Que retirer des observations faites lore
de ces journées d'essais sur I"évolution
du vol libre de compétition ?

—— Ef moto: rien de neuf erm deux 2ns
si ce n'est que KOSTER a un modele a
volet a double diédre maintenant. VER-
BITSKY aussi avec un mécanisme atroce-
ment compliqué (pour ne pas ou moins
varier l'inci qu'en baissant simplement
le vo'et, probzblement). Uae trouvaille de
je ne sais plus qui: un reszort Gui s'écarte
dane la partie arriere du core d'hélice pour
la bloquer a I'arrét moteur et éviter @
« biaowilli » qui vous fait un temps moteur
trop long plus souvent que de raison. A
part ¢a, tout le monde a "'air de cnercher
le réglage... et de ne pas le trouver: ies
retours a la planéte se comptem par di-
zaines. Les autres fois c'est comme ca..
Jjusqu'au concours, car il s'agit des n°> 4
ou 5 qu'an s'acharne a régler ; cette fois-ci
Ja cafouillera aussi serieusement Jendant
la bagarre. Les carburations deviennent
aussi de glus en plus triste au fur &t a
mesure que ie thermomeétre monte et ie
résultat n'est oas terrible. Ou sont les plus
de 200 m. de HAGEL et KOSTER a Gote-
borg ?, ici avec 150 m. vous n'étes pas
rigolo. L'américain SPENCE szmble étre
ie plus haut: HORCICKA est impression-
rant aussi; iui qui faisait mumuse depuis
des années avec son vieux BIG BOY a
moteur poussif.. ¢a maschait bien maiz
sans prétention, pas haut du tout... le voila
qui a mis un tigre dans un Rossi et I'i.V.
sur son BIG BOY. Ga change tout

— En wak: tendance a augmenter les
allongements mais timidemani ; encore des
taxis trés trapus (coreens) et plus de trés
grands bras de levier ou si peu... Queiques
gars marchent trés bien sans que cela
fasse la gifle de SIEBENMANN a SAZENA
par example. Citcns : les Américains PAR-
MENTER (inci a l'aile sur un taxi, au sta-
bilo sur les autres) et YWHITE un des tous
meilleurs a mon avis (aile sur une haute
cabane & 10-11 cnu. de !'axe, stabilo assez
grand er V avec double dérive: reglage
D.G. fixe. Les trois allemands de I'Est
LOFFLER, OSCHATZ et STRYZS ; modéies
évoluant petit a petit. aile posée de !5
de corde, 650 de bras de ievier, dérwve
supérieure s'armenu,sant au fil d2s ans, pas
variable pour LOFFLER. petit stapio des
mooelas 4 ne pas confondre avec des mo-
dejes faits nimporte comment. Réylad:
DD fixe.

Hans MARTIN (Autriche) nous offre aussi
da joites grimpées dar.s le sty'z des colle-
gues precités SIEREMN*MANN voie 2vec son
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modéle de Tchécoslovaquie et nous m
avec pas variable (comme ce-
lui des D.D.R.. beaucoup m
SASS, BERTEAUX et BU
trefois) et inci au stabilo..
Le méme dans les mains
drait 90 m. a la montée pff -1 a suivre.

oins que HOF-
RG utiliserent au-
. hélas pas régleé.
de GAENSLI vau-

sses utilisent des modéles tres
courts dans le stvle de celui de MATVEEV ;

fleche inverse sur un taxi de

GOUVERNE aussi
coup » sans peut-étre
sommets de ce que
ventre mais ga vient tout doucement.

encore atteindre les
sa cellule a dans le

Par contre, quelques equipes qu!
ure de terreur me semblent
ltaliens et Alle-

fois faisaient fig
en «perte». Les Danois,
s de I'Ouest ne paraissent pas €n
trés grand forme.

quoi dire des cellules ?
Je crois qu'on y tourne en rond et pas
seulement au treuvillage.
un S.P.L. 7 Réduire ies ner
qu'il ne soit guere rentable
que dans les autres 58
ser la téte sur le taxi

ties ? Il semble
(encore moins
egories) de se cas-
au-dela du raison-
tous les efforts ont ete pcrtés ;@
t que la competition et son
rég|ementldérculement seront Ce
cela semble avoir éte compris a peu
prés par tout le mend
treuillage/largage. Les

juste titre tan

e sur le mode de
Frangais aprés avoir
d'avance dans ce
domaine semblent
faire les autres Generalis
pres dcnc du
anneau verrouiile, de
court ou large. revenir au so
o .récessaire et enfi

ation ou a peu
crochet «russe » permettant
treuiller droit, tourner
| sans larguer
n metrant en spiraie
je tout au prix d'une meca-
demandant un mimmum de p
~ d'une mise au point assez
en crois les assais faits dans I'Est.

LE CONCOURS
LES MOTOS : (Mercredi 15) :

d'aire de dépari:
| ou trés faid

imposant un ch
ensuite vent nu
cumulus tres
haut et a faible céveloppement vertical aux

heures cnaudas.

Les mises au pcint et carburations étant
créant des pompes bie

descandarces ouissantes,
assister 3 une cnasse a
ruelle en moto Ceux au
ou qui se tromzeront nir

la pompe inhabi-
i n'y crciront pas
ont pas au fiv-cff

yer VOL : Comme pour ies suivants,
par vo' avec neutra:isation
10 minuwes er're
<= rayon autour dun
citue Sur une uane

‘gur. decelage d °
sutvant en colt

lee pieds de rermantaCe a C10UE’

~re z un piq.e! et 4o

Chez nous. ca fair 540 la crispation du
gepart diminue un peu. Pour ZIMMER, ¢e
a ete un peu descendu &t du méme COUR
un peu juste... méfiance.

VERBITSKY (URS.S) 167: PATEK
(TCH.) 156: DUCKLAUS (D.DR) 165 ;
WOLFF (U.S.A) 114, SCHALLER (C.H)
135, SIMON (Hongrie) O0C5 ! sont deéja K.O.
(entre autres).

2¢ VOL - 540 chez nous: 1er ex-2&2quo
avec beaucoup d'autres par équipe ! a ce
voi-ci, ce sont: BIELAJAC (YU) 142; NY-
GREN (S) 117 MOSYRSKY (U.R.S.S) 132 ;
MONKS (G.-B.) 6. IRELAND (G.-B.) 98
qui loupent le coche. Ca commence &
taire mal au classement par équipe. ..

3¢ VOL : |l est midi... ¢ca n'empéche pas
de voler. Chez les Frangouses, c'est le
540 et on est 1¢ par équipe avec les Pays-
Bas.

BRODARAC (BRD) 164: DENKIN (Bulg.)
162 - BARBARELLA (italie) 157 AKESSON
(S) 131 MELVILLE (G.-B) 130 .
SCHWENDT (BRD) 121 : SPENCE (U.S.A)
118 : KAISER (TCH) 129 : KIM JUNG MIN
(Corée) 102 SCHLACHTA (Canada) 101 re
feront pas 1.260 ce soir. Plus ca chauffe
(et ga ne fait pas semblani), plus le trou
est salé. On commence a voir les moto-
modélistes attendre bien sagement le lapin.

Leur 540, les Frangais ne 'ont pas volé:
TALOUR prit trop long moteur a I'abattée
parce que des moulins tournaient au sol
a cote l... LANDEAU un peu juste et ZIM-
MER qui cale au sol puis sitdt lancé alors
que le moulin =y ailait » ; retour a la pla-
nate sans casse et casse-téte suivant: “/0-
er avec le n° 3 mal disposé ou avec le
ne 2 et risquer a nouveau de caler. Aprés
avoir été travaillé au corps, Claude décide
. d'assurer » avec le modele 3. Début de
montée ncrmal puis un peu sur ia tranche
et acceieration. Début de tonneau & gau-
che. arrétL a la verticale a 130 m. Plongée
jusqu'a 80 m. et ca plane tranquillernent
(PFF 1) pour déthermaliser & 1 m. du sol
a 4 et casser le diédre gauche au milieu
du panneau ! I Quand ¢a veut pas gazer Lo
Plus qu'un modéle et 4 vols a faire. Mimile
reprend du seivice et va recoller ¢a au
mieux bperdant ie casse-crodte car nous
abandonnons les ccocurrents @ leur triste
sort et, orivilege ae specteteur, rentrons
manger.

4¢ VOL : A notre retour, une grimace, la
plume est réparée mais ¢'est pas ¢a qui
fera un maxi a TALOUR descendu en 175...
Que dire; va talloir s accrocher. Pas de
probléme pour les deux autres, nous soOfm-
mes toujours 1°7 par équipe mais... tout
seul comme des grands. A ce tour, la rou-
lette russe a eliminé (car c'est bien ce
roulette russe et de rien d'autre qu'il
s'agit) - KRYCER (TCH.) 176, VELUNSEK
(Yug.) 148; HUIBEN (NL) 116 RAZMAN
(Roum.) 103; HAGEL (S., champion sor-
tant) 101 ; PIATEK (Pol.) 110~ KREMINSKI
(Pol) 131; KIM JONG CHOL (Corée) 139,
KRAUS (Autriche) 47 et bien sur TALOUR,
175

ge VOL: Encore un chiffre rond pour
nous -, nous commengons a Y croire par
equipe. Personne ne fera de faux-pas de
770 a 900 (tous ceux qui croyaient aue de
toute 1agon Ga monte assez haut... sont par

terre)

6 VOL. De moins en moins de pompdes
par round, de plus en plus gresses.. les
descendances guettent. LANDEAU part et
accroche le 1€ wagon... de justessz. La
pompe était tormidable mais Alain reste en
bordure et fait le maxi a2 15 m. Zimmer Qui
a-vetrouvé ia carburation et ia mcnié2 des

“essais en montanrt une glow trés froide

commet !'erreur de députant (il est le ore-
mier a le dire) de partir aussitot. PAF, le
trou beant visible & la montée déja et un
138 qui fait mal. A ce ieu-la il faudrait des
nerfs d'acier et penser a tout, au temps
qui reste, etc... mais il y a les pieges la-
haut dans la bulle et la tentation fait perdre
tout jugement... méme aux spectateurs qui
devraient étre unanimes a crier : « Non| ne
pars pas ». TALOUR fait ce vol en 1/2 tour
de spirale. Alions nous perdre la 1" place ?
Non, c'est le maxi et nous devangons tou-
jours la Bulgarie de 15". Tout peut encore
étre remis en cause au 7¢ tour |

7¢ VOL : Maxi pour LANDEAU qui a arré-
té le moteur une fois parce que ¢a n'était
pas évident que les taxis la-haut « tenaient »
tant que cela. Je pense que c'est en voyant
ma grimace et ma mimique d'indécision
qu'il a arrété le moulin et javoue que je
me serais senti merdeux s'il avait ensuite
joupé. Mais presque aussitot, HORCICKA
fait une montée terrible de toute évidence
centrée en piein dedans et Alain relance
pour de bon pour le 1.260. Pas de pre-
bleme pour TALOUR et ZIMMER, les ma-
xis et la victoire par équipe sont au bout
du round. Ont loupé le fly-off a ce vol:
LAUGHLIN (U.S.A) 179 REUS (Hollande)
173 ; BARTHEL (ltalie) 152. |l reste «seu-
lement » 11 gars a 1.260, ce qui n'est pas
etonnant vu les ennuis de carpuration qui
se ressentent sur la trajectoire, constatés
toute la journée {chaleur 7) et la météo |

L'organisation a duré tres longtemps et
c'est par un temps a peJ prés neuire que
vont se dérouler les fly-off au moins a par-
tir du second. Pour une fois, ce sera le
combat des chefs sans assistance exté-
rieure.

1er FLY-OFF & 8" .

A la fusée verte, le premier part (tirage
au sont), le second doit mettre en route
des I'arrét du premier, etc... SING SANG
GEL (Coré¢e) 178; DUSAN (Yug.) 171 ; SHA-
RIN (U.R.S.S) 123 et OCHMAN (Po1.) 123
sont éliminés.

je m'étonne de voir Alain utiliser 1e mé-
me modeéle que pour le conzours car I
s'était eéclipsé pour aller régler ia transi-
tion a.6 et 4" d ue< SUPER » prévu pour
la circonstance. Hélas | renseignement pris,
une erreur de manipulation, ia minuterie qui
ne fonctionne pas et le taxi était perdu
dans la nature (montée puis plongée plein
régime, calage a 200 m., redressement &
10 ou 15 a linci moteur et atterrissage
trop mal localisé).

2¢ FLY-OFF a 6"

ENGELHARDT (D.D.R) 177 WEITJERS
(Hollande) 170 ; KOSTER {Dan.) 157 ; MECZ-
NER (Hongrie) 154 et STOILOV (Bulg.) 136
ont loupé le coche KOSTER a été envoyé
en spirale par le déclenchement trop tt
de ses flaps différentiels (oh, une fraction
de seconde...) et a perdu une grande partie
de l'altitude atteinte. Reste HORCICKA,
AGNER et.. LANDEAU.

Wilh  ambcldE




CHAMPIONNAT DU MONDE 1973
VOL LIBRE

LE POINT DE VUE DU CHEF D’EQUIPE
par Guy COGNET

Bien que tous les lecteurs du M.R.A.
ne soient pas des « mordus » de la com-
pétition vol libre, je pense quil est de
mon devoir d’informer les modélistes fran-
cais, de ce que fut le comportement de
leurs représentants.

L’ami Jean Michel vous a donné précé-
demment un compte rendu détaillé, je vais
essayer d’étre bref pour ne pas encom-
brer les colonnes de votre Revue.

MOTOMODELES - CLASSE FAC

lassement par équipes : 1°° Champion
du monde avec 3.733 sec.

Classement individuel : 2.
Alain (1260 + 180 -+ 180 + 126).

14. Talour Christian (1255).

28. Zimmer Claude (1218).

Inutile de vous dire que tous se sont
conduits d’excellente fagon. Enfin, nous
remportons cette place tant enviée des
Motos par Equipe.

LANDEAU Second au classement indi-
viduel aprés fly-off a 86 et 4 sec. Avait
perdu  son super-modéle, spécialement
concu et réglé pour ce vol de 4 sec.,
aux essais (ennuis de minuterie, retrouvé
deux jours plus tard). Je crois pouvoir
dire que si Alain avait pu disposer de
ce modele, il aurait eu de trés grandes
chances de remporter le titre.. mais je
suis certain qu’il aura sa revanche.

Taour : Excellent comportement - mo-
déliste trés sar. Le vol « raté » a 175
sec. est davantage dii 4 un manque de
chance qua une faute du modéliste. Ses
modéles sont excellents en plané et i
Christian avait pu accéder aux fly-off, il
serait a une place d’honneur. C’est un
jeune que nous reverrons en équipe.

ZIMMER Inutile de vanter les qualités
de notre Champion de France et ancien
de cette catégorie. Aprés la destruction
de son modeéle n® 1 aux essais, des en-
nuis de carburation et d’allumage mnous
ont fait craindre le pire. mais malgré tou-
tes ces causes dénervement (il faut en
effet se situer dans le conteste d’une telle
compétition pour apprécier !) Claude s’est
trés bien repris et son vol de 138 est
imputable a4 une <« sortie de pompe ».
chose qui peut arriver a n’importe qui.

WAKEFIELDS - CLASSE FIB

6eme.
17. Carles Mau-

Landeau

Classement par équipe :

Classement individuel
rice (1231).

20. Delcroix Jacques (1220).

53. Gouverne Emile (1127).

Franchement je pensais qu’avec une
telle ¥quipe nous aurions la possibilité
de monter sur le podium (je parle du
Jassement par équipe). Nous devons nous
contenter d’une place de sixiéme.. ce qui
aprés tout, sur 31 nations, n’est pas si
mal !

CARLES, : Dans cette compétition, essen-
tiellement tactique, Carles avait les meo-

LE MODELE REDUIT D’AVION

déles « qu’il fallait ». Rien de super,
pas « d'usine » a manipuler, du classique
siir et bien en mains. Le probléme était
(comme pour toutes les catégories d’ail-
leurs) de lacher dans la pompe. Le sep-
tieme vol i 151 était un peu en « bor-
dure », le modeéle n’a jamais pu se cea-
trer.. c’est dommage mais Carles a ma-
gnifiquement rempli son contrat.

DELcrOIX : S’est affirmé lui aussi com-
me une valeur sire. A utilisé également
un modéle trés tactique avec aile Jé-
delski et empennage surélevé (voir photo
dans MRA n° 408) - excellent pilaneur.
Les vols a 169 et 151, comme pour Car-
les ont été en « bordure ». I1 faut en
effet se rendre bien compte qu’il est tou-
jours hasardeux de ldcher un modele
dans une « bulle » ou en évoluent déja
95. Les risques de collision sont treés
¢grands et il est souvent préférable d’at-
tendre que le gros de la troupe soit pas-
6é... mais il peut y avoir le revers de
la médaille !

GOUVERNE : La, je suis décu. Je comp-
tais énormément sur la classe de notre
champion et je suis obligé de dire, en
toute franchise et honnéteté, qu’il y a eu
fautes...

@) au premier vol, javais conseillé a
Gouverne de me pas lacher, 1’ascendance
étant passée (je rappelle qu'il faut partir
dun cercle de 5 m. de rayon). Il fallait
attendre la suivante (déclenchement tontes
les 10 mn. environ). Il est en effet beau-
coup plus aisé de <« voir » ce qui se
passe la-haut lorsque Pon a les mains et
l’esprit libres (j’en parle en connaissance
de cause !). Gouverne a préféré suivre
les conseils d’un de ses amis de IEst
(qui n’avait d’ailleurs pas & étre 1a)...
résultat 110, alors que le maxi était a
portée.

b) au septitme vol, Gouverne remonte
90 mn. avant la fin du round. Le temps
Jest « planifié » car il est déja tard, et
visiblement les vraies ascendances ont dis-
paru. Il faut donc compter uniquement
cur la valeur du modéle et celui de Mi-
mile vaut largement le maxi. Au bout de
10 mn ie lui conseille donc de changer
d’6chevean et d’utiliser cette tactique.
Malheureusement Gouverne n’en fait rien
ot 30 sec avant la fusée rouge, soit aprés
90 mn de remontage, il lache. Bien en-
tendu, montée a faible altitude et vol
de 120 sec, porté par bonheur a 160 par
une équipe étrangére qui « turbulait »
1'air au-dessous.. pour mn autre Wake
hien entendu.

Nous avons perdu ainsi 90 sec. qui nous
auraient portés a la seconde place.

Mais tout cela n’enléve rien a la vraie
valeur de Mimile et de ses modéles. Je
pense néanmoins que ceux-ci sont assez
longs 4 mettre en ceuvre ce qui ne les
rend pas assez « tactiques » dans le cas
de départs a poste fixe. Nous n’avons
d’ailleurs pas vu parmi les 12 du fly-off
de « grandes plumes »...

PLANEURS - CLASSE FlA
Classement par équipe : 17°%
Classement individuel : 42° Boisseru
(1250).

55° Maupetit (1197).

67° Leleux (1145).

Les places étaient tres
41 extraordinaires fly-off,
11 va sans dire que le niveau est trés
élevé, surtout dans la recherche de Ias-
cendance, ce qui facilite bien des chsges
par un ciel uniformément bleu et sans
vent. Malgré nos places assez reculées, je
considére que nos trois représentants ont
bien rempli leur contrat... il nous a sim-
plement manqué un « petit quelque cho-
g€ ..

Boissrau : Ce jeune de 19 ans m'a
beaucoup impressionné par la sureté de
sa technique. Tournant irés bpien ei dé-
tectant la moindre ascendance, il est parti
toujours seul pour éviter la cohue et a
servi trés souvent de « liévre ». Il rata
le fly-off de 10 sec au quatriéme vol, mal-
gré un largage dans une bulle, celle-ci
s’étend diluée par la suite. Je suis per-
suadé que nous tenons 1a un planeuriste
de grande classe que nous reverrons en
équipe. Une seule faute a con actif, mais
rieus verrons plus loin...

Mavperit : (Remplacait notre cham-
pion de France Bellet, forfait). Un vieux
de la vieille, toujours sur la bréche, siir
de lui et ayant péché au sixiéme vol (117)
pour avoir voulu trop bien faire. Serge,
en effet, par prudence, pour éviter un em-
mélage de cables et une chute toujours
possible (les postes n’étaient distants que
de 10 m.!) attendait que le gros du pe-
loton soit parti... il @ un peu trop tardé
3 ce vol et pareille mésaventure pourrait
arriver a2 n’importe qui.

LeLeux : Ce jeune, promis également a
une brillante « carriére » a été la victi-
me, a son premier vol, d'une erreur (bien
involontaire) commise par Boisseau. Ce-
lui-ci, en effet, s’était présenté en retard
au contrdle des cables (ah cette discipli-
ne). Par ignorance, il avait conservé son
cable au lieu de le remettre aux orga-
nisatevrs, ce qui n’a pas plu aux chro-
nos. Il a donc fallu utiliser ie second
cable de Maupetit, changer les amneaux,
monter une aiguille, sous I’eeil vif de nos
deux chronos qui croyaient a une super-
cherie. Temps perdu avec les hésitations
de mise en route 3 ce premier vol. plus
d'un  quart d’heure. Les ascendances
élaient trés rares et c’est ainsi que Le-
leux dut lacher « a ’aveuglette » au hont
du quart d’heure qui lui revenait. Il n’est
donc absolument pas responsable et nous
devons Tui garder toute noire confiance.
C’est une valeur trés sfire, nous pouvons
compter sur lui pour I’avenir.

COGNET Guy.

chéres avec ces
sur 93 modéles.
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"MopELLBAV

HeEVTE ”
Axe CAP 30/10 €

Roulement & billes

Butée & billes

Ressort 4/10

CAP 20/10 : ne plier les extrémités
qu'aprdés mise en place de 7.

Tube ¢ int. 3,1 mm

Tube ¢ int. 2,1 mm

Tole de maintien 3/10 laiton.

Une varia-
tion du pas de l1'hélice pendant les
premidres secondes de la surpuis-
sance lui paraft un moyen slr de
gagner 5 & 8 % d'altitude. Condi-
tions impératives : un calage bien
symétrique des deux pales, une
mécanique simple et peu dérdglable.

Les parties a — b se
déforment quand le couple moteur
est au maximum. On s'arrange pour
que oetta’dgi rmation ne dépasse
pas 100 cm. abord on vole avec
remontage & fond, et on mesure
plusieurs fois la durée de défou-~
lement. Puis on lime pregressive-
rent les parties & - b, pour que
le déroulement augmente de 5 & 8
secondes , suivant la nervosité
souhaitée pour la grimpée.

A défaut d'avoir découvert, dans la littérature étrangeére,
des Wakes intéressants ayant participé aux Championnats
du Monde 1975, je pense utile de faire connaltre, a ceux
qui n'ont pas lu Model Airplane News, le modéle d'un grand
champion. Le pédigrée du modéliste est éloquent : cham-
pion du monde en 63 et 73, sélectionné presqu'a chaque
fois dans I'équipe de I'Allemagne de I'Est avec de nom-
breuses places d’honneur ; Loffler est véritablement un cas
dans le domaine du Wakefield, comme Lindner I'était dans
celui du planeur type Nordique durant les années 54 & 57
ou il fut trois fois champion du monde !

La valeur de l'appareil est elle aussi bien établie : c'est
le méme depuis 1963, mais avec une lente évolution vers
'amélioration du rendement ; légére augmentation de I'allon-
gement * et du BL, mais centrage et réglage (+ 3° d'inci-
dence a l'aile) inchangés, car toujours prévus pour un long
déroulement. Profil conservé aussi (il doit donc &tre trés
satisfaisant, et d'ailleurs le compére du club, Hoschatz, déja
champion du monde en 1969 et 10° en 73 I'utilise aussi),
mais muni d’un fil turbulateur placé trés avant en raison du
fort bombement de I'extrados, lequel me semble bien plus
marqué que sur le B. 7406 f de 63. La portance obtenue
doit étre trés élevée car I'empennage aussi, bien que de
bonne surface, est équipé d'un fil. A premiére vue, ce
profil ainsi traité me paraissait réservé au vol lent; mais
Riffaud I'a essayé avec bonheur sur un appareil qui monte
vite en 30 s. et plane, bien sar, excellemment.

La particularité essentielle du modéle de Lbffler réside
tout de méme dans I'hélice dont le pas varie par procédé
mécanique. Plusieurs wakefielistes de haute volée ont essayé

ce principe, qui permet théoriquement une restitution d’'énergie
proportionnellement plus régulierement mieux adaptée a la puis-
sance du moteur qu'avec les seules pales souples. En fait le pas
varie le long de la pale en fonction de I'angle d'incidence du
moment, et d'autant plus qu’on s'éloigne de I'angle de taille de
I'hélice, mais moins qu'avec une pale souple. Les procédés ont
varié avec les auteurs (Cassi : systéme de ressorts tarés ; Hofsaes
semblait bien, Iui, avoir un dispositif comparable & celui de Loffler,
mais plus complexe et peut-8tre plus fragile. Bertaud chez nous
avait repris cette mécanique avec un certain succés).

Déroulement obtenu par Léffler : 5C s., avec montée réguliére
A haute altitude ; au fly-off de 1973 d'excellents modéles sont restés
au-dessous, malgré une surface alaire supérieure et une hélice
souple.

Ce variateur de pas présente en fait une simplicité plus apparente
que réelle. Notons aussi qu'il n’existe aucune protection et qu'un
céne serait bien utile en cas d’atterrissage dans un terrain labouré...

Quelques mots sur son principe de fonctionnement, tel que je
le congois du moins. L'ensemble du systéeme avance au moment
du lacher de I'hélice, en comprimant le ressort (dispositif compa.
rable a celui de Gouverne)). Une torsion inverse des deux branches
de la fourche d’entrainement ** doit alors é&tre nécessalre pour
amener la bague supérieure en rotation par rapport & l'inférieure,
agissant ainsi sur les bras de levier en «bec de cane» recourbés
A et B, qui pivotent de fagon a mettre I'axe de repliement de pale
en incidence positive: le pas devient Mx quand le ressort est
comprimé a fond en fin de remontage. Ensuite le ressort ramene
progressivement en arri¢re le dispositif, réduisant ainsl propor-
tionnellement le pas jusqu’a la position minima. Puis arrét de I'hélice
par blocage d'un pied de pale.

L’élément essentiel du réglage du variateur de pas devient alors
le ressort de rappel, et I'ajustement de sa nervosité doit s’avérer
délicat.

Selon la réflexion désabusée de Neglais, les Wakefields se
démodent trés peu aux Championnats du Monde. Cela est vral pour
les excellents modéles, et celui de Loffler pourrait certainement
I'emporter & nouveau en 1977. méme aprés un fly-off avec les
meilleurs du moment.
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3 FLY-OFF a 4".

AGNER part le premier, monte terrible
meis~ s'arréle trop debout... abattée. |l
faudrait, pour vous faire revivre I'atmos-
phare d'erene de ces fly-off, les applaudis-
sements de toute la foule & chaque envo-
lee et les ahh | de deception pour une mau-
vaise transition. C'est maintenant le Cham-
pionrat du Monde ; pas dans cette journée
sterile... AGNER fait donc son 124 pendant
qu'Alain monte mais trés court moteur (pas
eu le temps d'ajuster et réglé au pifome-
tre!1) 3,2 pas plus... 126 au bout du vol.
HORCICKA a fait lui une magnifique mon-
tée avec un bon rétablissement et son pla-
né n'est pas vilain du tout... 137! Champion
du Monde. C'est 'a consécration pour ce
sympathique modéliste qui a su comme son
suivant LANDEAU, moderniser un taxi par-
faitement connu et au point. Alain un peu
décu, évidemment se comparait a Poulidor
mais, quoi, seconu aprés une pareille ba-
garre ...

Je pense que les :rois taxis en lice se
valaient & peu de chose prés ; celdi d’'HOR-
CICKA avec sa large spirale a gauche
étant toujours, & chaque metre de la tra-
jectoire, dans la position idéale pour réta-
blir a 'arrét moteur, me semblait avoir le
plus de chance. Evidemment cet écart de
11" fait regretter amérement la perte du
« Spécial » d'Alain, mais inutile de préciser
quon s'endort avec le sourire et le moral
aussi beau que le temps dans le camp
francals. Las...

2¢ JOURNEE : COUPE WACKEFIELD

Météo : encore plus chaud que la veille -
pratiquement aucun nuage sauf en fin de
concours et une bande de cirrus pendant
je 177 vol. Vent trés faible de N.E.; quel-
ques bourrasques ‘dues aux thermiques. Du
point de vue thermique c'est encore pire
que la veille ; bulles violentes et tres deli-
mitées repoussant energiquement le taxi
mal centré... ou pas assez haut sous elles.

Conditions de vol : avec une réglemen-
salion draccnienne des departs, veus per-
sez que tout le monde est dans les mémes
conditions... dommage que le vent ne sé
soumet pas et qu'il se met a souffler pre-
tiquemeant paralléle a i‘aire de depart. Mais
vous changez de place a chaque vol donc
les chances sont a nouveau également re-
parties... Disons qu'en changeant de 3 pos-
tes a chaque tour on ne fait pas un cycie
complet et quand bien méme on le ferait;
qui dit que vous ne ser.ez pas toujours
au mauvais endroit.. ou pius souvent que
e copain. Quand donc !es tecnhnocrates qui
nous briment avec des reglements stéri'ss
comprendront-ils qu’ils ne font que rendre
shacun un peu plus le jouet du hasard et
absciument rien d'autre. Avant c'était au
plus habiie ; maintenant c'est au plus vei-
nard et encors est-ce surtout une histoire
de malchance a 2viter piutdt que de chan-
ce & avoir car presque tout le monde vaut
le ~axi a ce niveau de la competition.

1°r vol: vers 10 h. 15, ¢a chauffe deja
et les bulles sont extrémement délimitees...
CARLES part le premier et ne se centre

qu'au bout d'un lorg moment; il est d'ac-
cord pour penser que cinqg secondes plus
tard c'était la catastrophe, enfin c'est fait
et c'est le principal mais le ton est don-
né. DELCRO!X profite de la suivante et
c'est ie maxi. GOUVERNE guetie le ciel,
moteur remonté et lance... dans le trou
Des taxis pompaient a 50 m. a droite et
J'éteis le premier a penser gue c'était bon ;
COGNET avait vu juste et se reposait le
probleme . faut-il, dans ces concours ou
le ‘rac feit perdre tout moyen, se repc.er
sur un dirigeant qui prend ies decisions a
la place cu ~oncurrent ? © est comme celo
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que font les Allemancs qe l'tst, mais il
faut bien convenir que cela ne colle guere
au tempérament frangais. 110 donc pour
Mimile et ce n'est pas le fait que des gens
comme MURARi (ltalie) 133, ZAPASHNY
(U.R.S.S) 115, MELENTIEU (U.R.S.S.) 134,
DAVIS (U.S.A) 148. ZURAD {Pol.) 116.
NIMPTSCH (B.R.D.) 87, OSKAMP (M.L.) 108
et bien d'autres, soient aussi K.Q. gui nous
consolera. En fait il est déja tacile de faire
moins de 100. 51 maxis pour 86 modeles.

2¢ yol: la situation est de plus en plus
aigué. CARLES boucie j¢ maxi mais sor
taxi a un comportement 1njuiétant dans ia
bulle... desserrage de '2 spiraie et appro-
che de la nerte a chaque fin moteur puis
difficulté a prendre le virage a gauche. |l
fera cela sans consequence. decrochant
méme parfois, & chaque vol. DELCROIX et
GOUVERNE aussi tirent le bon numeéro .
pas M.C. GILLIVRAY (CAN) 140 ni ME-
LENTIEYU 174 ni H. MARTIN (A) 161, etc.
« seulement » 53 maxis.

3¢ vol: nous nous rapprochons petit A
petit de la - téte» de l'aire de départ;
les Allemands de I'Est qui y étalent au
premier round sont favorisés sur ce point...
encore ne sommes-nous pas les plus mai
lotis.

En gres, il y a trois envolées importan-
tes par round et il est normal d'en faire
profiter les mieux placés ; ensuite il n'y
a pius grand chose en I'air et ceux Qqui
partent a la fin ne sont pas aidés. CARLES
reprend l'ascenseur de service mais DEL-
CROIX n'est pas bien haut et malgre I2
« grattage » inespéré en plane, c'est per
terre.. et tous les espoirs aussi.. en 169.
Enfin, les dégats sont limités et Jacques
a bien !intention de ne Fas baisser les
bras. GOUVERNE boucle le maxi. SIEBEN-
MANMNN (CH) 161, KMOCH (Yug.) 57 et bien
d'autres loupent le coche. L'exeamplc de
KMOCH mentre qu'avec un vol parisite-
ment normal il est possible d'étre en des-
sous de !a minute tant les descendances
deviennent catastrophiques. 50 maxis a ce
vol.

4 vol: pas de probléme pour CARLES
et DELCROIX (si. de récupération pour
Jacques. car la bulle est telle que le taxi
monte encore déthermalisé, mais finale-
ment il se pose largement dans les limi-
tes cdu terrain) par contre GOUVERNE col-
lsctionne les trcus : 137. S'il en est un
que ¢a n'etonne pas tant il est conscient
de l'absurdite ae procéder ainsi pour dé-
signer un champion du monce c'est blen
lui. 58 maxis a ce round. Il n'y a déja plus
que 17 scores parfaits.

5¢ vol: on commence a y croire pour
CARLES qui prend les pompes comme si
cétait facile malgre les hésitations de sor
piege, mais en ferman( les yeux tout se
passe bien... hélas! son fils le lui ramere
avec un diédre cassé.. en rentrant &
moto. Soupe a la grimace légitime et sortie
du n° 2 encore moins sUr aux dires de
son propriétaire... Un incident aussi stupi-
de va-t-il compromeitre les charces de
notre toubib ? DELCROIX fait le maxi et
cest a Mimiie de partir. Alors que ga n®
s'est encore absolument jamais prcduit au-
paravant, les pales éclatent a louverture,
je taxi grimpe a 20 m. avec les deux moi-
gnons... faux Jdépert. A i'analyse. le verrou
semble étre venu dans ie champ de rota-
tiorn de |'hélice et avoir provogué le choc
fatai.. C'est mecaniquement rigoureuse:
ment moocasible 1. reste l'expiicaton d'un
aeud  Qui aur it sorti et cou(.ré le ez
suttisemmien: pour Que I'accrechage:  soit
sousibis o raz (uonigre) ge remualih

wnsdite &0 olece

Bref 1 rests 4 o heure pour preparer

le n° 2 et voler et quand ce n° 2 est prét
le ciel est désespérément vide. Un moae
le part et accroche au bout de laire. i
se rapproche... deux moceles partent entre
nous et lui et se font copieusement des-
cendre (a 40 m. du 1°7 taxi).. prudence. .
d'autant plus que le taxi repart de lautiz
coté et séloigne.. ciel vice! Je me re-
tourne et vois venant droit sur nous une
espece de rapace... qui se met & soiraler
pile a notre verticale. . MIRACLE 1!t lacher
instantahé (vous pensez!) et maxi. Out !

6° vol: le plein chez les tricolores €t
on commence a espérer pour CARLES -ar
son nv 2 s'est finalement mieux comporte
a la montée que le n° 1. C'est encore M
mile aui nous fait des sueurs froides :
quand il est prét a partir lair est moite
et sans la moindre agitation. Tous ceux Jui
s'acharnent & partir sont au sol en moirs
de 100! A deux minutes de la fusée rou-
ge ZIMMER résume on ne peut mieux la
situation : « Ca ne peut pas étre pire que
maintenant... il faut attendre ia derniera
extrémite ». 25 qui regardent ie ciel, l=¢
mylars, les bulles de savon et un autre ot
compte a rebours ; reste 70 secondss... 3C
secondes... légére brise... 40 secondes... ¢2
souffle un peu et Mimile lance... en plain
dedans. La fusée rouge monte comme it
reglie les pales, seul dans ie ciel a 100
metres piff ... iis ont &té 71 a avoir I»
baraka cette fois-ci et il reste 14 scores
parfaits : VENTUROLI (ltalie) 108), KLIMA
(Tchécos. champion 71) 154 et SZERI (Hor-
grie) 73 ayant trébuché.

7¢ vol: fatal a nos représentants et 2
un classement par équipe avaniageux. C'es:
d'abord CARLES qui se oresse pour parir
alors que le temps ne manquait pas. Il f2ut
&tre la pour se rendre compte que tout ca
ne devient évident pour tout le monce
au'apres, quand l'erreur est faite, montée
palote visiblement dans le trou et il faut
que la fin de plane ne soit pas si vilaire
pour arracher un 151 aui ncus serre i2
coeur. DELCROIX connait la méme mesa-
venture et fait le méme 151 et si c'est
moins grave ca n2 fait pas remonier .es
actions du classement par équipe. Reste
GOUVERNE qui doit attendre vingr minu-

‘tes moteur remonté tant le ciel est vide:

c'est la quun n° 3 au point lui manque
car il nose pas changer d'écheveau de
peur d'éclater et de n'avoir nlus le temps
de partir. Un cumulus ceche le scleii jus-
gu'a la derniére minute et c'est avec un
écheveau . lavé » aue notre dernier vol
termine a +60°. Clest netiement mcins
joyeux qu'hier soir...

VENTUROLI (italie) 169, et CARLES ayent
donc été les derrieres victiines de 1a ate-
rie : le fy-off se passera entre douze.

Le Hy-off: I'organisatior se rode et c2
fo-off cenutera plus tét aqu'hier =oir et
comme 1l a chauffé encore pius toute la
murnce. le temps ne sera pas reutre...
relas | Des la fusée c'est ie remontege et
'envolée des douzes ; seul WHITE handi-
capé par son remontage avec hélice dé-
mentzbis et ke durai escamotable, par
en retard. Disons qu'a une extremité de
Ja iigne on trouve les premiers et a l'auire
les derniers: & ce bout OSCHATZ, pour
prcuver que c'est un effet du ha-
sard. WHITE au milieu est parti trop tard
cour profiter de la legére ascendance Qqui
porta LoFFLER, KIM DONG SIK et KOBO-
Ki. Ca nenléeve rien & la victoire de L3F
FLER (D.D.R., oui, de toute fagon. devait
lecg.quement se ratrouver dans les 5 pre
miers de ce fly-off. Avec 225 secondes i!
surciasse le suivant de 25 ce qui est assez
net. Magnifigue montee suiv:e d'un excei
ient piané... rien & redire.




MERCPED!. JOURNEE DES MOTOMODFELES
6 heures du matin, 'animation régne déja
eur lo camping et le soleil est |4 avec un
cial parfaitement dégagé. . Au loin, sur le
ferrain on entend des moteurs miauler.

8 heures. cérémonie douveriure avec dis-
cours et fanfare traditionnelle. L'équipe de
France est en survétement bleu. Le pre-
fmier vo: doit commencer & 9 h 30 et nos
trois équipiers font un dernier vol d'essai.
Zimmer voit l'aile de son modéle N° 2
(le plus sdr) éc'ater pendant la montée,

sans raison apparente. |l sera donc con-
traint d'utiliser le plus récent qui, blen
qu'étant le meilleur, lui causera quelques

sueurs froides.

Les postes de chronométrage sont dis-
posés suivant une ligne et & chaque vol
‘es équipes se déplaceront de trois postes,
afin de ne pas rester dans une zone qui
pourrait étre privilégiée ou déiavorable.

8 h 30, fusée verte et nul n'est surpris
de voir Spence partir le premier, compte
tenu du plaisir qu'il prenait & 'ancer scn
modéle aux essais. Chez nous, Zimmer dé-
marre avec un maxi, suivi de Talour et
Landeau qui prenrent tous deux |'ascen-
dance. Le vent était faible et cela commen-
cait & bien chauffer.

Coup d'meil sur la concurrence Verbit-
sky a raté son vol en montant a plat avec
son meil'eur fizp: pourtant la veille aux
essais... ! I'Amérizain Wolff a fait de méme.
Il semb'e que le passage a plat soit la
maladie chronique des montées trop iecti-
lignes sans autostabilité.

L'italien Lustrati, Schaller (Suisse), Simon
(Hengrie), Stetz (Aliemagne de I'Ouest), Hol-
lander (Suéde), Nei'sen (Danwzmark) sont
autant de concurrents sérieux qui ont déja
manqué un vol et ruiné les espoirs de leur
équipe.

2¢ vol : vent moyéh =zvec quelgues rataies.

Zimmer cale & 2° de moteur : faux départ.
Ta'our, 10" 5/10 faux dépant. Landeau’
-maxi. Zimmer repert avec ie taxi de secours ;
j'assiste de lcin a la montée excellente
avec un bon passage plané. Soudain le
modéle bascule brutalement a gauche et
plonge d'une trentaine de métres, puis finit
par se rétab’ir. L'explicatiion se frouve de-
vant moi : un tourbiilon de veat! violent sou-
leve de la poucsiére et des papiers Qqui
permettent de visualiser une véritab'e pe-
tite tornadc, sans doute provoquée par une
violente ascendance. Heureusement, Zimmer
fait quand méme le maxi et Talour qui re-
part fait de méme. Ce vol n'a fait que dix
victimes et parmi eiles -I'anglais Monks
qui a déthermaiisé a l'arrét moteur !

3¢ vl iemps chaud, vent moyen et
faible au passage des ascendances descen-
dances parfois vioientes et difficiles a
éviter. Zimmer reprend son N° 1 qui cette
fois carbure. Les trois frangais réussissent
le maxi. Spence se fait descendre en 118"
aprés une mentée parfaite et malgré une
spira'e iarge de une minute par tour.

4¢ vol : Zimmer cale de nouveau st refait
un faux déparl. Tout le cien frangais trem-
ble pour lul (comme s'il n’était pas capa-
ble de tiembler toul seul, le pauvie..!).
Talour monte bien mais fait une vilaine
abattée et ie piané ne sufiit pas. 175", nous
faisons grise mine. {a continue avec Lan-
deeu : 11" moteur (les chronos n'ont pas
entendu l'arrét a4 cause d'un moieur tour-
nant a proximité et se sont basés sur e
passage p!ané). Zimmer repart aprés avoir
mis une bougie p'us froide : ¢a marche.
Landeau fait le maxi avec son nouveau mo-
deéle.

Ouf! ce vol aura été rude et malgré les
175" de Talour. nous avons |'agréable sur-
prise de constater que nous scmmes en

tdle par équipe ! I'ambiance se réchauffe
d'un seul coup !

§¢ vol : 3 maxis pour I'équipe qui reste
bien s0r en téte.

6¢ vol Landeau et Talour : maxi, mais
Zimmer se fait descendre méchamment :
139", et ma'gré cela nous restons leaders...
les autres ort fait pire que nous| C'est
incroyable !'e6 nombre de vols manqués avec
des conditions météo apparemment excel-
lentes ; I'état nerveux des modélistes y est
certainement pour quelque chose. Landeau
ayant volé au début du round profite du
tewips disponible pour aller & I'dcart faire
des essais avec son N° 1 pour 8 et 6 se-
condes.

7¢.vol : L'équipe boucle ses trois der-
niers maxis et devieni championne du mon-
de! C'est la premiére fois que cela ncus
arrive et cela fait bien p'aisir, quand on
penss qu'll y a en France seulement une
quinzaine de modé'istes pratiquant sérieu-
sement le moto. A défaut de quantité, il y
a la qualité i...

Pour Landeau ce n'est pas finl, et Il doit
se préparer pour le fly-off. Lepage e* mol
I'accompagnons pour faire des essals. |l
lance avec 8" de moteur, mals ¢a ne
coupe pas et le taxi monte.. monie... peut-
8tre & 500 métres puis commence a passer

& plat et pique, accélere, ..les ailes tien-

nent bon... le moteur s'arréte, repart que'-
ques secondes qui n'en finissent pas ‘et °
coupe enfin & 100 m. du sol. La, ie taxi

arrondit lentement pour
pide, trés loin au-dessus du bois. Nous le
percons de vue. Il sera retrouvé le surlen-
demain, minuterie non déclenchée (voir le
déclencheur encastré sur la phoic !).

Alain doit donc faire le fly-off avec le
N° 2 qui marche bien, mais n'a pas le po-
tentiel du nouveau et surtout n'est pas pré-
paré pour les temps moteur courts.

C'est d'autant plus délicat que la trajec-
toire de ce taxi n'est par parfaitemer: ré-
qgu'iére léger palier suivi d'une ressource
assez accrochée a I'hélice. Il ne faut donc
pas que !2 moteur coupe pendant la res-
source sous peine de gacher la transition
et a 6 secondes, ceia risque d’'étre critique.
Il faut donc prévoir i'angle de lancé du
modele pour qu’'il soit en bonne position
a l'arrét moteur; c'est une question d'ex-
oérience et d'improvisation !

Les heureux élus du f{'v-off ne sont « que »
douze, on pouvait penser qu'il y en aurait
plus. De plus. & part Koster, Agner et Lan-
deau, ce ne sont pas vraime;.! des fa-
voris, meais des concurrents sdrs et régu-
liers.

Le fly-off a 'ieu aussitdt aprés ie dernier
vol et Alain n'a pas le temps d'essayer
ses 8 secondes en vcl. Néanmoins il est
bien décidé a se «défoncer» et le moral
y est (ii a méme accepté d'utiliser mon
démarreur ; deux minutes pour partir, c'est
trds court !).

Fusée verte et les modeéles partent dans
I'ordre du tirage au sort. A'ain fait le
maxi sans difficulté, et ce premier tour vit
quatre  éliminés Ochman (Pologne) et
Sharin (URSS), avec tous deux 123", puis
Dusan (Yougoslavie) 171, et Sin San Gel
(Corée du Nord) 178, qui a tiré le maximum
d'un Super Tigre poussif.

Il n'en reste plus que huit & 6" et Lan-
deau sait bien qu'il ne faut plus faire la
moindre erreur. li démarre calmement, ca
carbure, 25500 tours c'est bon, il lance,
belle montée, le modé'e s'incline Iégére-
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. "beaucoup, a
en déclenchant le volet trop tot : le taxi

finir en p'ané ra- .

ment & droite et le passage au plané est
impeccable : maxi.

Stoilov (Bu'garie) n'a fait que 136, Mecz-
ner (Hongrie) 154, Koster dont on attendait
raté son passage au plané,

a basculé compiétement a droite et perdu
une vingtaine de métres. La qualité de son
plané n'a pas suffit. Weijters (Hollande)
170, et Engelhardt (Allemagne de I'Est) 177.

Ills ne sont plus que trois : Landeau, Agner
et Morcicka qui fait d'exce'lentes montées
a gaucha et plané a gauche également. avec
un modéle dont le plan est paru dans MRA
il y a onze ans! (N° 277).

Alain vérifie la g'ace et change d'hélice
car la Kretchmer n'accélére pas assez vite.
Il tente le coup de poker avec I'hélice de
Koster plus nerveuse, qui ca resserrer le
virage a droite, favorisant la transition aprés
un départ trés droit.

Agner fait une be'le montée rapide. Alain
n'est pas trés sir de son temps moteur et
peut-8tre a cause de cela, oublie de se
concentrer sur le lancé qu'il doit faire p'us
vertical et plus fort que de ccutume. Le
moteur hurle, 27 500 tours, et Alain lance
normalement un peu trop & droite. L'accé-
lération est impressionnante, I'arrét moteur
fonctionne & 3" juste et avec les bavures
les chronos comptent 3 ' 9/10, le passage
au plané est excel'ent mais il aurait pu
monter uix métres plus haut. Horcicka 'ance
son taxi ccmme un javelot avec une vitesse
initiale énorme. la trajectoire est parfaite, le
mcteur sembie long... trés long, mais les
chronos cfficizls annoncent 3" 6/10.

Landeau se pose a 125, Agner & 124! et
Hercicka l'emporte avec 137.

Le temps était parfaitement neutre et n’'a
aucunement irfluencé les résultats. On a pu
voir la valeur réel'e des modéles et des
modélistes. car 4 4" le bonhomme compte
autant que le taxi.

Horcicka crée la surprise, parce que c¢est
un gargon trés effacé et modeste, mais en
regardant de plus prés, son modeie érait
parfaitement au point et ii a su en tirer la
quintessence au-bon moment.

Il va sans dire que I'équipe championne

du monde avec en plus un second au clas-
sement individuel, avait le sourire ce soir-
la!
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L'Aliemagne de I'Est est 1" par équipes,
seul STRYS loupant un vol (108), fallait le
faire ! Nous, pauvres Frangais, sommes ge
avec 3578, le 7* vol nous contant la 3¢
place. C'est nettement moins I'euphorie
qu'hier soir... que vont faire nos planeurie-
tes ?

3* JOUR : LES PLANEURS

Météo : encore plus chaud si c'est possi-
ble et plus le moindre nuage. Vent trés
fainle de N. ou modéré au passage d'un
fort thermique. Pompes aussi localisées que
la veilie mais encore plus violentes par
ce temps il est fort possible de faire a
peine la minute.

1" vol: un incident stupide oblige nos
trois gars a partir dans la méme 1/2 heu-
re | En effet, BOISSEAU a gardé son treuil
aprés le contrble (?) et évidemment les
chronos ne veulent pas le laisser voler
avec. S'ensuit un vaste cafouillage : per-
sonne ne part pendant que BOISSEAU
récupére un céble contrdlé et y adapte
son dispositif de treulllage...

Reésultat : pour que MAUPETIT puisse
partir dans les temps, LELEUX est obligé
de partir n'importe quand et c’est un 66
Gui fait mal. Maxi pour les deux autres:
Dés ce vol de nombreux modeles seront
sauvés par ie «tourniquet » de toute I'équi-

- pe en dessous. Je m'explique : un taxi part

et accroche ; aussitdt il en décolle vingt
dont sept ou huit, trop hativement treuillés
ou tout simplement déveine, sont éjectés
de la bulie et se retrouvent & 40 secondes
a 10 m. de haut a 100 m. du départ...
alors de la foule sort une meute impres-
sionnante qui fonce brasser tout |'air qu'elle
peut sous les taxis en perdition... neuf
fols sur dix !'air surchauffe s'envole et les
taxis repartent avec ce nouveau thermique.
A ce premier vol SOAVE est ainsi récu-
péré a 5 ou 6 m. d'altitude ; il le sera 3
fois pendant tout le concours || Evidem-
ment, démonstration faite nous ne ncus er
priverors pas non plus... si ur. taxi parait
mal centré tou* le monde se ldve et fonce
pour étre en place si vraiment ¢a prend
mauvaise tcurnure. Cétait si flagrant qu'un
taxi & 5 ou 1C m. a 40 secondes pouvait
tres vien étre a 300 m. a 100 secondes I...

inutile de dire aque si c'est trés marrant
c'est encore moins sérieux comme situa-
tion que les Jours précédents... 87 maxis
pcur 83 partants |

2* vol: 540 chez nous, LELEUX sauve
par le tourniquer . 81 maxis| les trous
sont sales: de 45 a 120.

. 3° vol: PHf que calor! nas de probléme

chez nous on sert bien toujours un peu
de lapin mais enfin on a I'hab'tude et on
n'est pas les seuls. Les gars g'énervent :
. seuiement » 74 maxis & ce vol. DVORAK,
champion sortant, est K.O. (65

4° vol: BOISSEAU accroche, monte trés
haut puis descend comme un caillou... trop
loin pour que !'équipe puisse intervenir :
170. Ale MAUPETIT reste seul en course
pour e 1260. Ca prend ie méme chemin
qu'nier. LELEUX fait ia maxi ainsi d'ailleurs
que 78 collegues. Lee « descendus » le sont
entre les 57 de BUZZI (ltalie) et les 170
de BOISSEAU.

5e vol : 3 maxis pour nous et 86 en tout |
sans commentaire...

6° vol: coup de grice pour les Fran
cals - MAUPET!T se fait éjecter et s'en
sort avec un 117 qui le relégue au fond
des oubliettes du clessement... BOISSEAU
et LELEUX s'accrochent et font le maxi.
84 maxic cette fols.

7¢ vol : 540 qul fait regretter certalns 65,
170 et 117.. pas de chance comme bien
souvent. 75 maxis & ce vol et il reste QUA-
RANTE et UN scores parfaits Ill Alors 1A
j'écris ce qui me demange depuls un mo-
ment: si on peut faire un fly-off & 41,
pourquoi pze a 937 Est-il normai de sacrer

un champlon Gu monde sur une partie de
poker ? non | Tous les réglements de plus
en plus restrictifs qui TUENT ie vol « libre »
ne servent qu'a faciliter le travall aux or-
ganisateurs ; le concurrent supposé d'of-
fice tricheur en puissance est brimé de
partout et de plus en pius le jouet du
hasard. Ne pcurrait-on pas organiser un
grand concours le jour et le soir participer
TOUS & un fly-off cuand le temps est re-
devenu neutre ? Sur un terrain aussi vaste
que WIENER on pourrait méme organiser
trois fly-off simultanés pour chaque caté-
gorie et cela pendant trois jours et faire
le total des trois. Alors. paut-&tre verrait-
on les modéles évoluer réellement alors
que les trois catégories stagnent a '"écceu-
rement d'un championnat & l'autre dans la
formule actuelle. Actuellement la participe-
tion a ce genre de manifestation tourne
de pius en plus a la période nilitaire ; le
concurrent étant loin d'étra chouchouté.
C'est la féte triste, la féte des organisa-
teurs a titre d'exemple ; la distribution des
prix (= célébration des vainqueurs » en al-
lemand) s'est passée entre crganisateurs et

gens ayant Dayé leur ticket en espéeces

sonnantes et treouchantes. Des gorilles pla-
cés a la porie repoussant toute personne
demunie du dit ticket, soupgonnée auto-
matiquement de vouloir manger & [l'cell..
les vainqueurs se sont « célébrés » tout
seuls sans lours amis pour les féter et de
leurs restrictions de tout poll : pas celle
de |'aéromodélisme.

Fly-off : I'ambiance de féte ne réapparait
comme les autres jours qu'avec le dépar-
tage. Evidemment il faut un moment pour
improviser une ligne de départ de 41 pos-
tes avec 123 chronos | Mais ii se trouvera
tout de méme des maling pour trouver une
plage légérement porteuse malgré ['heure
tardive. Dés l'envoi de la fusée verte, ¢a
décolle de partout.. c'est vraiment trés
joii & voir. Et la il y a des gens, organisés
comme les Coréens par exemple, & coté
de nous, qul ‘treuillent & contre-courant
(vent & peu prés nul) pour &tre a |'écart
de la meute et pouvoir manceuvrer ; le
gars laisse spiraler son taxi au bout du
fil pendant que, I'accompagnant dans tous
ses mouvements, trois ou Qquatre coéqui-
piers I'informent & chaque Instant du com-
portement de tout ce qui se largue. Dés
qu'un taxi est reconnu comme « tenant »
depuis un moment, le concurrent est en-
voyé vers iui par le chef d'équipe et le
modéle n'est largué qu'une fois dans le
méme , secteur |... faut le faire aussi...
KANG JUNG S'K réalisera ainsi 162 . con-
des ce qui le place 5°. EKHTENKOV (U.R.
S.S.) et KREICIRIX (Tchéc.) sont 1e7s @x
aequo avec 182 secondes et Il faus refal-
re un 2° fly-off.

2¢ fly-off : cette fois Il n'y a plus rien &
gratter et c'est a peu prés la valeur de
leur taxi qu'obtiennent les deux concurrenta.
Le vol du Tchécoslovague est a le limite
de l'instabllité et il est logique que a
Russe avec 162 le surclasse d& 14 secon-
des.

Par équipe, I'Autriche I'emporte. A noter
que I'Autriche. le Canada, 'U.R.S.S., I'Al
lemagne de I'Est et les Pays-Bas réussis-
sent a avoir leurs trols raprésentants au
fly-off. C'est ia fin de ce championnat du
monde qui a clairement montré qu'll fallait
en revolir la formule.

).C. NEGLAIS,
Aéro-Club de I'Est.
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CHAMPIONNATS

DU MONDE
DE VOL LIBRE

Equipe de France
championne du monde
en motomodéles

par Michel JEAN

Cest avec une certaine émotion ma'ée
d'impatience que 'on arrive sur le terrain
des championnats du monde (méme en tant
que spectateur) | ceux-ci n'ayant lieu que
tous les deux ans prennent un caractere
d'autant plus exceptionnel. Nous avors re-
trouvé avec beaucoup de plaisir le merveil-
leux terrain de Wiener Neusladt, car I'Autri-
che, tout comme en 1963 et 1969 avait pris
cette année la charge d’organiser les cham-
pionnats de vol libre.

Les épieuves étaient prévues pour les
mercredi, jeudi et vendredi. mais de nom-
breux concurrents étaient la plusieurs jours
a l'avance ahn de profiter au terrain idéai
pour 'entralnemert.

Arrivant le dimanche matin je retrouva:
Landeau. Tabour, Delcroix, Cognet, ainsi Gue
quelques « supporters » frangais.

Une veéritable ambiance de vacances ré-
gnait dans le camping installé en bordure
de ce ‘terrain réservé & |'aviation légére et

obtacle ; bref, 'e paradis du modéliste de
vo! libre.

l.e temps était beau et chaud avec un peu
de vent qui incitait & attendre le soir pour
faire des sssals.

A partir de 5 heures I'animation commence
a régner au milieu du terrain ot on entend
des moteurs tourner dans tous les azimuts |
A remarquer gue ce scnt & 80 %% des mo-
toc qui s'entralnent, sans doute & cause du
caractére plus pointu et changeant des ré-
glages. Trés peu de wakes et de planeurs
(bien sdr on remarque moins un wake dé-
roulant siiencieusemsnt sa gomme 1.

Les américains comme de coutume sus-
citent beaucoup de curiosité. On remarque
d'emb’'ée un petit moto rouge et blanc 3
bouts d'ailes et stabilo e!liptique dans le
style du « Night Train » de French, mals tout
coffré. La sOreté et l'elficacité ce ses mon-
tées esi fantastique en deux tours de epira-
le : c'est Spence. Il a trois taxis idertiques
qu'i' «bealance» les un3 aprés les autres
avec beaucoup de déconiraction. Modéles
trés classiques qu'll ctilisait déja en 1965
A Kauhava et ici méme en 89 (classé 32)
gseule amalioration : un bon Rose! et un ré-
glage optimum. Il ne sera pas le seu! &

qui doit faire dans les 3 ¥ 4 km sans un.
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démontrer que l'on peut encore faire de la
bonne soune dans les vie!'les marmites &
condition de bien s'en sarvir |

Un autre américain qui pe passe pas Ina-
pergu : Mr Laughlan, le modéliste d'abord :
fa soixantaine et un sourire malicieux sous
:in chapeau genre casqnue cofonlal. Quant
aux modéles, jugez plutét moteur avec
réservoir ballon type stylo & encre comme

sur les circulaires de vitesse: hélice en
bois Top-Flite retravailiée ; buse de carbu-
rateur modifiée (voir photo); dithermalo &
méche (un<vestige au passé!); stabilo en
fleche et léger diédre inversé avec entoilage
en Mylar transparsnt; et pour couronner le
tout un systéms bizarre et jamais vu qui
fait piveter de quelques degrés l'aile entiére
dans un plan horizontal (autour d'un axe
vertical) afin de donner le virage au plané
et sans doute favorise la transition. J'alleis
oublier de dire que i'‘ensemble mcdéliste-
modéie bien que tras folklorique marche
remarquablement !

Autre centre d'intérét : les Danoisg, et l&
je suis curieux de voir ce que Koster nous
a préparé! !I| a encore sor flap A double
diédre de l'an dernier et un autre tout neuf
dont l'envergure dcit se situer autour de
180 m avec un carénage moteur trés éla-
boré ; toute la partie avant du fuselage a
été étudiée en fonction de cela (voir phote).
C'est I'idéal su point de vue aérodynamique
pour le rendement de I'hélice. Quant &
een woisidme mode's, il n'a pas de flaps

car Il ne lui restait que quatre jours pour
's construire. Cela parait incroyable a la
vie de la finition du modéle. mais Koster
maitrise tellement bien les méthodes de
construclion qu'il parvient & sortir un taxi
en urn temps record. Ses ailes sont en po-
lystyrene expansé (cu pclyuréthane ?) coffré
15/10 balsa et !es longerons en spruce:sont
au méme niveau que le coffrage c'dst-a-dirs :
cuffrages collés ae part et d'autre du lon-
geron afin de faire travailler ce dernier dang
'es mei.leures conditions possibles, compte
tenu de la faible épaisseur du profil : 7,86 %.
Coté moteur il utilise des Rossi modifiés
per Wamper et une hélice personnelle en
fibre de carbone qui tourne entre 27 el
28 000. Hé'as toutes sas montées ne sont
pas réguliéres. Le départ est toujours bien
vertical mais cela finit parfois & drolte ou &
gauche avec un passage au plané hasar-
deux. Pourtant quand cela marche... J'al
vu des montées le soir-aux essaig... peut-8ire
& 250 métres car c'est difficile a évaluer,
mais ce's dépassalt tout ce que I'on avait
pu voir Jusqu'icl.

De plus, ur des Danois était Agner avec
des modéles identiques & ceux vus & GO-

teborg : allongement moyen, long fuselage
rond et montée trés verticale mais parais-
sant sQre. .

A quol, me direz-vous, peut-on estimer

la sdreté d'une montée ? Cela tient d'abord
4%une impression puis & la trajactoire qui
doit étre constante et avoir une certaine
autostabilité, de telle sorte qu'un lancer
défectueux ou une turbulence n'ait pas de
conséquence fAcheuse et que Ile moddle
retrouve toujours aprés que'ques gecondes
son ang'e de montée optimum Pour le
rendement optimum, c'est aussi une quastion
d'impression : on «sent» s8i un taxi grimpe
au mieux de ses possibilités avec sa trainée
minimum ou si au contraire Il semble &

L B'E ’
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tiraillé ot en équilibre entrs une sornme de
portances inutiles et de trainées parasites
et qu'il se « tralne en crabe ».

Les Allemands aussi sont [&, mais n'ont
plus la supériorité des années 1867 et 1989.

Coté Francais : Talour a deux modéles a
grand al'ongement de l'an cernier et un
nouveau dans 'e méme style avec une aile
partiellement coffrée pour réduire linertie
latérale. Ses montées sont toujours trés ac-
crochées & I'hélice en donnant I'impression
que cela pourrait grimper plus vite, le pas-
sage plané est parfcis douteux, mais l'alti-
tude est confortab'e et le plané parmi les
mel.leurs.

Landeau présente son modéle de I'an
dernier qui est trés régulier et plane biQ.n.
ainsl qu'un nouveau plus grand dont les ré-
glages sont & peine achevés, mais qui pro-
met beaucoup (voir les photos de détails).
Quant & Zimmer, i! n'est pas encore |3, ses
obligations professionnel'es ne (ul laissant
pas beaucoup de temps.

Lundi, tout au long de la journge, des

modélistes arrivent. Les retrouvailles sont
toujours chalsureuses et les conversations
n'en finissent pas... le temps passe & une
vitesse folle. En fin de journée, le terrain
est envahi. Certains comme les Américains,
semblent ne pas se laseser de vo'er. Ce sant
presque toujours des essais & 10" de mo-
teur et trés peu en temps réduit en vue du
fly-off, et pourtant il faut y penser d'avance
car c'est la partie la plus sérieuse.

La plupart des concurrents en moto ont
deux modéles anciens et classiques ainsi
qu'un nouveau pius grand, et pas toujours

' bien réglé. L'anglais Monks est ce ceux-la

- ot 80

grand allongement lui cause bien
des inquiétudes ; il le p'ante ; heureusement
sans dommages.

Il est trés difficile d'étre partout & la fois
et de tout voir, et il est bier évident que
les modélistes cités n'étalent pas les seuls
dignes d'intérét. Que les autres me pardon-
nent |

Mardl ultime journée d'essais et con-
trdle des modéles. La météo est toujours
excellents, seul un orage passe & I'horizon.

L'équipe de France est maintenant au
complet et notre chet d'équipe Cognet ras-
semble tout son monde pour le contrdle :

Boisseau, Maupetit et Leleux en planaur,
Gouverne, Carles et Delcroix en Wake ;
Zimmer, Ta'our, Landeau en moto. lls Yy

passent une partie de la matinée.

En début d'aprés-midi un bruit se régand
dans le camping « Les Russes sont au
contréle »... |l ‘aut voir cela, tant pis pour
ia sieste |

A QGoteborg, Verbitsky avait semblé trés
intéressé par les modéles de Koster; ré-
sultat : il présente deux flaps & double
didédre, mais tous deux de conception diffé-
rente. Le premier est relativement petit
avec articulation du volet a 55 % de la
corde, la partie avant de I'al'e supportant
le reste d'une fagon classique pour un flap.
Le .second par contre, est beaucoup plus
original, et on remarque tout d'abord que
'articulation est & 35 % seulement, et on
pourait croire que seule la partie avant de

l'aile bascule pour I2 piané, mais I nen
est rlen : le bord d'atiaque est fixe et
positionné par un téton sur la cebane (I'aile
est en deux piéces). La partie erriére qui
représente donc 65 % de la ord pivets
autour d'un tube situé juste en. arnére de
I'articulation et qui sert en méme’ temps de
c'é d'aile. C'est donc l'arriére de I'alle qui
s'abaisse pour le plané et qui assure aussi
la rigidité de I'ensemble, car au niveau du
double diédre c'est toujours I'arridre du
profil qui est d'une seu'e pibce et I'avent

en deux parties qui s'alignent au bord d'at-

tague a l'aide d'une corde & plano coulie-
sante. Ce modele est aussi équipé d'un
frein sur le moyeu d'hélice (ui- entre eh
action & l'arrét du moteur pour éviter les
« bidouillis ». Dans 'e m&me but, son autre
flap posséde un clapet qui ferme I'échap-
pement. Zimmer lui aussi a monté un sys-
téme semblable sur ses moddles et I'effica-
cité paralt réelle. '

Les contrdles terminés, c'est & pied que
'équipe Russe se dirige vers le terraln, car
el'e n'ect pas venue en voiture. Seuls les
motos font des essais, mais .quels essais |
Chacun des membres de I'équipe a monté
ses trois modéles et les lence les uns
aprés les autres avec 10 gsecondes de mo-
teur. Autant dire que les spectateurs sont
nombreux et que nos Soviétigues désirent
impressionner I'adversaire. Il . faut recon-
naitre qu'ils y parviennent. Tous marchent
bien et on a vraiment I'impression qu'ils
se sont entrainés la veille sur un eutre tar-
rain | Demain c'est le concoufs, et les ul-
times essais du solr sont moins décontrac-
tés que ceux de la veilie, pourtant chez nous
Landeau affiche son calme habituei, Zimmer
vérifie ses réglages avec guccds ; seul Ta-
lour est nerveux aprés s'dire abimé un
doigt avec I'hélice et avoir fallli casser son
meilleur modéle : sur quoi les copains ful
conseillent d'al'er se coucher au plus vite |

Finalement les «flaps» sont rares et je
n'‘en compte que trois Koster, Verbitsky
et Akesson (Suéde) trés Iinspiré de Koster.
Sur le p!an moteur, le Rossl fait I'unanimité
4 quelques rares exceptions prds : WMol
chez un Mongrain, MVV8 Tchéques et quel
ques vieux Super Tigros.

Beaucoup de Rossi sont queique peu go-
diiiés, cu coté de la Luse d'admission par
exemple ; on en voit de toutes formes, aans
pour cela éure sirs qu'elles apportent vial
ment quelgue chose, si ce n'est parfols
des problémes de carburation (voir plus
loin Zimmer). Le plus Important est d'avolr
la chance de tomber sur un bon moteur |
Les différences se situent surtout au nlk
veau des hélices et je crols que de ce
coté il y a encore beaucoup de progrés &
faire. Le régime moteur n'est significalll &
titre comparatif qu'svec (a mémo hélice,
car il peut y avoir des écarts de plus de
1000 tours entre deux hélices du méme
type. J'ai relevé ce mard! soir : Landeev,
25500 t/m, hé'ice Kretchmer retravailide ;
Talour, 25300, Kretchmer d'crigine ; Koster,
27 000, hélice personnelle ; Spence, 26 00V,
copie Cox fabriquée par Simpson.

T
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tos hélices varient entre 7 X 3 et 7 > 4,
la maiorité en fibre de verre < Quel4ucs
unes en fiore de carbone. Cer'aines ori u™
pas variable le long de la pale . 3 1/2 av
pied et 2 en bout de pale, exemcle Koster
et Quanstrom. Le profil des pales est i
aussi trés fluctuant : légarement biconvexe
sur ies Barthels-Cox, plat ou legeremant
creux sur les Kretchirer, nsitement Creux
et trés mince sur les Koster. Les avis soni
trés partagés quant au rendement de ces
diverses helices. Il faut cheisir ontre une
accélération maxmum au depart et une
vitesse sur trajectoire mcyenne avec un
pas faible et unc accéérztion moindre su'-
vie d'un rendement maximum a partir ce
5 sccondes environ avec un pas pilus grand.

M. JEAN.
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Wiener Neustadt. Dans le crépuscule d'une soirée d'été, un concurrent lo-
cal, fait son dernier vol en moto F1 C. Ce modéle est l'aboutissement de treize
années de peaufinage., Moin de deux minutes plus tard le modéle atterritec......
1'homme et le modéle sont champions du monde.

L'origine des "Big Boy" remonte a& 1960, quan la Fi.I annonga une reduction
du temps moteur de 15 & 10 secondes. Jusqu'alors j'étais partisan du eptit mo-
déle d'envergure conventionnelle équipé principalement de moteur diesel 09.

Le dernier modéle de 1960 utilisait un Webra 1,5 cc diesel et reprenait le des
sin de C. Wheeley le vainqueur de 1954.

Objectivement avec une réduction du temps moteur de %% % un modcle plus
performant devenait nécessaire. Des modéles équi és de 0,9 furent construits
parmi eux ,deux HTL qui semblaient donner les meilleurs résultats en performan
ce et en sécurité.

Sue les bases , BB 1 fut dessiné, utilisant le nouveau BUGL 2,5 diesel,
hélicé MWS bois 8 1/4 =3) trés efficace. Coupe carburant ED, minuterie et
déthermalo Tatone ? Ni volet ni variation de Stab.

La premieére expérience avec BB 1 était trés bonne et m'amena a conce. voir
BB 2 pour les internationaux de 1961. Des modifications furent apportées, sup-
pression du coffrage sur le bord d'attaque et augmentation de la cambrure du
NACA 4409, :

BB 2 fut 13 éme & Leutkirch en 61. Les années suivantes s un grand nombre
de concours locaux et régionaux furent gagnés avec BB 2 (BB 1 en nr. 2)

EN 62,, le championnat d'Autriche fut remporté avec le plein. En 63 ¢BB 2 fut endom
magé et BB 3 fut construit . Identique a BB 2 avec un Super Tigre G ‘5, ar=-

rét moteur Autoknips modifié. Il refusa de "marcher". Lors d'un concours de

janvier 64, je le perdis et ne le récupérant qu'en avril aprés que la neige

l'eut ramolli. Séché convenablement , remplacement des moteur et minuteries
reglagesSecc...+«BB 3 volait comme il ne 1'avait jamais faiteeocoos

Pendant ce temps différents moteurs glow furent essayés sur BB 2 ,fina
lement un MVVS RL tchéque fut choisi et adapté jusqu'en juillet 73.

Aprés la victoire en 66 aux CH. d'Autriche , BB 4 fut dessiné . Volet et
I.V. furent incorporés. L'utilisation du nouveau moteur HP IT diesel fut envi-
sagéé. La construction ne démarra qu'"en 1967 faite de temps. L'aile et le stab,
furent construits et ensuite e...e.rien jusqu'en 1972,

En 1969 BB 3 était équipé d'un résonnateur ST G 15 et fut utilisé aux
éliminatiores du CH. du Monde. Je le perdis suite & un incident de minuterie.
Cela me permit d'8tre spectateur & W. Neustadt et d'arr8tre pendant un an %.
Victoireen 1970 aux CH autrichien avec BB 2 retapé. Ce succés inéspéré m'inci
ta a continuer pour les CH. du Monde de 73 "a domicile".

Laissez reamrquer que pour faire partie d'une équipe nationale pour les
championnats du monde, il faut au moins concourir les trois années qui les pré-
cédent. Chaque année la fédération autrichienne donne u e liste de 8 ou 10 con-
cours nationaux ou internationaux qui comptent puor la présélection.

Les cing meilleurs temps de chaque concurrent des deux premiéres années
donnent les trois meilleurs qui forment 1'équipe nationale. Les résultats aux
CH. 73 des équipes autrichiennes de VOL LIBRE et RC montrent que le systéme
marche.

C'est relativement économique pour la fédé wutrichienne (pas de conco rs
de présélection) et cela ouvre la porte a tout le monde. Vous avez 15 & 20 con-
cours , desquels vous choisissez au moins cing ou plus si vous souhaitez amé-
liorer vos temps. Les dates prédéterminées doivent &8tre respectées. Vous devez
faire de bons temps....et vous devez voler en toute circonstance.

Etait-il raisonnable d'attaquer une telle compétition avec un seul modéle?
BB 4 fyt terminé au printemps 72.

A A
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Un Super Tigre 620 exceptionnellemnt bon fut choisi pour ce modéle;
le projet de montage inverse et caréné fut abandonné au profit d'une re-
cherche de systémes volet ,I.V. minuteries. BB 4 gortit de chantier avec un
CG & 100 % et était pratiquement inutilisable ainsi que le puissant G 20
trop incertain. N'ayant pas le temps de faire un nouveau modéle, je commen-
gais par supprimer les charges inutiles d:rriére le CG et par expérimenter de
nouveaux stabilos. Aujprintemps 73 le bon stab était trouvé .Equipé d'un
bon G 15, BB 4 montrait les dentsececceccecce

Au concours inter de Munich j'arrivais en 4 éme position, mais lors
du fly off je perdais une vis en vol et me plantais....

En juillet un ROSSI 15 flambant neuf remplaga le G 15, demandant de
nécessaires et prudents réglages. BB 2 encore ma meilleure réserve hérita du
G 15 et fut OK aprés quelques vols. Le temps était compté pour BB L aussi
décidais-je d'employer une méthode de réglage rapide . Cela voulait dire
partir sur le terrain le matin trés t8t et le soir aprés le boulot. Vous
rencontrez chaque fois d:s conditions météos différents et vous pratiquez
des séanecs de déballage et de réemballage, trés utiles pour ne rien ou
blier & la maison | Cela donne de bons résultats pour un nombre de vols rela
tivement faible. BB 4 n'avait que 40 vols entre le concours de Munich et les
CH. du Monde, tous faits a W. Neustadt.

Voyons la conception des BB.

L'original était plutot "progressiste' puour 1'époque, bras de levier
de 660 mm, allongement 8,5 et un tas d'idées dans les détails

La version HTL fut choisi parcequ'elle offrait wune montée rappde et
stable, sans nécessité de volet et IV.em960 je voyais les deux choses comme
des inconvenients pour une compétition en toute sécurité. Le HTL offre l'avan-
tage que la tendance au looping est réduite par le fait que 1'axe moteur

peRes 51 %gtv%rsi gdau%elqgg gepigcggainee. dans le souffle de l'hélice est
un désavantage, mais en compensation, le fuselage une grande partie du stab
et la sous dérive sont en dehors du souffle. Un tel modeéele monte aussi

haut qu'un modéle traditionnel . Le CG placé haut est un argument pour le
plané.

Les ailes sont conventionnelles et simples , exceptée peut-&tre la jonc-
tion par clé. Cela donne du travail et ameéne du poids ( qui importe peu car
placé prés du CG) ; mais la jonction par clé offre de bonnes qualités d'élas-
ticité et de rigidité exactement ou il faute.

Le NACA L4409 fut choisi comme "profil de compromis'" et utilise égale-
ment pour le stab. Il donne de bons résultats sans problémes de structure.
L'aile non coffrée améne un plané un peu meilleur, une meilleure stabili=-
té, ainsi qu'une bonne aptitude aux thermiques. Cela est dff sans doute
au faible nombre critique de Reynolds de l'entoilage. La structure du fuse-
lage du type intégré apporte robustesse sur le plan vertical, une certaine

élasticité en latéral, faible surface frontale, aptitude a l'atterrissage
sans retourmement , répartition des surfaces latérales (voir plan) et fina -
lement pas si ''moche '"que Ga.! Il semble avoir '"travaillé" ainsi que BB 2
qui reste cependant un modéle de grande valeur, aprés plus de 60 concours
et 12 ans d'8ge. Le fuselage de BB 1 est encore tel quel, de chantier.

Pour un entretien facile et une bonne sécurité, toutes les piéces telles
que minuteries, moteur ,réservoir, IV sont démontables rapidement pour ins-
pection. Les durites sont accessibles ainsi que le coupe carburant et le
filtre ,dans ces conditiond un moto est éternel.

Si j'avais dff utiliser un volet et une IV pour obtenir le meilleur rendement
du plus puissant moteur disponible , je n'avais pas l'intention d'écarter la
sécurité et la facilité. A ce stade il est souhaitable de procéder avec
précautions . Si vous maftrisez 1les gadgets sans '"bricolage'" le réglage est
relativement facile dés l'instant que vous traitez a part la montée et le

plané.
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Seuls un tournevis et une clé sont nécessaires.

De cefait BB est économique en hélice ! généralement vous cassez
cause & un "poireau" ou & un atterrissage au moteur. J'ai vole deux ans
avec une seule hélice ! fibre de verre & trois dollars. Toujours ga de gagné
pour le Rossi de la saison prochaine.

La caractéristique du BB 4 originale est un montée presque verticale
en % & 1 tour & gauche et une transition en tonneau. La spirale a gauche
doit 8tre réglée suivant préférence de 30 & 60 m. Il est bon de"pousser"
le modéle au départ aussi fort que possible , non que cela fasse gagner de
1'altitude , mais cela assure une meilleure stabilité dans la portion rela-
tivement lente de la montée.

Centré & 77 % (comme le BB original), l'ajustement pour une montée opti-
male est plutot "délicat'", et dangerause. Un réajustement du volet ( 2/10
mm & la fois ) est nécessaire. Si vous connaissez le compartiment de votre
modéle , suivant "le moment", les essais entre vols sont superflus , vous de-
vez seulement vous rappeler les répéres correspondants a ces moments.

Centré & 72 & 75 % le réglage devrait 8tre plus facile. Il estn utile
de mettre un braquage moteur (commencer avec 1° ) Régler la spirale & gauche
aux essais main BB doit monter & environ 7,5 m, rétablir et planer 20 secondes
pour cela utiliser une vielle hélice, les contacts avec le sol peuvent 8tre
durs. Pour le prmeir essai moteur, desserrer environ 6 mm vers la droite
par arpport & la position plané. Le stab doit 8tre descendu d'environ 3 mm
de sa position plané. A plein régime 1,5 & 2 secondes moteur et 4 a 6 sec.
plané sont correctes. Lancez fort a 60° et légérement a gauche. La séquence
habituelle des "gadgets" et volet - moteur - stab. Seule votre adresse dé-
terminera 1la bonne chronologiee.

Le temps moteur doit &tre augmenté de 1 en 1 seconde ou moins et pas avant
que vous soyez sfir que rien n'arrivera.

Un léger ajustement du "plané" pour moins de 5 sevondes moteur est utile.
La transition dépend du temps moteur , des ajustements sont nécessaires
lorsqu'on descend de 10 & 8, 6 & 4 s, notamment lors des flys offs.

I1 faut plus d'incidence montée et un déclenchement de volet plus t8t, pour
des temps moteur courts.

Bien réglé BB est pratiquement "indécrochable" en plané. La partie inté-
rieure gauche de l'aile est + d'environ 2,5 mm, tandis que les deux die-
dres sont = de 5 mm. Le stab penché légérement pour le plané a gauche peut
8tre un avantage. En fonction des conditions météos, la spirale plané peut
8tre variée. BB 4 dans la descendance va droit ou légérement a droite, treés
a l'aise en thermique faible ou moyen. Dans la maxi pompe il ne monte pas
aumsi vite que d'autres modeles.

Je pratique trois séries de contr8le avant tout concours et au moins
deux avant chaque vol; le 1 er avant de faire le plien , prend trois minutes
et comprend la vérification des vis , des élastiques , du moteur , de la po=

sition de la minuterie , du volet et de 1'IV., Le & éme avant le démarrage et
le 3 éme pendant le préchauffage, comprend vis élastiques, assise de l'aile,

du stab, moteur et minuterie ? Ce processus met en confiance et évite des
crashs et autres ennuis.

[ consTRUCTION |

Le plan contient tous les éléments descriptifs-des matérieaux nécessaires
Pour la plupart des collages , colle blanche. Dans certain cas (voir plan)
j'utilise de 1'époxy. Faites jouer votre expérience.

Commengons par l'aile .

Découper les longerons , BA et BF . Noter les passages des longerons
de spruce en balsa . Les nervures des marginaux sont découpées et poncées
au bloc ( utiliser nervures - et 15). Assembler le coffrage clé. Epingler
les BA et BF sur chantier et coller les nervures , lorsque sec, introduire
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avec précaution le coffrage de clé et coller. Dispeser les longerons
et coller . Laisser sécher une nuit.

Ensuite disposer et coller les entretoises de longrons coffrer
l'emplanture et la bord marginal.

Poncer la structure pour mettre en forme définitive. Coller a 1'épo-
xy sur la nervure alu 25/10 d'emplanture les crochets pour fixation
des caoutchoucs d'ailes. Enfin coller les becs de nervures. Pour les
nervures marginales les surdimensionner en s'aidant de la nervure préceée-
dente plus grande. Poncer ensuite . La derniére ppération est la jonc-
tion panneau intérieur diédre , avec renforts de diédre et nervure
de cassure nr.7 Enduire la structure (1 ou 2 couches minces ) et poy-
cer trés finement avant entoilage. Pour l'entoilage wutiliser de la
soie (silkspan) poids moyen et coller a la cellulosique. Mettre é& couches
d'enduit dilué et procédér aux décors et immatriculations. 4 & 8 cou-
ches d'enduit (suivant produit) sont nécessaires avant le collage
des fibres de verre ,sur intrados et extrados assurant la rigidité en
torsion et la robustesse . Les coller au diluant, pour terminer une couch
che de vernis anti-carburante.

Le stabilo est réalisé de la m8me maniére. Faites le plus léger possi-
ble ( moins de 21g) Il est bon d'avoir &2 stabilos identiques, car ctest
la partie la plus fragile du modéke ! Je transporte les 2 stabs sur une
planche et les protége par de la mousse découpée suivent 1l'extrados.
Pour obtenir une structure légére mais cependant robuste , il est utile
de sélectionner son balsa avec soin, de ne pas gaspiller de la colle
d'utilser du appier aussi léger que possible et d'enduire avec de fines
couches. Les fibres de verre apportent la rigidité en torsion et rendent
inutile la structure géodésique.

La construction du fuselage commence par le découpage et l'assembla-
ge de 1'8me, des longerons du b&ti moteur et pylone ? Cintrer et coller
a 1l'époxy les tubes alu passages pour fils de volet, stab, coupe carbm
rant etCecees Lursque tout est installé , coller les entretoises puis
coffrer la puotre en laissant dépasser les tubes par les trous préwsus
au préalable dans le coffrage . Coller les coffrages de pylons et du bf-
ti moteur ,ainsi que les nervures d'emplanture (nr 0) .Evider les em-
placements de la minuterie et du réservoir. Coller & l'époxy et visser
en place la clé d'aile ( assurer vous de son calage) et le b&ti moteur
dural. Terminer par la mise en plca-de la dérive , support de stab etcses
Tout séché, poncer le fuselage en forme (suivant plan)

Préparer le levier IV , ressort et arr8ts de volet® Découper le volet
et coller lesrenforts latéraux en ctp ,pour passage de l'axe du levier
de 1'IV . Fermer les tubes alu par une goutte de colle.

Appliquer deux couches d'enduit ou d'apprét bouche pores, poncer en=
tre couche. Recouvrir au choix avec soie , modelspan léger ou tissus de
verre (poids maxi 20 g/m2) .Les deux premiers peuvent 8tre collés 4 l'en
duit mais utiliser de la résine époxy diluée pour le dernier. Sur soim
ou medelspan de 3 & 6 couches successives d'enduit ou bouche pores, fini=
tion a&a l'anti carburant. Déboucher les tubes alu. Installer le réservoir
le moteur , les durites d'alimentation , de pressurisation, le filtre sur
l'alimentation. Si vous ne puovez pas vous procurer une valve de noyage
moteur, vous pouvez installer un systéme 'squeeze release'. Enfin passer
les fils ,sans tension ni jeu. Attention ceal peut prendre du temps
mais c'est payant. Un bon travail, du bois bien choisi , BB 4 devrait
sortir a 700 -728 g prét & voler avec le ROSSI 15 Sur le plan , les poids
indiqués correspondent a l'original qui est sorti trop lourd a 785g.

Le reglment FAI impose 750 g pour 37,5 dm2 de surface totale °

Assurez vous que le CG est a 72 - 75 % et lestez si besoin. Il y a de la
place derriére le moteur et sous le b&ti moteur. Le compartiment i
terie peut éegalemnt tenir du lest. Votre bB est prét a voler .

AT,



Weﬁ 8
_&._——_—— o~ ——— —
9 | 1524 661 % _| 7%
=" o
R ——
] ©
R \t &
it |
~+ i
i
| R
! 60
| :
4 ~OSPREY V
i HUGH LANGEVIN - USA # WAKEFIELD
! 12 1" ex aequo
|
| 1. LOFFLER (DDR) 1260 + 225
; 2. KIM DONG SIK (Corée) 1250 + 200
g; 3. KOBORI (lap.) 1260 + 192
= 250 — 1.50 | 4. WETTERBERG (Dan.) 1260 + 181
.0 5. WHITE (U.S.A) i260 + 154
\ 17. CARLES 1231
] \ 20. DELCROIX 1220
| ”-— 53. GOUVERNE 1127 .
g l = 34. KLIMA (Tch.) 1172 champion sortart {7) °
* La (?7) pour montrer les aicas de 'a corﬁne’t'tic\n.
le2_| - o
-
A7 .
’ S\jlsx 2/4
7 :
86X7O g 3T et ==

6

/

B1,6x1

513 S9.5%16

— T ——

. S \-“:&I’cn
S1,6x7,6
PLANEURS MOTOMODELES
41 1" ex aequo 12 17 ex aequo
1. EKHTENKOV (URSS) 1260 + 182 + 62 1. Autriche 1. HORCIKA (Autr.) 1260 + 180 + 180 + 137 1. France
2. KREIJCIRIK (Tchec.) 1260 + 182 + 148 2. U.R.S.S. 2. LANDEAU 1260 + 180 + 180 + 126 2. Bulgarie
3. SPANN (Autr.) 1260 + 172 3. Pays-Bas 3. AGNER (Dan.) 1260 -- 180 + 180 + 124 3. Yougoslavie
4. SODINI (ltal) 1260 + 167 4. Allemagne Est 4. ENGELHARDT (DDR) 1260 + 130 + 177 4. Pays-Bas
5. KANG JUNG SIK (Corée) 1260 + 162 5. Canada 5. WEITJERS (NL) 1260 + 180 + 170 5.U.RSS.
42. BOISSEAU 1250 14. TALOUR 1255
55. MAUPETIT 1197 28. ZIMMER 1218
67. LELEUX 1145 30. HAGEL (Suéde) 1181 champion sortent (?) *
&1. DVCRAK (Tch.) 1072 champion sortant (?) *

374

BEWhkhET=aN"

Lk=A=3I0ON




YERTIENKOV (nous ne garantissons pas l'or-
thographe, mais phonétiquement c’est a peu
prés ¢a) a vraiment réussi son année sportive
73. Il a en effet, remporté successivement et le
titre national soviétique et le championnat du
monde. Excusez du peu. Le modéle utilisé pour
ce dernier championnat n’est pas le méme que
celui du championnat national mais la
technique reste la méme. C'est-a-dire, on le voit
sur le plan 3 vues, que Yertienkov est un adepte
de la recherche structurale. On croirait qu'il
complique a plaisir et pourtant, on se rend com--
pte en détaillant la construction qu’il a
recherché avant tout une bonne conservation
du profil sans pourtant coffrer entiérement son
aile. Les défenseurs des deux méthodes vont
encore trouver la sujet a polémique.

Outre le plan c6té, nous vous présentons
également les profils grandeur nature de son
modéle. L’aile est dotée d'un B 6356-b avec tur-
bulateur sur le bec de I'extrados. Le centrage
passe, selon le temps, de 50 & 55 % de la corde.

Les ailes pésent 120 grammes et le
stabilisateur 10 grammes. La surface projetée
est de 33 dm? se décomposant ainsi : 28,66 dm?
aux ailes et 4,3 dm? a I'empennage.

Aprés Sokolov et Averianov, la grande lignée
des planeuristes russes continue, c'est le moins
qu’on puisse dire.

Sources: KRILIA RODINI (Les Ailes de la Patrie) et
MODELAR.
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LE MODELE REDUIT D'AVION

uay

Ceci n’est qu’'un survol des Champion-
nats du Monde de Vol Libre 1975. Vous
trouverez les résultats principaux, quel-
ques photos, des commentaires et des ré-
flexions. Nous reviendrons sur certains
aspects de la compétition, certains mo-
déles ou certains modélistes dans une
prochaine édition.

Dés maintenant, je voudrais cepen-
dant apporter quelques réflexions.

Pour mes camarades de l’équipe de
France et de toute la délégation fran-
caise, présente & Plovdiv, la. cérémonie
d’ouverture a été une surprise extraor-
dinaire et digne des jeux olympiques.
Elle s’est déroulée dans un stade absolu-
ment comble avec démonstration de vol
circulaire, ballet aérien de deux, Zlins
au-dessus du stade, largage de parhchu-
tistes, défilé des équipes ou la France
dans une tenue splendide a été particu-
lierement ovationnée ; puis, montée du
drapeau de la F.AI, hymne bulgare,
les jeux sont proclamés ouverts, avec
proclamation d'un serment calqué sur
le serment olympique et traduit en cing
langues. Discours officiels dont un en
francais : celui de M. Duperrier, Prési-
dent de la F.AI, retracant l’histoire de
1’Aéronautique et situant la place de
I’Aéromodélisme. M. Duperrier a ensuite
pris contact avec 1'équipe de France dont
chacun des membres lui a été présenté.
Sa gentillesse et l'intérét qu’il a mani-
festé & notre égard ont été particulieére-
ment appréciés.

En ce qui concerne la compétition,
elle s’est déroulée suivant un horaire qui
laissait trop de place a l'activité ther-
mique. i

Comme & Wiener en 1973, il était pos-
sible de gagner avec un modéle concu
depuis 10 ou 15 ans. A mon sens, il
faudrait que dans un Championnat du
Monde de Vol Libre, les possibilités. du
modéle par temps neutre puissent comp-
ter autant que la compétence du modé-
liste & placer son modéle dans l'ascen-
dance. J'avals cru que les derniéres
modifications du code F.A.I. concernant
I'horaire des compétitions auralent
conduit les organisateurs a débuter le
concours de trés bonne heure, Il n'en a
rien été.

En série F 1 C (Moto 300) le Fly off
4 4 secondes a été¢ un véritable désas-
tre. La foule ayant géné considérable-
ment les concurrents et les chronomé-
treurs provoquant méme des erreurs ou
des pertes de vue.

Avec 7 secondes de temps moteur et
en commencant de bonne heure il faudra
une transition impeccable et un plané
sans reproche pour s’'en sortir sans mal.

De toute fagon il n'y aura pas 42

modeles au fly off, =

les Championnats du Monde de

par Plerre CHAUSSEBOURG

(15-20
aout)

a Plovdiv
(Bulgarie)

Vol Libre

Pour la série F1A (Planeur) le fait
de commencer la compétition dés qu’on
y voit assez clair pour chronométrer
devrait éviter aussi de trouver comme 3
Wiener 42 planeurs en Fly off.

A ce sujet la pratique du sauvetage
des modeéles & basse altitude par déclen-
chement de mini ascendances, bien
qu’elle nous ait réussie, devrait étre in-
terdite. Un planeur francais a passé une
minute 30 secondes & 10 métres au-
dessus de 28 Francais et d’'une jeune
interpréte bulgare (Merci Vilma !) com-
plétement époumonés agitant couvertu-
re, blue jean, serviettes de bain, etc...
réussissant le maxi & 1'arraché. C’est un
moment inoubliable (surtout pour un
chef d’équipe !..) pour tous ceux qui
'ont vécu, méme de loin et au talkie
walkie, mais, il faudrait supprimer cela.

Pour la série F1B (Wakefield), c’est
certainement 14 que les spécifications
donnent le plus satisfaction™ et gue la
compétition est la plus ouverte. Bien
sur, aprés la compétition j'ai eu un peu
d’amertume devant notre manque de
réussite. Mais je suis persuadé que pla-
cés dans de meilleures conditions de
préparation collective, avec une gomme
choisie par l'ensemble de 1'€équipe, sur
une quantité de caoutchouc suffisante,
le reste (ce qui n’est pas retenu), pou-
vant servir & dépanner des jeunes débu-
tants), on aurait évité les pompes qui
vous font monter trés haut pour vous
précipiter le meilleur wake au sol en
moins de 40 secondes, et les maxis qui
se seraient faits si c¢’était monté plus
haut avec de meilleure gomme.

Pour cela, il nous faudra un gros
budget sans doute, et faire preuve d’ima-
gination pour trouver des crédits, Il mne
nous reste plus déja que 22 mois avant
le: prochain Championnat du Monde. Il
ne faudrait déja plus perdre de temps...
Et que l'on ne vienne pas me dire : Que
fait la Fédé ? Parce que la Fédération :
c’'est tol, moi lui, c'est tout le monde
et personne, c’est l'ensemble des licen-
ciés et c’est surtout les quelques-uns qui
ne craignent pas de s'exposer a la criti-
que des langues acides, et qui font le
travail parce qu’il faut blen que quel-
qu'un le fasse, Que ceux qui ont quelque
chose & dire viennent le dire 4 1’Assem-
blée Générale de la F.F. A M. et concré-
tisent leurs idées généreuses par leur
candidature ou un vote heureux.

Pour en revenir a ces championnats
et & notre équipe nationale, je pense que
le mode de sélection était excellent. La
sélection a porté sur finalement, suffi-
samment de vols pour qu’elle soit vala-
ble, et le principe doit en étre conservé
a4 l'avenir., Dans le Championnat Natio-
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nal, et malgré la fatigue du voyage, tous
les équipiers ont confirmé leur valeur
et la valeur de leur sélection en prenant
les meilleures places. Et cela a été pour
moi une grande joie en particulier pour
Jean-Pierre Challine qui s’est offert 20
maxis sur 21 vols en moins de 15 jours
et trois compétitions au plus haut ni-
veau.

J’étais également trés heureux de voir
mon ami Jean-Claude Neglais sur les
marches du Championnat de France.
Jean-Claude Neglais a assuré toutes les
transmissions entre l'aire de départ et

I’équipe de récupération avec des talkies '

walkies qu’il avait apportés et mis 4 ma
disposition. I1 a abattu un travail consi-
dérable sur le terrain, alors méme que,
victime d’'une intoxication alimentaire,
il devait tous les soirs regagner 1I'hépi-
tal de Plovdiv ou il était en traitement

. depuis son arrivée.

En conclusion : mon opinion est qu’on
ne peut plus aller & un championnat du
Monde comme & un petit concours régio-
nal, Comme le disait Michel Iribarne
devant la T¢lé, en mal dernier : « A oce
SOV S 3
niveau-la, ce n’est plus un jeu». Le
concurrent n'est plus seul, il fait partie
d’'une équipe nationale engagée par sa
Fédération. A ce titre, il doit étre sou-
tenu, préparé, aidé, et donc se sentir a
la fois plus responsable et moins direc-
tement concerné. Il ne doit pas étre
seul au moment du départ. Il doit
conserver -la liberté de ne pas lacher
son modéle 'l n'en a pas envie, mais
par contre il me doit & aucun prix le
lacher si 1'équipe estime que le moment
est mauvais, La méthode de détection
du moment favorable de départ doit étre
élaborée en stage de préparation par
1'équipe toute entiére.

Je m'expose & la critique violente des
individualistes, mais & ceux-la, je dirai
qu'il existe de trés bons concours inter-
nationaux & participation ouverte ou
chacun est libre de faire ce qu’il veut,
mais & ses frais.

Ceci étant dit, j'al particuliérement
apprécié 1'ambiance trés solide et l'ami-
tié trés chaude qui s’est créée au sein
de 1'équipe de France de Vol libre 1975.
J'al été trés heureux de la diriger. J'al
fait de mon mieux avec de {faibles
moyens. Mes équipiers m’ont prouvé leur
attachement profond. J'en al été trés
touché et & la fois trés heureux. Ce sera
toujours avec émotion que j'aurai plai-
sir & me souvenir de ces instants mer-
veilleux que nous avons si intensément
vécus en Bulgarie. Cependant je pense
qu’'il est possible de faire mieux encore,
mais pour lutter & égalité avec d'autres
nations, il faudra d’autres moyens.

) Pierre CHAUSSEBOURG.

&




u
4

o — = r
D= - = = - . ——s =
i e ———— e e — ——— — D s = — e
= —— = T— -~ — - e T e e o e e
- T -*—-"-'P,—_—_— = = = e T X e B eryrrep— g}
120 | ek e
-, ] ey K~ — eyl - 4

ES champinnnats du monde de vol libre
se sont dérculés du 15 au 20 aoGt &
Plovdiv en Buigarie. :

Du point de vue éloignemen: c'était, je
crois, un record qui fit s'abstenir un bon
nombre de supporters ; néanmoins nous
lions une trentaine de Frangals venus cou-
rageusement par la route. La majorité des
concurrents était venue par le train et nous
étions la nation la mieux pourvue en voitu-
res |

Fas de probiémes & la frontiére : nous étions
ettendus et n'avons pas élé tenus au shange
obligatoire pour les touristes.

Dés le. vendredi |'équipe de France étalt
au complet st I'ambiance était celie «es grands
jours. C'est je crcis ie moment de féliciter
notre chet d'équipe Fierre Chaussebourg
qui a fait un remarquable travail ue prépara-
tion en s'etiorcant de tout prévoir dans les
moindre détails et en nous adressant un
courrier d'information d'autant plus fréquent
que l'échéance se rapprochait. Le résuitat
fut une équioe sympathique et homogeéne, tout
a fait compétitive, et qul appréciait & sa juste
valeur cette sorte de privilege que constitue
la participation & un championnat du monde.

L'hébergement était assuré a la cité univer-
silaire qui se présente comme un grand hote!
et toule I'équipe logeait au méme étage (cela
facilitait bien les rassemblements du matin ).

Etant arrive le jeudi aprés-miai, les pre-
miers essals auxquels 'assistal et participal
furent ceux de vendredi matin.

Canrtains d'entre nous comme Dupuis étaient
arrivés une semaine zuparavant mais n’avalent
pas eu de chanze avec la météo : pluie et
vent.

Heureusement ce vendredi matin it fait
beau et le vent est faibie. La chaleur viendra
dans la journée mais restera supportable. A
ce sujet on pouvait craindre le pire car i
fait souvent 45° en ceite saison mals nous
n'en avons eu que 35 |

Venons-en aux essais motomodéles : |
s'agit d'abord de vérifier si les modéles ont
blen supporté le vovage et st les réglages
fa'ts avant le départ n'ont pas bougé.

Iribarne a trois aotos identiques de grand
allongement qui marchaient parfaitement en
France. Seulement un 300 gr/cm3 c'est ca-
pricieux : premier essal le moteur ne coupe
pas ‘nais 1e volet functionne ‘rréparatle.
Sesond modale, point fixe, le moteur viore ;

LES MOTOMODELES AUX
CHAMPIONNATS DU MONDE
DE Y0l LIBRE EN BULGARIE

par Michel JEAN

(Photo de I'auteur)

bati décollé. Troisidéme taxi belle mortée mais
l'incidence plané ne passe ras et ja fre-
descend & la verticale : fuselage cassé au
niveau de la dérive mais réparable. Inutile
de dire ce qu'oi peul ressentir en pareil cas *
mais notre ami en a vu d'autres et le soir mé-
me il aura deux appareils en état de vol,

Pour Ferréro le probléme est' différent car
il doit choisir dans son écurie ies trois modé-
les qu'il va engager. fl écartera le llaps et
s’en tiendra A4 ses motos classiqucs & diddres
clliptiques. Coté réglages quelques dilficuliés
dans le choix de i'hélice idéale qui ooit don-
ner la puissance maxi et la meilleure trajec-
toire mais le probléeme n'est pas insoluble.
Quant 4 mol, & ma grande hente, je n'al pas
réussi a terminer mon nouveau modéle et
les deux que ['utilise ont cing ans d'age. J'uti-
lise une ncuvelle hélice «Rossi» en fibre
de carbone qui donne 1000 iours de moins
que celles de |'an dernier mais qui convient
bien & la montée en 10". Pour €" et 4" c'est
I'hélice Kosler qui prendra !e relai car slie
donne une meilleure accéiération,

Vers midi les essais sont satisfaisants et
on peut aller examiner.de prés la concurrence.

Danois et Américains sont instaliés av mé-
me endroit et retiennent I'attention comme de
coutum=. Koster présente doux « Flaps » iden-
tiques & ceux de I'an passé mais &quipés d’une
minuterie électrigue & régu'ation électronique
qui lui causera bien das ennuis !

Tiens, tiens ! Des moteurs qui coupent net
sans bigouillis it y a du frein d'hélice la-des-
sous ! Deux veisions dlfférentes chez les
Américains. Celui fabriqué par Tem Kerr, en
aylen moulé, qui agit comme un fiein & tam-
tour muni d'une seuie macheire (la garniture
ast en ligge). L'autre de Hardy ‘Brodersen utl-
lisant un ressort spiral qui se resserre autour
du plateau d'hélice. La force de.freinage est
est trés leible mais largement sufiizarte mal-
aré lz présence du carburant gras. Clest vrai-
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megt « la » nouveauté au championnat qui de-
vrait- se généraliser trés rapidement.

A part cela les Américains sont plus impres-
sionnants au scl au'en vol. Leurs montées sont
moyennes sans plus car iis utilisent encore
des hélices copie «Cox» qui sont mainte-
nant dépassées.

Pius loin, les Russes et surtou! Verbitsky avec
un modéle tout blanc, superbe ! Il a abandon-
pé le Flap pour un profil plat classique ; al-
fongement moyen ; diedres, stabilos et dérive
élliptiques ; fuselage rond ; moteur caréné
modéle trés harmonieux et équilibré mais sur-
tout trés perfectionné. Verbitsky nous dévoile
tous les détails et nous restons médusés : le
moteur est relié au fuselage par une sorte
de silent-bloc destiné a filtrer les vibrations,
le frein d'hélice est réaiisé en titane et ]
s'agit d'un ergot qui vient s'engager dans un
trcu oblong usiné cans le plateau d’hélice.
il entre en action 5 dixiémes de seconde
aprés I'ouverture du noyage et présente |'avan-
tage d'arréter I'nélice en position horizontale

Nous apprenons qu'il est possible de pas-
ser aux contréles le soir méme et tout le
monde se précipite pour se débarrasser de
la corvée. Les contréles sont toujours longs et
fastidieux mais c'est l'occasion d'admirer les
autres modéies ; certains ayant |'air de n'avoir
jamais volé en sortant de caisses immaculées,
et dautres portant les traces de leurs chutes
et rechutes !

Samedi matin, aux aurores, \ribarne est sur
le pied de guerre et la matinée lui permet de
régler les deux modeles qu'il a réparés la veil-
le. Ferrere, in prét ne vole pas, et pour Ina
part quelques essais confirment caux d'hler.

L'ouverture des championnats a lieu dans le
stade de Plovdiv ol les autocars nous condul-
sent vers 17 h. Les équipes sont regroupées
en dehors du stade tandis gue nos accompa-
gnateurs sont dirigés vers la tribune officielie.
Aprés une heure d'attente deux avions d'acro-
batie arrivent & basse altituce et eiffectusnt
un programme 2 la verticale du stade. Puls
ce sont trois planeurs remorqués par un mé-
me taxi tandis que des modélistes Bulgares
sa préparent a faire une démonsliation de
vol circulaire en acro et en combat. Ny a
encore un festival de parachutistes munis de
fuisigénes muiticelores. qui aiterrissent tous
evacteme i au centre Jdu stade. Enfin vers
19 h ncus faisons notre entrée ; c'est Boiziau
qui porte le drapeau tricolore et marche en

téte. Nous découvrons stupéiaits un stade -

immense, plein & craquer d'une fouie qui ma-
nifeste un enthousiasme jamais vu pour le
modélisme. Chaque équipe vient se placer &
coté de la précédente pour former une ligne
au milieu du stade et nous resterons 1A de-
bout une heure et demie pendant les dis-
cours officiels en cing langues dont le premler
par M. le Frésident de la F.AL, ie tout entre-
coupé d’hymnes nationaux. Bref, de petits
Jeux DOlympiques avec pour finir un feu d'arti-
fice tiré dans la nuit tombante.

Dimanche matin : journée des motomo-
déles. |l fait trés beau et ia vent est faible.
Nous procédons aux ultimes réglages avant
de rejoindre l'aire ce départ installée presque
ay milieu du izrrain. L'ambiance est toujours
{ébrile avant le départ de la premiére {usée
verte. L'activité thermique est encore faible
et il ne tient qu'a nous de ne pas manquer le
maxi. Cette fois c'est parti et déja les mo-
teurs démarrant : pas de probl2me pour les
trois premiers vols de I'équipe.

Je ne vais pas décrire les sept rounds de
I'épreuve car c'est presque de ia routire sauf
pour Ferrero dont le modéle se et en perte
au 4 round et se pose avec 142", Dommaga
car cela aurait fait trois Frangais au fly-off.
Un mot du moment le pius extraordinaire de
la journée : passage d'ascendance manifeste.
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Un moto grimpe et 8'y Installe, quelques autres
le sulvent, ils sont maintenant cinq ou six &
towner & 200 métres d'aititude, et 1a une vé-
ritabie frénésie s’empare des autres concur-
reats, un moteur hurle & chaque poste de dé-
part et cela jaillit de pertout. Une minute aprés
on compte vingt-six modéles en ['air ; magni-
fique... inoubllable !...

Bilan aprds sept vols : 42 concurrents ex
squo ! Un béau record dd bien sOr au niveau
général des concurrents ainsi qu'aux condi-

- tions atmosphériques excellantes. La plupart

des favoris eont la sauf Thomas Koster qui
fot peut-dtre le plus malchar.ceux de la -jour-
née. Aprés avoir casse un flap aux essais il
casse le second une heure avant le premier
vol. Toute I'équipe Danoise se met au travail
pour refalse un imodéle avec 'es morceaux des
deux. L'assemblage est réussi mais il faut
bicn faire un essai : ¢a marche mais un dié-
dre recasse en arrivanl au sol. Un peu d'époxy
rapide et quelques secondes avant la fusée
rouge le modéle fait une mcntée impeccadle
un peu courte mais le maxi est & en un seul
tour de spirale. Pour le second vol Koster
donne donc un peu de virage plané mais ce
scra trop et |l modéle part en spirale engagée
el cette fois c'est bien fini.

42 concurrents au fly-off cela va poser de
sérisux problémes d'organisation et la mise
en piace va durer plus d'une heure. Quant
aux départs ils vont s'étaler sur 45 minutes
avec des passages plus ou moins favorables
en ascendances. Le résultat est formidable
37 maxis dont fait partie bien sdr Iribarne,
mais quant & moi je me suis payé un joli 82
dixidmes de temps moteur ! Et avec ¢a le
modéle a déthermalisé a 3'3" a quelque
50 meétres du sol. C'est d'autant plus décevant
que cetts erreur ne m'était jamais arrivée. J'ai
simplement oublié qu'entre 16 h 30 h a Ila-
quelle j'ai fait un essai en vol &4 7, 5 et 19 h.
la températurae avait beaucoup baissé, ralentis-
sant la minuterie. ; .

Le second fly-off & 8" moteur aura lieu le
lendemain soir aprés celui des planeurs et
cette fois-ci malgré queiques gouttes d'eau
et un peu de vant il y aura 21 maxis. Iribarne

est toujours dans le coup et devra remettre

cela le lendemain. Le mardi, jour des wakes, on
entend encore aes moteurs tourner st on voit
beaucoup de montées en 4''. Chacun sait que
c'est 1a que le titre va se jouer et essaie de
régler au pius juste le temps moteur, au mieux
la transition au misux aussi !e geste du lancer
qui sera daeterminant.

Ce dernier tour ne s'est pas passé dans les
maillsures conditions souhaitables car pen-
dant son dérou'ement les autocars sont arri-
vés sur le terrain entre les modéles en vol
et l'sire de départ, génant !a visibilité et
créent des remous néfastes a certains et uti-
les & d'autres. Notre ami Iribarne a perdu une
auinzaine <c secondes de ce fait et termine
16°

C'ast firalement de Suédois Olofsson aqui
'emporte avec un vol impeccable de 158"
(belle mcntée rectiligne. transition parfaiiz et
beau plané trés lent). il 2st suivi par Verbit-
sky : 148 ° dont ia transition était bonne mais
peut-dtre trop brutale pour lui faire gaaner
encore queiques métres. Le 3° est le Cana-
dien Burns avec 141 puis 4° ex aquo I'Alle-
manad Reda toujours réaulier et I'Autrichien
Trupne avec 133. 6° Schaller {Suisse) 128 avec
un trés 3jrand allongement gont on aurait pu
espérer plus. Ensuite les chrenos descen-
dent vite prouvant qu'avec 4" ce n'est pas
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facile. C'était la derniére édition des cham-
plonnats du monde avec cette formule de fly-
off ; la prochaine se ‘era avec 7" moteur et
maxi porté & 4’ puis 5'...

Le modéle vainqueur n'est pas révolution-
naire (pian et photos paraitront dans le pro-
chain M.R.A.) mais parfaitament au point et
utilisé au mieux par son propriétaiia. |l
utilisait un frein d'hélice qui lui a permis
de couper trds prés des 4. Il faut dire a
ce propos qu'il n'y sut pas un seui dépasse-
ment officiel des 4" sur les 21 concurrents
Olofsson avait prévu utiliser a 4’ son modale
a profil creux mais un petit probiéme ae
dernidre: minute sur la minutérie iui a fait
prendre celui équipé d'un prefil plat; heu-
reux hasard sans doute !

La cérémonie de cldture et de remise dac
prix fut tout aussi grandiose que ceile d'ou-
verture Elle eut lieu dans le théatre de Plov-
div et fut agrémentée de chanis et danses
folklc iques. C'est i'Autriche qui I'emporie
par équipe en motomodéles et la France finit
10° sur 28 |

Un bien beau championnat & tous points de
vue. On se serait volontier attardé en Bulgarie
s8'il n'y avait eu Marigny deux jours aprds et
c'est un véritable rallye qui eut liau vers la
France par tous les moyens de transports !

Michel JEAN.
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— Grand BL (trés grand ici, avec
83 cm si j'en crois bien wmon évalua-
tion. Wantzenriether a fait une inté-
ressante étude des avantages qu'il
confére. Il y a quelques années, Ali-
nari avait, lui, essayé le 100 cm (!!)
en Italie, puis on wn'en avait plus
entendu parler...).
— CG relativement trés avant pour
. limportance du bras de levier. 007
s'est lui aussi. étonné de la fixité du
centrage choisi par les Danois : inva-
riablement 68 % depuis le plan de
Koster, champion du monde en 1965.
Les profils ont beau changer (un peu
seulement, il est vrai...), le CG demeu-
re immuable, méme avec un BL qui
s'allonge. Les Suédois font pareil et
semblent y trouver leur compte. C’est
du moins l'avis de Ian Yetterdahl,
qui ne s'éloigne guere de 70 % pour
un modele de la méme école.
— Haute cabane, soigneusement con-
servée aussi par les nordiques. Aux
U.S.A. laile est placée traditionnelle-
ment plutdt pres de l'axe de traction
(Carl Hermes, Reich, Parmenter, Xe-
nakis...). B. White, lui, se distingue
en la surélevant (7 cm de l'axe du
fuselage sur son N° 7) un peu a
'image de 1'« Oizorar » de Cheurlot,
dont Zaic avait publié le plan dans

sa revue 1964-65, qui pourrait bien

I'avoir inspiré...
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la sélection pour la Bulgarie, de haute
lutte devant Bob White et W. Smitz.
Inutile de souligner que le niveau
était relevé, et que les Parmenter et
autres Xenakis ont cherement défen-
du leurs chances.

emps a.ﬁi.tc'_

possi. bles:
BOGART (voir B.WHITE)

B-7406-F
KOSTER 66
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t/ANPEL .

CHAMPION
‘DU MONDE 1975

de W.A. TSCHOP
(U.R.S.S.

Tschop devient champion d'U.R.S.S. en
1974. A 19 ans, il battait des terreurs comme
Ekhtenkov et Lepp. A Plovdiv, I'année sui-
vante il remportait le fly-off avec 240 + 300
secondes, devant le vieux renard canadien
Allnut, 240 + 131.

A premiére vue, rien de particulier pour le
modeéle, sinon qu'il est dans la plus classi-
que des lignes... russes ! Depuis Sokolov
et Averjanov, les dessins se ressemblent
terriblement, les structures également. Par
rapport aux autres taxis visibles de par le
monde, on note une bonne surface a I'avant
du fuselage, et en conséquence une dérive
relativement grande. On reste a un allonge-
ment honnéte, qui permet un « tournage »
efficace... I'entrainement et la tactique ont
définitivement pris le pas sur la performan-
ce brute du modéle. Profil pas trop dévelop-
pé... il faut garder une bonne vitesse au
tournage... sans oublier la méme vitesse pour
le catapultage éventuel.

Beaucoup de soin a été apporté a la cons-
truction de l'aile. Caisson a I'avant, pour une
rigiditt maximum en torsion, et longerons
dégressifs pour diminuer ['inertie latérale
(sur le plan, sections des longerons a l'em-
planture, & la cassure et au marginal). Les
nervures sont en contreplaqué a I'emplantu-
re, puis en tilleul.

Jean WANTZENRIETHER
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F1A A/2 Glider

41. Mordehai Ovrutzky (/sree/) 1260 and Ferenz Szvacsek (Hun-
gary) 1260 ; 43. Kimmo Kulmakko (Finlend) 1259 ; 44. Hans-Jurgen
Wolf (DOR) 1252; 46. Enrico Tumiati (/taly) 1249; 46. Herbert
Chmelik (Austria) 1243; 47. Dandu Petrescu (Romania) 1225
and Pavel Dvorak (Czecho.) 1225; 49. Dura Massari (Yugos/avia)
1216; 50. De Luna (Mexico) 1206 ; 51. Pieter De Boer (Nether-
lands) 1204 ; 52. A. A. De Mello (Canada) 1203 ; 53. Piet Lendering
(Netherlands) 1192 and James Walters (USA) 1192; 56. Jaap
Kappelhof (Netherlands) 1189; 56. Ekhtenkov (1973 W/Ch.)
(USSR) 1184 ; 57. Abadjiev (Bulgaria) 1174 ; 58. Don Chancey
(USA) 1172; 59. Svend Gronlund (Denmark) 1169, 60. Herbert
Schmidt (BDR) 1167 and Svein Olstad (Norway) 1167 ; 62. Walter
Haller (Switzer/and) 1166 ; 63. Niis Wallertin (Sweden) 1163 ; 64.
Jose Luis Ramirez (Mexico) 1153; 65. Jorge Gonzalez (Cuba)
1162 and Rudiger Spann (Austria) 1152; 67. Stanislaw Kubit
(Poland) 1145 ; 68. Suen Dihz (Cuba) 1144 ; 69. Per Grunnet (Den-
merk) 1140; 70. John Boon (V'n) 4138 71. Uri Gurfein (/srael)
1134 ; 72. Janos Horvath (Hungary) 1109 ; 73. Jean-Luc Jarousseau
(France) 1108 and Fulvio Varetto (/taly) 1108; 75. Olie Sandahl
(Sweden) 1106; 76. Jorge Leoni (Argentine) 1101; 77. Stefan
Hubert (Czecho.) 1098:; 78. Jerzy Banasjuk (Poland) 1093; 79.
Svein Larsen (Norway) 1063 and David Anderson (Australia) 1063 ;
81. Allan Edwards (Austre/ia) 1066 ; 82. Kamal (Egypt) 1049 ; 83.
Georges Tschuor (Switzer/and) 1034 ; 84. Heikki Tahkapaa (Fin-
land) 986 ; 86. David Simmons (Australia) 985 ; 86. Soliman (Egypt)
980; 87. Jose Garcia (Spain) 941 ; 88. W. P. Thompson (Canada)
930; 89. Shezii (Egypt) 913; 80. Luis Colmenares (Mexico) 805;
91. Andre Gomide (Brezi/) 000 and Lineu Charlier (Brazil) 000.

F1A Team Placings
1. USSR 3780+F/O; 2. N. Korea 3780+F/O; 3. East Germany
3772: 4. Romanis 3746; 5. Yugoslavia 3736; 6. Bulgaria 3694 ;
7. West Germany 3687; 8. UK 3666; 9. Austria 3655; 10. Israel
3654 11. Hungary 3629; 12. France 3628; 13. USA 3624; 14.
Argentine 3621 ; 15. Italy 3617.

Thirty-one Nations participated.

1. B.A. Tchop USSR 1260 + 240300
2. P.J. Alinut Canada 1260+240+131
3. Dietmar Henke,. .. DDR 1260+ 233
4. lvan Horeisi Czecho. 1260 +224
5. Jean-Pierre Challin France 1260+210
6. Anton Wid K Yugoslavia 1260 +203
7. Mariano Fernandez Spain 1260 - 191
8. Wieslaw Korczak Poland 1260--186
Anton Bucher Switzerland 1260 -182
“\A. A. Lepp USSR 1260+182
11. Gang Jung Sik N. Korea 1260+180
12. Volker Lustig DOR 1260+178
13. Jukka Sillgren Finland 1260+172
Branko Leskosek Yugoslavia 1260+171
14.4 w. 1. Isaenko USSR 1260+171
16. Martin Vollbrecht BDR 1260+167
17. Walter Palmieri Argentine 1260+162
18. Jeno Voros ‘' Hungary 1260+160
19. Cringu Popa Romania 1260+156
20. Hakan Broberg Sweden 1260+153 F1B Wakefield
21. llan Weiss Israel 1260+152 1. Paik Chang Sun N. Korea 1260+ 240 + 300 + 303
1. Sung Chan N. Korea 1260-+151 . 2. Bob White USA 1260 — 240 ~ 300+ 281
22.{ Michael Fantham UK 1260181 3. Hans Zachalmel Austria 1260 ~ 240 - 300 + 280
T. Otev Bulgeria .. 1260+151 4. Kim In Sul N. Korea 1260 ~240+300+243
*25. “Antonio Martinez Cuba 1260+150 5. Albrecht Oschatz (DDR) 1260 - 240+ 300 - 235
26. - loan Engen Popa Romania 1260+149 6. Roberto Artioli (fealy) 1260 - 240 + 300+ 222
27. RiChul o N. Korea 1260+144 7. Geza Vincze (Romania) 1260~ 240-300+214
28. Voligang Zach Austria 1260+143 8. Hugo Benedini (Argentine) 1260 -224
29, Mario Sodini ltaly 1260+141 9. J.R. McGillivray Canada 1260+212
30. Jesus Lopez Spain 1260+139 10. Rainer Hofsass BRD 1260199
31. Douglas N. Zealand  1260+130 11. Vilim Kmoch Yugoslavia 1260193
32. Robert Isackson UsA 1260+128 12. Dusan Pecek Yugoslavia ~ 1260+173
33. Adrian R. Bardet Argentine 1260+113 13, M. R. Thomas Canada 1260171
34. Arno Deubel BOR 1260+110 14. Bert Kroon Netherland 1260147
36. John Cooper . UK 1260+109 15, Frantisek Rado (Czecho.) 1269 ; 16. Rashkov (Bulgaria) 1253 ;
36. Jorn Odemark Norway 1260+104 17. Peter Rasmussen (Denmark) 1252 18. Allan Edwards (Aus-
7 Peter Buchwald Denmark 1260+99 tralis) 1250; 19. Stanislav Zurad (Poland) 1245; 20. Josef Klima
“\J. Ivkov Bulgaria 1260+99 (Czecho.) 1240; 21. Santiago Pentate (Cuba) 1232; 22. Jacques
38. Pierre Dorn France 1260+89 Boiziau (France) 1230; 23. Kasimerz Lapinski (Polend) 1226 and
40. Gregorie N. Zealand 126031 Pekka Sallinen (Finland) 1226; 25. Dieter Siebenmann (Switz.)

1216 26. Kiell Liwenborg (Sweden) 1215 and Rudesindo Mar-
quez (Argentine) 12165; 28. Valchev (Bulgaria) 1214; 29. Hans
Reifler (Switzerland) 1212; 30. Ben-ltzhak (/srae/) 1209; 31.
Ronald Pollard (UK) 1208 and Pawel Wlodarczik (Poland) 1203 ;
33. Giovanni Cassi (/taly) 1197 ; 34. Kim Dong Sik (V. Korea) 1195
and Stoianov (Bulgaria) 1195 and Fritz Gansli (Switzerland) 1195 ;
37. Willard Smitz (USA) 1194; 38. |. M. Silberg (USSR) 1192;
39. Egon Mielitz (DOR) 1191 ; 40. A. G. Jurov (USSR) 1190; 41.
Carlos Gonzales (Cuba) 1189; 42. Michael Woodhouse (UK)
1183; 43. Ole Torgersen (Norway) 1179; 44. Joachim Loffler
(DDR) 1177 ; 45. Verner Nimptsch (BRD) 1175 and Laios Purgai
(Hungary) 1175; 47. Jon Davis (USA) 1174 ; 48. Matti Soininen
(Finfand) 1172; 49. Marcello Cancelli (/taly) 1168 and Emile
Gouverne (France) 1168 51. Bob Waells (UK) 1188; 52. Reuven
Brand (/srae/) 1160; 63. Klaus Leisner (BRD) 1157 ; 54. Manuel
Menendes (Cuba) 1155; 55. Arie Donde (Israel) 1154 ; 66. Louis
Dupuis (France) 1153; 67. J. F. Reid (Canada) 1147 ; 58. Jorgen
Korgard (Denmark) 1141; 59. Kield Kongsberg (Denmark) 1140
and Niksa Alujevic (Yugos/avia) 1140; 61. Ernst Reitterer (Austria)
1121 62. Swen-Olov Linden (Sweden) 1118 63. Henk Van Hoorn
(Netherlands) 1116; 64. Eolo Carlini (Brazil) 1113; 65. Viadimir
Kures (Czecho.) 1111 ; 66. Hans Martin (Austria) 1087 and W. N.
Sapashni (USSR) 1087 ; 68. Tom Prosser (Australia) 1085 ; Svein
Olstad (Norway) 1058; 70. Jan Zetterdahl (Sweden) 1040;
71. Arcangel Armesto (Argentine) 1035; 72. Pim Ruyter (Nether-
lands) 1020; 73. Pentti Pasanen (Finland) 1001 ; 74. Ernesto
Jimenez (Mexico) 973; 75. David Tongway (Australia) 944 ; 76.
Masatake Muirai (Japan) 854.

[

F1B Team Placings

1. N. Korea 3715; 2. Poland 3674 ; 3. Canada 3667, 4. Bulgaria
3662 5. Yugoslavia 3660; 6. USA & E. Germany (tie) 3628; 8.
ltaly 3625 ; 9. Switzerland 3623; 10. Czechoslovakia 3610; 11. W.
Germany 3592; 12. Cuba 3576; 13. UK & France (tie) 3551; 15.
Denmark 3533. Twenty-nine Nations participated.

F1C Power
1. .tars Olofsson Sweden 1260+ 180+180+158
2. E.T. Verbitzki USSR 1260+180+180+148
3. M. J. Burns Canada 1260180+ 180+ 141
Siegfried Reda BRD 1260+180+180+130
"\ Reinhard Truppe Austria 1260+180+180+130
6. Urs Schaller Switzerland  1260+180+180+128
7. Sin Sang Gul N. Korea 1260+180+180+118
8. Mirko Bjelayac Yugoslavia 1260+180+180+115
9. Cenek Patek Czecho. 1260+180+180+112
10. Andras Meczne Hungary 1260+180+180+111
11. Verner Kraus Austria 1260+180+180+109
12. Al Denkin Bulgaria 1260+180+180+104
13 Klaus Engelhard DDR 1260-180+180+101
“\ Kim Juna Hi N. Korea 1260-180+180+101
15. Peter Maurer Switzerland  1260+180+180+99
16. Michel Iribarne France 1260+-180+180+89
17. Franz Hantwanger Austria 1260+180+180+84
18. 1. Goranov Bulgaria 1260+180- 18080
19. Dich Lyons USA 1260+180+180+77
20. Josef Adit Czecho. 1260+ 180+ 180+69
21. Kenneth Faux UK 1260180+ 180
22. F.J. Schiachta Canada 1260+180+170
23. V. R. Mosirski USSR 1260180+ 160
24. Urban Nigren Sweden 1260+ 180+159
26. Silvano Listrati Italy 1260+180+158
26. Jose A. Bonetto Argentina 1260+180+157
27. Keiichi Kibiki Japan 1260+180+149
28. Vaclav Patek Czecho. 1260+ 180~ 141
29. Hans Benthin DODR 1260+ 180+ 140
30. Andres Valdes Cuba 1260~ 180+122
31. Tom Prosser Australia 1260-180+116
32. Horst Krieg DDR 1260-180+88
33. S. Sharin USSR 1260+180+ 11

i

Yryo Waltonen Finland 1260+180

24 Ferenz Czizmapik Hungery 1260+ 180
*} Eolo Carlini Brazil 1260+180
Ladislav Kovacic Yugosiavia 1260+180

38. Sergio Savini Italy 1260+174
39. Dave Rounsaville USA 1260+169
40 Shigeki Miyamoto Japan 1260+148

41. Tetsuji Masuda (Japan) 1260 and Michel Jean (France) 1260;
43. Hans Stetz (BRD) 1252; 44. Johan Van Uden (Netherlands)
1245 46. Poul Holm Nielsen (Denmark) 1244 and Tor Bortne
(Norway) 1244; 47. Jose Luis De Luna (Mexico) 1242; 48.
Gianpaslo Barbabells (/ta/y) 1233 and Orestes Cuzzi (Argentine)
1233 and Rudolf Schenker (Switzerfand) 1233 ; 61. Velunsek Oton
(Yugoslavia) 1219 and Kim Sung Hak (N. Korea) 1219; 53. Denis
Ferero (France) 1217; 54. Robert Bailey (UK) 1213; 55. Jan
Ochman (Poland) 1207; 56. Franz Bauman (BRO) 1206; 57.
Jan-Ollo Akesson (Sweden) 1202 ; 58. Jstvan Harsfalvi (Hungary)
1194 59. B. Isev (Bulgaria) 1190 ; 60. Ewont Reus (Netherlands)
1189: 61. Tiny Backx (Netherlands) 1187; 62. B. Eggleston
(Canada) 1183; 63. Jerzi Krzeminski (Poland) 1176; 64. Frank
Wolff (USA) 1163; 65. Roy Collins (UK) 1148; 66. Manuel
Blanco (Cuba) 1133; 67. Tadeusz Piatek (Poland) 1122; 68.
Gringu Popa (Romania) 1112 ; 69. Mauricio Zito (Argentine) 1080 ;
70. Reijo Saukkonen (Finland) 1079; 71. Reima Luostrinen (Den-
mark) 927 ; 72. Palle Jorgensen (Denmark) 857 ; 73. Thomas Koster
(Denmark) 205 ; 74. D. Petrescu (Romania), G. Vincze (Romania),
0. Torgersen (Norway), A. Vela (Mexico).

F1C Team Placings

1. Austria 3780~ F/O; 2. Czechoslovakia 3780+ F/O: 3. USSR
3780+F/O; 4. East Germany 3780+ F/O; 5. Japan 3780+ F/O;
6. Switzerland & ltaly (ne) 3753; 8. North Korea & Yugoslavia
(tie) 3739 10. France 3737 ; 11. Sweden 3722; 12. West Germany
3718 13. Hungary 3714 14. Bulgaria 3710; 16. Canada 3703.
Twenty-eight Nations participated UK was 17th, 3621.
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Det er med stor glede, at vi kan byde deltagere, officials og tilskuere
velkommen til VM-77 for fritflyvende modelfly.

Vi haber, at det lunefulde danske vejr vil vise sig fra sin smukke-
ste side i de dage, hvor verdensmesterskaberne skal afvikles, saledes at
de bedste betingelser er til stede for en retfeerdig og sportslig konkur-
rence.

Det har veeret et meget stort arrangement at stable pa benene for
de danske modelflyvere. Vi haber, at forholdene pa indkvarterings-
stedet og pa flyvepladsen er tilfredsstillende. 1 den forbindelse vil vi
gerne takke alle de personer 0g institutioner, der har hjulpet o0s med at
fa staevnet op at sta.

~ En praktisk oplysning: Hvis der opstar problemer med indkvarte-
ring eller andet, s kan man henvende sig pa VM-kontoret pa Peder
Syv skolen degnet rundt.

Vi haber, at deltagerne ved VM-77 meder mange gode kammera-

ter, og at de vil vaere glade for besoget i Danmark.

Dansk Modelflyveforbund
& Kongelig Dansk Aeroklub
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Thomas K@STER est sans doute un cas unique dans les anales du vol
Iibre , il a en effet réussi 1l'exploit, qui ne sera sans doute plus
égalé d'8tre Champion du monde ,en Wak , en moto 300 ,et en planeur
Lors de la publication du rapport des CH. du Monde 79 a Taft la
dédicace suivante y figure:

" This report on the 1979 Free Flight Championps is dedicated to
Thomas Kdster . He won Wakefield in Finland in 1965, Power in Denmark
in 1977, and now proxy flying Per Grunnet's model , he has won the
Nordic at Tafte.

Nordic flying is very much a contestant'sevent, given a stable air
plane capable of circle and zoom. Tom 4 on rather g short notice, came
up to championship caliber when he agreed to proxy Grunnet's model,
since Grunnet could not come’ because of an imminent addition to his
family. Tom towed 1like an Olympic athlete, his instnct for good air
was infaillible , and his zoom launches achieved excellent altitudee.

Winning in any FAI event has become more complex over the years.
Gliders must circle and zoom. Wakefields must have complex front ends
and auto-surfaces . Power has become a vertical speed event requiring a
sophisticated non- fluttering structureand auto-surfaces to achieve
transition  Tom has mastered the three arts; he has made the grand slam
the triple crown. "

Ce temte quoiqu'en anglais
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Ov, pour des raisons que jo W'l encors pes cemprices, b
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qurws heures avent la fermeturs des contrdles, pour fiec
ey Jo romolacament d'Alsin LANDEAU par Alsie ROUX ot
%8s frois modéles.

Corémonie d'ouverturs trds single et toodt * it bien. On est
loin des Jeux Olympiques de Buigare, meis Zest misux
comme e, plus famikal, plus Yol Lbie |

On 'entraine encurs, jusqu'd t= mit (22 h 30) st on v se
coucher car les wakes vont débuter & 3 & 80 le lendemsin,
cestddve quil feudra sa lever & 2 b 00 just-awvent B
sohi

Llae Fraogms e logent pes & fécolc Peder Syv avec o
aires éauipes, mais se sont ‘nstallés au Camping Municipal
e ROSKILDE & § kin du tervain. Seuls Jeon-Clauda NEGULAIS
® SO oide. Mimile GOUVERNE, ocopent & chembre
réservie & fiquipe de FRANCE

Vendred: 8 juiltet :les Wakes

Vendredi 8 juiket, 3 b 50, temps couvert, vent assez fort,
plie fine, ot fusbe verta, lu Wakefield 1977 a5t commencés
urw'udtmwwminw:'yprm

pesse & 17, KEGLAIS fait lo mexi, BOUTHLIER 82 ot ALLAIS
85. Par équipe, les liskens font les 3 maxis ot sont les sevls
A le fsirs. En mdividuel, is restent 4 & 2 maxis : 2 japonais,
un skemand, NIMPTSCH st iz Sowiétique SAMOKISH. Les

.réghiser 7 maxis. KiM DONG S!

vois s 4 minutes que Bemard réalisait facilement 3 jours
plos 6t & Tentrainement antre 21 b 00 ot 22 h 00 7 Send
ALLAIS rielise son meleur vof do la joumée 138, Le
clsssement se mudifis aprés b 5 round, NIMPTSH & fait un
132 su 4° round ; les deux Japonsis ont chuté dgalement at
Sargey SAMOKISH en réakisant 185 sa fail passer par Je
Coréen XiM CONG SIK, sscond & WIENER NEUSTADT en
1973, ot se rawouve & égaith avar BAIK CHANG SON, le
vainquew de 1975 (a hitte est chaude. MASABUML, le
Jeponess, est en 4° posinon avec BB7, MIMPTSH est 5° svee
852 ot J.C. NEGLAIS arrive en 0° position avec 842 Ul et
0, il faut dvecuar lo terrein, enlever tout i matériel
9 h 00, powr pamietire ls tafic de Fadroport. Nous
ddiouner, ot wnter de trouver ls sommsil...
round commence & 17 h 05 Dis 18 h 30 o I
est . e terren. Les conditons sont netiement
, U moins spouventeblcs que le matin, La vent est
encor assez fort, mais I tsmpérarre 8 monté quelqus pau.
Bak CHANG SON rats le maxi de § secondes et passe en J
position, lsissant SAMUKISH en 2° position, puisquil ve
K fsit sussi ses 2 masis ot
. Ls Jeoonais SHIBASHI MASABUMI inorit
également 2 maxis st gerde lo 4° plece. NIMPTSH fait un
s rstrouve 8°, Cu qui permet & lean
Cloude NEGLAIS do monter dun cran, en inscrivant 2
is, ot de se clssser 5, co oui concttus v
résultat remacqueble, Daidews ke 1% plece & MARIGNY B
jours plus twd confme la velewr de Jsen-Claude NEGLAIS
qui depuis dsux ou trois saisons S'est instailé en tits des
wakeux francais. Nns deux autres dquipiers sz sont ac-
crochés jusquau bout Bernard BOUTILUER termne par deux
maxis, René ALLAIS avait de toute évidence un probléma
de caoutchouc. Cast tout de radine incroyable sus personne
noi pu peocurss & Rendk ALLAIS un csoutcheur convenable ;¢
it faut shsolment qus dans Iavenit ce probléme snit résok
a nivesu de Téquipa,
De wute manitre, b valowr de René ALLAIS r'est pas & mat
we en doute : poir étre dens les trois pramisrs B la telec
tion d¢ Chiteauroux, i fallait dtro trds trés fort ; cependant,
4 ROSKILUE, ses modeles ne <8 Jigagaient pas axse: vite du
s0l/pour échapper aux Wroulences, et de pius ilx ne mue
want pes suffsemment howt powr acorosier 'os plages daw
Mopdremant poristses |H puimatiant datteind:a e mexi.
Ay cossemwnt par equips, les Cordens terminenmt preier : s
ulisaont do Pieli 3«1 op 32 brins qui oy connaient on
dérotilemeit da Fordra de 40 & 50 securdes, of ca les mon

238

iofi-

%

mmhmWnuwmmﬁ-amwmmw'mnmmwmmmumu
: on perticulier du fait que o séiection devrait avoi Sew sussitit que possibie aprée tes Champlonmets da Francs, de Tacon & ieisser une piriode ssse: lsngue -
wméme, A ceite dprowve do tis prande Gifficuité awe reprivente un Champiennat Mon-

m-mwu-m'hmdmmi’mun.ammmmmam:

“ .

[ , waols concurrents que d'UN seul moddie sm éat de val, celd de Michel JEAM, et pourtant, ke Nlotoe

“économisd” iee vois, n'on rielisent que § swr lee 14 prévus, et stfectude par lec plemeurs ot o wakes... - . )
- : ; o p ce résuliat ou sdrious of enveysr une dquips de mete 300 sw Chempionnat du

o rdunion de ' commiovien interneticnale an décembre 1978, & ln dormands des erganisatsurs Dancis, J'sweic promis d'apportor mon aide, tant powr la connsissznce
de o FAl pour I Vol Libre, que du fait de ma nouvelle fonction de secriteire adfoint ds ‘e CIAM pour s langus Frangwiss : ce qu sigeifie on cleir que s bilinpasme

Je suis wmmnﬂarmm,wmmumumumtm.nmmf:mm-
terain, pendant les trois jours, ['tzis Fesponsaie de Ihorairs, et du décempia ds cet horsire. Loes de ia clbmonie de cidiws, fol du effectuer puis fre, o traduction

'ﬂhiMﬁMMfmmmhmahm*Wﬂﬁmhm.In’udtépusd*d"‘nimnwm
avent les autres Chofs &'dquips, Henri BRAUD qul assirsit catte fonction powr le Frases. .
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tient aussi et qm bes autrs. Bak Crang Sueg uitnsat
aussi de 3x 1 mais de cette année : du Pl Weron clar,
Loz lteliene tanminent second & plus da 200 secondes... svec
du PIRELI 197/ maron cer en 8. 1. Sans gowe Wakons
nous (ks tarder 3 wir ce caouichouc sur e mevch, en tout

chae guelques awres. fun prenant Mhékics, Fautre i steb, e

iidma laile., des grands aMongements type GOUVERNE -
, pes besucoup tovefois, Besucoup utiksent le phed
mhﬁmnmmmmommﬁw
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plar 11 Au & round s éteient encore 3 Je Buigare ABAD-

JEV, le Russe LEPP &t fANemand de [vst THORRAAN.. Au 4] .

round, ABADJEV fat 177 ot THORMAN 100 co qui ke fes
descondre & fo 110 place. Andres LEPP rests soul en ¥ie:
Tout s monde ssubsite le maxi & co grend Esthonien. W ent
o sympodigue, & O et passd i souvert & oitd de I vic
wire : ¢ R0 s 1973, on 1975 smiipcurd el 0

e e e




qui 8 un 103, ot eussi le classement pas équipe 8 sssurer
iss Russes ont la 1™ piacs & portbe de ls main. LEPP essaie
de discuter, mais C'sst un NIET sans i
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Qui i ? .
. Ivan HOREJS!, Tchécosloverie : il fait 151 et sera 6°. Déj2
& § PLOVDIV, hui aussi do.Tait réussic un jour, comme LEPP.
Lionsl BRAUD, France, étart bwen placé aussi, mais le 160 du
] possibilith. Réalisant le maxi au
JeanPrerre CHALLINE en

12PF ne pewt plus s baettu, § ]
mbdairs d'argent. ISAENKO 1atte ke maxi encore : 174 av &
e 172 su dernier. Du coup les Russes perdent la 1°

pe: équipe pow 5 secondes, derriére_ les Comiens qui
toalisent 3625 secondes s les £
dassent respectivement 4°, 7° et 10°. Nous sommes remplis
dadmiradon par cet'e éouipe, avec réserve Car Si
nous svons wu des modélistes heureun de gagner, se faisant
mime réepnmander 031 lsurs “dirigeants” pour svou, lespace
de guelques secondus, laissé édater bruyamment lewr jose,
disons_. & la Francerse | nous wvons appns, je ne sass corr
ment qud Ay aveit ou'une ving'ane de modéhistes zn RPK,
tous plus ou moins mifitaires, ne faisant que du modéksme.
Ja me plams souvent de ne pas Uower tout le emps que
jemerais consatrer @ mes modéles, mais le Vol Libre dans
2g3 conditions,... j@ cros Que je choisirais un autre loisi
Michel BERNISSON, FRANCE, se clesse 34, un 61 au
round i avait coupé le souffle ca qui amenait un 115 au
round. Se reprenant been per lo suite, Michel réussisait
172 at 176. La France se clssse 5°. Un maxi de
CPAPEAL) sy demier vol lui surait permis d'étre 3
seconces Javance sur ies Tchégues. Clest

tout petit peu de chance, ls FRANCE pouvait
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De ko, les Planeuristss Frangai
la France. Nos wois jeunes gars
pouvons les félicrter et étre trds fiers d
nowveay dans kcs cellules, ABADJEV gagne avec un
a 04 foic WIENER-NEUSTADT en 73 et PLOVDI

LEPP, HGRESJI, CHOP, ISAENKQ ont pratiquement les

ont
ot bi
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6356 b en 15 de corde, le CH $07 chez les emdricains,
quelgues vanentes, mais pas beaucoup.

Dimanche 11 juilist ; les Motomoddles

il foit un temps splendide, et dés ls 1% round, & 3 h 60 on

verrd des moddles ratant leur montde se faire récupirer par
des thermiguea, ot faire le maxi : c'ast les cas de Alberto
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VELA, Mexique, Qw avaii un modele spend:de, egaiement Urs
SCHALLER, bénéficiera ¢une aide thermique fort utile pour un
des vois du petit matin

Un medéle monme nettiement plus haut que les autres ; fait
ﬁ;debmit,nMwmnemmﬁdnev,npt:u impec-
cahiement au plené, ot auel plané ! Clest celui de Thomes
KOSTER, vainqueur de la Wakefield en 1965, et depuis, fun

dans cette catépone : ) ! :
suopéens, par le systeme tndérive, il a mtroduit

matérisux nouveaux dans h construction, et des techmiques
de construction différentes des méthodes waditonnelles.
'utilisaticn de la fibre de verre, en particulier hi permet de
travailler vite, st de réaliser une finition remarquable. Pour ce
championnat, il avail réussi & mettre au point une minuterie
#lectronique d'une précision et dune réguianté fsntastique.

|

den tirer quoi que ce soit dintéressant, sinon de pulvériser
quelquss modgles. On ma dit que Thomas possédait 7
modéles en état de vol un mois svent le Chempionnat A la
fin du concours, it n'en restait plus que DEUX |l Mais fun
x volait, et de la plus belle manitre.
aussi ajouter que lorsque la nouvells s'est répandy
de la FA! était favorable su passage & un
de wois ans pour la périodicité ces Championnats du
Thomas a réuni sa petite équipe (300 modéfistes au
, dont une centaine su plus pratique le vol kbre) et
remué tout son peys pour obtenir la permission de
iser e Championnat du Monde. Sur le
fa w courir en tout $308, conduire un tragteur,
mains courantss, méme ramasser des papiers et
boutsilies par terrs, pour que le terrain soit laissé impec-
de dizaines de minutes aprés lamdt
modéles, le traffic de aéroport international sur
étions, reprenant normalement pendant la
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§ | ot jo mets qualgues supporters en jarde,
t attention, lasissez les se concentrer, c'est maintenant
devient difficle. Matheureusement, seu! Alain ROUX
pidge : Michel JEAN fait un 132 et Michel
secondes, & la suite d'un incident mécanrque :
de retenue du frein d'hélice casse en vol, et le
cals & 4 secondes : il feut attendre les 7 secordes
pour le passage & [incidence plané, st pendant co temps ie
moddle pigue vers le sol, redresse au ras du sol, remonts &
10 m ot"plane majestususement 50 secondes. C'est désclant.
Michel est catastrophé. Ul va réparer pendant I'interruption du
CONCQUNs

A 17 "+ 05 début de 6° round. Il fait trés chaud. De plus
c'est dimanche et la grande foule est sur le rrain : elis
DECOUVRE le Vol Libre | Tréds disciplinés les spectateurs
respectent les consignes qui leur sont données par le sono et
restsnt dermiére les mains courantes. Apids queiques ex-

i
Ss

¢, les vibrations du motewr nont pas permis |

I

!

phications techniques, la foule Danoise apprécie les montées, .

ssiusnt par des applaudissements les plus befles, en par-
ticufier celles de son Champion. .

Lars OLOFSSON, le chempion sortant qui @ § maxis, fai* un
faux départ : temps moteur trop long. Sans attendre le
retour du modele, il sort Fappareil n° 2 st repart aussitdt, et
le plants. C'est un zéro pour ce vol. Réussissent 55 secondes
su dernier vol, i sa retrouvera B0°.

Michel IRIBARNE feit hi aussi un faux départ. le moddie
vole 3 minyjes, natureflement, et les récupérateurs ne e
retrouvent pas su milieu des champs cultivés (bié, orge,
avone, atc..) Michel ne sortira pas le moddle de résorve...
Que s'estdl passé ?.. Cest donc un ZERO pour équipe de
FRANCE, st comme § ne volera pas non pius su 7° round,
ce sera aussi un autre ZERO.

I terminera 63°. Les recherches de son moddle ne permet-
ten pas de la retrcuver et celuici est toujours au Danmark,
probablement dans une moissonneuse batisuse. Michel JEAN
fora 2 maxis, terminent & 8 26° placs, C'est-d-dive mMisux
plech qud PLOVDIV en 75. Alain ROUX qui arve au 7°
round avec B muxis, ne réussira oas le dernier et rate le
“sang-‘aute” pour 19 secondes... C'ast quand méme vexant. Il
se console tot de mdme : c'est son premier Championnat
du Monds,' ai i ast lo maillewr Francais. |l I'a d'aifleurs con-
fumé depuis en gagnant e Nations! ! Il n'a sy oue quelques
heures pour s8 préparer, n'étant qus le remplacant éveniuel,
N était la seul & se presentor &4 ROSKILDE ejec TROIS
modales régles. I a fait TOUS ses vols. If est 26°, ¢'est a-dive

o 2 de coux qui ne parucpent pas au FiyOff.. Comme
Cistian TALOUR sn 73.. Mais cette fois B, Alaw LANDEAU
était second, et avec Claude ZIMMER, nos trois compéres
gtaient CHAMPIONS. Cette fois, noye éduips est 16° sw
24...

22 concumonts se retrouvent su FivOff vec les nowvelies
régles. Un round de 15 minutes avec un ..ux départ autorise.
15 vont réafiser les 4 minutes, 8 feront les 5 minutes.
Thomas KOSTER va presque faire les 6 minutes : J40
secondes | Le Hongrois MECZNER prerd la 2° place avec
301. Ior ZILBERG qui vole en proxy peur Eugéne VERBITSKI
(mordu par un serpent au Champiornat d'Arménie, ol i
s'ttait classé 5 avec 1224) prend la 3* place avec Z7a.
Quelle régularitd pour VERBITSK! déjd 2° & PLOVDIV. J'espére
bien que nous reverrons Eugéne VERBITSKI sur les terrains
ot je lui souhaite, comme beaucoup d'autrcs sans doute, de
remporter un jour cette médaille d'or de la FAL Il a ét8 le
grand absent de ces jeux 1977 : bien sir, ses modéles
étaient 13, et c'étan plus triste. le Suisse Urs SCHALLER,
grand habitve de Marigny prend la 4* place 3 UNE eeconde
da VERBITSKY. Je crois que URS était tres fier de cet exploi
d'avoir reussi 4 étre juste derriére VERBITSKY. Lui sussi était
6 & PLOVDIV en 75. Ld encore, une mauvaise transidon au
dernier Fiy-Off ne lui a pas permis d'étre swr fune des trois
marches... Ce qui ne devrait pas tarder.

Catte fois, les Cordens ne sont pas Premier par équipe : ils
ne sont que 3°.. la deuxiéine place ravenant aux Canadiens
et la premiére sux Italiens. L'URSS est 4°.

Ce Championnat du Monde a été particufiérement bien
organiss, surtout en ce qui concerne la Compétition. Toutefois
lo récupération, au milieu des cuitures, a posé ce sericux
probldmes.

les médailles de la FAl étaient remises sur le terrain,
aussitdt aprés les demiers vols, et cels a été une cérémonis
trés sympathique, chaque soir.

la cérémonie de cldture s'est déroulés su restaurant de
hyppodiomne de Copenhague lors d'un banquet dont le menu
était d'une finesse remarguable.

Je voudrais citer quelques passages du discow's de “ionsieur
le Maire de RAMSO, que j'ai eu Ihonneur de traduire, ce ia
version anylaise en Francais, puis de fire au micro : e
Franais et Anglaic étant les deux langues officielles de la
FAl :

“... Nous autres, Danois, sommas trés heureux d'avoir apporté
notre aide 3 cette compétition ol la lutte sportive s'exerce
au pius haut niveau. Elle se place au-dessus de tout différent
national ou politique, et & travers ca soort et ce loisir, nous
nous comprenons mieux les uns les autres.

C'est par le seul contact direct gue nous pouvons réeliement
apprendre & nous comprendre et & nous respecter mutush
lement.

Jespére que vous avez senti qu'au Danmark, nous sommes
tds anachés au respect de Fégalité entre ies hommas.
Encore une fois, & vous tous, de tous paye, je souheite ks
bisnvenus. Merci.”

Conclusions personnelies :

1. - Le concours: de stlecton doit avoir Fieu AU MCINS DiX
mois svant les championnats pour laisser aux séiectonnés le
temps de réparer ou reconstruire les machines erdommsyes,
perdues ou détruites lors du conceurs ds sélection, qui doit
due DUR, LONG isur trois jowrs, en volant lous les iours,
dans toutes les conditions). De toute facon, il faut e cire
que le Champior.nat du Monds, c'est ENCORE phus dur.

2 - Chaque concurrent au concours de sdleciion doit se
présenter avec un minimum de 4 & 5 modéles réglés, en état
de voi. Puis, au championust du Monde avec un mimmum de
QUATRE machines sn état de vol et REGLEES. Je cite mon
ami Bob WHITE : “ONE TO CRASH.. THREE TO FLY 1 Ceta
se passe de traduction |

3. - Dans la saison qui précéde, i fuut beaucoup voler, rar
tous Jes tamps, & 3 minutes, dans les conditichs du Cham-
pionnat : S'entrainer & voler toute une journée, svec les
machines qui voleront su Chempionnat. Bien sir se pose le
probiéme terrain . il fsut choisir un endroit ol fa récupération
ne pose pes de probléme, ni de recherche, ni de quaiité de
sol.. pour la durabilitd du modéle.

4 - |l faut se dire, lorsque Fon fait partie d'une équipe, et
on particulier de I'dquipa de FRANCE, que F'on n'est pas tout
seul : quil y @ les copains de [l'équipe d'abord, @t aussi un
Chet d'équipe, et aussi des tas de gens qui ont, bien souvent
& leurs frais, ot su détriment de leur activitd personnelie,
pessé besucoup de temps pour que 'EQUIPE na manque e
rien, soit défrayée su mmeux, puisse dre convenablermint
sblectionnée, hahillés, dotée d'insignus, etc... etc.. et que A
CAUSE DE CELA AUSSI, il feudra voler tamt qud y sura dans
la caisss quelque chose qui puisse étra mis en [air, gt ne s




résigner av ZERD nuiine fuis que 13 tuses rouge sst oarte

et gue ion 3 tout tart pouT partii avs
£n 1975, THOMAS KOSTER avart nery un mocsie 3 oo
trainemant, casse ur <econd, et ouiv:risart le roseme 40
minutes avant le détt du 1% eound. Avant 13 ‘usée rouwgz il
lichait ce méme mooke dont & CCHE t@NAN ENCOTE Gux
doigts et realisait i@ maai Il dew - maheureusement nubber
de dethermaiiser, &t realiser un vot e 20 minatis. Retrguvé
in extremis, Thomas ie recassait defrnavement en prenant
tout de méme le aepart au 2* round.. O

Jottraint @ i'aha~don,
avec PLUS RIEN dans la raise o faisat g2 la wene. Four
tant, i n'avait vraiment pius ren a se reprocher.

P. C.
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Une fois de plus, la grande empoignade est terminée <t en aveir ete
acteur n'aide pas a rassemtler ses esprits pour vous la raccorntere.

Arrivée le mardi & scus 1l'orage aprés une semaine de soleil ... on
ne sait pas encore qu'on ne le reverra pas avant dimanche, le scleile
Puisqu'on parle de mé*“o , vous n'avez rien perdu! surtout du gr:s,
du frais et du vent, des l'aube et jusqu'a la nuit.

Mercredi 6 au soir, premiiére seance d'essis sur le terrain du
concours; vent fort, air frcid, strato cumulus. Beaux thermiques jusqu'a
une heure avancée. Nos planeuristes tournent. Démonstration des Russes
(extraordinaire) au treuillage et des Coréens en wak, ga part comme pour
25" mais ga déroule 40'"... nuance! C'est d'autant plus demoralisant que c'est
dans le thermigue a chaque coup. Heureusement que je ne m'occupe plus
depuis longtemps de ce que font mes concurrents avant la bagarre. D'ailleurs
Boutillier et moi laissant les taxis dans la caisse pour ne les sortir
qu'au crépuscule quand le vent sera laminaire. En attendant, nous regardons
voler Allais qui n'arrive pas & monter 4 altitude normale; aprés concertation
René recule nettement son centrage et sa montée s'ameliore d'autant, mais le
taxi révele alors une instabilité qu'on devinait déja avec le CG avant.

Jeudi 7, journée officielle des essais et cérémonie d'ouverture
vent froid et grisaille dés le matin, belle éclaircie l'aprés midi mais
ondées... mes taxis restront dans la caisse. Les Coréens continuent leurs
extraordinaires montées; nos motos réglent, landeau endommage son unique
~mGdéle en déthermalisant sur la piste et passe le flambeau & Roux, fin,
prét pour la reléve.

Céreronie G'ouverture, loin des fastes de la Pulgarie, chaque équipe
en face de son drapeau qu monte au mat, discours bref "Bornne crance a
tous", merci M. Pimeroff. iaché de rigeons et re-essais. Et puis non!
il y a trop de vent, aodo dars la bagnole. A 1¢ heures, il n'y a plus de
vent du tout, un vol avec 1'OTREGCTE ( 2€) pour 1l'empé€cher de moisir,
rien n'a 1'air d'avoir bougé. Deux vols avec 1'OSTROGCTH ( 2C) gui se
met en pertes séveres au plané. L'a jamais fait ga et hier soir non plus...
on aplatit énergiguement le V et le vol suivant est normal... dans une
belle bulle a 20 heures %C (21 heures 30 chez nous!) Boutillier vole
auusi avec son grand bazar; regardez les bier! on n'aura plus l1'honneur
de les ressortir. lLa nuit sera ccurte, debout & ~ heuresy

Vendredi &, le WAKEFIEID-CUF A cheures, stratc-cumulus soudés et
fort vert frais de N - Nw. Ca, c'est 1a flu‘te au lever du joure..e Ga

ne loupe pas! le hagne commence.

3 heures 50, fusée verte Ncus sormes 3 l'extrémité droite de la ligne,
il pleut & seaux et on surcvorte les pulls et lec anoraks. Brume limitant
la visi, il faut attendre 1/3 pour pouvoir expérer &tre suivi. Bernard
lance et fait un triste 7& sans rien avoir a se reprocher, non plus gqu'au
taxi. C'est l'abattoir, je remonte 1'OSTROGOTH et explose en replagcant
le nez "& toi René"!" Allais lache trop a droite et envois au tapis:
faux départ. Je ressors le flyinf teapot { 16) des grandes occacsions et
me voilad parti pour un 16S, perdn de vue derriére un vallonnement, apreés
un lacher m'ayant fait perdre de précieux métres. Allais lance, juste
avaat la fusée et repile: 26 ". C'est dr8le, personne n'entonne la
Marseillaise, y aurait plutédt des gueules de travers.... Sur &C martyrs,
il y a 11 maxis. PAIK CHANG SON n'en est pas, OSCHALTZ ET LCFFLER non plus,

les vedettes sont mal parties. 342




4 heures 55 2éme vol, il pleut moins, tous les gens disponibles sont
envoyés a la récuperation car, 14 bas, on patauge dans le blé, l'orge ou

le colza jusqu'aux
Bernard sort un 92

un tout petit quelque chose et sots un maxi achevé & 10 m. René acheve la
serie avec un 95 sans rien a4 redire. C'est tout a fait Chateauroux en moins
froid mais aérologiquement encore plus dure. Un maxi pour 6 vols! Faut le
‘faire. I1 n'y a déj

(JAPON) - NIMPTSCH
n'est pas fréquent

5 heures 45 3éme vol, i1 ne pleut plus, ciel gris de strto-cumulus et
stratus. Bernard fait un honorable 156, Allais 65 et moi 133 avec 1'0OSTROGOTH,
FLYINGTEAPOT n'etant pas rentré a temps. Rien & reprocher au taxi qui arracha

ce score pour un p
9 wols, c'est nous

sale vol pour le soleil levant.

6 heures 35 léme vol, donditions identiques, vent forgant de N. Bernard

semble guetter les

¢a vous rend philosophe, vous ne r8ez m@he plus. René fait 1ld son meilleur
vel 139 et je trouve une bulette (j'ose pas parler d'ascendance) suffisante or

pour le maxi. 2 ma

C'est le Championnat du Monde que je vous raconte! ARMESTO est largué a ce

reunds 85.

7 heures 25 Séme vol et dernier du matin, Bernard 84, Allais 5 (2 fois

pilé) Bibi 180, me
h score parfait,

récupératémrs rent
dethermalisant sur
meches trop courte

Repas et repos et

17 heures 5 6éme vol, i1 ne faut plus louper une seule secondecece j'aimerais

mieux 8tre & la ré
et tourne au Ne=NE

voila en Séme posi

18 heures 7deme veol, Mémes comditions sais eiel encore plus lourd avee
quelgues gouttes de pluie. Je me prépare puis décide de laisser les autres

y aller car uan fromt plus clair approche. Bernard me remplace et prend une
pagnifique bulle, ume des rares envolées du concours, 180. Une belle occasioa

de perdue. Jeo refi

quelques départs mais rien de trés evident, sans 8tre réellement erispé, je

me sens plus riem!

psais aprés 2 minutes, le vent baisse, 1'air s'edoucit. Un trés lomg mylar a
aetre gauche "accuse le coup", le n8tre sussi mais c'est trés bref, le eoup

de vemt, TCHAC, je

taxi termine branché dems um peuplier, meis jamais, je crois, récupérateurs
a'oat grimpé aux arbres aves autant d'entrain. René termine par um 132,

épaules et récuprérer les 3 taxis sera un prodigee.
qui l'achéve; il n'a jamais du se voir ainsi. J'accroche

4 plus que 5 gars a 360, SAMOKISH (URSS) - MASABUMI
(ALLEMAGNE) - ISAO (JAPON) et ARMESTO (ARGENTINE) ¢a
!

lané fumantgse G& n'avait pas replié bien haut. 1 maxi pour
les plus beaux. MASABUMI (155) lache la rampe, ISAO aussi,

brous (pourtant nous nous fions aux m8mes indices!) 98...

xis pour 12 vols, 17 maxis pour ce round. Vois vouez la mété

s actions montent et, tenez vous bien, il n'y a déja plus
ca ne c'est jamis vu. SAMOKISH a fait 165 & ce round. Les
rent avec mon modéle endommagé, extrados du diédre plié en
un toite.ee faut dire que je crains comme la peste les

s!

réparation du taxi par BRAUD et DRAPEAU (merci les copains!)

cupération! Un élement encourageant, le vent a un peu chuteé

(mieux dégagé). Toujours ciel bas et bouché, thermiques un peu
plus marqués. Bernard et René partent de fagon 4 me laisser le plus de temps
possible. 180 pour le premier qui se ent revivre et 61 pour le second,
toujours victime du comportement scabreux de son piége que la météo ne
pardonne pase. FLYING TEAPOT fait une montée encourageante, la 2éme minute
1%est beaucoup moins puis ¢a allonge pour dethermaliser large & 10 mes Me

tion. Le chef rechope sourire.

xe le taxi sur le pied et remomte. 10 minutes le nes oen l'ai

Je laisse dérouler et dhange d°’écheveaun. Nouvelle attemnte

suis parti. C'est le maxi tout seul dans le ciel et, le

343
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ler de cette hécatombe: KIM DONG S8IK (Corée du Nord) 1253"

2émé SAMOKISH (URSS) 124 5" .
3éme PAIK CHANG SON (Corée du Nord)  124O%
Léme MASABUMI (JAPON) 1227"
Séme NEGLAIS (France) 1202"

Boutillier finit 56éme et ALLALS 76éme. Le score de Bernard est surprenant

pour qui croit encore qu'il suffit que 1l'homme et la machine marchentseee

Son taxi ne 1'a jamais trahi et lui ne se trompe pas souvent 5 fois sur 7.

Notre méthode de départ m'a semblé identique, bien aque je n'ai pas assisté

de fagon concentrée 3 ses départs (c'est une chose de regarder lancer en
changeant d‘écheveau et c'en est une autre que de réflechir & ce que le
copain fait,) jé:a'ai pas 1'impression qu'une seulle fois, j'aurai crié

njon" Bizarrement, c'est quand ses départs ont été les plus sacrifiés aux

miens qu'il a réussi. Plus délicat, e cas de René est le résultat navrant de
potre absence de préparation concertée. Un taxi impeccablement réalisé, ca
vole toujours, mais la mise au point peut $tre longue et déconcertante; c'est
14 que 1'intér8t d'un avis "extérieur" s'impose. Il y en 2 plus dans 3 t8tes
que dans une? Si j'ai la chance d'8tre un jour a nouveau dans le coupi Je
crois que j'invitersi les colldgues & Azelot un veek-end. Il faut asussi que -
1a sélection se fasse plus t8t, c'est le prix si nous voulons éviter ces
revers individuels et par équipe (17éme). Une qutre condition indispensable,
c'est l'achat par la FFAM d'une paire de talkies-walkies zérieux; il est
impossible d'avoir une récupbration on se désorganisant pas si lea liaicons
sont nulles ou aléatoires. Il faut absolument gue cela soit fait dens 2 ans,
c'est 14 je crois que nous merdons le plus, qu'en penses tw Henri qui
t'égosillas dans le micro 4 un bout et moi un temps i 1'autre} Ca‘fait 10 ans
qu'on le dit, cette fois j'insiste. Ma part d'autocritique consistera & regrett
de n'avoir pas ramené la Coupe. ler vol mal laché dome loupé de ma faute et
3éme vol laché au mauvais moment. Déconcentration due au ler vol mal laché
(tout est foutw) et aw mon retour du modéle aprés le 2éme vol (pas de liaison
radio). C'était tris fajsable avec ce mime modéle. L'exploit ou 1l'echec tien-
nent & peu de chose.

LE MODELE A S.SAMOKISCH

- De prime abord le modéle du vice champion du monde 77 ne semble pas pré-
uentor une particularité quelconque, mais en le regardant de plus prés, des
détails ,de cette construction particulierement interessante, apparaiss;nt. Le
modéle profite de la grande expérience acquise par les modélistes russe en A‘2.
La conception fondamantale, et la construction de 1'aile et du stabilo ont été
fortement influencées par les modélistes A2

Incidence variable et virage commandé, sont actionnés par une minuterie a mul
tiples fonctions. L'emplacement de cette minuterie est particuliérement intereas-
sant, sur une mini-cabane a 1tavant du porte écheveau, elle est donc bien acces
ble d'unepart et fait office de lest pour le grand bras de levier arrikre.

Construction de l'aile et du stabilo de telle fagon que les efforts de flex-
jon etde torsion soient complétement absorbé, caissonnage et entretoises.

Moteur 16 brins 6 X 1 ou 30 brins 3 X 1 d'une longue &
ur totale d 0] -
lement aux environs de 38 & 40 s. ® ale de 320 mm derou

’ : 545
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WAKEFIELD DE KIM DONG SIKS s
moddle champion du monde de 1'année I977.

Jorgen Korsgasrd a vu de plus prés le moddle Wakefield vainqueur
du championnat du monde de Roskilde.Voici ses commentaires du
aschéma de la page gauche. (voir plan dans Vol libre n° &)

Ctest grfice & une visite dana les chambres des Nord-Coréens
que nous avons pu nous procurer le gchéma de ce moddle. Comme
prétexte j'ai utilisé une sorte de Devcon et un exemplaire de
'Hodelflyvenyt'n° 3I ! Grfce au langage des achémas, j'errival &

demander au champion du monde de me montrer son moddle.Quand
i1 vit ma rdgle, mon stylo et mon papier millimétré,il comprit

tout de suite de quoi il s'agissait et fit finalement 1'essentiel

du travail por moi.Entre temps arrivadrent des gens de "Free
Flight News™ et de" Aeromodeller” avec le m8me matériel que moi,
.et finalement nous avons tous été prids de sortir oar ctétait
‘1'heure du coucher !

Nous avons pu tout voir du moddle et avons pu le dessiner
direotement.Le profil des ailes a ét3 desainé directement &
‘partir de l'qmplanture de 1'alle et aprds une étude plus appro-
fondie,il s'avidre qu'il est jntermédisire entre le GHttingen
495 et le O¥ttingen 499.Le profil de 1'empennage est au moins
de 8% genre Clark Y.Cela vaut la peins de remarquer comblen
il y a peu de balsa dans ce moddle.Le corps du moddle est lourds
23 gp. alors que certains ne font que 12 ou I4 gpe Ctest

pourquoi le nez est relativement long,ce qui e3t ausi néoessaire

du frit que Xim Dong Siks n'utilise pas 1le "mMhtréal-Stcp®
pourtant tr2s répandu,mais se sert du systéme "Klikke~ti~klang®
plus dimodé.Cela a pour effet nue,lorsnue le moteur se fatigue,
1'axe de 1'hélice se met en marche a 1'aide d'un ressort, de
gorte que le crochet en S heurte une butée A l'arridre du neze
(voir 1la photo).Sur 1'autre photo,on voit aussi que Kim a
utilisé un volet de virage entrainé & 1taide d'une minuterie
Graupner modifiée.IL faut remarguer aussi le crochet supplémen-
taire nur le cadran.Jl y a aussi du papier de verre sur le
corps du moddle pour qu'on puisie mieux le tenir et le lancer.

Le plus int4ressant dans oe modale était sans aucun doute
1'hslice XIMN écrivit sur mon papier qu'elle a un diamdtre de
600 mm. . et un pas de 760 mm,mais pas s'il a des variations
du pas géométrique le long des pales de 1'hélice,qui auw demeu=- .
rant ont une largeur maximale de 42 mme & rayon 0,7. I1 y a ici,

_une courbe d'intrados d'environ I,5 mm. sous 1'h4lice,mais !
1'$paisseur de 1'hélioce est de I,7 mm. L'hélice est faite de '
bois dur,si possible du pin.Il est trads flexible et prévu dono

pour avoir un plus grand pas aux moments de plus grande rotatiom.

Je n'ai pas pu deasiner toute 1'hélice car c'est trop difficile
de desasiner directement d'aprés 1'hé1lice.Quelqulun a pris des
photos de 1'hélice,vue de o8t4 et de face,d'apris lesquelles
on veut voir comment elle peut avoir un pas moindre au bord et
A 1'extrémité & 0,7 rayon.

Pour concluresles moddles nords-coréens étaient blen cons-—
truits,mais tras usagés.C'étaient dea moddles qui avajient beau-
coup volé.I1l avaient eu ‘peauocoup de réparations effeotudes aves
le plus grand soin.Pour ce qui es3t des proportions,oes modales
___nlgxg;gni';ign d'enthougsiasmant,par comparaison par exemple
aveo le moddle russe "Samokish™ qui m'a personnellement emballé,

Mais o'est une affaire de gofit persomnel,et c'est finalement
asses secondaire.

Article de Modelflyve-Nyt n® 5-T7
Traduotions Colette BLIESENICK

ol ‘ .
A passaient donc au Danmark, et ce .

Pour les passionnés du vollibre ‘
la géographie ,se pratique sur
le "terrain". Aller en Autriche
en Bulgarie , au Danemark de-
vient quelque chose de tout &

y fait naturel, sans parler de la
géographie interne de la France.
Les Championnats du Monde 77 se

fut pour nous l'occasion d'y faire
.un voyage, qui ne fut pas sans
quelques surprises. Dans un pre-=
mier temps nous partfmes sur les
“autoroutes allemandes, par une
bonne petite chaleur, en petite
tenue ,vers la Mer Baltique. La
nuit aidant nous ffmes une tra-
versée sans histoire, pour dé-
barquer au Danemark, le jour le
vant & 3 h % | En mfle temps nous
nous rendions compte ,qu'il fai-
sait friscet, et que nous n'avi-
ons pas grand chose & nous mettre §
sur le dose
Nous nous rendons ,dans la

grisaille matinale sur le terrain
de Roskilde , pour y rencontrer
pas mal de monde en train de g'en-
trafner. Rencontre avec Néglais

et Mimile, qui nous indiquent

4 quelques kilomdtres de la, une
école occupée par les différentes i
équipes nationales. Comme 1téqui~-
pe de France & planté ses quartiers
sur le terrain de camping de Ros-
kilde en dehors de Néglais et Gou
verne , nous prenons quartier

dans la chambre de l'équipe de
France, cela nous arrange bien
sfir.... nous sommes au contact
direct avec tout le beam monde

du vol libre, et le soir clest

la tournée internationale des
chambres , sous la surveillanece
bon enfant d'officiels eseee

Les journées de compétitions

passent un peu ,comme dans un
r8ve... On se lédve trés t8t, pour
se recoucher trés t8t et pour con-
tinuer ensuite trés tard , le

jour ne semble pas prendre fines..
et 1'on est dans état un peu co=
mateux... La journée des waks

se déroule dans une grisaille
compléte, avec de temps en temps
une puie bien bretonne.....

Le lendemain les planeurs ont
un peu plus de chance , le ther-
mométre et la soleil remontent

un peu es.ole moral aussi.
Dimanche jour des motos, le beau
temps est de retoureeccce.
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Kostadin Abadjiev
Andres Lepp
Werner Kraus

Ri Song Chan
Lionel Braud

Ivan Horejsi

. Kang Jong Sik

. Victor Chop

. Herbert Schmidt

. Ri Chol

. Klaus D. Thormann
. Victor Isaenko

. John Cooper

. Jean-Luc Drapeau
. James Walters

. Pavel Dvorak

. Georgije Zojceski
. Rudiger Spann

. Leo Reynders

. Charles Markos

. Juha Titoff

. Bo Jansson

. Anton Vidensek

Anton Bucher
Hans-Jurgen Wolf
Robert Sifleet
Miloslav Pokorny

. Giora Hertzberg
. Gottfried Zach

Dietmar Henke

. Svein A. Larsen

Svein O. Olstad
Lensi Valdemaro
Michel Bernisson

. Per Grunnet

. Ilan Weiss

. Gerard Fiks

. Hakan Broberg

. Raimo Katajamaki
. Jens Miiller

41.

Rosalind Douglas
(proxi Martin Dilly)

. Branko Leskosek

. Peter Otte

. David Simons

. Luis Colmenares Gamez
. Andy Crisp

. Andre Dolder

. Georges Tschuor

. Gerard Brinks

. Walter Palmieri

. John Bailey

. Vicente Molfino

. Finn Bjerre

. Hans Wilhelm Althoff
. Martin Gregorie

. Gord Mackenzie

. Mike McMahon

. Jacques Foulon

. Neil Murray

. Max Boccardo

. Itzhak Yosipovitch

. Jorn @demark

. José Luis R. Barbosa
. Antonio A. de la Escosura
. Kushibiki Takashi

. Yoshikawa Hiroshi

. Vinco Sabbadini

. Hany Myna

. Michel Ledocq

. Fathalla Kamal

. Piet Lendering

. Andy DeMello

. Bjorn Soderstrom

. Gino Stranieri

. Felipe Hernandez

. F. Nutini

. Queiroz P. Liliane

" Lineu de Caires Charlier
. Jukka Sillgren

. Abbas Fathy

. Ronald Magill

. James Garay

BG
USSR
A
DPRK
F
CSSR
DPRK
USSR
D
DPRK
DDR
USSR
GB

MEX

CDN
EAT
AUS
IL

MEX
MEX

EAZ
EAZ
CDN

BR
BR
BR

EAZ
NZ
AUS

180
180
180
165
167
180
180
180
180
180
180
180
162
180
162
180
180
180
111
155
116
161
168
180
156
147
178
180
170
152
148
180

99
180
180
180
173
163
156
146
155

179
135
180
180
139
154
106
139
132
180
129

74
127

87
158
148
114
158
151
180
109

97
107
134
100
136
106
121
151
104

74
125
121
131
124

55
146
136

69
138

19

180
180
180
167
180
180
165
180
180
126
180
180
123
152
169
180
180
180
180
178
174
116
180
180
180
180
144
130
180
180
158
163
180
180
117
133
180
163
173
122
166

180
180
119
105
165
164
104
116
112
113
128
129
162
180
180

78
126
180
180
140
143

155
84
94

180

143

118

142

121

109

172

173
73
113

149
105
65
54

180
180
154
180
180
180
164
180
157
180
180
103
176
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
119
180
160
123
107
180
180
180
165
180

61
180
180
180
180
152
172
156

180
164
143
154
90
97
180
145
180
120
180
180
37
180
148
146
104
175
126
178
148
135
148
97
106
147
115
136
92
102
180
105
176
180
167
71
2
96
50
131
30

180
180
180
180
180
165
180
180
180
180
180
180
180
180
180
171

89
142
180
180
180
180
121
180
120
180
180
164
180
114
153
180
180
115
180
180
180
113
180
180
180

180
159
180
176
163
180
174
173
180
88
108
156
180
180
53
151
180
119
69
106
180
180
75
180
145
81
129
125
180
180
32
180
178
180
112
180
65
83
111
54
0

180
180
180
180
180
180
180
170
180
180
180
180
180
180
169
180
180
180
180
180
180
180
120
180
180
149
180
180

71
180
151

56
180
174
148
127
180
177
106

89
180

80
180
115

68
150
180
180
180
137
180
180
174
180

96
180
129
168

54
141

54

87

82

48
115
146
109
180
125

65
102
141

92
121

85
128

98
176

43

69
156

0

177
180
180
180
160
180
180
180
180
180

174
157
180
140
133
180
132
180
110
180
180
180
180
167
107
180
180
157
107
131
148
112
172

73
131

54
128
119
161
102

131
98
152
180
180
93
180
121
145
162
143
151
180
159
137
180
108
115
180
133
93
180
177
140
158
126
93
69
91
82
122
51
134
55
48
123
152
116
178
101
0

180
164
180

180
151
164
137
142
154
180
172
180
103
151

151
142
122
143
115
124
170

92
126
180
115
159
151
180
160
171
131
176
180
123
107
128
166
180
106

115
118
144
157
128
142

81
124
107
142
112

97

63
75
93
119
117

118
120
116
165
111
109

72
132
101
130
158

86

78

110
111
0

1257
1244
1234
1232
1227
1216
1213
1207
1199
1180
1180
1169
1158
1155
1151
1150
1140
1136
1133
1126
1125
1121
1119
1111
1109
1103
1100
1100
1095
1093
1081
1063
1062
1058
1058
1054
1054
1052
1052
1050
1045

1045
1034
1033
1020
1015
1010
1005
998
993
985
980
961

945
931
925
919
918
913

880
876
875
861
858
845
838
826
822
821
816
811
808
804
748
742
729
717
693
689
103
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. Folkerepublikken Nordkorea DPRK 3625
. Sovjetunionen USSR 3620

Tjekkoslovakiet CSSR 3466
. Dstrig A 3465

Frankrig F 3440
. @sttyskland DDR 3382

Amerika USA 3380
. Jugoslavien YU 3304
. Vesttyskland D 3209
. Storbritannien GB 3158
. Schweiz CH 3126
. Israel IL 3063
. Danmark DK 3053
. Norge N 3024
. Sverige S 2984
. Finland SF 2894
. Belgium B 2878
. Holland NL 2873
. Argentina RA 27717
. Mexico MEX 2771
. Italien 1 2715
. New Zealand NZ 2679

Canada CDN 2672

Agypten EAZ 2353
. Brazilien BR 2219
. Australien AUS 2049

Japan J 1719
. Bulgarien BG 1257
. Sydafrika EAT 918

Ce fut la journée a Tho=
mas K@stere.e.son jour de gloi~
re. Ctétait dimanchéeceececoe
Lundi nous sommes repartis
vers le sud avec un soleil
fou..e.qui nous fit passer des
heures chaudes el attendant
le bac pour 1la traversé@eecscece
Nous sont restés: les maisons
basses, la propreté , la ver-
dure du Danemark jles maf-
trise des Russe dans le treui

" llage, la discipline de fer

des Coréens, la grosse colo=
nie frangaise, la camionnette
de biére percée par le moto ¢
de Reda au milieu d'un millie
de spectateurs....le ou les
motos d'Olofsson percutent
la piste en ciment et volat:
1isés eeeec€n soubresauts si-=
lencie ux, les larmes a pein
voilées de Lepp,Kopenhague 1
Tivoli, les rues pour pié=-
tons, un pont interminable
entre deux fles, les mouet -
tes pratiquant le vol de per
te, le long des flansd'acier
du bac, une mer éblouissante
des bateaux de p8che ren-
trant au port accompagnés
d'une nuée de mouettes bru-
yantes; un ruban sans fin
d'auto-routes allemandeSeee
quelques journées de sommei
pour la récupérationeecee

Ctest aussi cela le VOL
Librecececcoccece

351
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. Thomas Kester
. Andras Meczner
. Evgeny Verbitsky

(proxi Igor Ziljberg)

. Urs Schaller

. Dave Sugden
. Siegfried Reda
. Oton Velunsek
. Silvano Lustrati
. Kim Jong Hui
. Bruno Fiegl

. Mike Burns

. Stafford Screen
. Steen Agner

. Sergey Sharin
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1260 +240 +300 + 275
1260 +240 +300 + 259
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114
143
0
180
160
180
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180
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180
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180
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180
180
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180
180
180
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180
180
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179
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180
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180
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180
180
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123
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180

96
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180
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180
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1
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171
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1221
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J
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180 173 180 180 180
180 180 180 180 165
171 180 174 180 180
180 180 155 180 172
169 180 133 180 180
127 180 180 170 180
140 180 145 180 180
180 180 180 132 180
166 180 172 180 109
86 180 153 180 180
180 164 155 145 136
122 159 180 180 111
180 153 180 152 124
180 180 130 176 144
180 155 173 103 156
150 180 180 102 108
137 156 125 120 180
123 180 147 180 120
116 147 138 180 180
144 173 838 180 180
177 58 116 180 174
111 180 117 147 180
101 157 162 145 169
104 98 140 147 180
112 180 180 133 135
110 173 114 180 142
180 0 180 118 180
36 158 124 154 180
174 97 129 67 180
109 117 162 180 109
119 89 180 130 113
180 180 180 85 2
101 168 124 174 105
110 8 99 170 180
83 139 159 136 90
167 106 103 150 80
136 109 180 117 116
137 136 134 83 105
138 110 101 134 180
126 141 159 91 152
8s 102 180 105 180
113 116 180 180 116
100 100 143 127 157
153 86 128 139 61
161 118 137 127 133
103 180 180 100 120
31 133 163 93 163
148 180 180 2 64
136 79 87 149 127
90 111 157 157 180
130 108 119 117 180
145 157 107 80 112
180 111 147 72 145
115 130 129 91 171
20 55 180 122 145
78 92 156 98 84
50 9 77 180 104
108 110 106 68 180
68 116 146 93 104
119 150 140 81 90
70 98 102 116 173
93 143 95 76 114
157 38 114 134 78
120 106 59 82 80
180 71 32 136 78
91 102 141 132 103
91 167 91 73 119
145 67 69 81 80
98 62 114 81 96
130 63 60 172 32
7 55 154 176 59
71 152 61 80 180
145 125 91 106 26
73 80 116 102 100
116 104 71 38 82
26 95 65 139 5
3 77 9% 64 11

0 80 119 53 0
49 15 2 3 0
59 1 0 0 0
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180
175
180
180
180
180
145
180
180
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180
152
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135
180
180
180
134
180
180
129
168
180
151
119
180
180
180
180
180
180
180
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180
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180
180
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180
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180
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81
149
144
180
105
117
175
137
144
180
180
180
142
133
106
123
134
180
180
139
105

50
136
116
180
164

89

103
79
61

150

0
0
0

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
160
180
180
180
180
144
177
115
175

139
180
134
180
180
180
180
148
180
180
120
180

180
180
180
108
119
105
119
151
172
129
151
180
180
140

116
101

85

95
167
180
180
133
180
146
144
166

97
165
148

98
179
180
180

109
47
72
88
86

132
61

0
0
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1253
1245
1240
1227
1202
1197
1185
1177
1167
1139
1137
1112
1101
1097
1082
1080
1078
1074
1072
1060
1060
1044
1041
1029
1025
1018
1018
1012
1007
1005

987
972

967

961
955
951

937
931

919
919
915
912
898
898
894
887
877
877
875
869
868
861
847
840
832
826
821
798
792
784
772
770
758
747
736
724
680
669
662
576
523

252
69
60
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I.PILLER, ~

fois les Championnats du Monde vont changer de continente.
La Califormie nous attend.

Pays du gigantisme ou 1'on peut vois les choses les plus extraordi-
naires et les plus "dingues" qui soient. Quel voyage nous attend les
amis. .

Un mot sur notre équipes

En planuer, BRAUD, LELEUX, et JOMARIEN ; en wak KOPPITZ, LANDEAU et
jo PETIOT et en moto FERRERO,IRIBARNE et LANDEAU (encorel). Je pense
que leur meilleur atout était leur régularité, car tous ont déja gagneé
des grands concours ou étaient bien placés lors des championnats.

Tout ce petit monde est joyeusement parti avec le reste de la
troupe de l'aéroport Ch. de Gaulle le 2 octobre .Quant a moi et les
LEPAGE, nous avions choisi une compagnie moins chére, mais qui partait
de Lyndres, nous nous sommes donc vus retardés de 24 H. Enfin il y a
de belles chose= a Londres.

Toujours est-il que lorsque nous somm arrivés a Bakersfield
vers minuit, nous avons "gaiement" rivoillzr"toute cette bande d'en-
dormis " pour leur faire que nous étiens 1a- ! ...et pour trouver un
lit. Soit dit en passant , nous avions un h8tel qui pour les indi-
génes devait 8tre assez courant, mais il v avait ~nand m8me air condi=-

tionné, piscine, douche, télé couleur eic.....

Le jeudi 4 octobre , séance d'essais.

Nous découvrons TAFT]: Comment vous décrire TAFT, c'est une
sorte de vallée entre deux chafnes de "cdllines" semi-désertiques,lar-
ge de plusieurs dizaines de KM, pour toute végétation de l'herbe
rare desséchée par le soleil et des bosquets d'épineuXe.e....11l paraft
m8me qu'il y avait des serpents a4 sonnettess nui varticipaient a notre
f8te. Quells organisation !

Un erand «o.:7" le VENT 1 EN 4 jours il n'a pas pu dépasser les 15
kxm/H (vous avez bien lu) Bill HARTILL nous a d'ailleurs copfirmé qu!
il ne forgait jamais au dela. Imaginez le modéliste européen, trans-
planté la.

Nous LEPAGE LANDEAU et moi avions loué une voiture....enfin un de
ces énormes break Chevrolet, dans le genre char d'assaut, c'est pas
#al ymais la crisse d'Alain crentrait tout juste dedans en longueur.

Ses fuselages sont longs ¢'o: <=3 , mais quan-m8me |
BAKERSFIELD =TAFT ; 12 litres de pétrole...pardicr 55 km. Que voulez N

vous un moteur de 5,7 litres , il faut l'alimenter ! Et puis a1l1rF
le litre d'autant qu'on traverse des champs de pétrole sur 40 km...
Bon revenons a nos '"'moutons': aux essais tout semble se passer
correctement. Alain ROUX notre rattrapeur de motos, est particuliére=-
ment en forme. En deux jours de motos pas un engin n'a touché a la desc
ente la planéte.
Mis & part la cérémonie d'ouverture, je ne vois pas grand chose
a dire ,sinon qu'il fait chaud. Ah lsi Koster plante un ou deux mo=
tos j,histoire de se mettre en forme.

" CHbITORNIE ...
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On note aussi l'absence des vrais "estistes" ,Russes Coreens et
autres.... bBtrange ! La technique du crochet russe elle par contre
est la ,et les gars s'en servent et savent s'en servir. En wak du
classique ainsi qu''en moto ou nous n'avons pas VU de révolution tech-
nique (hélice repliable...) si ce n'st KOSTER qui avait un flap
avant les essais et des morceaux ApréSeecsese

Demain commencent les hostilitéBSeeecescee

Samedi- 6 Octobree.
Jour des planeurse

e T : . - . .
Pour ce jour je vous prie de m'excuser , mais je n'al vraiment pas

vu grand chose du concours, car j'etais aux essais avec A Landeau et

P. Lepage. Peut-8tre quelgu'un aur a-t-il écrit un papier sur ce jour
Non content d'avoir gagné la Wakefield en 65 et 1le moto en 77, KOSTER
1'emporte en proxy pour GRUNNET cette année§! Ne vous ¥ fiez pas ,le
proxy c'est trés dur , méme avec les modéles de (“unnet, car il fal=
1ait 8tre sept fois duns la bulle et en plus gagner le fly-off.

Je crois que mfle les anti-Koster, s'il y en a , ne peuvent nier qu'il
est le meilleurs Deuxieme JUARNSTROM, lui aussi c'est un "baluise"

11 n'y pas une grande compétition ol il ne figure parmi les meilleurs
D'ailleurs, il ne failt que cofirmer ses talents.

Nous il nous fallait regler le moto tout neuf qu'Alain avait fini da
dans la semains et pulvérisé dans la foulée & ST André de 1':sure le ler
octobre. Tout ga parceque le levier d'arr&t du moteur s'est glissé sous
le disque d'incidenec variable. Le modéle a déthermalisé alors que le
moteur tournait plein pot! L'aile éclata, le fuselage plia au soll
11 fallait réparer tout ga pour passer au contr8le. Inutile de vous
dire qu'on y est allé tout doucementee.e2 s 35...de moteure La moin-
der modification était mirement réfléchie. Je ne vous parlerai pas
des ¢nnuis avecla mécanique, parceque 12 non plus tout n'allait pas
pour le mieuxe. Aprés bon nombre de vols, au moment de mettre un peu
de plané, j'ai pris 200 a 300 m de recul =t 14; j'ai vu une chose in-
croyable : le moteur n'a pas cessé de prendre d-:s tours pendant .7 se

L'accélération du modéle était constante et trés nettement visible

de loinfe..l'aile a de nouveau éclaté, hélas , pour des raisons mys=

térieuse et sur une trajectoirs parfaitececes MYdéle inutilisable !

Je peux vous assurer comme modéle celul 1a avait de quoi faire pé-

lir les plus forts, surtout” si 1l'on connait les planés d'Alainecececs
Voila une bien triste journée, car en plus nos planeuristes qui

tournaient réguliérement le matin a plus de 160, se retrouvent avec

un premier vol dans les 140 avec 6 maxis derriéreeceecee
C'est rageant vraiment.
Les conditions de Taft semblent impitoyables !

Dimanche 7
Jour des waks.

Conditions encore plus difficiles. Tant que la température n'est pas
trop élévée , on vole dans des conditions & peu prés stables, mais a
partir de 10 heures ,d'énormes treés violentes et trés étroites balay-
ent le terrain. En gros elles se manifestent par des tourbillons de
2 4 5 m de diametre et de 200 & 250 m de haute.

Un wak peut sans ppoobléeme monter dedans , replier a 150 m et se
faire "vomir" & peu pres uassi rapidement , le tout en une centaine
de secondes! Il est bien sfir difficile de trouver 1'INSTANT et méme
les plus grands se font avoire.
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La méthode la plus sfire mais la moins honnéte, est le sugage, mais
encore faut-il trouver un liévre ! on se regarde dans le blanc des yeux-
jusqu'a ce que l'un craque. Si la premiére envolée continue , ce sont plus
de 15 modéles qui se trouvent en l'air. Dans ces conditions, PETIOT tire
son épingle du jeu, nos deux autres compéres se faisant rejeter de la
pompe comme des malproprese. Aussi bien le 87 de KOPPITZ que le 98 de
LANDEAU,nous restent sur l'estomac. En t&te par équipe nous nous voyons
descendre a vue de nez.

Finalement il y a 5 & 1260 et bien sfir un fly off....et quel fly-
off | Vous ne pouvez pas vous imaginer ce qu'est un fly off & TAFT a la
tombée du jour, c'est simplement grandiose ! le sol ,le ciel, les monta-
gnes ,les modéles ...tout pren une autre dimension la bas. Bah ,il exagé
re ,allez vous dire | Mais demandez donc aux autres qui y étaient et re-
gardez bien le livre de Bill Hartill et vous verrez ce qu'est TAFT, on
y fait m8me du vol de nuiteecceces!

Aprés deux tours de vol , 1'Isra8lien ITZHAK BEN ITHZAK, 1'emporte a
1'aise sur 1'Australien VAN LEUVEN en faisant tranquillement les 6 mn.
En rai:son de 1'éliminatiop de ZACHALMEL (diminution de poids dans le
désert) Petiot passe 7 éme. Il est & noter que nos amis les Américains
brillants la veille , se retrouvent assez loin par équipe malgré les
pronostics et leur cannaissance du terrainececcee

Lundi 8
Jour des motos.

Le temps est unpeu couvert le matine. Peut-8tre allons nous avoir moins
chaud aujourd'hui ?

Aprés quelques essais ppéliminaires  pour verifier 'le bazar"'" et
pour echauffer Alain ROUX, nous nous dirigeons sur la piste de départ.
3 maxis au premier vol pour nous, mais déja on répara : Alain détherma-
lise au dessus d'une voiture sans que personne ne puisse attraper le mo
déle. Il tombe ne porte & faux sur l'aiel et la jondtion du diédre est
£81ée? Ca commence bien , comme si on avait besion de ga | Déja Koster ne
sera plus Champion du Monde car il rate son premier vol & 173. Pour nous
3 maxis au 2 éme vol et on continue de coléer . Denis casse son stabilo
s Alain va se poser dans un bosquet et il tretombe sur la queue. Evidem=
ment ¢a aurait pu bien se passer , mais il existe une loi qui s'appelle
loi de " Murphy" (Modéle magazinz n° 258) ou loi de 1l'emm.....maximum !
La colle a Denis SVP | Et nous voila partis & recoller les morceaux
du fuselage le plus sérieusement pour retrouver les cakages de V2. Bien
sir , pas questio de revoler en conours comme cela ; il faut d'abord vé
rifier si n'a bougé. Alain sort le vieux taxi qui lui reste et qui bien
slr n'a pas le potentiel de l'autre , ga ne fait que 168 au 3 éme VOL.
Dieu maerci les deux autres ont leur 540,
Pendant ce temps , on va faire les essais pour remettre les choses en
place sur le modéel réparé. 4 secondes puis 6,5 secondes de moteurc....
A nouveau on assistes a l'apocalypse "l'art de vider sa caisse aux CH.
du Monde " Tome II, l'aile a éclaté de la m8me maniére que samedi.

Mais pourquoi donc § ? Mystére ...on suppose malgré tout qu'en dehors
du fait qu'"elle a dff 8tre sonnée kors du choc sur la voiture , l'attache
de 1'aile sur le fuselage avec des caoutchoucs n'est pas suffisante?
L'aile doit s'ouvrir sous l'effet de la trafnée engendrée par la vitesse
qu'on peut estimer a quelque chose comme 1350 km/H 1‘:haut! En s'ouvrant
les efforts qui s'exercent augmentent jusqu'a la rupture. Encor un de
pulvérisé et pas récuperable sur le champ. Pendena le repas, Alain pré-
cise le réglage de son dernier taxi. La encore on a frissonné chaque fois
que le moteur tournait. Je crois qu'il ne s'est pas passé un vol sans que
1'équipe n'ait wune bricole & réparer ou un trou a boucher ! On a beau’
dire un peu de chance ne nous ferait pas de mal. Malgré tous nos ennuis
nous voila arrivés au 7 éme vol Michel et Denis ont toujours le plein
Alain § maxis et I58.

243 e P, 567
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Alain part le premier yboucle les troig minutes suivi de Denis
ot de Michel qui font les 19 éme et 20 éme maxis de notre équi
pe pour cette journée eeeee 5 758 points , nous voild Campions
du monde par équipe pour la deuxieme foisjy 5 Wiener en 1973
avec Landeau, Talour, Zimmer ) et nous avons deux Farngais au
fly=-off » ,

La joie éclate chez nous certains en ont les larmes auX
yeux...Difficile a oublier cette ambiance....Clest formidable.

Au premier fly=-off, 240 pout tout le monde, mais Denis dé
thermalise dans la seule mare du désert ! (un comble) . Pas
moyen de rincer et de redémarrer le moteur. Il monte son 2éme
modéle, mais qui n'a pas le potentiel du grand. Il ne fera '"que
217 aprés un vol un peu en petre . Michel tient le coup, et ils
se retrouvent a six pour le vol a 360. ROCCA part dans la pom
pe et il sera le seul 3 faire le maxi. Michel part enfin, mais
son moteur ne carburait pas bien. Aprés une série de ratés, il
fait 234 et se retrouve i dme? L'Américain GALBREATH 5 édme se-
ra éliminé pour un moteur hors cylindrée 11

Michel avait une forme olympique et un excehlent modéle

qui valait celui de ROCCA . Sans les trous de carburation (sa
seule erreur du concours , tous les espoirs lui (taient pernis
3 notre Champion de France ) '

Bravo a toute notre équipe qui était venue la plus nom-
breuse de toutes . Vous avez mérité les honneurs a votre arri-
vée & Roissy. de plus Petiot a gagné le concours internatio=-
nal de SACRAMENTO, sorte de revanche des Championnatse.

&

TAFT, c'est un autre monde ou rien de ce qu'on a vu ne res-
semble & quelque chose de connu en France ou en lLurope.

La récupération des modéles avec des motos ( prfées par
Bob White et Bogart ,qui concurraient également) ,qui soit dit
en passant ne sont utiles qu'en cas de coup dur , étant donné
1a faiblesse du vent et 1l'état du terraing la puossiére quand
les moteurs tournent , les bulles de savon, les fleurs de ro-
SealUXeeseslncroyable . Si vous avez ltegcasion d'y aller ne
serait-ce que pour un concours lancé main, n'hésitez pas !

Je pense que les plans des modéles parfitront, mais croyez
moi, le moto de ROCUA, clest un truc & voir au moins une fois
dans sa vie. Aile entierement géodésique,'entoilé d'un jaune
hyperlumineux, mais surtout ce carénage moteur taillé dans
un bloc de bois, avec outes d'échappement.....le tout glacé
comme un miroire

La deuxiéme partie de notre voyage allait nous réserver
bien d'autres joies et d'autres surprises i Séquoia Park,
San Feancisco, la cbte du Pacifique, Los Angeles immenseea
Extraordinaire de grandeur et de magnificence.

Vraiment un autre UNIVERS

Reste a savoir ol le modele réduit nous
emménera en 1981 eeeececes

° ) YUY TSRV NT TN 46 CHEMIN DE BEULENWOERTH
C,;}o &5 _nl Cr\..\)_,r\_ﬁ (. 9) E—E DJ 67000 STRASBOURG ROBERTSAU
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" tion du temps moteur, ce qui rend la catégorie sans doute trds "éliti-

< ' ’

WIENLaliosy —
“CX TIPS o TOWDE

Suivre 1'évolution des réglements des Championnats du Monde ,n'est
pas une chose trés facile. D'abord parce que la documentation n'est
pas toujours aisément accessible. Je n'ai guére pu trouver des doocu=-
ments officiels pour les années les plus reculées. J'ai donc df exploi-
ter des sources indirectes , ce qui fait gue subsistent parfois des
imprécisions 3 par exemple la vieille réglementation Wak (1935 =50)
des surfaces . J'ai des documents contradictoires pour savoir si la
surface est comptée projetée ou non. En revanche , il était clair que
c'était la surface des voilures '"extrados libre" qui comptait ( 1a lar
geur du fuselage dans le cas de l'aile encastrée) ne comptait pas ,on
pouvait également interposer wun cache en balsa profiléesses)

De m8me suivre les: détails des réglements est extr8mement difficile
et fastidieux. Des problémes apparaissent , sont réglés par un régle-
ment , puis disparaissent . Citons en vrac, 1'interdiction de faire
rourner la liquette sous l'appareil, l'histoire des anneaux qui doivent
terminer le c&ble des planeurs j sait-on également que pendant long-
temps , la perte d'un élement en vol était comptée zéro, qu'il n'y
avait pas de faux départ aux fly=-off et que la réglementation de ces
derniers & varié , départs simultanés, échelonnés, dans les 4 mn, dans
les 5 MNeosceecs

Mieux ,je ne suis pas sfire que la réglementation actuelle im=
pose que 1'appareil soit construit par le concurrent , alors que la
réglementation wak a longtemps imposé (jusqu'a quand?) que toutes les
piéces devaient $tre construites par le concurrent , y compris roues
hélices , nez etc.... Seules télérances , les minuteries et les éven(
tuels engrenages ( mais pas leur montage <...) Voild unr régle qui
poserait actuellement bien des problémes.....

‘ Encore quelques régles dont je n'ai pas retenu précisément les
données , 1'interdiction de ne pas l8cher le treuil( 1959), d'avoir un
pied au sol au moment du l8cher(l!), carburant standart, les aires de
départ , puis le piquet de la chévre , sans parler des réglements "mai-
son " mis sur pied le jour de la manifestation.

Le réglement des waks de 1935 était trés contraignant ( sud-
tout aprds la régle des 33%) qui interdisait les tandems ou les appa-
reils du type Fillon) Sa simplification( sans parler du passage aux me-
sures anglaises , le réglment exact était , S, aile 200 square inches,
plus uo moins 10 eess) conduisit au monstre de Foster . En France
Gerlaud se faisait une spécialité des ces engins. I1 descnedit 4& 75g
de cellule , engrenage compris , plus 160 g de gomme ....ouf ! Les 80g
de gomme permirent une élévation rapide du rendement fes appareils
( temps estimé , 5 mn pour celui du russe Matvevy ) La solution dés lors
a consitée & réduire la masse du moteur , tout en facilitant la char-
ge des organisateurs ! esseo( suppression des trucs emb8tants & con-
tr8ler , mattre couple , décollage ) et 4 multiplier jes vols.

Le réglement des motos a réguliérement démivé vers une réduc~

ste” (il faut pouvoir bricoler moteurs, arr8ts ,freins, etceee)
Mais on ne pourra jamais éviter que la palme ne revienne au meilleur
moteur, Esp-ce un mal?

Quant au planeur quelle stabilité ! Un appareil 1951 est
encore conforme au réglement , il est probable qu'un Monks serait ea
core honorable (le Czepa est tout de m8me un peu spéciall) et que le
Lindner de 1955 muni d'un créchet russe .... Il est probable gque le
planeur ne peut pas véritablement progrsser et que le réglement se
suffit. Ce qui évolue , c'est la fagon de s'enservir en s'adaptant aux

TSN e

circonstances atmosphériques.
SOIrg. AASE,
370
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D'old la standardisation des: moddles actuels, et la faible recherghe en
direction de la vitesse de chute minimum (voir les ngombats des Thefs"
ol un bon catapultage est plus payant que 5 c¢cm de chute de gagnés.

Pierre Pailhe
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Je orois que ce n'est pas raconter de sottises, que
a'affirmer qu'au cours des années cinquante, apparaissent des mo-
ddles qui serpfaient encore: compétitifs maintenant, en les adaptant
, aux nouvelles réglementations. Je suis persuasé qu'on pourrait
| encore gagner, par exemple avec la ngpinnéd" de LINDNER en y adaptant
‘ un systéme de treuillage moderne eeeeeces 28 ans aprés | Et les waks
du fly-off de BRIENNE les trouvez vous moins Bvolués que ceux de
LOFFLER ou de SIK ¥

} I1 est certain que si la chasse 3 la bulle avait été aussi
| développée que maintenant, il y aurait eu beaucoup plus de 900 ce
\; : soir lid. Gette édition de la coupe me parait d'ailleurs un toyr-

1 nant, s'y cotoyaient des modéles trés "WOLDTIMER" et d'autres qui
‘ seraient encore modernes en 1980 eeeeces la victoire sourit a nu
ni{ntermédiaire®

I1 y a donc un progrés énorme en vingt ans ee.es dans la
chasse: aux thermiques ! Quant aux motos, prenons les cing premiers
de CRANFIMD 1960, lequel de ces motos ne fonctionnerait pas avec
un ROSSI et une I.V. 2 Le moto vainqueur en 71 de HAGEL est & trés
peu de choses prés indentiques & 196@, je n'ai jafmais rien vu mon-
. ter plus haute.

b Faut-il s'en désoler % Bien sr que non, les lois de la
L physique n'ont pas changé depuis ; ce que personnellement je dé=

' plore c'est que cela implique corrolaire une augmentation relative
de la chasse & la bulle, domaine ol le facteur chance augmente.
Ctest done un retbur a une situation qui était déplorée dés avant
guerre, au temps des vols au finishe.

' Nous nous trouvons donc confrontés & un cercle vicieux

i _ - vols sans limitation =: facteur chance (thermique et visibilité)

- limitation de chronométrage = les modéles moins rapidement perdus
obligent a une régularité au plus  haut niveau possible et per-
mettant plus rapidement d'y accéders. Le: facteur chance régresse

| nettement.
B%3 Svrre prse 377
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- les rapides et décisifs progrés accomplis imposent des limitations

Svire
PE LA
PABE

draconiennes de la puissance embarquée (en caoutchouc) j; ou du
temps moteurs (en moto) pour que le maxi ne devienne pas une formazZi
1ité dérisoire. Ces décisions ramenent automatiquement a la chasse
au thermique surtout qu'entre temps celle-ci a fait des progreés
énormes. Résultat remontée du facteur chance, surtout par
beau temps et limitatfon de la recherche au secteur le plus sfi-
rement payant, la chasse a la bulle, au DETRIMENT du perfectione-
ment des cellules devenu réellement secondaire.
Résultat ¢ un grand concours consiste en une lente élimination sur
- erreur d'apréciation des conditions aérologiques au moment de
lancer ce qui reste dans une certaine mesure Jjuste puisque la
science modéliste doit aussi inclure cette technique, mais dans
une autre mesure ne l'est pas ou plus, puisgue tout le monde a des
données différentem plus ou moins évidentes, a l'endroit d'omn
il DOIT partir et au moment ou il le PEUT. Premiére imiscion de
la chance dans le jeu.
évolution imprévisible des conditions aérologiques au cours du
vol, chose TO TA LE MENT soumise au hasard.
- réaction plus ou moins adaptée de &a cellule a 1l'aérologie &
laquelle elle est soumise, ce qui n'est que partiellement soumis
a la "science modéliste'.
incident mécanique ce dont seuls lem sots se croient a 1l'abri et
donc, méme toutes précautions prises, partiellement soumis au hasard.
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Aprés on passe au fly-off, avec les "survivants". A ce stade de
la réflexion il me semble logique, que toute modification au ré-
glement devrait viser & diminuer la part du hasard dans les résultats,

ce que ne peuvent faire,au contraire, les dispositions visant a
limiter les performances.

Je suis au regret d'affirmer une fois: de plus, que toutes
les mesures tendant & "égaliser" les chamces que j'ai vu prendre en
quin ze ans par la FAI vont & mon avis a4 l'encontre du but recherchée.!
En imposant une surface, puis un point de départ, on retire de 1'ini-
tiative & chacun et on le soumet au hasard. Le mlme modéliste
peut-8tre toute la journée au mauvais endroit, au mauvais moment
et un autre toujours favorisé et ils n'y peuvent rien.

Je préférerais qu'on laisse chacun libre de choisir et de prendre
ses respon/sabilitése

Ep derniére analyse j; il me semble qu'un Championnat
mondial ne devrait pas se dérouler comme un concours ordinaire,

puisque le concurrent peur parvenifr jusque 134 a déja dfl satisfaire aux
formalités que sont les vols en thermique.

SerT€ e e 379
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SITE RE LA PABE

les excursions et remises de prixe.

On pourrait alors, jusqu'au bout, pousser le raisonne-
ment qui a déja amen é d'importants aménagements horaires & GOTE®
BORG en 1971 et a ROSKILDE en 1977, en commengant nettement plus
tard la 2 éme tranche de Vols. Les éventuels fly-off ayant lieu le
len demain & l'aube, pourquoi pas toutes catégories ensemble a 1l'aube
d'un 4 éme jour qui pourrait &tre ensuite consacré aux traditionnel=-
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INDIVIDUAL SCORES

FREE FI.IGHT WORLD CiHHaMP IONSIHIPS
TAFT, CALIFORNIA
F1iC B OCTOBER 197

ROUND NUMBER 10

PL CN CONTESTANT TEAM ROL-7 ROB R  KDL0 RD11 RD12 TOTAL

1 342 M.ROCCA 1 1260 240 300 360 O 0 2160

2 344  K.KIBIKI J 1260 240 300 345 0 0 2145

3 332 M, IRIBARNE F 1260 240 300 234 0 0 2034 [g!]

4 328 M. KEINANEN 8F 1260 240 300 222 0 0 2022

s 312 F « SCHLACHTA CDN 1260 240 300 198 0 (¢} 1998

) 319 G.QINFEI PRC 1260 240 300 154 0 0 1954

7 331 D. FERRERO F 1260 240 217 0 0 [} 1717 Q

8 307 R+ TRUPPE A 1260 240 175 O 0 (o] 1675 “

PL CN CONTESTANT TEAM RDi RDZ RD3 RO4 ROS RD& RD7  TOTAL C::)

9 325 P.HARRIS ce 180 180 180 180 180 180 180 1260

10 361  J.AKESSON & 180 180 173 180 180 180 180 1253 t;

i1 323 T KOSTER DK 173 180 180 180 180 180 180 1253 E

12 364 A, BARTSCHI CH 171 180 180 180 180 4180 180 1251

13 303 M.2ITO RA 175 180 173 180 180 130 180 1248

14 329  R.BAUKKONEN SF 180 168 180 180 180 180 180 1248

18 333 A.LANDEAU F 180 180 158 180 180 180 180 1238 m “

16 362 U.CARLS8SON s 157 180 180 180 180 180 180 1237

17 322 N, HAMMER DK 148 180 180 180 180 180 180 1228

18 316 M.BURNS CDN .+ 180 180 180 180 180 180 142 1222

19 306 P.NASH AUS 172 144 180 180 180 180 180 1214

20 318 D.SBUGDEN CDN 180 180 142 180 180 171 180 1213

24 938  T.HEIDEMANN D 176 137 180 180. 180 180 180 1213 & Q(

22 369 R,BIMPSON UsA 180 180 131 180 180 180 180 1211 hb

23 334 H.SEELIG D 180 180 180 180 180 180 126 1206

24 327 8.SCREEN GB 180 180 122 180 180 180 180 1202 [EE% 2:

28 341 B.FIEGL I 180 180 158 180 180 142 180 1200 )

26 337 0.COHEN IL 163 137 180 180 180 180 175 1195 ‘t

27 388  T.BORTNE N 153 142 175 180 180 180 180 1190 i

28 314  W.NUTINI BR 180 102 180 180 180 180 180 1182

29 347 C.BUGART usa 180 180 180 180 180 96 180 1176 & @ V)

30 363 A,ENSTROM s 174 118 155 180 180 180 180 1164

31 326 R,MONKS GB 180 157 180 104 180 180 180 1161 @ Q

32 352 E.BAIN. N2 121 158 147 180 1BC 180 180 1146 t::? 0

33 305 8.HINDS AUS 139 123 180 180 1S1 180 180 1133 tO

| 34 324  T,OXAGER DK 180 180 4107 125 180 180 180 1132

| 3% 368 R.BCHENKER CH 144 (B0 48 180 180 180 180 1132 Z

| 86 304 W.EAST AUs 136 180 156 180 180 69 180 1081 ‘(

37 340  G.BARBABELLA I 164 174 165 180 23 180 180  106é E] cl

38 301 J.BONETTO RA 106 180 180 88 137 180 180 1051

99 334 I, BAUMANN D 180 117 180 180 180 180 O 1017

40 343 K. INAMURA J 180 180 180 180 48 68 180 1016 \% )

44 354  L.RODWAY NZ 97 180 103 91 180 .180 &S5 916 & l,h

D NUMBER 7 KN

| JE COUNTRY RD1 RD2 RO3 RD4 RDS RO& RD7 m Q' Q )
F $40 1080 1598 2138 2678 3218 3758 <
CDN 540 1080 1582 2122 2662 3193 369% ct
8 s08 986 1494 2034 2574 3114 3654 N
GB 840 1087 1539 2003 2543 3083 3623 '\zﬂ
DK 504 1041 1308 1993 2533 3073 3613
1 824 1088 1561 2101 2484 2984 3526 [g!x ~
D 536 970 1510 2050 2590 3130 3436 z
AUS 447 894 1410 1950 2461 2890 3430 Cﬁ{] q
RA 380 806 1314 1658 2117 2687 3197
J 403 906 1446 1897 2270 2564 3104 Y
NZ 218 722 1056 1393 1533 2432 2769
8¢ 360 708 1068 1428 1788 2148 2508

360 720 1034 1394 1754 2027 2387
gﬁ‘ 318 6758 943 1303 1663 2023 2383
PRC 180 360 340 720 900 1080 1260
A 180 360 840 720 900 1080 1260
1L 163 300 480 660 840 1020 1198
N 183 298 470 680 830 1010 1190
BR 180 282 462 642 822 1002 1182
MEX 180 360 43 637 646 646 b4k

E4-Ye) |




14  CDN es .’
18 (] 438
16 MEX 430
17 - AUB 479
18 B 384
19 E 413
20 PRC . 3540
24 J 292
22 BR 17
238 N 170
24 w 0
INDIVID

ROUND NUMBER 10

PL

Ry Wp>

16

o

CN
237
208
216
253
226

214
249
234
235
267
217
238
206
246
258
262
221
254
230,
228
208
204
259
213
248
270
247

1028
912
970
1010
924
812

. 920

&S2
497
830
180

IGHT WORLD
LIFORNIA
OBER 1979

-B.8ILZ

CONTESTANT
1.BEN-ITZHAK
P VANLEUVEN
D. 0’ GRADY
P.LAGAN
R.POLLARD

CONTESTANT
G.CASS8Y:
J.PETIOY.

He CHMEL IR

Jo KRISTENSEN
P, RASBMUSSEN
B. EIMAR
ReWHITE

R, PISERCHIO
0.VIGGIAND
E.BALZARINI
J ZETTERDAHL
R.ARTIOLI —
P, RUYTER

We EGGIMANN
Ao BARNES

M, KOBORI

A. LANDEAU

G, TONI

R MARQUEZ
P.KRISTENSEN
A.WELLS

0. KILPELAINEN
Y. XIANYMING
0. TORGERBEN
L.« CHENGMING
A. ARMESTO
F.GAENSLI

M. BH1BACHI

T. SOAKAWA

P. VANMERKESTIN
GONZALEZ/SANDRONI
J.WASER

A KOPPITZ
P.ROBERTS

J . COOPER
P.SOLONRIBEIRO
B. KROON

R. HOFSASS

R, SCHLESINGER
W.GHIO

J. MCGILLIVRAY
G.HERTZBERG
D. TONGWAY

R, ALVAREZ

8§, MUTAD

L. HANSSON

X+ KAL
R.MAGILL

M. KOSONEN
P.AALTO -
E.REITTERER
A, EDWARDS

J+ NAVARRO

G+ ALBRECHT
F.VERA
0.VAZQUEZ

J. ARJONA

13568
1447
1426
1484
1427
1352
1460
976
828
$30
360

ual SCORES
FREE FL
TAF T, CA
FiB 7 OCT

TEAM
IL
AUS
CDN
NZ

AUS

BR
MEX

yv
MEX

1925
1838
1882
1907
1967
1704
1708
1266
1188
740

447

RD1-7
1260
1260

2450
2370

2391
2345
2335
2241
2024
1592
1467
890
627

1260
1260
1260

RD1
180
180
1S3
180
i80
180
180
180
180
180
180

180
157

163

180
180,
130 .
180
180
173
180
180
180
180
180
180
180
180
69

138
180
97

180
175
148
180
180
152
180
180
180
180
105
139
180
180
180
129
180
180
141
144
96

131
116
76

A2

RD2
180
‘180
180
180
180
180
180
180
180
121
180
180
180
180
180
180
180
146
118
180
180
180

138

180

119
1111
180

163
180
180
93
180
180
128

- 180

180
180
156
180
180
180
94
180
127
124
122
180
126
102
180
91
90
80
126
68
A

RrRD8
240

240
240

237
1SS

RD3
179
167
180
180
149
180
133
180
126
180
116
115
180
180
180
106
180
180

74
az2
7%
180
180
a9
SS
Q4

RO9
300
300
284
0o
o
RD4
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
180

137:

180
180
iao
180
180
180
180
as
180
180
180
15?7
180
180
180
180
180
107
180
180
180
180
18a
137
i8o
113
180
130
25
172
180
a7
61
138
180
127
56
180
81
123
108
180
125
77

381

2965
2910
2931
2826
2800
2564
2488
1877
1827
1044
807

C:Filirﬂf’II(DPQSBI*ZIF’ES

kG

RD1O RD11
360 O
124 O

3508
3450
3393
3366
3340
3104
2971
2237
2187
1224
987 .

0
o]
0

RDS
180
180
180
180
180
180
180
129
180
.180
180
180
180

180
180
180
140
180
180
180
102
78
180
180
180
$9
69
180
111
180
180
125
180
a7
92

o
o
]

RD&
180
180
180
180
180
180
180
i80
180
180
180
180

. 180

178
124
180
%8
180
180
180
180
180
138
180
180
180
180
ar
152
180
161
136
174
180
121
180
180
94
180
180
180
72
180
180
92
as
148
78
8%
103
158
147
148
S7
104
20
93
24

RD12 TOTAL
o 2160 m
0 1924
0 1784 B
o 1497 §
o 143 g
RD7 TOTAL =
180 1259
167 1234 B
180 1231 i
149 1229 @
180 1229
190 1220 @
180 1213 @
180 1209
j80 1206 B
180 1201 [§
180 1196 @
180 1193
113 1193 B
180 1189 §
160 1187 @
180 1186
180 1178 B
180 1176
180 1171 g
87 1167
180 1167 B
180 1165
180 1160 @
180 1142
116 1133 @
180 1133
180 1125
180 1121
176 1105
150 1102
180 1089
121 1084
180 1084
111 1082
116 1079
180 1077
77 1073
107 1058
93 1053
180 1053
113 1043
180 1037
180 1020
180 1013
145 995
155 994
180 986
102 977
180 968
175 960.
180 930
73 914
i80 899
150 = 876
142 867
72 783
37 se1
24 489

WORL.D C:FJ#\FﬂF’ZI(DrJSBFiISF’EB
7 <

KNI A
OBER 19

raM SCORES

EE FLIGHT
NFTesCALIFO
2 7 O0OCT

<

2040
2075

1500
1578

1338
1340

1075

535
498

3376

2900

2940

2527
25095
2284

3340
3277
3252
3172
3116
3050
2280
2267
2145
1870
1625
1133

2824
2790
2632
2747
2515
1920
2026
1892
1563
1467
1047

235S
2124
2253
2116
1360
1889
1565 -
1423
1238
837

1811
1815
1662
1768
1687
1200
1539
1274
1063
971
657

1229
1303
1324
99S
1102
- 914
853
739
477

1038
966
919
794
847
948
720
739
652
493
504 -
360

512
sS40
429
441

540
360
337
292
276
2%6

180

540

ND NUMRBEK 7
CE COUNTRY RD1

1

DK

GB

RA

F

usa

NZ

s

CH



VA b et e

RLY

'DIVINDUAaL SCORES

&S CS [ RN [ [ 676506 STRasBoURG ROBERTSAU

‘EE FLIGHT WORLD CHaMPIONSHIPS .
FT, CALIFORNIA
A & OCTOBER 1979 &
ID NUMBER 10 =
CN CONTESTANT TEAM RD1-7 RD8 RD9 RD10 RDii RD12 TOTAL
122 CRUNNET/KOSTER DK 1260 240 300 251 o o 205t [ S
161  P,QVARNSTROM s 1260 240 300 213 o0 0 2013w
167 L.HINES USA 1260 240 300 202 O 0 2002
169  J,WILSON UsA 1260 240 300 130 0 0 1930 M z
130 N, TAHKAPAA SF 1260 240 300 102 © o) 1902
165  W.HALLER CH 1260 240 300 102 0O 0 1992 N
109  G.ZACH A 1260 240 300 51 o o 1851
136  H,SCHMIDT D 1260 200 O 0 0 ) 1460 [
149  P,DEBOER NL 1260 162 0 o o o 1422 H
K
CN CONTESTANT TEAM RDL1 RD2 RD3 RD4 RD5 RDe RD7 TOTAL [l
129  K.KULMAKKO SF 174 180 180 180 180 180 180 1254 W
103  A.TARZIBACHI RA 180 180 180 180 180 180 172 1252
151  A.HACKEN NL 172 180 180 180 180 180 180 1252 | w
139 1.WEISS IL 171 180 180 180 180 180 180 1251 [
168  J.WALTERS usa 169 180 180 180 180 180 180 1249 o N
150  T.VANDIJK NL 171 180 180 180 180 180 176 1247
162 M.ROSLING 8 165 180 180 180 180 180 180 1245 W
152  P.LAGAN N2 157 180 180 180 180 180 180 1237 [
166  H.SCHODER CH 155 180 180 180 180 180 180 1235
141  V,LENSI I 153 180 180 180 180 180 180 1233
131  L.BRAUD F 148 180 180 180 180 180 180 1228 W
105  P.NASH AUS 148 180 180 180 180 180 180 1228 |
125  J.COOPER GB 150 180 175 180 180 180 180 1225 B @
155  S.LARSON N 170 180 180 180 180 154 180 1224
135  A.RIEDLINGER D 142 180 180 180 180 180 180 1222 WM
128  K.HENRIKSSON SF 141 180 180 180 180 180 180 1221 R o
138 5,CHOREV L 137 180 180 180 180 180 180 1217
116  P.ALLNUTT CDN 150 180 180 180 165 180 180 1215 W 0
123  P.BUCHWALD DK 174 180 180 143 180 180 180 1214 [
132 P, JOMARIEN F 133 180 180 180 180 180 180 1213 g
133  J.LELEUX F 132 180 180 180 180 180 180 1212
118  T.THOMPSON CDN 155 180 180 180 180 155 180 1210 M
142 P, BOAVE 1 129 180 180 180 180 180 180 1209 W
164  R.ERISMANN CH 129 180 180 180 180 180 180 1209 m m D
120  Z.YADDONG PRC 180 180 180 180 180 180 123 1203 -
140 V. BRUSSOLO 1 180 180 180 180 115 180 180 1195 W ' ‘
102  W.PALMIERI RA 115 180 180 180 180 180 180 1195 [
101 C.MINOLI RA 115 180 180 180 180 180 180 1195 B P
124  J.RASMUSSEN DK 180 180 180 180 180 180 109 1189
108  W.KRAUS A 180 180 180 105 180 180 180 1185 [
148  L.COLMENARES.JR  MEX 180 180 96 180 180 180 180 1176 W
137  A.BARUCH IL 93 180 180 180 180 180 180 1173 ‘
42 134  I1.WESTON N2 128 142 180 180 180 180 180 1170 4] H_‘
43 146  A.ABAUNZA MEX 1214 180 180 180 180 180 135 1156 WM
44 134 G.MUSSIG D 175 180 180 180 180 70 180 1145 N
45 114  F.NUTINI BR 146 180 180 180 99 180 180 1145 J
46 110 J.MELIS B 159 180 180 180 93 167 180 1139 B
47 143  J.MATSUNO J 128 180 180 110 180 180 180 1138 H
48 158  V.BANCRUZADOD E 125 180 180 180 180 111 180 1136 @
49 126  P.OWENS GB 141 117 180 148 180 180 180 1126
50 153  M.SEXTON N2 136 180 180 180 4180 180 86 1122 B -
S1 107 W.KAMP A 102 180 180 108 180 180 180 1110 W
52 111 REYNDERS/HERZOG B 120 180 143 180 180 118 180 1101 . ,
s3 112  M.LEDOCQ B 10S 180 180 180 9S 180 180 1100
54 144 YOSHIKA/SHIBACH J 164 180 144 180 146 105 180 1099 B Az
5S 127  T.YOUNG cB 144 180 180 63 172 180 180 1099 B )
56 163  P.BJOLUND s 142 180 180 180 115 110 180 1087 l l
57 117  G.MACKENZIE CDN 180 180 180 o 180 180 180 1080 B
sa 104 P.LLOYD AUS 160 171 114 153 180 121 180 1079 W
$9 147 L. COLMENARES MEX 129 180 180 64 179 180 149 1063 l
60 106 D.SIMONS AUS 171 180 180 %90 78 180 180 1059
61 113 A.GOMIDE BR UZ1E O 151" 180 180 180 180 1042 B
&2 160 B.RODRIGUEZ E 151 8% 180 &1 180 180 180 1017 H
63 170  REQUENA/DONA Yv o 180 180 87 i80 180 180 987 |J§
64 121  D.CHUAHYI PRC 180 105 180 48 79 180 180 972
&S 159  G.RODRIGUEZ E 137 134 180 jos 1a0 32 180 951 W
66 119 G.HAOZHOU PRC 180 935 180 o0 s7 104 180 796 W
ROUND NUMBER 7 B
PLACE COUNTRY RD1 RD2 RD3 RD4 RDS RD& ROV l
1 USA S29 1069 1609 2149 2689 22 3769
2 NL 523 1063 1603 2143 26873 3223 2759 [
3 &F 495 1038 1575 2115 2655 3195 3735 B
4 CH 464 1004 1544 2084 2624 3164 3704 .
5 DK 531 1071 1611 2114 2654 3194 3663
6 F 413 953 1493 2033 2573 3113 3653 [ |
7 RA 410 950 1490 2030 2570 3110 36472 i
a IL 401 941 1481 2021 2561 3101 3641
9 1 462 1002 1542 2082 2557 3097 3637 l
g0 =D s 1037 1577 2117 2657 3087 3627 B
11 B8 487 1027 1567 2107 2582 3082 3592 B
12 A 462 1002 1542 193S 2475 3015 3555
13 NZ 421 923 1463 2003 2543 3083 3529 B
3R2 -

(o}
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