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e S \ ) Held at Mainz-Finthen, Germany
- _ No. . Name Country i 2 3 I 4 5 | Total
g . . \ 1 .., | Lindner,R.- ... ... | Germany ... | 180 | 180 { 180 | 180 { 166 | 886
§ R < . ' 2 ... | Gilroy, R. ....| Great Britain | 160 | 180 | 180 | 180 | 180 | 880
- A1A T ~ , e b A
K - o y & e ’lYy.~
. ; . ) . 5 ... | Esvelt, J. C. D. HoHand 1;3 {go }gg {gg %gg 313
) 4 . 6 ... | Thomann, H. W. ... | Switzerland | 166 | 180 | 180 | 180 | 130 | 836
) B 7 ... | Kothe; H.- ... ... | United States | 143 | 180 | 145 | 180 | 180 | 828
. . : 8 ... | Horyna, V. ... ... | Czechoslovakia| 180 | 180 | 133 § 180 [ 152 | 825
; . 9 ... | Hansen, H. ... ... | Denmark ... | 180 | 180 | 158 | 106 | 180 | 804
% . : . . ! Vilchair, M. ... ... | France ... | 118 ] 180 | 180 | 180 .[ 146 | §04
! : : Moo | Bgem.  :. .| Switzerlnd | 174 | 116 | 180 | 144 | 180 | 704
A BT RS 1
i i . """ | McElwain, B.(P) 1. | New Zealand | 104 | 180 {131 | 180 18 | 773
\ . ) 15 ... | Overlaet, G. .... ... | Belgium ... | 147|180 | 180 | 180-| 85 | 772
! 16 ... | Murtagh, L. ... oo | Ireland e |1
. \ , | b e AT
| Deuxiéme numéro d: la Coupe Wak et des Championnats i g"’é[oni;:ﬁf‘j.' g‘l;fffﬁmaﬁ;‘ 13% 180 | 180 | 180 | 114 | 730
, B . o . 20 ... eron, L. i .. 115 139
| du Monde passés, ce numéro traite des années 1955 a e 180|180 | ST 0
; 21 ... | Mackenzie, D. ...| Canada * ... {130 99 | 180 | 156 | 180 | 745
t 41961. :§ \S’_pugakigv, Szcchqslovakﬁa {?g gg 180 | 116 | 178 | 735
, . . 3. ich, E. ... | Argentina ... 9L 180 | 147 | 167 | 732
l Clest sans aucun doute une période capitale dans le i :|Rimns S e Lk | 180 | 130 | o1 | 198 | 736
i . . . . Olssora Lo .. .| Sweden ... | 114|180 | 72 | 180 | 180 | 726
| développement des trois grandes catégories, planeurs Behe R .| Fance . |108] 241 ) 160 160 | 110 722
’ waks et motos. ‘ ; f%‘:cc:}‘;},x,’cf o g‘éﬁ?sﬂmﬂ... 140 iég iég }gg i%g ;1;
' Clezt aussi pendant cette période qu'apparurent les = |isswona o Kow Gennd | 1881150 | 150 léo 106 7‘}3
. 32 ... arapat, J. N Z vaki 180 | 180 75 114§ 7
grand s noms des pays de l'est, Averjanov sSokolov, B }i:hc:ﬁ:gtm,w gﬁigﬁsm...‘a 1o | 151 | 72| 150 | 115 | %8
. . . .B . . . ones, B. ada 5 2
Cizek, Hajek , Penedek, Frigyes JKOSINsKi covevenoanan o (Rl o im0
ausquels sont venus se rajouter , les Hansen,Thomann, 3 g?v‘é,‘;ﬁ‘a’i;,,’ni'(p) Sy 151135 | 591 180 | 189 | 678
. Y3 . . - : " i 7 H
Lindner, SHmann, Conover, Hagel,RitzHatschek, Bilgri iu Jueie M T | Smolevie 1001100 | 138 | 180 | 83 [ 66
. ' - ron N = 2o Wode,W. . 0| Germany .| 121 {180 | 69| 185|143 [ 658 !
et autees . C' st aussi la période ou en France les g0 S P oo | Drdind ) 8700 uz |7 180 | 630
A N achter, H. G. ermany ...
n 1 " 1 44 ... | Menc, F. ... | Czechoslovakia| 125 3 1
gens de la " bande & Petiot" font la loi chez nous u|Niww = ©|BSs)81E1E R
ot Cheurlot organise pratiquement & lui seul un CH.  Hu|Mamks o0 o Moo IS | 1o | #9180 | o1a
i by . in, C. ... o | M R 4 117
' du Monde & Brienne le Chateau. * %}‘."fe’r‘f”,x.c e | 15 I iéé igz 265’?3,
N . - . ~ N A (L. ito, rgentina 7
b Cl'est aussi la période ou l'on commence a organiser.: | &xb o I gunds | g6 | e |30 | 180 38 | o
a Ch . % £ 1 d PN ti Voo éflﬁh.h‘a e o }\Jni'::;l sues | 95 | 12 | 180 | 56| hie | 57
es ampionnats tous les deux ans, ceci a partir RN R R K- PNCE R R R R FAE
d_ 1 61 - 56 ... ayar, H, Argentina ] !0:1 130 106 64 6. 1
e 19 , 4 s | T D G S 8RB
! . . cabsley, D n 52 i
' . Tous ses noms restent encore aujourd'hui dans el mmyn" WEas ]S ] 4l
1'actualité , & cause du travail de pionniers qu'ont , |E&LE AN ik
accomplit, ces modélistes, soit dans la conception f | R | e | B u i
. . . « .- R o olinatiy R v 50 | 180 6
de leur modéle ,soit par les profils qu'ils ont uti- &= KoEA T e g | Bk | 2| 8
| ligé £ . t , : ' hui . 71 00| “Teunissen, ASAL i | se ) 91| 64 89 44
isés et qui restent encore aujourd'hui parmi les Il | fubenin R onedswes™ | 132 [ 32 | 70 5 | 42
. Pinter, Yugoslavia 7 123 22
. plus valables. Nous nous devions de leur rendre cet 75 e | Adami V. Prigium wlnl el a] Bl
. ’ N . 7] Luyba, HoOBUM Holland 110 60 8
hommage ‘et de les rappeler au souvenir de tous .... | SR N || 81 8| 2 2 )W

|
: P indicates flown by proxy.

TEAM RESULTS
Italy... .. 2376 8 Yugoslavia ... 2161 15

1 R
B P indicatey flown by proxy. 2 Sweden . 2362 9 Denmark ... 2154 16
: . 3 France ..o 2301 10 Canada .. 2138 17
! , TEAM RESULTS 4 (Slzqchosllovdak‘m %%6? 11 lS;anr. .. 2087 18
1 '%weden o 28828 Denmark .. 2510 18 Autralia ... 2007 } G bawn i 15 Aentina o %% 20
2 Gemuny .. 2 szechoslovakia relan R
5 Unied Sutes’ 2640 10° Argenting ... 2411 17 Now Zealnd 1918 7 Gemmany .. 2171 14 United Sutes 1968 21
4 luly.. Lo 2634 11. Belgium ... 238 18  Switzerland 827
5 Greut Britain 2590 12 Canada . 231 19 Monaco . 10
6 Holland .., 2575 13 ¥runee e 2359
7 Yugoslavin ... 2548 14 Japan . 2197
1 .
£ indicates flown by proxy,
: TEAM RESULTS
1 QGrest Britain 2556 8 Ircland . 2198 15 France . 1716
2 luly.. o 2498 9 Czechoslovakia 2116 16 Austrin L. 1332
3 Argentina .., 2422 10 Switzerland 2087 17 Denmmark ... 1284
4 Qermnng oo 2394 11 Swaden s 2018 18 Finlend .. 817
5 United States 2386 12 Mexico v 1977 19 Suar .. 800
6 Yugoslavia ... 2267 13 Holland ... 1889 20 Australin ... 777
7 Canada . .. 2239 14 Belglum .. 1792 21 Momaco .. 520
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1955 WORLD FAI PONER WINNER VANV wgﬂ
MICHAFL GASTER ENGLAND | .

1955 INTERNATIONAL WAKEFIELD CONTEST

1855 WORLD i’OWER CHAMPIONSHIPS

FOR Held at Mainz-Finthen, German
F.NAJF.OM. CUP 2 4
Held at Mainz-Finthen, Germany . No. Name Country 11213 ]4| 5] Toul
No. Mame Country 1 2 3 4 5 | Total 1} Samann G. Germany 180 | 186 | 180 | 180 | 180 | 900315
Hakansson, A, I Sweden 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 9004-289
. Scardicchio, V. Traly 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900—286
1 Gaster, M. Great Britain | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 { 900 Altmaan, J. ‘Germany 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900284
<~ 313 Fresl, E. ‘Yugoslavia 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900—270
2 Sujcer, F. Argentia ... | 180 | 180 { 180 | 180 ( 180 ( 900
+ 173 Fea, G. Italy 180 { 180 { 180 | 180 | 130 | 900—213
3. ]vnes,B Canada ... | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900 Muzn; L Czechuslovakla 180 | 180 | 180 § 180 | 180 | 900169
4 .. Hljek, Czechoslovakial 180 | 180 | 180 [ 180% 166 | 886 8 Blomqulst, M. U, | Sweden 180 | 180 | 180 | 172 | 180 | 892
o, Mexico .| 166 | 180 | 180 | 180 | 180 | 886 9 | Widell, K. E. ... | Denmark 180 | 180 | 180 | 180 | 172 890
Ahman, R, G. Sweden 180 | 170 | 180 | 180 | 180 890
6 Buskell, P. ... e Gull Britain | 180 | 180 ¢ 180 | 180 | 151 | 871 . N
7 ... | Vidossich, G. m ... | 1801 180 | 180 | 180 | 150 | 870 11 | Holland, F. «.. | Great Britain ... | 180 | 180 | 180 | 180 | 160 880
8 ... | Rudolph, M, Germnn .. | 179 ] 180 | 166 | 180 | 164 | 869 Chmpme, R. A. United States 180 | 180 | 180 | 179 | 161 880
9 ... | Goss, United States | 180 | 180 | 148 | 180 | 178 | 866 13 { Kothe, H. H. ... | United States 180 | 180 | 180 | 158 | 180 878
10 ... Bausch,l. F. L. M Holland 160 | 180 | 180 | 180 | 127 | 827 14 | Mursep, F. Argentina .| 164 | 180} 180 | 173} 180 877
15 | O'Donnell, H. Great Britain ... | 180 | 180 | 156 | 180 | 180 876
Podds, A. *© ../° Italy... 170 | 142 | 180 | 180 | 155 | 827
12 ... | Partinen, J. ... .| Finland ... ] 132 [ 180 | 158 | 180 | 167 | 817 16 | Balasse, E Belgium 180 | 180-] 180 | 149 | 180 869
13 ... | Gould, H. ... "+ | United States | 180 | 180 | 142 | 180 | 130 { 812 de Vries, C. R, Holland ... | 180 | 180 | 180 } 159 | 170 869
14 ... | Bacchi, R. ... v | lualy.., .| 1801 180|180 | 174 | 87| 801 18 | Andrade, M. D.. United States 180 | 180 | 180 | 148 | 180 868
. Gunic, B. Yugoslavia ... | 180 | 180 | 81 |.180 | 180 801 19 | Maibaum, G. German; ... 1801 180 | 147 | 180 | 180 867
: X 20 | Schaap, G. J. United States 180 | 180 | 180 | 180 | 146 866
16 .. 5 T " Great Britain | 180 | 180 | 102 [ 180 | 143 | 785
17 ... | Heidemann, J. . rmany ... | 120 | 180 | 173 | 180 [ 176 | 779 21 vanGulumha.A S.| Helland - 180 | 143 | 180 | 180 | 180 863
18 .. ormann, G. .. | Austria ... 1 180 | 169 { 133 | 180 | 102 | 764 de Bare, Belgium 180 | 180 | 180 | 143 | 180 863
19 . Lucas, O.- szemmn .| 162|180} 60| 180 | 180 | 762 23 | Kmoh, V. Yugoslavia 141 | 1680 | 180 | 180 | 80 861
‘Thompson, J.... Ireland 150 { 127 | 125 | 180 | 180 | 762 24 | Cizek, R, . Czechoslovakia 178 § 180 | 132.| 180 | 180 a50
. 25 | Geer, H. . v. 4. Netheriands ... | 148 1 180 | 180 | 177 | 138 843
2t Ziot, M. . Argentina ... | 180 [ 155 ] 111 | 180 | 134 760 Toersen, H. . Holland 180 | 125 | 180 | 179 | 179 843
.22 Davils, S. . Mexico 180 | 125 | 129 | 166 | 157 ¢ 757 27 | Knudsen, E. Denmark 180 | 174 | 136 | 168 | 180 838
23 Aiken, F. Iretand 180 | 154 | 180 | 165 741753 28 | Johansson. R, I\ E Sweden 180 | 180 | 117 | 180 | 180 837
f{”“‘“‘“‘ E Denmark 157 | 132 | 104 | 180 { 180 | 753 29 Prandini, D ... | Tualy.. 180 | 180 | 180 | 114 | 180 | 834
upp, Germany 169 | 108 | 109 | 180 | 180 | 746 O’Donnell, J . Great Britain | 180 | 180 | 114 | 180 | 180 | 834
Fresl, E. oo | Yugoslavia 180 | 130 | 95 | 151 { 180 | 736 Mackenzie, D Canada ... | 180 | 158 | 133 | 180 | 180 | 831 .
Pﬁes: 8 e Sv‘:gden 144 | 180-{ 160 | 180 | 69 | 733 McGlashan, R. (P) Canada .. | 175 [ 122 | 180 | 172 | 180 | 829
Nesic, L. Yugoslavia 147 | 76 {147 | 180 | 180 | 730 Bodmer, M. ... Switzerland 162 | 180 | 160 } 160 | 165 | 827
Lippens, G. v { Belgium 136 | 152 | 180 {180 | 81 | 729 Gerlaud, E. . France . | 105 { 180 | 180 | 180 | 180 | 825
Schmireer, P. ... vo | Switzerland 154 [ 180 | 123 [ 180 | 91 | 728 Pietralunga, 1. Traiy... 180 | 115 | 180 | 148 | 180 | 803
... | United States | 135 | 100 { 180 | 180 | 113 | 708 .
... | Australia 180 | 153 | 101 | 114 | 158 | 706 Miyahara, R. (P) Japan ... | 156 | 164 [ 173 | 180 | 180 | 803
Switzerland 118 | °0 | 180 | 180 | 137 | 705 cad, P. W. Great Britsin | 139 | 165 | 136 | 180 | 180 | 800
Great Britain | 180 | 156 | — | 180 | 180 } 696 Murtagh, L. F. Ireland 125 | 180 | 180 | 18C | 129.| 794
Czechoslovakial 150 | 99 | 143 | 110 | 180 | 691 Baker, B. R. S. Australia 180 | 154 | 114 | 180 | 165 | 793
Canada 7¢ | 180 | 136 | 153 | 139 | 687 Ljubomir, N. Yugoslavia ... { 103 | 180 | 157 | 167 | 180 87
Sweden 102 | 132 | 180 | 180 | 90 ; 684
Ireland .. 11151137 | 180 | 142 | 109 | 583 Nienstedt, E. Denmark 180 | 144 | 180 | 98 | 180 | 782
. Switzerland 148 | 119 | 180 | 103 | 104 { 654 Corwell, ". Ireland 108 | 180 | 180 | 180 | 133 | 781
Etherington, W. Canada 173 | 490|143 | 156 | 131 | 652 Chcvrlm, M. France 180 | 180 { 180 | 123 | 113 | 776
Schenker, R. Switzerland | 137 | 133 | 67 | 117 {174 | 628 Conzalez, R. E. Argentina ... | 180 | 173 | 121 | 144 153 | 771
S’Jongers, J. Belgium 172 1180 [ 1031 71 95 | 621 4 Parnisari, 1. C Argentina ... | 180 | 151 | 125 | 180 | 127 763
iudici France 180 97 | 117 [ 119 92t 65 .
Germany 15 | 130 | 120 | 180 | 109 { 604 46 ... | Hemola, J. Czechoslovakial 149 | 180 | 70 | 180 [ 180 [ 759
Sweden 7138180 | 180 | 96 | 601 47 ... | Morisset, J. France 186 | 172 | 145 | 134 | 127 | 758
France 100 | 13071 o1 | 142 | 121 | 584 48 ... | Hytrek, O. Germany ... | 173 | 156 | 110 } 122 | 176 137
Ttely. 117 | 167 | 95| 108 | 76 | 563 49 ... | Leong, A. (P) New Zealand | 118 | 180 | 131 | 115 | 180 | 724
Umted Smcs — | 124 | 791180 | 180 | 563 50 ... | Upton, J. (P) New Zealand | 160 | 151 70 | 156 | 163 | 720
172 | 79| s9 | 101|115 | 556 ‘ < .
Caechosiovakial 137 { 180 | o | 86 | 67 | 530 51 ... | Mikami, Y. (P> Japan 180 | (45 | 180 [ 104 | 110 | 719
Denmark ... | 78 | 115 | 83 | 142 [ 113 | 531 52 ... | Goetz, C. France 76 | 190 | 122 | 180 | 155 [ 715
Frange — | 152 | 130 | 44 | 151 | 527 53 ... | Ure, V. H. (P\ . Canada 180 113 {127 | 180 | 114} 714
Pouliquen, France 88 | 60 | 180 | 37152517 54 ,,. | Sorensen, N, W\ Denmark 155 | 131 | 180 | 104 | 143 | 713,
Teunissen, A. A, Holland 1711 85| — {127 123|506 55 ... | Djorde, J. A. ... Yugoslavia 371 [ 144 {180 | 114 | 89 | 698
\Voodwonh, G. Ireland 137 { 56 | 112 | 67 | 88 | 460
Sussdorf, F. aar 107 — 180 | 80} 83450 56 ... | Kimura, M. (P) Japan 110 {180 | 137 | 140 | 108 | 675
Balasse, E. Belginm o5 | 791180 | — | 881442 57 ... | Lippens, G. Belgium ... | 109 | 160 | 121 | 125 M21 | 656
Molinari, R. Monace 141 ] — | 951{107| 30]373 58 ... | Mach, Z. Czechoslovakia| 147 | 180 | — | 135 | 172 ] 654
Czepa, O. Austria . 58 1164 | 42| 68| 34| 366 59 . Bird, R. E. (P) Australia ... {170 | 180 | 48 180 | 638
Zigic, G, Yugoslavia 180|180 { —| — | —|360 .
m:.l,:x:- H ;g ﬁ 138 ‘?.; gig 60 . Rizsi, V. J. Argentina 27 | 109 | 106 | 180 | 180 | 602
e}
= = ; . an 1 93 | 103 | 48 |58 | 387
Dﬁhfr':,“ﬂ.é' ool B %% & M“‘”MLKJ @ B 135 3 {333 | 128 | t0s | 388
e, 120 21 59 5% & o} AdEayd L R.G. [ Loz w NS | ae
::';:a:cﬁ'e'.le(:) ol il I %5 65 Gordon, Ar i3 | 9| e | s |4
ubertin, w0l — | — | — |14
» - =] -} = McELwain, B. R. (7, b.:w Zeala —j133{n3| a | — 1337
it r. rgentina 4 Bl el Rt B 3 Boughten, D. R, @ —| = | =0 | 137|317
Skalls, G. usirin 9| —| =y =] —~1 9 Houtrelle, B w2l ool ey ETH
Aubcrtin, R, Monaco 8 - - 8 Auti':t‘.’.,“,"ﬁ’ P il I+ [l LA R
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Les Championnats du Monde
x T - T
de Vol libre
Dans ce numéro et dans les suivants nos lectewrs trouveront un compte rendn
des premiers championnats du monde qui aient pu grouper les irois catégories de

vol libre.’Ce reportage que nous efforcons de rendre aussi complet gue possible a
é1é assuré par wnotre collnborateur J. MORISSET assisté de nos deux.meilleurs spé-

cialistes du planeur et du malqgadéis. Lacguss, POULIOUEN at Guv GIIDIC,
R T T S .

=

Ce sont enfin de véritables championnats .

du monde de modile réduit (vol libre)
apxquels neus avons pacticipé, aw début
de septembre, en Allemagne, sur 'aérodro-
me mi-frangais mi-américain de Finthen,
pres de Mayence. .

il y eut 79 participants classés en caté-
vorie planeurs le 3 saptoanbre, 74 en moto-
modéle le dimanche 4 et 71 en Wakefield
le 5 septembre, représentant 22 pays et
les 5 continents : ’Amérique avec I’Argen-
tine, le Canada, les Etats-Unis et le Mexi.
tine, le Canada, les Etats-Unis et le
Mexique ;: I'Asie avec les Japonais (en

« proxy ») : PAustralie avec... les Aus-
traliens et les Néu-Zélandsis ; I'Europe,

évidemment, avee la majorité dev pays. de
I'Ouest surtowt 3 enfin UAfrique, grice &
nowre équipe & 'aillevurs, par le cana! du
Francais du Mavor Navarre (exceprionnel-
lesnent, IAfrique du -Sud n'zvsit pas de
représentant...) ’

Le temps fut & peu prde iddal . vent
‘aible, température printavicre, zscendun-
ces légéres et fréquentes, aveo relativement
peu de descendances. Uorpamieation tech-
nigque fut honne, en dchors Jde quelynes
faiblesses dont nous reparlerun: ple: loin.
Quant & Yorganisalion natéricile, assurée
surtoul par 'armée américaine, ells tut a
la hautear des 250 personnes jou plus)
présentes a celte occasion. Signalons a ce
propos qulen arrivant a Fiuthen, 'équipe
frangaise eat 'agréable surprize de «e re-
trouver... chez elle, pussquielle fut incon-
tinent invitée par ies oificiers de école
francaise de pgilotage dv lavistion d’artils
lerie basée sur le méme terrsin. Pendant
trois jours, aprés d'amicaax reprocies dus
i notre arrivée imprévue, toute 1 éauipe
francaise put appréeier encore }a cuisine
uationale, c2 qui rendait d'ailleurs pales
de jalousie les équipes J: quelques pays
limitrophes...

Avant de passer aux championnate pro«
prement  dite, quelgues précisions sur

Péquipe frangaise qui devail représenter

nos couleurs & cos championnzie  méwme
i ces prévisione we doiveut queignes en-
nuis (ce ne serait pas lo premiire fois).
Comme cela se fait depvis 'aprés-guerre,
' F.NLAC. “avait sélectionné ure équipe
natonale chargée de représenter la France.
Bien cntendu. cette sélection avait des ba-
sex séricuses : en pratigne, les résultats
obtenus en concours en 1931 et 19533, ripul.
lets arrétés & lo date du 10 juillet, ce yyi
permit de prévenir le 20 juillet les inte-
ressés de leur sélection, et leur donpait
le temps de se préparer, de préveir leurs
vacances en conséquence. En méme temps,
étaient prévus les remplacants nécessaires
en cas de défection et I'organisation maté-
rielle et surtout financitre du voyage. Cette
dernicre était d'aillenrs I’objet de sérieux
soucis, tant il est vrai qu’il est facile de
dépenser une sonune respectable pour or-
ganiser un championnat du mende de
Vitesse yui n’intéresse, indireciement, qne
25 modelistes en France, puis
enenite d’antent les erédits allouwés a K
F.N.Aé. pour organiser un concours féde-
tal qui intéresse quand roéme directement
1:0 modeélistes de toutes les catégories, et
peauconp d'sutres indirectemant...

de. réduires, -

x e s

Ii ne nous appariient pas de rechorcher
les raisons exactes pour lesguelles 1'Aéro-
Club de France —- organisme détenant les
pouvoirs sportifs auprés de la F.AL. —
s’est subitement réveillé cette année et,
entre autres choses, a voulu s’occuper i
nouvesu de la sélection et de I’envoi des
équipes francaices & une compétition inter-
nationale, ni pourquoi le S.ALS. a ere
bot; de le snivre dane cette voie, en lui
octroyant les crédits nécessaires.

Des mauvaises langues parleront do ré-
veil d'inimitiés aussi fortes qu’anciennes
entre des représentunts der dcux organis-
mes Aé.-C.F. et F.N.A. Pour notre part,
nous ne voyons qu'une chose : le résultat,
sur le plan modeéliste. I1 nous oblige 2
avoir les plus vives inquiétudes peur I'ave-
nir. Apres le scandale dn claseemient « os
cillant » de l'épreuve d’acrobatie organi-
sée en suppiément du championnat
monde de vitesse, il suffit de lire les com-
mentaires belges, italiens et saisses a ce
sniet pour se faire une idés de 1'opinion
étrangiére sur la sportivité et la capacité
de ceux qui venlent mous gérer, malgré
nous —, il y eut le epectacle agiréable
d’une équipe sans la moindre wace de
direction, dont une partie n’avait pas €1&-
engagée auprdés des organisatenrs et dont
les éléments provinciaux, enfin, avaient
systématiquement été brimés (voyage paye
a parctic de Paris seulement) : Berthe et
Vilchair non engagés, Linck élimine parce
que Belze (les réglements internationaux
n’interdisaient pas sa présence) ; le chef
d’équipe assigné par la F.N:Aé. reinplacé
par un Sui:se (et pas au courant des char-

ges et responsabilités incombant & fa fore-

tion) ; quant aux remplagants, ils ne fu-
rent méwme pas prévus, et a fortiori eugagés.

Evidemment, les responsables de ce joli
désordre n’élaient pas 1a — ou ne disaient
mot — quand il fui clair, sur place, qu'il
devenait urgent de réparer, yuand cela

ait - possible, les bévues commises. Je
J\ma sous silence les longues divcussions
avec les organisateurs pour leur faire ac-
cepter des engagements tardifs, et qu’ils
élai=nt en droit de refuser, ou pour leur
faire modifier les erreurs d’engagement.
Mais je trouve inadmissible qu’uce cquipe
frangaise envoyée a l'étranger roit telle-
ment laissée & elle-méme que nous avons
perdu, par exemple, un premiec vol en
motomodéle simplement parce que les

- concnrrents élaient laiwsés sans dicectives

et ne savaient pas quand ils devaient

. partir ! |

Que! dieu des modelistes nous proté-
gera des benres volontés incompétentes ou
- restéep encore a 'époque de 1936, ou méme

- des mauvaises volontés tocut court ? Sans

 compter les jalousies qui se sont fait jour.
Clest tollement facile de jouer au sélece
tionneur, surtout en face de gens qai n'y
connaissent plus rien.

Mais revenons aux championnats, La pre-
Misre journée était celle des plameurs. L
Hemps étail calme er les vols commencerent

3 8 h. 1/2, avee 2 heures par série de vol,
Dés le premier vol, il apparut que le nom-
bre d’ex aquo serait faible, sinon nul. En
ifait. & ce premier vol, senls 6 concurrents

BN ALLEMAGNE

A~

du —

atteignirent lee 3 minates, la mnjorité des
vols dépassant & peine 2 minuic:. Parmi
les 6 « maximum », figurait PAllemand
Lindner, champion 1954 et qui, trés en-
teuré, wutilisait un modéle dérivé de celui
de I'an dernier. . ‘
L’équipe francaise, aprds avoir failli
étre amputée de 50 %, comptait quand
méme quatre représentants : Viichair (que
I'Aé.-C.F. re voulait pas eugager parce
qu'il n’avait pas son adresse ! !), Berthe,
non engagé peur la méme raison (om croit
réver...), C. Goetz, qui avaii passé ses
vacances 3 « sélectionmer » ses meilleucs
« Nordiques » (le N. 2 et le N. 3 bis) et

Jacques Lock ; Berthe était arrivé sur le
terrain in extremis et il avait bien foilli
étre remplacé par Jacques Fouligues, venu
en supporier. A ce premier vol, Vilchair
fit 118 sec., Goetz 135 sec., Berthe 108 sec.
et Lock 126 sec. C’était assez décevant
comme résultat. )

Au deuxidme vol, les résultats furent
beancoup plus « sérieux » : il y eut 37 fois
les 180 secondes (sur 79 vols), domt Vii-
chair et Lock. Berthe atteignait 144 secon-
des et Goetz 160, ¢s qui Yécoeura com-
plétement.

L’Allemand Lindner, le T-héque Hory-
na et le Danncis Hansen étaiext les seuls a
avoir devx vols de 180 secondes. Au troi-
sitme vol, celui du milien de la journde, il
vy eut 29 vola & troix mintes, dont trois
pour les Frangais, seul Lock n’acerochant
pas (90 secondes). Lindner était le secul a
-avoir trois vols maxima, mais était déja ta-
lonné par le Suédois Hagel (536 secondes),
le Suisse Thomann (526 wzecondes) et le
Hollandais Esvelt {523 secondes). Les plds
de 500 secondes étaient nombreux.

Le quatriéme vol fut le pius irrégulier :
24 vols 4 3 minutes, mais beavconp de

- temps iunférieurs a i00 secondes (31)., Vi.
siblement, 1'air éiait instable, et ce vol dé-

cida, avee le premier, d'une bonne partie
du classement. Lindner &tait tonjours en
téte avec 4 maxima {720 secondes}, mais, 2
20 secondes derriére lui, il y avait I’An.
glaiz Gilroy (160 secondes au 1°r vol) et le
Suédois Hagel (364 secondes a ce 4° vol).
Le plus dangoreux vestait cepeadant le
Suisse Thomann, avec 706 secondes. Les
Francais svait trois maxi, et Lock, avec
172 secondes, avait bien [failli porter ce
nombre i 4. Le moral était trés remonté,
rous avions Vilchair dans lee 10 premiers,
et par équipe, noue #tivas trés bien places.

An ciuquieme vol, dispaté entre 16 h, 30
et 18 h. 30, les comcurrenis bieu classés
devenaient nervemx ! On assista en pardeu-
lier & la cemi-comédie de Lindner qui se
promenuit sur le terrain avec sen cible,
son planear et une mente de porrsmivauts,
a la recherche... du point de déparr idéal.
L’ayant — enfin — trouvé, il prit le d5-
part... et continua a se promener, avec le
planenr au-dessue de sa iée, tomjouze &
la recherche d’une hypothétigue ascendan-
ce (il n'y ent que 18 vols de 163 swiondes
a ce cinquieme vol). Finalement, il fsr-
gua son plineur, un peu tard & no're aris,
et fit un vol trés calme de 166 secondes, ce
qui lui permit de gagner de justesse avec
886 secondes, les saivamis accumnlant les
180, sauf Magel (177), ‘thomann (130},
Horyna (152) et Vilchair (146). Le: 10 pre.
miczrs concurrents dépassaient les 300 se-
condes, dont Vilchair, 9¢ ex-equo. Goetz,
avee encore un 180, était 13¢ (775 cecon-
des). Borthe, avec un 5° vo!l ‘trop coart
(110 sacondes), descendait & la 27¢ place
ave¢ 122 secondes. Enfin, J. Lock faisait
143 secondes et se retrouvait 30° avee 711
secondes. Ces répultats étaient bons (n'ou-
blions pas qu’il y euwr 79 classés !). Par
équipe, I'Italie battait d’as.cz peu la Sué-

de, e lz France qui poavait aussi bien

gagner avec des cingniemes vols un pou
meilleurs pour Vilchair et Berthe. L ¥
avait 21 paye classés, dont 1C dépassaient
la movenne de 700 secondes par équipier.
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Mir sind inzwischen noch einige Punkte eingefallen:

Die Fliigelzungen waren wie bei Hacklinger auws 2,5 mm - 3 mm Ahorn
holz. Sie bogen sich im Hochstart ziemlich durch und gaben dem FI
gel eine starke V-Form. - Wdhrend man damals allgemein noch sehr
darauf achtete, daB man die Modelle ohne Uberziehen ausklinkte,
damit sie nicht "pumpten", iiberzog Lindner seine Modelle mit Ab~
sicht. Wenn sie sich suffingen, kurvten sie eng ein. Das war durc
einen leichten AuBenverzug am Fliigel bewirkt, d.h. der &uBere #1i
gel war etwas stirker eingestellt als der innere. Das Moddll war
leicht schwanzlastig getrimmt, In Thermikbden bdumte es sich dann
auf, und wenn es sich wieder auffing, kurvte es eng in die Thermi
ein. ~ Lindner war meines Wissens der ersfe, der mit Verzug arbei
tete. Spédter ging man zum Innenverzug iiber, da bei AuRenverzug Sp
ralsturzgefahr besteht. Lindner brachte deshalb auch vorne am Sta
rumpf zundchst eine Seitenfliche an (Spinne 1954), die er bei der
Spinne 1955 durch einen flachen Keulenrumpf ersetzte. Im "Aeromo-
deller" April 1961 S.211 sind Abbildungen der Modelle.

Lindner selber blieb nicht mehr lange beim Modellflug. Der Lands-
huter Verein lief ihn zur Belohung fiir seine Erfolge bei den Welt
meisterschaften einen Segelflugkurs machen. Lindner verschrieb si
dann ganz dem GroBsegelflug und war auch hier in Wettbewerben seh
erfolgreich.

Hans Gremmer
Oberbreitenauarsir. 11
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PLANEURS

Cest e planeurs que ce nivelle-
went apparait le plus marque.  Les
Wirfeles ¢ ales ng varient plus que
ai 48 A4 30U am® et les surfaces d'em-
pennage an 6 a 4, Si j'avais a des-
siner Vappareil-type de ces  cham~
pioninats, H aurait 29,5 dm* de sur-
tace daite avec un allungement de
I4, 4,5 om* de surtace a empenna-
3e & allongement 7, un bras de le-
vier important et un fuselage-tube
avec un bulbe A V'avant, L'aile ne
scrait pas cotfrée, mais multi-longe-
rons. Entin i) aurait une dérive cen-
trale supérieuse (ou un empennage
en V) et une sous-dérive importante.
Les Frangais devaient étre les seuls
3 avoir un crochet de treuillage dé-
‘porté. . J'ai bien étonné un’Irlandais
{par goste 1) qui ne comprenait pas

que je n'avais pas de volet commans

dé, .

Beaucoup d'appareils volaient cer-’

- raihement 150 secondes; mais peu
el Go3sUS. Jo ne crois plus ceux qui,
comme -les Yougosiaves et les Autri-
chiens. pretendent atteindre -3 minu-
tes et plus, ["ai pu comparer, par. un
temps identique A ceux qu'on a -en
rance, les appareils que je: connais
bien de Vilchair, -de Goatz - at le

mien, aux meilleurs appareils étran-,

gers. Nous n'avons pas été écrasés,
loin de la. Ev ces appareils valent de
140 & 50 secondes. Je dirais méme
qu’avec un tout petit peu plus de
chance les Frangais auraient fort
bien pu se retrouver 1* par éguipe.

§'il fallait chercher la raison pour
laquelle les Frangals n'ont pas fait
encore mieux, je dirais qu'ils ont mal
pris les départs.

Les vols avaient lieu de 2 heures
en 2 heures ; chaque équipe avait
I /2 heure pour partir, le suivant de-
vant attendre la 1/2 hewre suivante.
Dés que le soleil paraissait il se for-
mait une petite queue au chronomé-
trage, absorbia en quelques minutes,
puis plus den avant la 1/2 heure
suivapte, Nous avons vile compris et
somnes partis aux derniers vols en
suivant la foule. C'est certainement
pourquoi le premier vol fut notre nlus
mauvais, ’ )

.

. plus grande altitude,

MOTOMODELES

La 2¢ journée j'ai ew peu de loi-
sirs pour examiner les apparsils, car
j'ai aidé Navarro 3 se débattre avec
une minutene fantaisiste.

De plus en plus la technique des
motos 200 g. difféere de celle des
planeurs et des Wake : peu d'allon-
gement 3 i'aile et A l'empennage,
petit bras de levier, grand empenna-
ge, ailes perchées sur une cabane.

il y avail cependant quelques ap-
pareils originaux, A citer entrc au-
tres & les Autrichiens, dont les appa-
reils possédaient une importante dé-
vive placée au dessus de I'aile, et un
Australien dont l'appareil avait un
fuselage genre-shydro & coque avec
moteur au niveau de l'aile (et décol-
lage 3 la verticale).

Les appareily étaient pour la plu-
part impeccablement. réglés : -les mo-
déles montaient vite en spirales peu
serrées, continuaient a grimper sur
leur vitesse et se stabilisaient sans
aucune perte, .
© di.lon regarde les résultats d'ens
semble, c'est en moto qUils sont les
olus irreguliers et les vols mangues
les plus nombreux, Ce sembie etre
& categorie la plus délicate dont les
deux gros ecucils sont : la minuterie
et ia carburation,

WAKEFIELD

Comme en planeurs, la mode est
aux grands allongements et aux longs
fuseiages ; mais la tendance est
moins prononcee.

Contrairemen: a ce que l'on au-
rait pu penser a priori, !a durée-mo-
teur n'est pas trés longue : elle os-
cille entre 65 et 70 s, Cela s'expli-
que car un temps moteur moyen per-
met non seulement une montée fran-
che, peu influencée par los descen-
dances, mais permet d'atteindre ure
Dix ou vingt
secandes de moins au déroulement
mateur sont plus que compensées par
un gain d'altitude qui proionge ainsi
la plana. :

La plupart des roontées se font.

sous un fort angle : 45 4 60° et A
yrande vitesse. L'adaptation de I'éne
semble céllule, hélice, moteur est re-
marquable.

Les diamétres des hélices ont une
netto tendance 3 grandir : 50 cm et

pérons que l'année prochaine nous

serons en avarnce.. .
Quand on sait qu'en Wakelield,

‘les 10 premiers ont realisp 47 maxi

sur 50 vols (pour 39 en nioto et 32

- en p'anciss), on peut dire gue le

plafond est dépassé dans ¢etie caté
gorie. Je dirais méme qig cartairs
apparciis valent 4 munutes, puisque
4 7 heures du soir, dans' la brume
qQui montart, 5 des 7 premiiers ex-
&quo ont depassé 275 s. ali cours du
6% vol. ;

Je ne pense pas que la 'bonne so-
lution soit d’augmenter la' iimite du
chronométrage, Tous les anciens mo-
délistes ont conservé de trop muau-
vais souvenirs des vols de 5 minu-
tes, Il serait plus raisonngble de li-
miter e poids de cacphtchous 3
50 gr. par exemple. On aérive, avec
10 g de’'gomme, a foire voler 90 sa.
condes un Coupe d'Hiver-lle 80 & ;
avec 50 g on doit pouvair réaliser
120 secondes au  moins' avec un
Wak .de 240 g.

La vingtaine de Frangals qui ont

assisté, & Firthen, & cos Champion -
nats, sont revenus enchiantés de leur
séjour. Il nous a été donnd d's:sister,
ces trois jours, 3 un <pectaale de pre-
mier ordre ; c'était dul « beau
sport ». On en retire !'linpression
qu'il n'y a rien de plus tacile que
faire voler un modéle... et pourtant !
s'il avait fait le samedi un tamps &
peine un peu [;IUS peaud, on aurait T1ort
DIEN PU  avoir - plusieurs ex-&qQuUo a
YUl seconaes. Four piusieurs annees
encore on ne sera cectainement pas
obige Qe cnanger la rormule,
. &n moto, par contre, ) y a eu 3
ex-aquo er plusieurs qui n'en etaient
pas join, Avec LUU g/cm* on airive
peu a peyu a la lunite. 1l ne peut etre
question de diminuer e temps mo-
teur, 1D seconaes semblant oeja jus-
12 avec un remps Hussl court 1 mi-
nutene  joue  un roie preacnunant,
Avec un modele grimpant a 1V m/a.
en nn oe montee (ce n'est pas un
maxi}) une ereur de | seconae tait
perdre 20 a 25 secondes’ de temps
piané. .

La seule solution pour limiter les
pertormarces en moto sernbla  étre
d'adopter o solution frangaise <les
400 gr/em’ et des 20 .secondes de
teips moteur, Mais cela, nous {'a-
vons constaté, entraing une réduc-
tion de la cylindrde. Avee 400 g., la
plupart des modules frangais sort
équipés de 1 3 1,5 crn®, Ces cylin-
drées paraissent les plus pratiques, si
ce ne sont pas celles qui donnent le
meilleur rendement.

H est i souhaiter que la F, N. A,
adopte le’ méme réglement que la
F. A, I, Cette année, les résultats
en font foi, les motomodélistes fran-
¢ais manquaient d'entrainement, Ce-
la se comprend lorsque I'on connait
2 pénurie de concours vn 200 g, Ese
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Puisgue rous sommes avec les
Russes et qu'en som.e c'est la gran-
do sensation de <2 Chanpionnat,
dounons un coup d'eeil sur leurs ap-
paseiis i

* A tout seigneur tout honneur.

Bien que MATVEEV scit le der-
nier de scr équipe c'est bien lui qui
me parut le plus fort et c'est bien
jui en tous cas qui avait e plus bel
apoareil de cette Coupe (six mois de
patience parait=il), :

{’aile est ure plaque creuse de
2 mm d'épaisseur et de 12 mm de
fleche, intégralement construite en
gtodesique sur forme en contrepla-
qué. L'empennage de méme profil et
méme construction est porté par «n
bras de levier important 16,5 cordes)
ce qui donne un centrage reculé a
plus de 100 %.

L'hélice, trés mince, est tailiée

dans un bloc de bois dur, Trés flexi-
bie elle permet la variation du pas
suivant la décroissance du moteur.
Entrainée par 20 brins de -Pirelli

5X 1 elle monte le taxi en 45 se-.

condes, mais i queile hauteur ! je

me demande |a valeur exacte de cet

appareil par temps caime (entre 250

et 260"). N .
KOLPAKQOV avait un appareil

rivé de ce dernier avec toutefois a.

fuselage dix centiméires plus coust.

Quant au jeune SMIRNOV, son
" appareil est trés « poussé » et pro-
bablement étudié en soufflerie. Son
zile, de faible allongement, posséde
un profii laminaire genre LOC 2 mo-
difié de 4 9% d’épaisseur. La fléeche
de 7 9, est reportée a 65 % ar-
ritre et 'aréte du bord de fuite est
coiffée d'une « paille » de 2 mm
de ©. :

D'aprés son auteur, aux premiers
ecsals, son- appareil « décrochait »
¢'est alors qu'it modifia ainsi le pro-
fil. Et ma foi j'ai vu toutes ses mon-.
tées, |'appareil 2 la verticale, recu-
lant sous la violence du vent, mais

rétablissant & chaque fois & l'arrét

du moteur.

L'hélice mérite égalenwent une at-
tention particuliére, Naturellem.
c'est une grande bipale repliable
54 de diameétre et 54 de pas. Le
centre est constitué par un ' cone
d'alu fondu et usiné cachant un sys-
téme de pas variable automatique.
L’axe moteur tourne sur deux roule-

mants & billes serris dans le bloc

avant. Une vraie merveille méca-
nique ! L'appareil d'IVANNIKOV

est un dérivé, mais simplifié, de ce -

taxi. _

En résumé il s'en est fallu d'un
cheveu que la Waknefield ait lieu 3
Moscou, en 1957, De toute fagon,
pour leur premiére présentation au
Championnat du Monde, les Russes
ont prouvé leur clascs et leur par-
faite préparation.

Reverons au terrain et promenons-
nocus & travers fes box,

Les Suedois ont des modies 2
grand bras de levier et petites hé.
lices bipales repliablas. AHMAN 3
son taxi de l'an dernier,

+ETERSON 3 e taxi le plus clas-
sigue di ce championrat | fuselage
cairé sur angle, zile et empennage
rectanguisires, La seule particularité
cst sun train bi-jarmbes escamotables,

(URSS)

£ c”e//d ///a

Appareil do MATVEEY

1

> “

Les Anglais s'ils sont toujours aux
premitres places ils le doivent au

tar.dern des fréres O'DONNELL. Un

cecroche, cependant, feurs construc-
tions non solgnées ; ol sont donc les
magnifiques productions des CO-
PI.LAND, WARRING, EVANS et au-
trec. CHESTERTON. Mémes appareils
depuis 1951, remarguables toute-
fols pour i'excellente adaptaticn hé-
lice-moteur-cchule. '

Les U.S.A. réussissent I'exploit de
se classer 4* par Nation 3 65 secon-

des de la Suéde et ceci avec 3

« poxy ». Il est vral que les appa-
reils étaient dans de bonnes mains.
BLOMGCREN vaingueur en 1952 pré-
sentait MONTPLAISIR ¢t HAKAN-

N, second I'an dernier, 3'occupait

modéle de KOTHE. COUGHLIN,
-ue retour de CRANFIELD, orésentait
ses modéles, Apopareils dérivés du
modéie de SAMANN. Seu! KOLB
avait un modéle différent 3 bi-éche-
vaux. Un des plus beaux du concours
{je Pai vainemen+ cherché aprés
chaque vo! pour un croauis).

La « squadra » ltalienne était, 3
mon point de vue, 'a plus forte avec
celle des Russes. Hélas ! Pauvre FEA,
.déja victime des circonstances ['an
dernier, frappé 3 nouveau par la mal-
chance. .

SCARDICCHIO, le « modéliste
gentleman », a semblé un peu géné
par le vent et n'avait pas !z méme
siireté de vol aue FE~. CASSI avalt
un tax! 3 trds faible ationgement, a
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diédre oresaue nui  aux exirémités,

svec fil, da préturbulence en nylon. |

olé sur des becs de nervures. Un

. gntrage un peu & poussé » expli-

e ses deux vols 3 87 et 89 se-
~undes.

Les Danois et les Finlandals
avaient des annareils trés simnles 3
trés lonss fuselages-tube, en balsa
roulé, Tous leurs dénarts étaient
tons ot semblaient parfaitement
adaotés aux conditions du jour.

L'énuineg Allemanda é+ait amnutée
de leur le=der, SAMANN, qul doit
abandonner momertanémerit les com-
pétitions pour raison de santd, Qu'il
trouve ici les voeux de tous ses amis
modélistes pour un prockain retour
parmi nous. Nlaleré son sbscnce son
influence est restée.

2 suis surpris de retrouver les
Tchéaues aussi loin, car leurs taxie
étaient remarquables tant en tech-
niaue que constructivement parlant,

Appareils d'influence Russe, pres-
aue standard : trés long fuselure.
cabane en corde 3 niano, grande hi-
nale reotiable. CiZEK avait un rre.
fil au bord de fuite trés casss, LIFKA
est un conttructeur étonnant et son’
appareil sera décrit dans ces colon-
nes,

Quelques mots, maintenant, sur
I'organisation générale du concours,
Comme vous le savez les conditions
atmosphériques étaient déchainées

‘et le terrain, trés «.modéle réduit »,

entouréd de champs non fadchés, Au-




Un rom gqui bourdonne 3 nos
orattles depniz prés de vingt ans..
wa 13 Aot 39:7 sur la derniere
nage cu ' 97 de ia « Vie Avr»en-
eg w. U jeune sportif tenant d'une
racts son wodile, de autre une ré-
ducticm du céltbre trophée qu'il ve-
naiv de rensporter, devsit me donner
la feu sacré.

Denuis ~ette date, je n'ai cessé
de réver 5 certe Coupe, cette fa-
fruse Coune Wekafisld, celle 3 qui
tous les rncdélistes du monde entier
pensent avec le secret .espcir de la
gagner un jour. ‘

Bien sar, FILLON - (¢’était lui)
l‘'unique franceis ayant . rernperié
"énretve, ne s'est jamais doutd qu'il
était .3 1a 'base de ma ‘carrid
déliste. . o

Ce . préambu!
vous surprendre - rrais’ il dolt ‘prouver:
aux jeunes et aux -nodehstes ¥ éelip-
ses -qu'il; ‘ne faut. jamals e decour
ger. . .

Ainsl. pour la seconde fo«s Jepar:
ticioe 3 la-« Wak » .et.péur la; se
conde fois [ suis terriblement: décu

Mais je ne suis pas-le’seul; alors n'en

paiions plus et refaisons ensemtle ce
voyage. : L

Classemenrt international
{18 nations cla sees)
1. SUEDE 2.509 pts
2. RUSSIE ¥ 2.470 —
3. ANGLETERRR 2469 —
4. US Al 2.444 —
5. ITALI® . 2.228 —
€. DANEMARK 2.204 —
7. ALLEMAGNE 2.087. —
8. FINLANDE 2.000 —
9. FRANCE 1619 —
ilO. TCHECOSLOVAQUIE 1500 —

Partis ¢u Bourget & bord d'un
Convair de la « SAS ». nous nous
posames trois heures plus tard & Co-
penhague. Quinze minutes d'attente
et nouvel envei a bord ¢'un « Da-
kota ». cette ‘~is INnus volons bas,
le ciel est bigu et ce quart d'heure
au dessus de la Balnque est.un regal
nour |'ceil, )

A ‘Malmb r.ous faisons . connais=

3anc2-avec o cuisine suedolse et no- .

tre « manager »-PULC
bitement, au'd Cette

repense 'su-

rrille est: en vecances. a-1'ile-d'Oléron B

devant un re..aas copleux:..:
Et puis c'est le départ.pour: Hoga-

nas dars un petnt tortillard asthma;_,_.,,«:

tique qui nous dépose-au -but 3 cing
___heures du -soir. Nous..avons mis .le
éme temps pour: faire ‘ces cent der-
niers kilomatres que le trajet Paris-
Cepenhague | ‘Mais' quel pittoresque!

. dra »_italicnne au comp!m.
avorsl'impression c'arriver

Ala descente du train nous som-
mes en féte, 'es Anglai; en gueue.
Ab mais ! pas toujours ies mémes..

‘Accueil. chaieureux ce Mme et M.

DERENTZ, les organisateuss, et en
routé cour. Stadshoteliet 3 bord d'un

taxi;. L3, . regrouperment . des équipes -
et nouveau.dépari, en car cette fois.
..Et ‘nous arrivons . a

‘urremine  de ‘charbon appar-
ant” a- M, GUMMESON, Président
'Aéro-Club de Suede..

Nous coiffons le célébre casque’ ‘du

“mifeur. €t chacun - éclate “de rire en
rf.gardant la téte de son voisin.  Ces:

tires s'arrétent’’ net' devant I'éiéva-
teur "oU chacun pense subitement a
Marcinelle,

Nous descendons a plus de cent
metres et la visite commence. L’or-
garisation est parfaite et mous avons
la ‘surprise, au bout d'une galerie,
d'étre introduits dans une salle de
projection ol nous cst commentée
{'origine du charbon depuis la pré-
histoire. Retour a I'élévateur par une
longue galerie, avec démonstration
de marteau-pigueur, 2t au soulage-
roent général,.. I'air libre.

Lte lendemain matin, les concur-
rents sarrachen* des mains le jour-
nal local pour y admirer les sourires
de Mme BLUHM, de son mars et ce

PUECH ; wune vraie phoro~iégende
pour Colgate.
Hélas | ce devait &tre les der-

niers - jusgu'au dimanche soir.
Partis au. terrain de trés bonre
heure -aver SIUDICH et la « sgua-

& lssy-
Les. Meulineaux: Cerendam le ternps

st ‘calme et iaisse prévoir ure sé-

lendernsin,

rieuse  bagarre | pour ‘le

S GIUDICH grimpe au mur et ne veut
“.pas- descendre Pour moi .c'est diffé-_

rent.:-jai=dGréaUire ‘ma “calsse pour
I'aviorn et mes plumas sortent toutes
gaurhnes ‘Je dois d'ailleurs renoncer
a mon taxi n® 1 « L'EPHEMERE »,
erois foig vainqueur cette saison, De
ce premier test je dégage quelques

-Hoganas-Billes -

nous.

tavoris ¢ FEA, SCARDICCHIO, CI-
ZEK et... GIUDICI.

VCaprés-midi, nouvelle promienade
en car
de Kullzbyden.

Nous continucns jusqu'a 'extréme
pointe de la perinsule et de cette
montagne (pour les Suédois) noue
‘pouvons . admirer un panorama. ma-
gnifique et nous devinons malgré la
brume les cbtes danoises.

Visite & i"intérieur du phare, achats
de cauvenirs et retour Pprématuré
(because le temps qui s’assombrit).
Un thé réconfortant su célebre hotel

- Mblle et c’est la rentrée sous la pluie
battante. Belle journée et pourtant

tous les visages sont soucieux,

Aux dortoirs nous. avons la joie de
partager la chambre avec equipe
italienne « chouchoutée » par le
svmpathique Tioné, Sont égalemant
des nétres PADOVAN, champion d'l.
talie oes motomodéles et Loris KAN-

NEWORF, directeur de 1a nouvelle at '

interessante revue modéliste « Kas-
segna di Modelismo ».

Entin c’est le grand jour.

Le ciel est has, le vent viclent.
Nous allons v.vre quelgues minutes
une page de la Reveowtion.,. Nous
semmes entasses decout sur des car-
riolgs a ridehes trainess par un trac-.
1edr. Et ce train cahotant ressemble
étrangement a un convoi pour la
guiiotine,

Quand nous arrivons au terrain, les
Ruswes sont deja 1a, presque au garde
& vous, impassables sous les regards
protecteurs de leur chef d’équipa et
du commissaire politigue,

Les ltaliens se concertent et dé-
cident cde rompre la glace. Nous nous
avangons avec eux et pour la pre-
mitre fois je serre la main a un
Russe, Puis c'est 1'assaut des photo-~

——graphes de presse. Durant toute !'é~

preuve il nous sera impossible d’'en-
tteprencre un mouvement d'approche
‘tant leur réserve est grande,

l.e soir, GIUDICI et moi décicons

une & expédition » & ieur chambre.
j2 demande leur leader et le jeune

et arrét a la station balnéaire -

71956

COVPrE WAREFIELD

, SMIRMNOV, scuriznt, se présente. 1l

LA COUPE WAKEFIELD (58 classés) ) est décontracté, ct aprés aveir de-
{ PETERSSON L. (SUde) ..o...oov.e..  180418041804180-169 = 879 | mandé & MATVEEV, aul demarde au
2 RKOTHE H, (T8A) .eoieersisivnenens 1ao+1as+;ag+1g<;+i33 - g’.{i chef déquipe. qui, i, comsulte le
A, ODONNELL John (Angieterre)........ ;ggiiggiiggth;wu 7 47y | commissaire, j'obtiens le droit de
4, KNUDSER E}‘ik (Canemark) .....er0es ; 0 \u'r T Bo0 prendre en main le taxi et den pren-
B. SMIRNOV E. (RU3S1€)i . 0vssrvegecnrae 1804 163 +1067+16G+ = m v
6 O' DONNELL H. tAngleterre)...i...... 1784175+ 14241804178 = gag | dre un croquis. Durant ce bréve en-
7 AHMAN R, (Buéde) .....oovnseevneins 135+ 16544 18041804180 = H2v § fretien nous pouvons constater que
8 IVANNTROV I (Russle) ...vievvverres 1804180+ 180+1314+140 = 811 lf:s concurrents russes présents, sont
9, KOLPAKOV V., (RuS8'@) ...ovevvcrvns 180+ 14312641804+ 180 = 8U9 1 dn parfaits techniciens. La glace est
10. HYVARINEN R, (Fiuande) ..ooeovvose 166+1804 17241824108 = B:,‘: rempue et Ce nest plus les mémes
11 SMOLOERS J. (Hollande) .....cv.ovveee 17741654165+ 1604147 = 48U hommes qu'3 Parrivée.
12, HAAG R, (8V8dE) .. vt rrseverrvanns 1801484145 -1804100 = ¥UL
13 KOLB J. tUSAY v ciiiineiiisenense 1801180+ 1104168 =165 = 48 IVANNIKOV profite d3 a détente
14, B(.“-KRI)ICCHIO V.o (Itale) cooiiavieeen 1804-18041274+180+118 = '78:7‘ e' fait irruption, quelgi.es minutes
i3 MONTALATEIR O, (USA) ... B?usougo 1604103 = 782 | £lus 1ard, dars notre dortoir, m'ap-
16 CIZER K. (Tohéco-Slovaquie) .,o.....  1BIeLTN&1HE A0 -1 = 0 sortant de ia paills. Je m'explique- :
17 IEFEVER G.J  (Angleterre) ....o.o.ooun 934180 1471804145 = Wbl V. bl étant asses rare en. Russi
13. ALTNARL A, (Italie) .oiviciiiiinen 15664 1‘\0+L11 1304148 = T43 [f':" -d3i.i= . C; ‘I'E' 1551,
"9, GIUDICT G, (Franfe) oeervesirsravis 1324 1804126+ 1164168 = (LU 25 rnodelistes ce st construvse.nt
20 FFA G BT TS R PP 18041804 1804-180 = 29 | avec une sorte de paille ronde de dif-
:’ G{IH-I-QTEAU R, (F’ran €) ians Ve 182407741004 125171 = TUS {érents diamétres. Trés résistantes et ‘w
20, BLUHM T. (FINHCE) ©evv vovereseorans 102+ 1344107+ 149 = 492 § irds souples a la fois,
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cun. doris  pour les concurents et
mochies si ce n'est les tentes de
contrdle U, & chaque averse, une

soixantzine de gars venait s'en-
tasser, Stoutfant littéralement les

wervices, 1} est inadmissibie que pour
une Gpreuve de cette importance
rien ne soit prévu dans ce sens.
Quant & la coordinztion contrble-
chrono-recherche, elle fut parfaite.
Mais BLUHM n'est pas prét d'ou-
blier son passage & 80 a V'heure dans
un portillon  d’un métre  de large.
Ah | ces as du moto-cross...

Enfin .je vais pouvoir vous parler
un peu de la compétition, Nous voict
donc au premier vol.

Le vent est d'une violence inouie
et monter son appareil est déid un
tour de force, mais le faire monter
en est un autre que BLUHM et moi
ne réussiront pas. Nous ne sommes
pas les seuls mais cela ne nous con-
cole pas. Une demiheure plus tard,
GIUDIC! et CUILLOTEAU réussis-
sent tous deux 132", GIUDICI perd
1A son premier maxi car monté trds
kaut, son appareil est presoue mis en
vrille par les remous en fin de vol.

Pendant ce temps, les Russes to-
talisent 720". Qu'est-ce que nous
sommes venus faire ici, sinon prendre
une sévére lecon !

Au second vol ['équipe & deux
zides et ce  n'est pas trop car
'BLUHM est désemparé.

Seul GUILLOTEAU est vraiment

- décortracté.

BLUHM bprend le départ, mais
n‘ayant oser remonter, son vol se
termine 102 secondes plus tard.
CUILLOTEAY fait un trés beau vo!
mais rate le maxi de 3 secondes.
GIUDICI ne le rate pas et ie moral
de I'équipe est en hausse. Les Ita-
liens avec 718" sont les meilleurs
de ce second vol Par équipe de 3
hommes, le classement est le sui-
vant : Russie 1063, ltalie 1056,
L''S.A. 1039, Angleterre 1001 et
Sudde 990. Le match de ces cing’
grandes équipes. s'annonce passion-
rant.

Au troisiéme vol le vent quelque
peu calmé reprerd et malgré 1'ac-

" cent ensoleillé de PUECH, il com-
merice 3 pleuvoir at c'est I'écroule-
ment d'un favori, MATVEVV. A
queigues minutes d'intervalle ses
deux taxis s'écrasent au sol, plaqués

- par les remous. j'essaie de trouver
13 excuse & mon échec, car il est im-
possible d'avoir un appareil plus

" pussant et plus sGe¢ que ce concur- |

rent russe. Alors?...

Un autre grana favori SCARDIC-
CHIV se fait « descendre » en 127
secondes.  Quant & ETERSON,
KOTHE, O'DONNELL, IVANNIKOV
et FEA, ils gambadent vers la vic-
toire. Mais ce dernier a perdu son
Fugitivo, Pour nous . c'est. BLUHM
Gl rfdussit le meilleur chrono 134
secondes contre 116 3 GIUDICY et

00 3 CUILLOTEAU, tous deux ra-
“attus, ’ .

Les US.A. prannent 'a térg avec
1503 devant Iz s 14999, la
Sudde 1475, tlralis 1474
gieterre Y450,

Le ieryes devient de pius zn pius
desastreum ©. j@ aal jEvals vu une
tetle ofbauche de modaies dansant le
Mamodo 2u ras au soi, Pourtant PE-
TERSON, KOTH et FEA ridussissent
un  quatriéme maxl tandis que
C'DONNELL fait 151 cconive 131 3
IVANNIKOV. La utte est irre enire
ces cing hommaes 4 poris par
cing navionz. A e vel BLUHAY rao.
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lise 1C7 secondes et TUILLOTEAU
125. Quant & CIUDICI la chance -
n’est pas avec lui et san appareil dis-
p-rait en alrit de, dars l2 brume, 3
116 secondes, .
Au classarment par équipe !a Rus-
sie s’effondre et ia Suéde arrive :.

U.S.A. 2032, Suéde 2015, Angle-
terre 1971, Russie 1970, ltalie
1964.

Enfin le dernier épisode. Je dis

enfin car durant cette journée nous
avons vécu un véritable calvaire. FEA
ne me contredira pas, lui qui revient
harassé et trempé jusqu'alix ©s.
Toute son dquipa Va vainement aidé
A retrouver son second modéle, W est

" perdu et avec lui la Coup=,

PETERSON est au départ, trds
nerveux. L'appareil décolle mais pris

par une rafale en plein raté va
s’écraser & terre, La minute est pa-
thétique. Heureusement PPapparell -

n'a pas trop de dommage et dix. mi-
nutes olus tard c'est le second eseai.
L'appareil est secoué dans tous les
sens, exécute une vraie darse du
sabre et se pose 3 159 secondes.

KOTHE que présente HAKAN-
SON va-t-il réussir I'exploir de qa-
gner la Wakefield en proxy. On le
croit un moment mais en fin de vol
Vappareil est décentré par la pluie
et se cose en perte & 154°,

PETERSON est Champiorn du
Monde et Ia Suéde encore victorieuse
au classement par équipe, te vain-
queur est porté en triomphe et mi-
raillé par les photographes.

Pour nous il est regrettable gque
ce soit le dernier vol car V'équipe
commence 3 tourrer tond. BLUMHM
149, GUILLOTEAU 171 et GUIDICH

168 (encore perdu de vue) don-
naient 3 la France la 3° place.
Pour termiher dignement cette

grande épreuve, M. CUMMESON
convia tous les participants et arga-

¥ g

Comme on le voit il s'agit d’'un
:moﬁéle trég classique & aile rectangulai-
e de grand allong=ment au fuseldge de
haible maiire-coupie carré sur diagoneale.

L'hélice est bipale repligble, ¢lie a un dia-

mitre de 470 ®, deux tambours sans

roue de
serventi,  de

chacun 360
train d'atterrissage et se

1
S

de long.

renlient en dessous du fuselage, 12 prefil
avant est légirement creux. celui arridrc
est un genr: Clark Y. aminci. La dérive
~; la sous-dérive sont placées & Yavant
du stabilo. 'écartement entre crochet de
‘zcaoutchoiiec est de 850 ram.

nisateurs 3 une grande soirée dans la '
magnifique satle de réception de son

usine. La musique, la chair et le vin
{mais oui) eurent bien vite raison de
la déception de certains concurrents
et la joie devint bientdt générale,

Puis comme toute réception offi- |

ciellc gui se respecte, ce furent les
discours.

Répondant 3 celui de M. GUM-
MFESON, le chef d’équipe Russe lui
offrit une magnifique Coupe souve-
nir sous un bombardement de
tlashes. ]

Fuis ce fut au tcur du manager
Tchéque d’offiir un  joli fanion 2
tautes les équipes. :

Et ce fut la danse.

Les organiscieurs avaient convié &
cette soirée une trentaine d’étu-
diantes d'un camp international voi-
sin. ce qui valut 3 GIUDIC! de dan-
ser le tango dams les bras d'une...
Frangaise.

Tandis que M, BOBROWSKI, po-
lonais de naissance, Guatémaltais
d'adoptian, discutait en Anglais avec

.~

une Arménienne habitani la Suéde, -

Pour canclure, qui pouvailt, aprds
cela, douter de la bonne entente
entre ies peuples ?

Marc CHEURLOT.

A01
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L’'année 1956 & vu en U.R.S.S. une
nette évolution des avions & moteur
caoutchoue, caractéristique déjd rencon-

trée dans les premiers types d'appareils -

décrits. Cela doit tenir aux contacts de .
plus en plus fréquents qu'ont eu les
modalistes soviétiques avec les étrangers
dés cette eépoque-la.

La notice technique qui m’a été don- .

nee au « Laboratoire des Modéles ‘de
Moscou: », avec-les -plans indique com-
me une nouveauté que tous les modeles
se caractérisent par des constructions trés
¢tudides et par . une réalisation -extré-
mement soignée. Cela, J'al pu m'en rens
dre compte moi-ménie en voyant & Tu-
chino un Wakefield construit par Engels
Smirnov et wui était un chef-d’'ceuvre de
travail. Pouitant j'avais déjd eu l'occa~
sion, avant de partir & la conguéte de
l'accent parisien, d'examiner de trés prés
les planeurs et Wakefields de Serres. Ce
que j'ai vu la-bas m’a rappelé ce mod2-
liste, Smirnov ne semblait pas un oas
isolé, car j'ai pu voir plusieurs appareils,
tous de la méme veine.

" La plupart des appareils ont une héii-
ce bhipale. repliable. La notice technique
précise encore que les modalistes ont re.
cherché des hélices de profil trés mince,

pour utiliser complétement la puissance -
du moteur au début du travail. La po- |

sition de l'axez de rigidité de la pale par
rapport au cenire de pression e été trés
diudiée. Tout cela a permis d'augmen~
ier considérablement la vitesse de-déced
lage ot l'altitude atteinte au vol moteu‘r
" Llannée 19866 a vu en outre 1’ apparntion
en U.R.S.S. du caoutchoue « Pirelli »
dont les qualités ont surclassé celles des

cnnutchoucs . employes  jusque-la, 656 % -
- des modiles étajent équipés du « Pirel: -

i %, 20 % .de easutchous hongrois, le
reste . deé  caoutchouc -national.
moadiles que e vais vous présenter etmem
tirds par du « Pirelli ».

Lies  trois

MODFLE DE L IVANNIKOVE (Firounzé)
Champion d'U.R.S.S. 1956

Pour la fabrication de ce mod3le on
a largement utilisé du jonc et du tchiy.
Ne me demandez pas ce que c’est du
tchiy, i’#n sais sans doute autant que
vous ; i1 simplement pu' comprendre
~que g'était un bois de la-bas trés. large-

ment utilisé dans la_construction modé-_

“Thiste.

Le fuselage est de section -carrée sur
les 2/3 et se termine par une pointe de
section  triangulaire. l.a . construction

--gemble—gdoddésique. -L'avant —se- termine-

par un-couple annulaire en contreplaqué
(1 mm), qui sert d'appui au b’ oc-support
d’ hehce

I’aile, d'une seule pidce, n'a pas d
diedre dans sa ‘partie centrale. Les ner-
vures sont relices par trois longerons.
Les nervures scnt construites d'une fa-
¢on qui m’a semblée tréds originale et

-‘que je wvous donne. La section est en

double T. L’ame de la nervure est en
papier dessin gaufré et le double T est
formé par des lattes de jone 2 cheval
sur cette dme. Toutes les nervures sont
préfabriquées sur cale. Je crois que c'est
vraiment une construction spéciale mé-
me pour un spécialiste des « Waks » mais
croyez bien que c'est bien ainsi qu’on
me l'a expliqué. Est-ce le profil trés min-
ce qui nécessite cette construction ?
Je laisse le soin & ceux qui sont Ges
habitués du caoutchouc d’en juger d’au-
tant plus qu'ils peuvent se refnrer avx
—-profil-donné-avec -le pilan:

L’aile est fixée au fuselage par brace-
lets caoutchouc. A ce propos la cabane
qui sert de support et en C.AP, :

Le stabilisateur a un seul longeron et
sa construction est’ analogue A celle de
l*aile. Deux crochets sur l'extrados au
niveau du. longeron servent d'attache au
bracelet de caoutchouc qui assure la trac-
tion quand l'appareil déthermalise.

. Le.irain de décollage est constitué par
une simple jambe qui se.replie sous le
fuselage:

L’hélice est une bipale de 510 mm de
diamtre. Le pas est de 540 mm. Elle
est taillée dans de 1'épicéa. Le plan vous
donne une vue permettant de dé-
couper les blocs de constiruction de chu-
que pale.

La longueur du moteur entre crochets
est de 800 mm.
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ENVERGURE

1286 mm
SURF AILE  14,52dm'
SURF. EMP. 4,40dm*
PCIDS 340 gr
Fuselage
Longuedr hors teut @ 2110 mm
Maltre-couple : 60x50 mm
- Beas de--levier-, 520 mmuo T

Poids : 32 gr

Aile
Envergure : 1288 mm
Corde : 120 mm
Surface : 14,52 dm?
Allongement : 11,28
Profil—: genre NACA 6400
Incidence : < Re
Poids : 47 gr

Empenrage
Envergure : 560 mm
Corde : 80 mm
Surface : 44 dms3

Allongemeric ¢ 1R
Profil : genre USA b

Incidence : -~ 10
e Pn}gus_:“n»gt et e e
Dérive
Surface : 1,2 dm?
Poids : 4 gr

tr RN
et

=

ey

Moteur .

" 13 brins de 8x1
Longueur : 800 mm
Section : 80 mm?
Poids : 80 gr

Hélics
Diamaétre : 500 mm

Pas ! 580 mm
Poids : 44 gr

CENERALITT

§/8 = 03 %
$'/S = 82 %

BL/ /S = 136
Centrage : 6 %
Réglage : & droite
‘Poids total ; 240 gr

CONSTRUCTION

Fuselage

Longerons @ Bx{ balsa »
"Entretolses : 5x3 balsa
Coffrage avani @ 20/10 balsa
Coftrage broche : 20/10 + CTP
Cabine @ 40/10 valsa

- Entollage { Japon

><
n
O

s
WAKEFISLD

| }?czd,.

=

DE . .

o

« & &
~{%e
&
TCHECOSLOYAQUIE

. (16%)

Aile
PBord d'attague . 6x5 balsa
Longerons : 2 fols 3x2 B, D.
Bord de fuite : 13x3 balza
Nervures : 12/10 balsa
Entofiage : Japon

Empennage
Bord d'attague : 6x4,5 balsa
Longerons : 2x2 bois du-
Bord de fuite ! 13x2,3 batss
Nervures : 10/10 balsa
Entoilage ; Japon

Dérive
6x3 — 5x2 ef 8x2

Bloc Hélice

MNez : pois dur
HéJdece : bois dur
Axe : CAP 20/10

OBSERVATIONS
1) fil de turbulence sur extradog
du profil d'atle -
2) ermalisgur par empennag:
Te.eve.

3) hélice bipale repliable
4) train bl-jambe vepliable

SIS, N LR

PRSI
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) Pstersson, L. Swedsn 180
9 Xothe, ki * US.A. 180
3 O'Donnsl, John  Great Bricain 100
3 Knudeen, Erik Denmark 80
§ Smiraov, E. Russia 180
¢ O'Donnell, H. Groae Briaain 178
7 Ahman, R, Swaden 135
8 Ivanaikoy, I Russia 190
¢ Kolipakov, V. Russia 180

10 Hyvarinen, R Finland 166
1} Smotders, I Holland (X2
12 Hasg, R. Swadan 190
13 Kolb, J. U.S.A. 180
14 Scardicchio, V. leaty 180
15 - Mantplaisir, C.* US.A. 439
16 Cliek, R, Crechoslovakia 180
17 Lefaver, G. J. Great Britain . 98
18 Alinari, A Italy 156
19 {Giudid, €. France 132
20 [ Foa, G.- Ieaiy 190
21 Hertsch, K. Germany 180
22- Guillotsau, R. France 132
'23 Sorensen, N. Denmark 149
24 Altmann, J. Germany 180
28 Hamalainen, E.  Finland 150
26 Dormann, H. Germany 159
27 Cassi, G. fealy 151
28 Molbach, T. Norway 100
29 Niensceds, E. Denmark 149
30 Hamols, ). Caechoslovakia 146
31 Coughlin, G, US.A, 158
32 Heidmoller, B.* Germany 150
33 Loates, * Canada 89y
34 Revell, H. ‘Great Bricain 141
35 Bausch, L. Holtand 1o
36 Matvejev, V. Russia 180
37 Weng, D.* New Zealand 99
38 Takko, S. Finland 9
39 Lifka, L. Czechoslovakia 145
40 Bluhm, P. Franca —
41 Knnos, S. Sweden 165
42 Burger, C. Holland 132
42  Bobi ki, A, G { 126
44 . Nurminen, S. Fintand 44
45 Hessemang, R. Holland 134
4% ‘WNidell, H, E. - Denmark 164
47 WNonaka, Y.* Sapan 137
48 Alfars, A.* Guatemala 33
49 Mackentie, D.* Canada 132
50 Popslar, V. Czachoslovakis 158
$1 Viggiano, O.* Argenting 40
$2 Baker, 8. Australia 180
$3 Gordon, R.* Canada 180
54 Nonaks, S.* lapan . 143
55 Leong, A.* New Zealand 93
84 Groves, K. * Canada 68
57 Heirat, ). Norway 86
S8 Macanlay, A.* New Zoaland =
59 Bird, R.* Australia —
é0 Pardo, J.* Guatemala —
6l Roou, B.* New Zesland —
62 Chsurlot, M France —
(* denotes Proxy flown)
TEAMS
| Sweden 525
2 Russia . 540 1063
3 Great Britai 499 1034
4 USA. 518 1039
5 ltaly ... 516 1056
¢ Denmark . 490 954
7 Garmany 519 83
8 Finland 40% 886
$ France 264 723
10 Caechosloval 484 836
A} Molland 431 836
12 Canada e 401 696
13 Guatemala ... i59 45
14 Norway . {86 6
15 New Zeaiand 192 457
b lapan - 280 466
g Argentine ' 40 207
Austratia . 180 180

5.
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WONLD POWER CHAMPIONSHIPS, 1956

oRBEs 82l
) -—
&3t =l

‘B8l
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PreR

DRAPER, R,

0.5. Max. 1 (19)

.o | Gt. Britain ... 'gg
! POSNER,D. .. |Gt Britnin ... *gg Oliver Tiger t
1 Conover, L. H. ... | USA, 00| K&8 1S
(Lanfranchi) . : 8]
4 resl, E. ... e | Jugoslavia ... | 3:00 3:00 57 ' Fresl 2.0 - L
5  Bargamuschi, Ci y .. ]300 3:00 155 | Webra Mech | -
¢ Thompson, J, ireland v | 2:53 | 3:00| 3:00 3:00 :53 | Oliver Tiger
7 Fiks, - Holland 3:00] 2:36 | 3:00 3:00 136 | Webra h 1
8  Schenk Swiczerland 3:00) 3:00{ 2:32 3:00 :28 | Taifon Ternade +
9  Rudblph, Frae M. | Germany ... | 3:00| 3:00 2:4 3:00 :18°| E.D. 2.46 Racer
10 Morelli, A, " v Ireland 2:80 ] 2:51 § 2:58 3:00 Qliver Tiger
Asano, T.... . Japen wel2:20|3:00) 2:26- 3:00 K& is 1
(P, Manville) )
Gaster, M. ... | Gt. Bricain... ] 3:00] §:18 | 3:00 3:00 E.D. 246 Racer ¢
Hyffman, W.F. ... | USA. e 243} 2:54 ) 2:02 2:51 K&B 1S t
{G. Codghlin)
Masek, 1. Cxechoslovak.| 3:00] 3:00 | 3:00} §:34 | 2:22 A*128
Eisen, J. ... Sl Canada ... ] 3:00{ 3:00 | 2:46 | 2:16 | 1:50 Oliver Cub h 4
© (F. MeNulty}
Plenninger, M. ... | Swiczerland }:50 | 3:00 ) 2:05 | 3:0012:56 Taifun Resant
Sli&-k. R.) o | USAL | 3:00] 2:24] 1:26 | 3;60 [ 3:00 Oliver Tiger
. jays; . b .
lamc{u. L. Holland 2:22] 1:53 ]| 2:45 | 3:00 | 2:49 W Record
Piesic, L. Germany 3:00| 1:55)2:27} 3:0012:23 Woebre Mech |t
§'Songers, J. Belgium ...]3:00]2 08 ] 2:04]3:00|2:23 Webra Mach'l
Osterhoim, S. ... | Finland 3:00)3:00] t:53}2:01 {2:32 Webra Mach §
Hormann, G. Austria .. | 0:29 { 2:56 | 3:00} 3:00 | 3:00 K&B IS
Cerny, R, Czechosiavak, | 2:42 | 0:42 ( 3:00 | 3:00 | 3:00 AMA 18
Friis, H. O. Sweden ... | 0:21 | 2:571 3:00 | 3:00 | 3:00 Webre Mach |
Ranta, $. ... ... { Canzda 3:00!3:00]|0:00} 3:00|3:00 Oliver Tiger t
(J. Bickerstaffe) .
Dombergar, H. ... | Austria 3:0012:260] 1:46 ] 2:25 | 2:24 | 11:55 | E.D. 246 Recer
Teunissen, A, ... | Holland 2:20| 3:00 | 1:45] 2:30 ] 2:i5 7 11:50 Webra Record  *
Hajek, V. Ciachostovak. | 2:48 | 3:00 | 3:00 | 0:00 | 3:00 1148 | AMA 25
Upson, G. Gt, Bricain 150 ] 2:43 | 1:55 ] 3:00 | 1:56 | 11:24 Elfin 2.9
Houtrelle, H. Belgium .. | §:51 | 1:4812:03 | 3:00 (2 1131 10:5% | K&B IS
Hutjes, W. Holland ... | 1:48 2:11 1 2:33 | 2:13 | 2:08 | 10:48 Webre Record
Manninen, P. ... | Finland ... | 3 1:58 | 1:34) 1:26 | 2: 10:37 | Webre Mech |
(Jaoskenlainen)
Rautio, H. ves | Finland 2:05 £:02.1 34 10:20 | Webra Mach |
Ruzek, L.... .. | Czechoslovs, 2:16 2:17 | 1:49 | 10:19 | AMA2S
Woods, D. Ireland 1:38 3:00 | 2:53 | 10:47 | ED. 2.46 Aocer
Zigie, D. ... .. { Jugoslavia ... | 0:00 | 3:00 2:50 | 2:02 | 10:05 | K& B IS
Lappere, H. v | Germany 3:00] 1:08 2:25 | 048] 9:45 | WabraMach ! ¢
Hoyer, E. o | Auseein 1 2:431 1243 1:50 | 0:00 | 8:54 | .Webra Record
Saker, . S. B, ... | Auscralia ... | 1:25 1} L:17 127 | 2:14 | 8:40 |"Waebro Record
Zapata, R. Italy v 1-3:001 0:00 1:44 | 2:08] 8:37 | Atwoed Wasp T
Lippens, G. o | Balgium .| 1:35 | 1:34 1:44 | 2:03] 8:24 | K&B IS e
Hagel, R, | Sweden ... | 2120 ] 3:00 0:00 | 2:37 | 7:57 | Webra Mach 1
Jaane, L. ... . | Belgium ... | 0:00 | 3:00 142 ]1:28) 7421 K&BIS
Grunbaum, P. Austriz ... | 1:38] i:51 1:94 | 4207 | 7:27 | ED. 2.46 Rocer
Montl, E. wee | lualy e | 13211 1:34 1:39 | 1:27 | 7:09 | Super Tigre
Gunic, B. ... ... | Jugostavia ... | 1:27 | 0:00 3:00 | 0:00 Webre Record
Kmoch, V. v | Jugostavia ... | 0:33 | 3:00 1:22 | 1:43 re 250 .
Lorimer, H. vee | Canada W | 0:l8] 1:20 1:43.{ 1:22 K&BiIS t
(G. French) )
Hamms, W, ... { Germany ... | 3:00} 3:00 — Webra Mach |
Et?]-rli)?u;n. W, Canada ... | 1:12} 1:01 §:32 | 0:00 Oliver Tiger
" ne,
Bacchi, R, featy e | 3:00 | 0:24 — — Super Y?n L ;
Maibach, F. Switzerland . | 3:00 | 0:00 0:00 | 0:00 K&B i
Hartill, W. US.A. v | 2:23 | 0:21 0:00 | 0:00 Webra Mech 1
{N. Green)
Browns, D Irefand wel 030 — — — Elfin 2.49
8ird, R. E. Australia .| — — — — Webra Mach |
Schiftknache, P. ... | Switzerland —_— — Webra Mach 1
‘Pimenofi, S. ... ! Finland — o Webre Mech !
+ "Modsls within 5%, of formulae weight requirements.
®  » Models 50%, ovar weight for engine capaci
TEAM RESULTS FOR FRANIO KiLUZ CUPr
I Graat Britain ... . 2598 1927
2 USA .. W 2450 1921
3 Holland or . 2355 1969
4 Ireland e 2350 14l -
§ Czechoslovakia... e 2228 1819
& Germany N o 2206 1215
7 Finland ... . 2003 [ 1]
8 Austria N 1994 520

AV O™




. LE MODELE v

- Grace 3 notre  confrare AIRO
WONELLEK ncws vous  donnons. e
plan du plaveur asrdicue da Mavcel
EREMS (Belgique),. champion du
Mcnde 1956. :

4

anciannes, c¢e qui a provogué une
roee de la part de la presse modé-

iiste mondiale, a reproduire le plan. .

L'apnareil  semblait  néznmoins
bien adapté aux circonstances parti-

AINQUEUR

/f %g BELG/PUE

charapionnat ou le ven® é&tair vic.
fent. .
Nous souhaitons 3 Marcei BREMS
de confirmer dans les prochaines

deruler  déle.

campétitions la classe de sonm mo-

e

Lot formes dz l'appareil sont assex  culitres dy temps de «ce

1T = NORDIQUE DB l
MARCEL BREMS
Belgique

LR NN Al e
. " \ ,

)f Champion du Monde 1956 .

A LEFT
\ ’ GUDE /‘R(Al
e P 400"
PIVOTE D TOW .,
| #OCK FOR ° ;
AUTO RUDDER .

\ 7y +

\ ' .
———— PROJECTED AREA ‘
o L SCALE b7m FULL §'ZE

3% AERD =
e e ODETUER !
T PRANEURS o
Classement par natians Classement individuel
1. TCHECOSLOVAQUIZ  2.380 pts 1. BREMS (Balgique) 853" 2. PAPENDORF (Allcmagne) 765"
2. SUEDE 2.293 — 2. AMOR (Ang.cterre) 835" 14. NILSEN (Dancmark) 67"
8. BUISSE 2233 o 3. THOMANN (Sulsse) a21” 15, WHEVLER (Nonv.-Zi'ande) 753"
4. HONGRIE 2.211 — 4. JANSEN B. (Dinamark) 819" 16. GUSSENHOVEN (Hollande) 752"
5. BELGIQUE 2505 — 6. KALEN (Suéde) 817" 17. LINDNER (Allemngne) 746"
6. DANEMARK 2.201 — €. 8PULAK (Tchécoslovaqule) 814" 18, TEMPLIER (Frence) 745"
7. NOUVELLE-ZELANDE - 2165 ~— 7. JONES (Canada) 791  18. RODOCZT (Hongrie) 730"
8. ALLEMAGNE 2,160 — 8 HORYNA (Trhécoslovaq.) 789" 20, SCHNABEL (Sulsse) 723"
9. ANGLETERRE 2071 - 9. LARSSON (Suéde) 783" eta ..
16, FRANCE 2.060 — 10. HATEK iTchéco'stovaq.) "
oG ~ 11, BTEPANEK (Tchécoslovaq.) 770"
L 12, ROSER (Hongrie) 770"

406




NORDIQUE DE
H. THOMANN swssc

Profid

Switace
Allungernent @ 4,5

: 45 dm?

: Creuxt

Incidence : + 1°10
Dévive
Surface : 043 Am?3
GENEPALITES
CARACTERISTIQUES Surisce : 265 dms3 §/S - 158 %
e Vs - Q Allongement : 13,85 8"/S - 1,58 ‘:,1
vigtaage Prodl 1 creux BL/ /8 = 153
!];?r;.ff:v 1:.325 t;aut ¢ 1270 mm Incidense : 4+ 3¢ 30 Centrage : 61 %
"‘ a5 de devier : 820 mm ) Réziage : en spirale a gauche
Adle Empennags Poids total : 420 gr
Envergure @ 1.£90 mm Envergure : 450 mm Particularité : aile de forme asy-
Corde : 330 mm Corde : 100 mm meétrigue
. i

ey
R

‘HB 4"

'PLANEUR NORDIQUE -

DE HANSHEIRI THOMANN

(SUISSE)

640

e eso-

ECHELLE

A/1









«Crescendo-62»
Motomodéle champion du monde .
par J. M’omsssf

Lappareil qui-a gagné a Cranfield le
vhumpionnat . du monde. -de motomodeles
1956, ‘apres -5 vels:a 180 _secondés et un
¢ vol de 5 minutes 20 secondes, a d’abord
été équipé par son propriétaire,’ I’Anglais

Ron Draper, secrétaire  honoraire du club

de Coveniry, et agé de 28 ans,’d’un Super-
Tigre. - Mais,= ponr le’ champio
Drapéravait. momnté " un:mot
un. O3-MAX:1-157: . gl i

cylindrée; ~quelque an
do:15 " américain:;
avait. cheisi'.ce:mote
sance lui:'parajsa
ceux “qu’il; pouya )
biterait pres de 0,24 GV vers 1
avec une hélice d’environ 187

12:em

Celle - utilizée ~par - Draper: ~était: ‘une_ .-

20 x 9 ¢m, t6urnant probablement & prés

de 14.000 t-m. Il wilisait. un, carburant a
fort  pourcentage de mitro-méthiané et n.-

iyati-moleur. spécial; a montage radial, faci-

litant le changement. de moteur” et réalise
en « fibré » (?) (ce qui, peut-étre, permet
d’encaisser 1es chocs sans. trop- de” domma-
ge, ou absorbe les vibrations:?) . ..

" On note parmi les ‘caractéristiques -prin-
cipales : les trois 'béquilles arriere “pour
le décollage A la verticale (deux en -extré-
mités du plan fixe, une au bout de la sous-
dérive) § Daile nettement  haute. Le cen-
trage arritre (vers 90 %)y le bras de:levier
de 3.5 cordes; la ‘surface relative de em-
perinage. 36 “c, enfin le moteur reculé aun
maximum (il y 4 57 grs de plomb a

I"avant) avec trés peu de: piqueur ;: 3°
seulement. :

11 u'y a donc la dedans rien de’trés
sensationnel. :Cependant; nous’ nous ferons
un malin plaisir- de faire remarquer, une
fois de plus. que le tres grand empennage
140.45°%) n’est’ pas Wutile, ‘il -est nuisible
méwme., {1 y-a plus de trois ans, nous en

#ions arrivés a la conclusion: suivante, im- " -

primée dans . ces. colonnes- et gervant . de
base au’ déssin. que nousiconseillions:al
aux motomodéhstes T v w

30.35°% dc surface relative’ pour le:plan- .

fise. - Souffle “de 'hélice" passant nettement

sous Vaile, et par’conséquent -agissant uni- -
auement . sur. Démpennage: - Cenirage: assez

arsipre, e plus’ possible “compatible avec -

le décollage, et la remiiie. én:ligne de vol
apres une: perte:- de vitesse. On :doit arriver ..
alors A -in-piquenr:le . plus. faible. possible. -
pour le moteur. Bras de levier 3 cordes. :

{.¢c Crescendn-62 cst-assez dans ces lignes,
senl - 1o profilsplan- conveke -le . rapproche
du type d'appareil qui, essayé chez nous
depuis “3-4. ans {et ‘qui’ i constilue qu’une
vopie e modeles américains) n’a pas rems
du mieux, en qualité ot en régilarité, que
des appareils plus anciens. malgré des em-
pennages & 40 % et plus, des profils plats
el des ca'ages 00 aver centraze-a 100 %.
I exagiration ne paie pas toujours...

Notons 4 ailleurs. ¢me le Crescendo-62, - ...

asant 21 em de corde, peut plus facilement
se payer le Juxe "un profil plin-convexe
quitnn medele e 16 ou 17 % de profondeur
dlaile, .

“A‘ulrcs»cargctérisliquqs: Taile es ultra-
iégere (100 gramines ! !) et construite sans
aucun - coffrage, ou muliisdlongerons  d’ex-
trados. et d'intrados (led deux Jongerons
somt imtégralement -encastrés), Novs avons
rouvent déconseillé cette méthode, Ja rigi-
dité en tor:ion risquant d’étre trop faible
¢t des phénoménes de « Flutter » (vibra-
tions) pouvant apparaitre (aver retour su
sol en général), De plus, le.modéle rizque

de se dérégler. En tout cas, il fant aveir
un entoilage insensible aux conditions
atmosphériques.

A vrai dire, Draper avait passé les trois
semaines précédant le championnat i cons-
truire le « 62 » ; ce modtle est d'ailleurs
wiilisé en FAL200 grammes avec le MAX.
15, et en « formule libre » avec un... K et
B 19 {(glow-plug de 3,12 cmc de cylindrée).

Le Crescendo mounte et plane a dreite,
avec les réglages suivants : moteur a 0°
tatéral. Extrémité d’aile gaucbe avec + 2°
de torsion. volet automatique (réglage par
pite i modeler) sur Paile droite (sert pour

‘i) phant). Volet de sous-dérive, commandé

par la minuterie, braqué de 6 mm a gau.

che: (moteur). ¢t 12 mm a droite (plané}.
Calages: £.295 a Yaile, 0° au pian fixe.
" CARACTERISTIQUES

Jaile w51 dmg de sueface. 158 vm d'en-
wepnre; 21 e -de corde, 19 em de diedre.
Le. profil est. un. plan . convexe ‘d’environ
10:% - d*épaisseur, genre « Clark Y » wun
‘peu . plus pointu. On note le gros bord
dattanue trés anglo-saxen. L'aile est en
une seule piece.

Le plan fixe a 11.2 ding de surface, pour
72 ‘em d’envergure e. 15 em de profondenr.
Strueture tri-longeros 3 x 3. Profil plan
convexe, genre « Clark Y » aussi. Braquage
pour déihermaliser : — 35°.

La dérive est en balsa de 3 mm d'épais-
geul, la cabanne suppertant l'aile en plan-
“chette d’épaisseur double, avec plate-forme
centrale de 3.5 mm d’épaisseur (cabanne
en forme de T vue de Pavam, pus de hau-
bans). L fuselage est une poutre en plan-
che de halsa, d’abord de section rectan-
gulaire, pui~_ progressivement triangulaire.
Le train datterrissage, tout théorique, est
une simple jambe en Al d’acier de 2.5 mm.
La minuterie, prexmatique, est une « El-
mic-Diesel ». Elle était réglée sur 13 secon-
_des pour les 5 vols, 11 spour le 6 vol.
Poids total : 312 grammes. Surface totale :
12,2 dwmq. P/S = 12,2 gr-dmq. Le Crescen-

. do est_donc trés pres des iimites FAIL

NYrERDS
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PARUTION TRINESTRIEUE
& NUHEROS - #OF ,

LES AUTRES...

70 % des compitiienrs, Draper en iéte,
utilizaient le départ « ¥V, 1.0, ». Bewucoup
étaient revenus i Lurilisation quasi-taxi-
mum des surfaces autorisées, la charge

*glaire {rolait done ‘12- grs/ding et  dépassait’

rarement 14 ou 15 grammes.

Une petite statistigne des ma.eurs utili-

6s (statistique empruntée, comu.z le plan
du modéle gagnant, 3 notre confréere bri-
tannique Aeromodeller) donne une idée
des moteurs utilisés : 22 Webra « Mach-1 »
dz 2,47 eme, 19 KX et B, « Torpedo » 15,
1} « Oliver-Tiger », 2,49 emc (Grande-
Bretagne, auto-allumage), 9 E.D. « Ra-
cer » 2,46 cme (Grarde-Bretagne, auto-
allumage), 8 AMA.25 (Tchécoslovaquie,
auto-allumage), 7 Webra « Record » (1,48
avec auto-allumage), 6 « Super-Tigre »
2.46 cme (lialie, glow-plug).
" Le décompte total indique alors qu’s y
avait, sur 108 moteurs : 29 moteurs i glow-
plug et 79 a auto-allumage, 90 de 2.5 cme,
14 de 1,5 eme, 1 de 1,8 emc, 2 de 0,8 cme
et le 2,15 emc de Fresl (le seul moteur
non commercial). Enfin que D’Allemagne
vient eu tfte avec 36 moteurs, tous semi-
diesels, devant la Grande-Bretagne, 33 meo-
teurs, les U.S.A. 21 moteurs, la Tchécosln-
vaquie 8 moteurs, I'Italie 6, le Japon et la
Yougoslavie 2.

E_t le plus curieux : le gagnant, anglais,
avait un moteur japouais, le japonais un
moteur américain et un américain wn mo-
teur anglais ! !

J. Morussgr,

EPYVISES

O€ 4 a7

G NUIMERCS SPECIALX
- COUPE WAK, CHAIIPIONNATS
OV rnoNnbE - 8o F.

~ OE/NNANDES O ABONNEHENT

A : Andre SeHANDOEL
7E clhremnsiv Ke Beclo hwve 7y

CAB00C STRALBOURE —
FeANCE




Yo g &=
| \% ; g_ E z
CLASSIFICA INDIVIDUALE VELEGGIATOR ?—“1: %89 g
. <ot 2 o
o fe lancio - 2° 30 4 50 Total 'a'.; » o® g 3
1¢ Brems Belgio 145 180 180 180 168 853 - s |
2 Amor Inghilterra 160 180 180 180 115 835 g g: 9 & o
3" Thoman Svizzera 139 142 180 180 180 821 = O 8 -
4 Hansen Borge Danimarca 180 180 160 180 113 819 38 < g M
5° Kalen Svezia 97 180 180 180 - 180 817 v g -
6 Spulak Cecoslovacchia 155 132 180 167 180 814 . ~3 8
7 Jones Canada 81 180 180 . 170 180 791 é ==a X
g- Horyna Ceccslovacchia® 177 - 138 142 180 152 789 = 8 o §~ m
9" Larsson Svezia A 86 180 180 157 180 783 fa g (7))
10° Hajek Cecoslovacchia 148 130 130 180 89 77 - * 3 E m
11° Stepanek Cecoslovacchia 142 180 125 163 160 770 -2 = -
12 Roser Ungheria 180 67 180 180 163 770 858 <
13* Pavendortf Germania 180 147 130 101 157 765 8« § a S "|
14 Nielsen " Danimarca 76 180 180 180 141 757 = o % g >
13° Wheeler (Zuanelll) N. Zelanda 180 180 180 111 102 753 g 3 s q 1
16" Gussenhoven Olanda 102 180 156 137 177 752 8 % < [
17° Lindner Germania 180 165 180 114 107 746 § s O
18" Templier Francia ¢ 120 180 180 123 142 745 2 8 8 o >
19 Radoczi Ungheria 180 130 146 102 122 730 w3 g - =
20° Schnabel Svizzera 152 180 145 105 146 728 3" §, s
21° Simon Ungheria 180 85 100 180 166 711 g8 o
220 Giusti Italia 74 180 180 99 178 I — §'
23" Watson (Zulberti) = N. Zelanda 144 138. 69 180 180 711 ee .g 0,
24* Norhert “ Ungheria 180 180% 173 99 112 704 5‘ '8 o )
23 Jedelsky Austria 100 138 135 180 130 703 A g
28" Terrill N. Zelanda 180 .64 180 180 97 701 ®© % E‘ 5
27 Tto Kinzo (Varetto) Giappone *1g0 92 180 131 112 695 Sgar
B 28 Johansson Sverfa 180 . 167 61 180 105 693 by B g‘ g’
29° Maes Belgio 66 180~ 180 - 119 144 689 . -
30° Esvelt Olanda . 130 180 180 .~ 67 131 688 &a 3o
31" Bucher Svizzera 100 180 44 180 180 684 o § -y
32° Altbertin Monaco - - 180, 158 - 85 - 65 180 - 668 e g i
33 Mackenzie (Gianni} Canadi 109 83 180 154 139 665 - = 9
34" Boxall Inghilterra: 180 84 180 % 145 - 665 c P g
23 Wilk:n Bélgio 93. 60 180 180 150 663 ,0-8 c
36 Goetz ": Francia 126 83 180 . 164 106 659 g a g a;
37° Guilloteau Francia 139 94 97 180 126 656 S e
38> Czinczel Germania 180 3 104 161 .- 168  64Y 3 E e g
39° Posa italia 180 80 180 81 114 €35 § 3~
40 Bilgri (Scardicchio) U.S.A. 87 134 65 180 165 631 S§=no o
41° Hansen Hans Danirnarea 180" 97 18 33 135 . 623 ¢ =
42+ Nironj Italia . 180 114 783 101 135 608 o ®
43 Jacob Israele 104 165 104 78 149 600 § S 9-2
44° Hujikawa (Fea) Giappone 190 8¢ 94 58 179 59 “« =8 =
54 Caprara Itaiia 112 79 doa 100 118 517 3§ 2 o
CLASSIFICA PER NAZIONI 3 gg
1 Ceinslovidccnia punti 2.380 & Inghilterra punii 2,071 a 3. a
I Svezia v 2.293 P 1u¢ Mancla » 2080 e- 2 !
5 Qv era » 1.233 11° Canada 5 2050
—rr e
2 WASH- N, THS PAREL SPAR DOUBLER —_ﬁ}“‘f NEUTRAL THRUSTUNE - WING ORAKY W_TRLE BALONG PLIL |
T o R N
e l 07 [ ¥ B ™ '"ﬂ'”’:""";‘“:"""‘ “”""'_‘E;T‘;’{ Q
i o ' i 1 'S
3. H ‘ | ’I ;vJ:,-:;-.«;—;Ji.--im-._-;.u ; ,._‘-4-,“.‘-,):' i h
= H \ | . N i ' ‘ ' k . \ _
\ i i “{r __{._._‘x._--.-i....,..,,.\__.- /M‘J_~L‘“T/ h
- -ar e ™ maok & wate- S ALLOY DRAG TAB. §
" CHECK BANG. i’
&
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Neu- allon: commencer, si vous le vou-

~ Lien. la descripiion des zppareils par
. Russes, ves grands inconnus. Leurs
pareils  navaient rien d’original dans

jrs formes, si ce n'est un long fuselage
m 20. 1 m 30, mais en les examiuant en
tail on voyait de suite qu’ils dénotaiemt
¢ crande recherche. Laile de amlrnou,
i premier classé. avait un profil iami-
ire (voir crognis) pour retarder le plus
ssible le décollement des filets d’air.
- profil déja creux était légerement cassé
173 arriere et le bord de fuite avait une
cuette ronde de 1 mm 5 de diametre
llée 3 sa terminaison. Cette baguette
ait la propriété, d’aprés son auteur, de
éer une légere turbulence qui « sugait »
. filets d’air qui auraient tendance a se
parer de l'aile a canse de la cassure
riere. 11 semble que toutes ces recher-
es en matiére de profils dénotent une
ude des ailes en soufflerie adaptées aux
odeles réduits.

Pour sa part, Matveev, modéliste n° 1
. U.R.S.S. en catégorie Wakefield, avait
ux appareils avec un profil plaque creu-
a l'avant et a l'arricre. Sa construction
ail impeccable et lui avait couté six
oi+ d'efforts. Le profil avant, de 12 cm
> corde, avail une épaisseur maximum
» 2 mm 5 4 3 mm a son centre ; il était
ynstitué d’une ame centrale certainement
1 c.L.p. trés mince. coiffée de 2 lamelles
> peuplier de 3 mm de largeur sur que]-
1es dixiemes d’épaisseur. Ce proﬁl avait
> 4 13 mun de ereux. Les longerons étaient
pportés entre chaque nervure; ils étaient
1 nomhre de 4, 2 dessus, 2 dessous ; la
ynstruction 41ait zéodésique.

L'aile avai: é1é _onstruite sur moule en
c.l.p. cintré.
Le stabilisatenr é1ait construit de la

méme fagon.

Son hélice, bipale repliable, était fagon-
née dans un bloc de hois dur, en peuplier
certainement : elie é1ait trcs mince, mo-
dérement creuse et surtout tres souple.
Souns leffet de la viterse de rotation am
départ, son pas augmentait pour dimiruer
au fur et a2 mesure du diroulement.

En 1952, le vainqueur de la Coupe FNA
3 Rome, Cargnelutti, utilisait le méme
systeme sur une bipale non repliable.

Je' pensais que le creux de l'aile amrait
empéché les apparexlﬁ russes de gnmper
avec le fort vent qu'il y avait, mais il en
fut tout autre. Avec les Italiens, les Russes
étaient ceux qui grimpaient le mieux.

A part leur premier classé, les appareils
de Déquipe russe étaient entierement cons-
truits en bois dur. La majorité de leurs
appareils utilisaient ie profil plaque creuse
et semblait inspiré dans leur conception
de D'appareil de Matveev. Le caoutchouc
était du Pirelli : 20 brins de 5 x 1 re-

monté a 550 ou 600 rours. Construction
géodésique tres soiguce. L’équipe russe

¢tait tres dangereuse et sans quelques ava-
tars. ils auraient pu Pemporter par équi-
pe. sinon individuellement.

I.'¢équipe américaine (en proxy) fut dan-
sercuse  jusqu'au dernier vol et gans la
malchance qui écourta le dernier veol de
Monplaisir.  ils 'auraient  certainement
remporté par équipe. ;

Les grands de la

Suidaois, vainqueurs

journée. avatent des apnarciils a long fuse-

lage. helice hipale repiiakle de petit dia-
metre d'un déroulement voisin de la rai-
nute. Javoue qu'a lentrainement, ils ve

m avaient nullement impressionne et j’étais
toin de penser qu'i's I'emposteraient. L'ap-
pareil de Peterssom. outre son long fuse-
Jage carré. sur diagonale, avaii soxn aile
rectanzulaire double diedre posée sur une
cabane de faible hauteur ; il n'avait au-
cune  particularité originale. si ce n'est
davoir gagné la Coupe Wakefield 1956.

Du coté des Anglais, il n'y a rien a dire
si ce n'est qu'ils sont toujours dans les
premiers el que les freres O. Donnell uti-
lizaient tvujours leurs vieux appareils.

S'il y avait une prime a la malchance,
elle aurait €1é certainement remportée par
ce pauvre Féa, leader de I’équipe italien-
ne, qui, cette année "encore, passa a coté
de la Coupe. Pour ma part, je le donnais
grand favori a l’issu de la séance d’en-
trainement du samedi, conviction qui &’af-
firma aux épreuves. Mais malheurensement,
Féa perdit son premier appareil au 3° vol
et son appareil de rechange subit le méme
sort au 4" vol, les meches détrempées par
la pluie ne faisant pas fouctionner le dé-
thermaliseur. Il dut se retirer de la com-
pétition avec 4 vols de 1807, Espérons que
1957 lui accordera la revanche. Il utilisait
son Fugitivo (M.R.A, n° "Hﬂ) et un autre
appareil dérivé de celui-ci.

Les Italiens ont une facon bien & eux
d'utiliser le caoutsnouc. Ils £lirent 1'éche-
veau, pour seul rodage. le remontent a 550-
580 tour: et ne s’en servent pius. Naturel-
lement, leur gomme est de febrication ré-
rente. - - -

- LES PLANBUES

Lundi 1"f octobre, sur le terrain de Pere-
ola, 4 9 heurcs, commencait le champion-
.at pour planenrs. Il y a 19 nations : Alle-
wagne, Angieterre. Autriche. Belzique, Ca-
‘ada, Danemark, E:pague, Etats-Unis, Fran-
-. Holland=a. Hongrie, Israél. [talie, Japon,
conaco, Nawselle-Zélande, Suede, Suisse,

“Cooslovaquie.  Le  temps  est pacfait,
avee aboadance de therminues et
ctament dans Uapres-midi il y aura une
!eere brize. Le premier lancement
e 22 vols « moxi v dans lesquels
¢ . Lindner, les deux Hansen, les Japo-

i1,

Piila

e Hu;mawa et Ito Kinze. Hartill (U.S.
. Sugden tCunada). De l'équipe fran-
1se, les meilieurs sont Guilloteau (154

randes) et Clande Goeiz (126).
Veandant le dewuxitme lancoment,
température plns chaude. los
ot sevlement 20 ot dons Lo
a ev @equo I'Angluis
isrge Hansen. Wheeler

maleré
NCzImems
ciyscement il
Amor  le Danois
Navveiie-Zélanded
et Jos Hongrois Rudoczit et Norbert Roser.
Lindeer fait- un vol de 165 sccondes «t
pratiquement il a déja perdu la possibi-
iite de encore cette annece, Templier
fait le maxiniam el Guillutcan 94, Le troi-
Some Lincetent tCalisd vers midi a le plus
erand norsbre de suanimums @ 30, En téte
au chisscwen, b v Amor et Wheeler
iniéressanie la perforninee de ce dernier,

e

son madoie clant conbe @GN proxy. Teni-
plier et Goctz font tous les deux un maxi-
men

Guatvieme vol @ encore 20 « pleins » ot

a préstnt sceloment Anor o 720 sccondes
el pucait pour cela devoir gagner pour

I'Ansletevre le deuxieme titre individuel.
Des Fravears. Guilloteau fait un maximum
vt Gtz 161 secondes.,

GVY GUIOsCs =

cinquienie lancement voit le coup de
Mre : Amor lance tout de suite pour

avoir une plus grande possihilité d'accre-
et un thiermique, mats toutetonis il ne
peut arapiller que scalement 115 sccondes.

La lutte est de ce fail encore irés ouverle
el peesonne ne sait qui gagnera. Neuf mo-
dele: foul arréter les ohrono~ dsam d’atter-
rir. mais le vainqueur n’est pas parmi eux.
C’est Brems 1 Belgique) qui gagne et que
personne n'attendait porce qu’il nlavait au
premier voi que 115 seconde:. Mais son
dernier lancenieni de 168 secondes lui a
permis de totaliser 18 secendes sur Amor.

il 1 un nmodele en véritd de ligne: un
peu iverdes. profil d'aile Eiffel 431, abon-
dunit st.bilisateur, doub!: div wre, mais assez
plat. fiselage avec section pour ['ancicnne
teomue. Towefois c'est un modele tres
Bien mis an peint ot que Brems a su vti-
li=er 2 merveille, Tes Tchoques ont gagné
eriace 3 ouae pecfovmance "équipe excel-
lente ot ~arenient feront la vie dure &
qui anude prochaine ira a Brno. La Sue-
az. pavs ol est fa formule nordique.
est assurée la deuxieme place et de son
équipe  a  pariiculicrement  impressionné
avee un modeie quic mal lirgué, 3 6 ou
¢ metees de hautenr. remwontait en thermi-
que et fai<ait le maximum ! La Suisse avair
des modeles décole  centre-européenue,
aver de: fuselages longs et des stabilisa-
teurs vetits. hien convenables pour une
journde sent : la troisicme place de
Thomarn avee 821 <ceondes est significa-
tive. Trev admirde Taile de Schnabel avee
le do. shalsa enduit su nitro noir). poli
comne un.mireir. Des nations représentées
par proxv. ix Nouvelie-Zélunde a fait im-

pre=sion avec, par exemple, un classement

142

ils

nee

samns

PRA .

“final meilleur que Celui de T AMens
de I'Andaleterre. Aussi le Japon

e

"il avait

envoyé une ¢quipe complete. farait eu aun

meilleur classement. Tes moddles
étaient tres bien consiruits et le
a été Bilgri, qui a envavé un mod
simple et de petites dimenzions
peut-étre pour ic vedt:
continu dans le rendenient. Le

Jones (présent sur le ferraind le pr
Intéres

C.5.A.

mejlleur

ele tras

(prujetdé
mai: un peu dis-
Canada avait
une honne éaunipe 2! la seplicmie pi

ace de
ouve.

ante lu technique de lancer chez

fes Allemands qui. une fois la montée nor-

malement faite, s’en alluienc. g tra
terrain, emmenant le modele” pour
guer en thermique. Comme tendanc

ern le
lL ar-
e _tllt-

rale. les modéles aux fuselages longs domi-

naiznt avec, en conséquencs,
sateurs petits, comporiant
dre et des profils avec
construits, en pratique,
une planrhe de halsa et des
ricures. Les profils
vent du tvpe aile
naturellenrent avec
turbulatenr en fil

llE‘
souvent
mntrados

d’aile sont le pl
deizear :les H
le< Benedeck;,

I.zdiquc ou

en

~impieient

aver

stabili-

du di=s-

courhe,
avee

nervures infe-

us sou-
ongrois
un
nylon

placé devant le nez de la nervure et aussi
un peu en haut ponr qu'il n'ait pas d'in-

fluence sur Uair de Ja
Eniin tous les wodeles

enurhe
unL uil voiet
rection commandé par le eroched

Ainsi aprés 328 lancements.
ia journée de lundi et avec elle le
pionnat planeurs 1936. Le
concurrents, apres
de la vidle.

inférieure,

de di-

se termina

cham-

. .
feademain, fe-
un href tour toucisticque
assistérent dans Dasresaanidi a

la distribution des coupes aux cilampiu(n

et ceux qui n'avaient pas 2agné se
rent au... buffet. Charles Vsae

ven'rc-
ROsIL
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Les commentaires de notrc chef
d'ecuire - GANIER concernant le
Championnat du Monde de planeur
seront ccmplétés par le plan du mo-
dele vainaueur.

Le S-14%, construit par le Yougo-
slave SLOBODAN BABIC, est un
nordique assez inspiré du modéle de
LINDNER. Les détails trés complets
du plan permettront 3 nos lecteurs
de se faire une idée exacte du pla-
neur champion du monde 1957.

C'est a 13 revue modéliste tché-
coslovague  LETECKY MODELAR
que nous devons de vous transmetrre
ce plan.

C'est 2 Mlada Boleslav, en Tché-
coslovaquie, que se sont deéroulées
les épredves du Championnat mon-
dial 1957, du 7 au 11 aodt.

Ces épreuves réunissaient une

centaine de Moadélistes representant
ies 20 nations Qui avaient  repuncu
& Pinaravion de 'Aerociul 22 la Fé-
publiceie Tchécoslovanue. Oigarisa-
teur oe la manifestation. La France
y #tait représentée par unc équipe
compusée de Fortaine, Giudici, Guii-
loteau st Martin,

Etaient en jew les titres indivi-
duels 2t par équipe de Charnpion du
monde des Plancurs et de Vitesse en
vol circulaire.

Le Championnat des Planeurs fut
une compétition trés serrée. Le
vainqueur et champion est le You-
goslave BABIC qui, avec 900 secon-
des en 5 vols s'assura une victoire
irdiscutabie. Il est suivi au classe.
ment de SOKOLOV (U.RSS.), 854
secondes , HADZOVIC (Yougosla-
vie), 837 et SIMONOW (U.R.S.S.),
835, tandis que MARTIN se retrou-

voit 3 la 39¢ place avec 641 sec.
FONTAINE, 3 la 45% avec 623 et
GUILLOTEAU 3 la 54¢ avec 596",

A PURSS. revenait la victeire
par equipe devant la Yougoslavie, la
Tchécosiovaquie et la Hongrie alors
que ls France était classée 14¢ de-
vant la Pologne.

Cette contre-performance fran-
caise est-elle & mettre sur le compte
des modéles utilisés ou sur le compte
d'une certaine « méforme » de nos
représentants ?

En fait, il n'y eut pas de vois
« manqués » mais seulement des re-
teurs au so! beaucoup trop rapides,
car les descendances et ascendances
voisinaient si  intimement que- les
chances de .partir pour un « maxi »
et de retourner au sol en moins
d'une minute étaient au moins éga-
les.

1001 %040
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Dire que les vaingucurs nont cu
que de la ghance serait faux, il se.
rait plus exact de dire at'ils avaiert
une certaine axpérience du vol en
atmosphére perturbée et qu'ite ont
s la mettre & protir.

Les modeles trés disparates qui
ont volé n'ant pu mettre en eviden-
ce la valewr particulidie -d'unejor-
mule. Les dix promiess présentaiing
en effet das caracté.istiques  tres .
différentes et pourtait les gerior-
mances sont trés proches. H o n'y a
guére d'enseignements intéressants
A tirer de celte confrontaticn de ce
qui se fait de mieux en matiére de
planeurs dans vingt pays differents.

PLANEURS
Classement individuel
1 BABIC (Yougoslavie) AN’
. SOKOLOV (URSS) 354"
3. MADZOVIC (Yougos.avié) 837"
4, SIMONOV (URES) 835"
5. ZSEMBERY (HMongrie) RK
6. MICHRALEK (Tchécosioavq.) 511"
7. KUNZ (Allemagnre féder. 00"
8. HANNAY (Gda-Bretagie) 705"
HANSEN (Danemark?® 795"
10. MADEGLIA - (I:aiie) 792"
26, GIUDICI (France) 689"
39, MARTIN J.-P. (France) €41
45, FONTAINE (France) 623"
54, GUILLOTEAU (Frav 399"
Par équipe
1, URSS
2. YOUGOSLAVIE
. HONGRIE

3. TCHECOSLOVAQU1Y M
5. ALLEMAGNE FEOERALE
6. DANEMARK

13. BELGIQUE

14. FRANCE

15, POLOGNE

De.GaD.

GUILLOTEAU , FONTAINE ET &lvDIcCt

cu'pe GANIER -

chef d'e
F\q“. nmes FONTAINE ET GUIL

Au premier LOTEAD.
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LE MODELE REDUIT D’AVION

LES CHAMPIONNATS DU MONDE

par notre envoyé spécial Jacques MORISSET

UNE BONNE ORGANISATION

Pour la ftroisizme fois, la S.M.A.E. (So-
ciets of Model Aeronautical Engineers) or-
ganisait sur U'adérodrome du ¢ Collage Aé-
ronautiqus » de Cranfield, 8 70 km an
Nord-Ext de Londres, les championnats
du monde en catégorie motomodéles et

Wakefield, .

Le: Collige de Cranfield est un endroit &
pen prés idéal pour ce genre e compéti-
tion 3 i} faut en effet recevoir aussi bien
que possible prés de deux cents concur-
rents et Hrganisateur:. utiliser un terrain
assez vaste pour que le concours puisse se
dsrouler normalement. enfin mettre sur
pieds une organisation qui d’année en an-
née est plus délicate (le nombre de con-
currents & accroissant) et plus codteuse (les
Anglais, eax aussi, doivent se ressentir de
couditions économiques devenues plus res-
serrées). .

Par contre, d'année en année, Vorganisa-
tion technique et :portive s'améliore, Par
exermple, il ¥ avail cette fois une quinzaine
de voitures et de motocyciettes placées en
bordure de piste, et qui ¢ foncaient » sur
la piste pour déposer les concurrents am
bout de celle-ei : e ¢« Recovery Service »
fonctionnait fort bien (radio, ete.,) et trés
peu de modéles furent perdus, malgré le
vent vielent, Fiuaiement, ce fut grice a
celte organisation yue le concours put se
dérouler a pen prés normalement, car si-
ron.., Quant aux chronométreurs, ils avaient
de bons veux, et en avajent besoin ! En
erand nombre, ils étaient pratiquement tou-
iours dispenibles. Seule petite critique
aprés le pointillcux contréle des modéles
du semedi, il s'est avéré le lundi, que si
les modeles éaient repesés uvant le départ,
par contre la gomme. slle, ne 1'était pas !

. . s
Les Frauneais n'ent .pas manqué d’en étre-

choqnés,

ie

mais peut-étre faut-il’ mettre sur
compte de la confiance des Britanui-
ques ce goi nous parait quand méme un
peu exugéré en cetts matiére ?

Pour le 1este, répitons-le, 1'vrganisation
elait bonne et sans faiblesces. Malheuren-
semenl, nous etmes droit 3 un temps trés
« anglaiz », c’est-d-dire venteux 1 sou-
hait, parfois humide, et capable de décon-
riger les modélistes les plus acharnés, Les
dexnx journées, le méme wcénario se répéta ;
le matin, pour les deux premiers vols, Ie
vent se renforcait progressivement. L'aprés.
midi. il devenait carrément génant, avec des
rafales et des rabattants assez sérieux pour
réduire 3 une centaine de secondes des
temus de vol qui normalement se chiffraient
4 150 200 cecondes, De plus, certaine mo-
déles furent perdvs de vue en 150 secon-
des. ce gni n'arrangeait rien, Dans de pa-
reilles conditions, il fallait :
~ du sung-froid, pour ne partir qu’aux
moins mauavais moments, et attendre le
temps nécessaire ;
des modeles visibles de loin :
~ des pparei ablos ot se défendunt bien

en almosphere agitée ;

13
— enfin, 3 portée de la main, un deuxid ne
modéle prét & prendre le relais en cas
de départ loupé, et le nécessaire pour
réparer, vite, les dégiis,.. réparables,

LES PARTICIPANTS

Il y en avait plus qu’il n’y e¢n avait jamais
em! )

70 en motomodéles et 79 en Wakefield (24
pays). Les Russes, engagés, n'étaient pas ve-
nus. car ils avaient, prévinrent-ils. 3 de leurs
équipiers tombés malndes. Les Tehéques ar-
rivérent in-extremis, ainsi qutc le meilleur
Suédois, Johansson, qui avait dfi faire un
acrobatique voyage (tous les moyens de
transport) pour arriver a temps, avant la fin
du contrdle des modéles.

L'équipe désignée par VAéro-Ciub de
France était ainsi comrosée : Motomodéles :
Jean Fontaine (Maubeuge)., Wokefield :
Pierre Bluhm (Nice) ; Marc Cheurlot {Aéro-
Club de I'Aube) : Robert Guillotean (Aéro-
Ciub Pierre Tréhod) et le champion de
France Michel Perinean (P.AM.), Ce der-
nier avait hien failli, pourtant, ne pas étre
du vovage, ce qui ent été vraiment injuste !
Jean Ganier faisait office de chef d’équipe.

Lo premiére journée était consacrée au
contréle et a i’entrainement. C'est un spee-
tacle fascinant gque d'assister a la vérification
des modéles et aux vols d’essais. La compé-
tition n’étant pas encore commencée, les
concurrents sont détendus : on a teut le
temps d’examiner les appareils les plas in-
téressants et de discuter le comp avec lemrs

propriétaires. L’impression dominante est la-

suivanic : Vimmense majorité des modéles
refléte un niveau technique assez élevé ot
une perfection de réalisation étonnante. On
se demande méme parfois comment font les
modelistes pom arriver & présenter des ap-
pareils au point et qui semblent neufs, Il v a
la une sorte de mystére : d’une facon trés
générale, lez Belges, les Britanniques, les
Franecaiz, les Yougoslaves, par exemple, ont
des appareils plus ou: moins ¢ culotiés ».
Mals les Suddois. les Suisses, les Allemands
ont des modeéles a 'aspect extérieur surpre-
nani de fraichcur, Passe encore pour les
motomodéies dont le {uselage en balsa gé-
néreuscment protégé par de multiples cou-
ckus de peinture et de vernis spéciavx pent
sembler tout neunl, Mais un Wakeficld | Un
fuselage entoilé en Japon incolore, par exem-
ple, et immaculé, ¢a parait &re de la sor-
cellerie...

Je crois qu’il [aut expliquer ceci par un
souci de présentation et de suite dans les
idées (¢est-a-dire de réalisaticn de plusieurs
modéles succesgifs & pen prés identiques)
qui se rencontrerarement chez nouns. Qu'on
m’entende bieni : le moddliste francais ne
construit pas plus mal qa’un autre, mais il
se moque fssez, en movenne, du fini cxté-
ricur de ron modéle, ou d2 son entretien :
pourvu que ¢ ¢a vole.. ». D'yutre part. rares
sort le¥ modélivies capahles de Se dire :
¢ Man Wak marche Lien, je reconsirpis le
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méme, en soignant la présentation, ponr aller
a Pétranger » (il est vrai qu'il entend parler
de sélection trois semaines avant ¢ conconrs,
alors...'. Enfin, il n’y a pas assez, chez nous,
&’émulation pour le modéle ¢ bien fini 3 :
j'eniends par 1a la perfection de Ientoilage
par exemple, la qualité du vernissage, etc..
et non des barhouilluges de peinture qui sont
trop souvent d’un goit douteux. Quj relan
cera fa mode de l'appareil im-pec-ca-ble

LES WAKEFIELDS

Revenons 2 la technique. En Wakef: '
elle était remarquablement diversifide, §'-
la premiére année d’application de la now
limitation du poids de gomme & 50 gran.
les 73 modeélisies qui prirent le .
avaient, en général, plus de modéles ;.
lement dessinés que d'anciens apy
transformés. Citonz quand méme, par «
ple, J. O’Donnel (Grande-Bretagne), -
¢ géodésique » n'était pas tout new’
modéles belzes des Bulasce, etc...

Les fuselages assez longs (de lore-
métre de longueur totale) éwient fréqg::
et la section rectangulaire la plus répar
En général. I'aile est montée sur unc cai
de faible hauteur. ou posée sur le fuse!. .-
Les cabanes hautes {au moins 1/2 corde -+’
I'aile} ne doivent pas représenter plus ¢
cinquitme des modéles, et encore... La dé
rive axiele rencontre la presque uranimiré.
ainsi que U'hélice bipale repliable de plaz d¢
50 em de diamétre.

Coté voilure, beaucoup de double diddre,
beaucoup d’ailes rectangulaires a extrémités
un peu arrondies (sur le quart de Penver-
gure), une profondeur d’aile de 1'ordre de
12,5 em. Rapporlt moyen des surfaces : 25 &
28 %. Profils d'aile : des S.I. chez les Nor-
digues, heaucoup de Benedek chez les au-
tres, et quelgques profils personnels ; je n’ai
renconlré qu'exceptionnellement des bords
de fuite cassés vers le bas, par contre lez
« lurbulators » sont fréquents, sous la forme,

€,
réduite, d'un fil collé sur ’extrados. Trés p- -
de fils de préturbulence, Pas de coffrage ik
trados (extrados, mais les coffrages a Yex-
trados seul ne sont pas rares, ainsi que les
bords de fuite larges (plus de 15 mm) et les
nervures bien rapprochées (moins de 30 wmil-
limétres).

Puisque nous en sommes i la construction.
notons aussi le nombre trés faible de
modeles & ennstruclicr géodésique, mais la
fréquence des empennages avec triangunla-
tion anti-torsion {nne déformation de plan
fixe est souvent plus grave qu'un déforma-
tion d’aile, qui voit immédiztement).
Beauceup de fuselages recouverts en balsa :
je dis bien rccourerts et non réalisés en
planches, cette derniere ‘solution, trop utili-
sée chez nous. conduisant surtout i des fuse-
lages qui éelatent Jdunzereusement en cas de
rupture d’érheveaux. Quelques fuselages tu-
bulaires en balsa roulé (ou crensé), et méme
un fuselage tubulaire en alominium : eclui
du Japonais Nonaka (car il v svait des Jupe-

§e

e

nais en ¢ proxy », le ¢hef d dquipe était Yean

en avion, pur-dessus le péle),




LA COUPE WAKEFIELD 7

Le lundi 4 aodt s’est déroulée la 22° Coupe
Waketield. Le vent, »’il ne géne plus le vol
proprement dit des wakefields, les rend vi-
sibles encore moins longtemps. 5'il ¥ eut ce-
pendant : 23 - 21 - 24 - 12 et 8 vols de 180
secondes a chacun des cing rounds:, la dé-
eroissance correspondait a augmentation du
st et 3 ]a casse ou la perte {nssez rare)
'\fﬂ“j, modéles, Par temps calme il y aurait

“fiand méme eu probablement quelques ex-
®quo a 900 sec. Ce sera pour une autre fois
(au reste les concours de certains pays le
Iaissent prévoir).

J’avoue m’ineliner bien bas devant les par-
ticipants qai & chaque départ savaient irés
bien qu’ils risquzient de casser lenr modéle,
cu de le perdre. Le service des recherches,
parfaitement organisé et rodé, ne chomait
pas, et les motocyclettes s'élancaient sans
arrét. La compétition fut trés ouverte ; aun
Atyol, le célehre GySrgy Benedek, « Mon-
Sieur Profil », était en téte avec 713 sees Der-
cigre lui Baker (encore lui !}, 680, ex-2quo
Ovee 'Allemand Heidmuller et I'Italien
., dicchio, 681 sec. Le gagnant, visiblement,
¢lut parmi eux. Benedek se ¢ décontracta »
WA boane demi-heure, allongé devant sa
il me déclara @ ¢« Je ne vais pas ga-

per ten suis sir », puis prit le départ : 100
!C 5 seulement. Heidmuller, avec 66 sec,
pef aussi tout espoir, Scardicchio, avec 136
t}  wurde une option. Mais ressurgissent le
4504 tais Johanszan, qui remonte «a mort »,
opree 2 premiers vols seulement honorables,
. le Polonais Zurad cui finit pur totaliser

secondes, (il élait 5° an 4° vel), Va-t-il :

trzctd, prend enfin le départ. 11 n’est pas

30 uer ? Baker, tonjours plaisariant et dé-
op
Lres favori car son modeie & montée lente et

du peu hésitante, n’est vraiment pas, <em- |

_ fofe-t-il, ce qu’il faut par pareil temps ; re-
wontage assez poussé, mais pas dangereux,
Départ. Passage au ras des officiels éparpillés

aux alsutours. Mentée régulidre, agitée, puis’

le pland @ le modéle est loin, Ioir, wiais, &
chague virage, le fuselage blanc brillant,
jette an éelair. Les chronométreurs le eni-
vent jusquau hout et Baker. avee 360 secon:
des gagne contfortablement. Personne ne peut
plus Ie rattroper. Hurlements de joi», upplau-
dissements, diception diserdte des Hongrois,
des Ntuliens, des Suédels; des Britarnigues...
Pen profite pour rappeler & Baker qu'il m’a
protois de couper €3 imonsarios jiste avant
son 5% vol o'ik, gaenait, 11 riendru parole..

Clegt la deuxiébme fois qu'un Auwstralien
sagne : en 1954, Alan King fut le vainqueur,
cette annde i1 était chei d'équipe. Mais le
pius fort ¢’est qu’d chaque fois, il n’y avait
qu’un Ausiralien,

s doivent étre forts dans le pays !..

Par éguipe, la Hongrie:I’emporte, comme
en moiomodéles, Ce résuliat est excellent,
au fond ce sont enx les vainqueurs de ces
championnats du monde, La raison ? Ils
« iruvaillent » sérieusement, sout aidés par
I'Etat, et appliquent vraiment des connais-
sances aerodynomiques certoines, guidés en
cela par Benedek, un techniiien de valeur
et suivi.

Que firent les Frangais ? Ce qu’ils purent,
dans an climat d’optimisme un peu naif
avant le eoncours, mais qui s’amenuisa en-
anite. La cenl 3 Atre dans la course fut Mi-
chel Perineau, notre .champion de France,
Aprds un 1% vol de 173 sec, un second de
150, uwn troisidme de 180 aussi, Perineau,
avae 533 se¢ sur 540 possibles, était un ex-
cellent troisitme derriére Benedek et son
coéquipier Kriszma, Ca nous mettajt du bau-
me dans le coeur,.. Mais en récupérant son
mydale. Perinean s’apergut que larrigre du
fuselage s'était cassé am ras dv plan fixe,
probablement aprés un atterrissage (déther-
malizé) un peu dur, Il répara et préféra re-
partir avec ce modéle, le second étant
« moins siir » par temps agité. Résultat :

dur. ;

Son 5°¢ vok e 155 sec, luai doona finale-
ment un total de 709 sec et une honorable
31° place. Avec un 4° vol de 180 sec, il ga-
]gnait la Coupe Wakefield. Errear d’aiguil-
age..

Guillotean pzr ses résultats habituels était
considéré comme un « sfir », grice & des
modeéles réguliers, mais qui se révélérent
mal adaptés 3 ce temps agité. L’intéressé
eroira peut-étre i la malchaunce, nons croyons
plutot & un dessin de cellule dangereux :
extrémités d’ailes trop peintues, diédre re-
porté aux senles extrémités, C’est exactement
re qu'il nwe faut pas faire si on ne veut pas
décrocher sec en bout d’aile au moment ot
on ud s’y attend pas. Circonstance aggravante:
érhevenu « tendu », done a excds de couple
au démarrage encore acern, Au départ, plei-
ne gowme, ¢ a passe » 99 fols et pas la cen-
titmue, Ceite centiéme était a2 Cranfield...
(surtout i remontage poussé). Résultats ; 0
au 1°F vol, puis 86, 100, 36 et 66 secondes
aprés réparations, Le pauvre Robert se classe
71° et dernier des Frangais. Consolation :
O’Donnel est classé derriére lui, a Pavant-
derniére place !

Rluhm était fort inquiet avant de prendre
le départ : il &’était rendu compte que son
modéle grimpait assez peu, le soir, et ne
valait pas beaucoup d’autres, Mais le len-
demain, il en tira le maximum, avee 180, 106,

21 secondes... & un moment ot ¢a pompait
T
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94, 117 et 105. Pour ce temps, ce n’est pas
mal. Son 4° vol fut ¢ perdu de vue »,

Cheurlot fut galant : il se classa ex-equo
avec Mme Balasse, malleurevsement ¢'étail
a Ia 48¢ place. J’avoue avoir été trés décm,
son expérience aurait di lui éviter de de-
voir utiliser un modéle aunquel il aceorde
beaucoup, mais pas le chronomeétre. Il §’agit
d’an appareil bi-échevean avec grande déri-
ve inférieure et plan fixe placé sous celle-ci3
baptisé « coléoptére », son modéle est fort
original (il ressemble & un Coupe d'Hiver
qu’il utilise zouvent) mais pas trés efficace,
De plus, un bi-écheveau constitue une sour-
ce d’ennuis continuels, avee 50 grammes de
gomme seulement cette solution ne se jus-
tifie= absolument plus (je n’en ai pas vm
d’autres)., Son znutre modéle, classique et
semble-t-il plus intéressant du point de vue
concours, vit son aile cassée au départ au 3°
vol. Temps de vol : 101, 153, 55, 175, 57 sec.

L’équipe francaise 2’est classée 12° sur 22,
ce résultat est un des plus mauvais gue nous
ayons enregistré : en 1952, 3* ou 1° sur 17
pays {classement officieux, selon qu’on prend
3 ou 4 équipiers sur 6). En 1953, 7° sur 17.
En 1954 : absent, En 1955 : 13° sur 17. En
1956 : 9° sur 18.

Ne pourrions-nous neus occuper dés main-
tenant de la formation de I’équipe 1959 ?
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LE MODELE GAGNANT
DE LA WAKEFIELD 58

Keginald 8. Buud Baker, 32 uns, est
un éleveur de moutons ea xu\ age d'étude
en (irunde-Bretagne, Son apnrt favori :
le " houierang. Son  wsspect :  cow-boy
mwoustachu, Son abord': trés sympathi-
que. Sa technique modéliste . simple et
pieine de bon sens.

Dés avant le concours, ses deux Wake-
fields, fort scemblables, avalent &t eo-
margués. La raison ? d’énormes cont,e-
poids de 1nonopale (12 ¢t 15 mm. de
diametre), phces trés prés de Paxe (62 ot
+0 man.). Pourquoi ? Parce que le cen-
re de gr.’wité, sans ceia, eut ¢ié trop en
arriére,  Trés décevant eomme motif ;
notons quand méme que ses hélices ne
vibraient pas.

Avee les Fraungais, Baker était un des
mives  participants & utiilser fa mono-
pele,  Largenr de pale maxi: 45 o
fa 100 mm. de Vaxe) ; profll ereux de

.2,0 mm.; diamétre at pas s 506 mnn
Un  des rares aussi & utiliser ifa bi-

dérive soluiion pouriunt bien plus siire.en
surpuissance, que la monodérive, »i pon
vite revenue a la mode.

'I‘vpe de déroulement : lent. Avee
653/90 mm. de sectinn d’écheveau, les
530 tours dépassent les 60 secondes.
L’appareil monte hien. pas triés vite, sans
acrobaties. II se défendit curicusement
bien dans le vent. Les deux modéles dif-
férrient surtout par la largeur dec uile
st une hroche avrigre trés avancée sur
le deuxiéme modéle, dont le centraye
¢tait ainsi & 50 % au lien ade 100 ¢%. Les
tleux appareils furent ulilisés. ‘mpossi-

bhle de vous dire pour 1eqqunla des cing

volsg,

Le fuselage est en balsa mould. avec
une finition en peintare blanche - bril-
tante qui le rendait visible de loin.

L’aile est montéa sur une petite ca-
banre en fil d’acier 12/10 et rails de
bambou de 3 mm. Profil Benedek B. 3305
sminci & Yintrados. donc trés creux
{de 748 mm.),

Structure avec mannlongeron et cof-
frage d'extrados (plus un longeronnet ar-
riére sur le m° 23, et bard de fuite trés
iirge ¢ 35 mm, Nervures trés rapprechées
I.a \mlure en une seunle pidee, est ento’
Jéa en orandge,

Le plan fixe est calé un peu négalive
ment, mais le profil trés creux (3 mm.},
¢st senrblable a celui de Vaile. Structure
dv méme genrve, LA aussi, bord de fuite
tres Targe 123 mm)).

Surfaces d’ajle : environ 143 dmgq.
Flan fixe : 4.7 imeq. D1one ie modéle tan-
gente e maximum de 19 dma. Or nolers
aussi san trds fuible maitre-counle ovaide
(35 ~ 40 mJ) ¢t Pabsence pratique d’in-
feraction aver Je fuaselage. grace a Ia
cananne ¢ yide o,

.o diddre est assez faible. mais 1o fo-
tution hi-dérvive s’en arrance couver! hien.

Wadele pratione ot robiuste @ nons e
iraryans renloment un veu &« iong b,
neut-glre a-t-il vold vee S0 grammes
tmris o'net peg probahle),

San hélice vend vraiment bien. Valeur
veahahle 1 teads minutes,
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Uromateurs e ce gence e moddlas e
Franee « Tgo Pating fdee, fila ot gendpe 1

iy

DOSIG DR Mens, parije .n
BT rine §orors wdsuliafe avant Ta Bange )
LIRS R B ‘n (3435 et T5RT secnnricy en
trols concours,

On smrait &0 heareux  de les volr 3

Crantieid.., 1.5,
) Wakefield
1 BAKER (Australie) 8690”
2 ZURAD (Pologne) 824"
3 JAHANSSON (Sudde) 8197
4 SCARDICCHIO (Jtalie) 817"
5 BENEDEK (Hongrie) 813”
6 KENNEDY (Nle Zé&l.): 809"
7 FEA (Italie) 793"
8 LEFEVER (G.-Bret.) 764"
§ AZOR (Hongrie) 763"
10 GORDON (Ireland) 757"
21 PERINEAU (France) 709"
37 BLUHM (France) 602"
48 CHEURLOT (France) 541"

71 GUILLOTEAU (France) 288"
(73 concurrents)

Par Equtpe:

1 Hongrie
2 Italie o

3 Grande-Bretagne o
4 Yougoslavie e
5 Tchéroslovagrie

6 Suéde
7 Allemagne
8 Nouvelle-Zélande

12 France’

RIFFAUT Jocques PETIOT Alcide PETIOT et CRAHPE uhlisaient en

FRANCE ce Qente de modc‘los avee SUCces . -..

aucun n'ctait selectionnd |
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Thampionzat du Monde

(suite du nv 234)

par J. MORISSET
LES MOTOMODELES ‘

Ce que pous avions prédit pour la nou-
velle formule FLAL, et ce que ses partisans
A titre exclisif en France oablient ou ne sa-
vent pas, était d’une évidence criante : sur
65 classés, il y avait, sauf erreur toujours
possible, 1 utilisateur de la cylindrée 1,5 eme
(I’ Allemand DPiesk), et 1 moteur de 2,15 ¢cme:
celui, fait par lmi, du Yougoslave Fres,l'. et
gn’il utilise depuis déid longtemps, Tous
les qutres moteurs étaient de 2,5 eme, ¢’est-
a-dirc que tous les appureils pesaient au mi-
nimum 750 gr, et dtaient de dimensions assez
importantes : 33 dmq de surface totale on
plus. Avec la nouvelle formule des 306 gr/
eme et des 20 gr (minimum) de P/S, la pe-~
tite ‘eylindrée est condammnée, Sur le plan
« championnat du monde » celu ne présente
pas d'inconvénients majeurs, En ce qui con-
—grne la pratique du motomodéle sur le plan
" ‘itional, ce n'est pas du toat la méme chose,
~gar le petit appareil, peu fragile, reste le
meillenr moyen de propagande. Et ceux qui
aurajent voulu nous mettre a la seule re
racrque de la formule F.A.l auraient {ait
wne grosse erreur : espérons au contraire
mue devant Pévidence ils comprendront que
Tactuelle formule des 400 gr/eme (et P/3
de 12 gr) et celle, pseudo-nouvelle, des semi-
niaqnettes 3 temps de vol imposé sont de plus
+ans moyens de relancer vraiment la catége-
:i motomodeie..,

Revenons aux Championnats du monde.

v u ¢ing ans, le sncees du moteur améri-

-t & glow-plug Torpedo-15 utilisé par Dave

- .oland, le gagnant, et les autres Améri-

-+ avait déclenché une tempéte de cris

vieatifs ¢ le Torpedo-13 était sacré roi

moteurs, 1'anto-allumage était définiti.

«rt {!) enfoncé, et les ¢ Je l'avais bien

. fieurissaient, Résultat : 'année d’aprés,
- 1954, gux U.5.A, le Torpédo était roi.

. ¥Francais couraient apres le Torpédo

«nu dans heaucoip de pays. Et pourtant,

1953, & Cranfield aussi; nons avions déja

16 1o présence chez les Telandais d’uvn cer-

. Oliver Tiger 3 anto-allumage, de 2.5 eme

de cylindrée, ¢ trop puissunt, Wondweorth
{IYrlandais) dewvcit l'utiliser nettement en
dessons de 10000 tm, avec une honme
grosse hélice en mstibre plativque » {C3. Le
SR 0 155 doctobre 1953, page 14h..

o 1053, le méme Oliver Tiger, uver 'Aun-
glaiz Gaster, gagne nettement, et les auto-al-
lonsare soit a noavean les plus uilizés, gré-
ce sussi aux Webra, aux E.D, et méme aux
Elfin,

En 1936, le Britannique Draper gagne a
nouvean a Cranfield, avec un morteur japo-
vais 2 G.P., POSMAXAS, arsen semiblable
au Torpedo, Mais il y a 79 javteurs 4 anto-
allumage contre 29 a glow-pluz.

Anrrs 11 pose de $0RT. am pouvail se de-
Cdem co o griose poseeraft elte annds ooet
preoitet sl v eme Laez exttie
. meiz an fond tres logique, car ins-
ciit dams la courbe de puissance de I'Oliver
Tiger : plus de 6,30 CV @ 14000 t'm, Ancen
mioteur do sériz ne peut se prévaloir de cetie
periormonee,  chrore  sawt-il - de 1'0. 1.
Mark 151 ¢ Standerd . (la version « mo-
dified 5 o des performunces encore plus -
pressionnastes.). 1L n’y avait pratiguement
aveun moteur @ glow-plug en 1858 & Cron-
#2)d et plus de 1a waitié des moteurs utilisés
étaient de; Oliver Tiger, apparienant aux
doux versions, Viennent ensuite, trés lein,
le Webra Mach-1. et quelgues moteurs d'Eu-
vnpe Cenrrale. Le 1,5 eme déji cité éait un
T+-itun, :
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1058 FA! Power Winner ;
By Ernd frigyes L1
Hungary B ‘

. e . Jo AP - Yol
LE MOTOMODELE DE FRIGYES (iongrie) champion du monde 1952
Voiri les caractsrlstiques  du- FM-38, motomodeéle ’Ernd Frigyes. 33 ans, vinplogé
A dro-Club . Poids total, 830 gr. {(aile : 285 - fuseloge complel : 530~ stabllo et
dirire @ Lav, Envergure, 1,475 mm  Surface Jaile : 97,3 dmq. Plan jilee 05 diag,
Longueet @ 11& cm, Centroge @ 70 ey, Moltvur Scilosser, 2,5 cnw, idllemeonne de U130

G anlomllummpe. Hélice
plane 4 droite, Profil d'alie
8 9.
mntour,
Deaxieme

latéral. 9¢ en
semblable, avee

Maoteur ;W2
maodéle

personnelle repliable 22 X 13
Renedek 8333-h/2,
Volet de dérive bragié & drolle de
piqueur.
peafils

em, Monide & droite dorger et
Profil de plan five Clark « & » a
5 mm. en plané, & guuche 4. 4 mm. anr
Constrietion mirte balsa et bois dur.
plan-convexes et hélice non-repliadi»,

Passons aux eellules. Avec la nouvelle li-
mitation, il e:t évident gue les concurrenls
allaient présenter des modeles plus lourds
et plus tapides. La finition ¢'est encore amé-
liorée. Nous avons noté beancoup d’hélices
en nvlon (des 20 % 10 et des 22 X 10), Co1é
dessin général, rien de trés neunf, mais les
mrodéles & motewr surélevé par rapport au
centre de gravitd ne manquaient pas ; par
exemple cenx de PAutrichien Czepa (pas
trés convainquants), du Polonais Schier (cel-
lnle geare Degler wue en France vers 1946),
qui se elassa 22¢ avee 793 zec, de 1'Allemand
Hons Beck (45° avec 624 see), de I’Améri-
qain Perkins (qui répara aver acharnement),
Qunand méme la cellule classique avee aile
nettement sarélevée sor cabane, double dié-
dre, monaderive et plan fixe & 30-35 ¢ était
de loin la plus répandue, Beancoup de fuze-
lages ronds en balza »'us ouw moins plein,
entoilage en soie dominant, apparition du
¢ Fiberglass » {Baker), Trés souvent, ilya
ur volet de dérive commandé par minuterie,
A ce sujet, noton: que la faible durée mo-
teor autoricée a obligé les concurrents non
seniement & :oigner le probléme de la préci-
cien de durée de marrhe mais aussi le pas-
sage en plané. En deliors de toute gquesrion
de dessin, de centrage et de stabilité, ou de
réglage. on voit done apparaitre plus fré.
aqnemment des volet: de dérive commandés
bien aprés (va avant 71 l'avrét da motenr,
Choz novs le regrettd Lelwnn avait déj4 des
motomndeles i eommande de dérive nette-
wmeat différée, Le record parait étre celui du
Hongrois Frigves ¢ son volet de dérive entre
sn action ecing secondes aprds Darrét dn
mnieur,

uhair i1 v wvelt miens t pooy I premidre
fus ser vy tedg de sronde s
e gy ans vioerin coencdonter pee

P P
o . + .
curcis, praee su Teheque Yiadimir Hajek,

un emperusga i incidence variabie Tn men-
. ul
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tee moleur, le plan fize o 3° d'ineldence en
plus, ce qui peemet an medéle de monter
en survitesse sans réglages acvobaliq

"Son modéle présentait.plusienrs caractéristi-

ques veaiment dignes d’un chrmpion, xous
avons un peu regrettd gu’il n'ait pas gagné...
Seul modeéle avee voilare & siructure géodé-
sique : celui de ’Allemand Fiesk,

Les plus beaux motomodéles du concours ?
ditficile & dire ; quand méme, ceux de cer-
tains Anglais (Vietor Javs en particulier),
Américains (Perkins), Australien {Baker),
Allemiand  (Piesk) et,.. Frangais (Foutaine!
étaient a retenir. Fontaine, en =f{et ,avait
deu xappareils viaiment impeccables, com-
me on n'en voit presqre jamasis éu-France.

Passons maincenant anx épreuves elles-mé-
mes. aprés une petite remorque ¢ le nombre
de modeles qui, au countrble, duremt étre un
peu modifiés, pour devenir réglementaires,
était tellement élevé gue je n'ose pas vous
le dire.

CHAMPIONNAT DU MONDE
MOTOMODELES

LE
DE

Aux essais, la veille au seolr, ve n'était
que montées &lourdissantes, enirecoupées de
quelques spirales engagées, asscz rores d’ail-
ten ;. Notre seul représentaunt, Fomaine, fit
fuelques vals d’essaiz trés satisfaisante, I1
était visihlement ¢ dans le coup #, L.é ma-
tn, par vent assez léger, le premicr round,
sprés la traditionnelle fusée encoyée par
H.-J. Nickolls (toujours au buouillant),
voit 28 vole maximum (180 sect sur 63 exe-
cutés, Les gravds perdauts @ les USA, ear
Conover ot Peikins cassent tous denx. En
fait, le vent rend déja préecaires cerlains iy~
pes de réglage avec moutée en survitesse <t
en spirddes trop serrées, Fontaine {ait nr
fanx dépert théiice carsée sur ses doigts daws
Pénervement du départ), puis une montée

—-

accetpable, pas t1és hien carburée, et un




plané prolungé ::162 secondes...

Au deuxiéme vol, Ie vent arcroit nctte-
ment. Il y a cepcfxdzmt encore 23 maximum,
sur 62 vols. Une fois de plus, pense-t-on, le
champiounat ressemblera 2 une éliminatoire:
le gagnant sera celut qui réussira tous les
vols & 180 sec, et éventnellement sarclassera
les rivaux restants iors dv 6 vol.. Dour le
ninent, 1y o 11 gove 30060 e, dant You-

“tsine guioa iait une exechernte montée, grdce
4 sen Oliver Tiger, et 3 perdu de vne son
modzle (comme heavcoup d’zuires : sinon
il ¥ surai? encore plus Jde 2 > 180 sec).

Lunch, ¢t voici le troisiéme vol. Le vent’

monte toujours ; les speciateurs et les con-
eurrents commencest a regarder de prés le
tubleau &’affichage... 1 v a pourtant encore
17 vols chronométrés & 180 secondes, et 1rois
modealistes restent en lice avec 3 vols de
trois minutes : YAméricain Dean (ex: proxy
par ex-champion Cacl Wheeley), le Finlan.
dais Niewi et U'Italien Pecorari. En fait, la
gituation est beaucoup plus confuse, car il
¥ & de nombreux modelistes classés entra 500
et 540 : 10 fort exactement, et méme €
de plus entre 490 et 500 seeondes ! De toute
évidence, le clasrement est infl iencé par le-
nombreux ¢ perdus de voe 5 entre 170 et 14
secondes, la majorité des appareils étant in:
trinséquement capables de voler 3 minuts
mais pas forcément d’étie encore visibles .
1,500 métres ou 2.000 meires de distans¢
A ce 3" round, Fontaine loupe un vol: 8% .
. rondes seulement et perd pratiguem: .
trut espoir de bien se classer : il descent
da 1™ place (ex-z=zquo) A la 28,
4° round : le vent monte encore, et soni.
en rafale, mais il ¥ a des périodes de cals-
relatif. Részultat : 33 miodéles, soit plus de §
moitié, <ont ecrédités des trois  minute:
Dean et Niem;j sent tanjours en 1éte avec T2
secondes (quatre maximnm) . Pecorari ne fait
qae 97 sec, Fontaine se plaint de descen-
dences ¢ 143 secondes, Restent & plus de
00 secondes, avee les deux leaders déji ei-
tés @ Majek (Tehécoslovaquie) 704 see, et
Yrigves (Hongrie) 710 secondes, On com-
mence a tourne, de Lrés antour de ces qua-
tre lascars, weis entre 680 et 700 secondes,
it v a avssi Hormaun (Autriche), 661 sec,
Tavk (Canada) 676 sec, Bily (Tchécoslova-
auin) 662 sec, Stabler et Piesk (Allemagne)
avec 673 et 675 sec, Glynn (G,-B.) 657 sec,
Meezner (Hungrie) 630 zee, Orddgh (Heon-

prie} (60 :ce, Thompson firlande} 651 sec,

simonetts (Ttalie) 657 see, Priis (Suéde) 660
sec, Hagel (Sudde) 652 see. Vujic (Yougo-
tlavie) 672 zee, et enfiu PAunstralien Baker
664 see), le favori,.. de ewur de plusieurs
spectrienrs el., spectatrices, parce qu'il fait
toul a fait cow-hoy monstachu ! .

i o . | y y

Par équipe, les Hongrois ménent de treés.
lnin devant les Tchéques, les ftaliens, les
Britanniques et les Allemands.

Le 5° vol pouvait done départager 18 gail-
Lirds échelonnés sur 70 secoundes. Yn le
temps, on pouviit s'attendre & wout, Il y ent
encore 28 vels & treis minates, et les deux
<« 720 » échouérent : Vean avee 113 sec, se
retrouva 11° et Niemi avee 103 see, 13" Im-
pitoyable, ce championnat... Finalement, le
ilongrois Frigyes avee a nouveau 180 se.
condes, son plus mauvais vel étant de 170 se-
condes {le 3", 'emperta de trés peu avee
890 secondes devant Je Tehique Hujek (880
et Baker (864) qui devait regretter ses pre-
miers vols (174 et 131). 20 concurrents dépas-
saient les 800 secondas, et 37 ies 700. Fontai-
re, avec 180 secondes au dernier vol, se
elassait 35°

122
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Impression doiwninante : les 3/4 des parii-
cipants valaient plus de trois minutes, pour
sa premiére année d’application la nouvelle
formule F.A.l, est déja périmée. Sans ~vent,
#l v anrait en 20 — ou plus — concurrents
a 900 secondes.

Raison profonde do-cet é+at de fait cegret-
table : la pusillanimité 4. la commission
modéliste de la F.AL qui n'a pas osé caan-
ger carrément de formule, et semble ignnrer
les progrés techniques en matiére de motenr.
Reméde proposé : lui incorporer des mode-
listes en activité, et en venir 3 une formule

genre PLALA,
J. MORISSET.

Motomodales

I FRIGYES (Hongrie) 890"
2 HAJEK (Tchécosl) 884"
3 BAKER (Australie) 864"
1 STABLER (Germany) 853"
5 ORDOGH (Hongrie) 845"
5 BILY (Tchécosk) - 842"
7 HORMANN (Autriche). 841"
8 GLYNN (G.-Bret.) 837"

SIMONETTA. (Italie) 837"
10 TUCK (Canada) 836"

35 FONTAINE (France) 723"
(65 concurrents)

‘ Par Equipes.

1 Hongrie.

2 Tchécoslovaquie.

4 Grande-Bretagnhe

+ Italie
O Suede s T

& Finlande
7 Allemagne
30U 8 A

1% France

Conclusions

Selen BLUHM (et aussi d'au-
tres  modélistes) P’équipe . de
France dans une catégerie doit
Eire deécignée plusieurs mois &
I'avance (8 mois, 'néme) par une
grande épreuve q-alificative por-
tant un grand nombre de vols
{1V vols, par exempile). Une éli-
mination sérieuse sera done 1
te, refoulant ceux qui ne sont
pas assez préts. Il faut éviter
que les -concurrents francais
eventuels soieni obligés de faire
un marathon des eoacodrs. wer-
dant alurs appareids et aussi in-
flux oerveux, dans ie but d'une
qualification irep tardive,

— ,L!: a'mna.tc‘d. z/on; .
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WORLD CHAMPIONSHIPS 1958, for WAKEFIELD CUP
Held at Cranfield, England, 4th August, 1958

No. Name Countty , 1 1 2 3 4 5 | Total
1 ... | Baker, R S. B. Au,iralia 162 | 158 | 180 | 180 { 180 | 860
2 .. Zurad, S. ... | Poland .. 1180} 116 | 180 | 180 | 168 | 824
3 ... | Jobansson, R. K. E. ... | Sweden ... | 133 | 146 | 180 | 180 | 180 819
4 .. Scardicchio, V. vei | Ttaly ...} 141 | 180 | 180 | 180 | 136 | 817
5 ... | Benedek; G. . Hungary ... | 180 | 180 | 180 | 173 | 100 { 813
6 . Kennedy, D. R. ... | New Zealand | 180 | 180 | 105 | 180 | 164 | 809
(Proxy, E. A, Barnacle)
7 ... | Fea, G. Ttaly ...}161 1180} 140} 132 | 180 | 793
8 ... | Lefever, G. J. Great Britain | 180 | 98 | 180 | 180 | 126 | 764
9 ... | Azor, L. ungary ... | 180 | 131 | 180 98 | 174 | 763
G ... | Gordonm, A, ... . | Ireland .. | 159 | 160 | 172§ 98 | 168 | 757
1 ... | Niemstaedt, E. we. | Denmark ...} 145 [ 180 [ 180 | 64 | 180 | 749
2 ... | Popovic, K. ... .. | Yugoslavia ... | 131 | 99 | 180 | 155 | 180 | 745
3 ... | Heidmuller, B. ermany ... | 180 | 159 | 161 | 180 | 61 | 741
3 ... | Widell, K. E. «e. | Denmark 180 | 120 | 180 | 133 | 128 | 741
5 ... | Kothe, H. H, ... | US.A. 180 76 180 166 | 133 | 735
6 ... | Krizsma, G. ... Hungary ... | 180 | 1801 180 | 35| 153 | 728
6 ... | Cizek, R Czechoslovakia} 142 | 180 | 180 | 148 | 78 | 728
8 ... | Dvorak, F. ... ... | Czechoslovakiaj 180 | 180 | 97 | 123 | 138 | 718
9 ... | Tomkovic, M. e | Yugoslavia ... | 141 | 180 | 161 59 | 173 | 714
0 ... | Palmer, J. ... . Great Britain | 151 | 180 | 180 | 73 | 127 | 413
1 ... | Perineau, M., ... | France .. 1173 | 180 | 180 21 {155 | 709
2 ... | Draper, R. ... v.. | Great Britain | 180 | 128 | 180 | 116 { 100 | 704
3 ... | Balasse, B, ... ... | Belgium 98 1180 77| 174 | 163 | 692
4 ... | Tyskind, S. L. H. ... { Sweden ... | 141 ] 180 { 180 ; 71 | 112 | 684
5 ... | Carroll, J. J. ... vvs | Ireland . 11251177 | 159 { 56 | 166 | 683
6 ... | Fresl, E. . | Yugoslavia ... | 135 | 158 { 180 | 751 125 | 673
7 ... | Smolders, J. J. .+ | Netherlands 101 | 180 | 119 | 180 | 86 | 666
8 . Reich, G. A, ... . | US.A. «. | 150 ] 161 | 100 | 180 | .73 | 664
9 ... | Simerda, A. .. | Czechoslovakial 180 | 112 | 180 | 180 6 | 658
9 ... | Bassny, K. ..#| Poland ... 11781 971178 {108 | 97| 658
1 ... | Licen, A. Italy .. | 1801 180 77 | 103 | 109 | 649
2 . Oswald, A. ... Germany ... | 105|163 { 33 | 180 | 164 | 645
2 ... | Hertsch, K. ... <. | Germany ...} 127|168 84| 86} 180 | 645
4 ... | Mackenzie, D. R, Canada e | 1391178 [ 1251 94| 103 | 639
5 .. Grunbaum, P. | Austria . 81 | 180 § 180 | 134 57 | 632
6 ....| Malkin, J. v | New Zealand | 148 | 129 | 117 76 | 144 } 614
(Proxy, R. Baldwin)
7 ... | Bluhm, P. . ... «». -| France 180 {106 | 94 | 117 | 105 | 602
8 ... | Hamalainen, E, ... | Finland 162 1 59| 104 | 167 | 105 | 597
9 . Hakansson, E. ... | Sweden ... 97 1 180 | 84| 52| 180 | 593
0 . Wong, R. .e. | New Zealand | 110 139 | 126 | 102 | 111 | 589
(Proxy, D. Greaves) -
1. Visser, P. W. ... ... | South Africa | 180 ] 85| 60| 82 { 180 | 587
2 . Barnes, A. ... v | New Zealand 88| 120|125 ] 145 92| 579
(Proxy, D. Latter)
3 ... | Kekkonen, A. ... | Finland 180 | 180 | 74 {134 — | 568
2 . Dormann, H. Germany ‘180 | 135 72 69 | 112 | 568
5 ... | Suter, H. Switzerland 1801 871180 | 771 28] 552
16 .. Cannizzo, S. J. U.S.A. -~ | 180 84 ] 116 85 74 | 549
7 ... | Hegglin, B, ... Switzerland 106 | 821 148 | 156 | 55 | 547
18 ... | Balasse, Mine. O. .. | Belgium 180 | 116 | 180 65 — | 541
18 .. Cheurlot, M. ... ... | France 101 | 153 551175 57 | 541
0 . Durhager, H. ... | Austria 84| 180} 91 83| 971 535

. Polish Stanislaw Zurad, placed second in
Nakefield with an interesting foiding-fuseliage,
ong moment model, was second in the 1958 Easc
suropean Championships. 2. Doyen of Wake-
‘olders, G. Benedek, is aided by power champion
:rigyes and Manager Beck, prior to last flight
vhich might have won the Wakefield for him,
yut was gusted down during glide. 3. Laxio Or-
logh placed fifth in Power with Mach | rnodel
vith potent performance. 4, R. Stabler, youth-
u! German reserve, placed fourth with Wabra
.5 models using intricate wing structure.

5. Among the technically interesting designs was
that sent by Nonaka, of Japan, with é4 in. wing,
flown proxy by Frad Boxall. Unsuited to strong
wind conditions, it performed admirably in
calm, trim air, but was unstabiz during contest.
6. Viadimir Hajek, popular young Czech flier,
placed second in power with good consistency,
uses ofd rule F.A.l. model with sheet lead ballast
in rear section of wing pylon. 7. Topmost British
power flier, Ken Giynn, placed eighth, had short
first flight due to use of ** hot ™ fuel, giving false
ground settings prior to release.

CLASSIFICA SQUADRE MOTOMODELLI - TROFEC FRANCO KLUZ

. Ungheria

. Cecoslovacchia
Gran Bretagna
Jtalia ¢
Svezia

. Finlandia
Germania

USA

. Polonia

. liianda

SoPNO AL

—_

2556 11. Jugoslavia 2182
2500 12. Austrio 2161
2434 13. Svizzera 2043
2413 14, Cane dd 1696
2367 15. Giappone 1532
2305 16. Norvegia 1001
2304 17. Danimarca 996
2303 18. Australia 844
2252 19. Francia 723
2228 20. Beigio 272

A%

SO0 ®NO G HWN S

-

12,
13.
14,

54,

55.
56.

57

58.
59,
60.
61.
62.
63,
64,
65.

. Frigyes §.
. Hajek V.
. Baker R. S, 8..

Stablar R.

. Ordogh L.

. Bily J.

. Hormonn G.

. Glyna K.

. -Simonetta A,
. Tuck K.

. Dean W. M,

{proc. C. R, Wheeley)
Hagel R. E.
Thompson J. D.
Meczner A,

. Niemi O.
. Pelczarski
. Pecorari V.

T .

Piesk L.

. Suzuki 1.

{proc. J. H. Manville)

. Collinson A,
. Joys V.

. Schier W.

. Friis 4,
. Vujic M,
., Patterson J. A.

0.

Malina Z.

. Schenker .
. Castegnaro G.

Reis F.

. Relander J.

. Akesson J. O.
. Woods D.

. Cerny R,

. Roulio H.

. Fontaine J.

. Asanc T.

. Fresl E.

. Conover L. H.
. Scapgmovic A.
40.
. Morelli
42,
43,
44,
45,
46,
47.
48,
49.
50.
51.
52,
53.

Resin F.
A.
Gaskn M.
Novta V.
Ginolski
Beck E.
8ulukin 8. W.
Eider S. ’
Czinczel W
Christenssn
Grappi R.
Karski S.
Piazzoli C.
Fahnarich W,
Czepa K.
Parry G, E.
Bickarstaffe J.
Perkins C. C. Jr.
Schiltknecht J. P, ¢
Kristensen F. D.
Skard A,
Etherington W. C,
Bclasse E.

Verhelst A,
Mazhenzie D. R.
Karisson G.

K.

N. C

Ungheria 180
Cecoslovace 180
Australia 174
Germania 133
Ungheria 126
Cecoslovacc 180
Austria 147
Gran Bretc 125
itelia 180
Conadi 180
usa 180
Svazia 180
irlanda 149
Ungher'a 180
i

Finlandia 180
Polonig 108
Halia 180
Germania 180
Gioppene 144
Gran Bretc 180

_ Gron Bretc 180
Polonia 175
Svezio 180

Jugoslavia 180

UsSA né
Cecoslovacc 180
Svizzera: 177
ltalia . 180
Austrio 180
Finlandia 121
Svezia 90
Irlanda 180
Cecoslovacc 180
Finlandia 113
francio 180
Gioppone 180
" Jugoslavia 100
USA —_
Jugeslavia 52 |
Svizzera 180
irlanda 180
Ungheria 151
Jugoslavia 122
Polonia 180
Germania 141
Norvegia 152
irlanda 148
Germania 180
Danimarca 164
Svizzera 108
Polonio 180
Italia 137
Austria 53
Austria 82
Canadd 140
Gran Bretc 180
USA -_—
Svizzera 83
Danimorca 66
Norvegia 116
Cuanadd 148
Belgic 70
Belgio 113
Canadd 93.
Svezia 50

180
164
150
180
180
145
157
180
17
162
180

147
170
18

180
180
180
180
180

180
180
127
139
180
180
131
68
180
121
168
180
180
30
74
180
68
138
180
180
112
123
147
463
"7
180
133
96
67
110

73
178
74
3z
18
118
180
75
26
180
37

17

170
180
180
180
180
157
177

¥z
b ]

154

180

174
180
372

180
170
180
135
121

m

180
180
180
180
180
180
180
139
1582
182
182

157
132
1860

180
180

7
180
169

N
10¢
180
180
180

103
180
125
180
180
13
151
180
180
103
ne
180
177
180
150
148
119
106

180

180
1o
137
180
94
17
180
180
180
80
180
83
108
135
15

180
180
180
180
182
18¢
180
130
130
162
113

180
180

730

105
180
180
141
180

180
162
180
132
107
155

120
138
780

27

94
139
109

75
m

!

909

850

864
853
846
842
841
837

Y

336
2332

832
8N
830

828

314




‘Ea Coupe Wakefield 1959, y Bfié'iihéé“IéQC'Hmﬁfééu

Dvorak (Tchécoslovaquie)

LE MODELE REDUIT IVAVION
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T Tpar’
g. Oliagiséde

et les Américains remportent la 23¢ Coupe Wakefield

La vingt-troisiétme Coupe Wakefield
était cette année organisée a Brienne-
Je-Chateau, par 1'Aéro-Club de France.
Nos lecteurs savent déja, en effet, que
£ Penfant du Pays », c’est-a-dire Pex-
cellent et bouillant modéliste qulest
Mare Cheurlot, avec un dynamisme ap-
quel ce n'est que justice de rwendre
hommage, est le véritable promoteur de
cette organisation, puisqu’il avait trouvé
le terrain et les installations d'héber-
gement (en 'occurrence celles de la base
américaine locale) réussi 4 y intéres-
cer les autoriiés militaires américaines
et les autorités .civiles du département,
et préparé Vavenir en obtenant I'accord
de nombreux modélistes francais pour
participer a4 Porgauisation.

Par la suite, 1'Aéro-Club de France,
détenleur des pouvoirs sportifs auprés
de Ja Fédération Aéronautique Interna-
tionale, prit en charge pour une heonne
partie Vorganisation du concours ; il ne
m'appartient pas ici de dire & qui re-
vient le-principal mérite dans cette or-
ganisation, dont le déroulement fut bon.
Je dirais simplement que Marc Cheur-
Jot, Robert Desnoes (président de la
Commission modéliste de I'Aé-C.F.) et de
trés nombreux modélistes — dans la
mesure ol il fut fait appel a leur con-
cours ont vraiment fait tout ce qu’ils
pouvaient. Et c’est déja beaucoup.

Sur le plan matériel, la réception des
concurrents, leur hébergement par la
base de YU.S. Air-Force, la recherche
des appareils, etc... furent excellents. Sur
le plan sportif, il n’y eut pas d’inci-
dents majeurs a signaler, les nombreux
ecommissaires et chronométreurs firent
hien leur travail. L'organisation n’eunt
pas de faiblesses, hormis un peu de
retard dans Vhoraire. :

Pourtant, je ne pauis m’empécher de

regretter que bien peu de choses alent
¢té faites pour que les modélistes fran-
¢ais participent ou tout au moins as-
sistent en grand mombre a cetle mani-
festation, Je crois qu’un peu de publi-
cité, c’est-a-dire une invitation systéma-
lique & tous ceux qui dans notre pays
participent & la vie modéliste aurait éLé
une bonne chose. On n’a pus I'occasion
de voir tous les ans une ,Cnupe Wake-
field en France (deux fois' en 22 ans..)
et c'enit été une excellente chose de pré-
poir la venue de nombreux modélistes,
cn faisant en sorte pour qa'ils puissent
assister au concours, voir les appareils
et les concurrents. et surtout qu'ils le
sachent. Hormis les chromoméireur et
commissaires. et quelques Parisiens oa
Troyens. combien de modélistes francais
sont venus A& Brienne-le-Chitean ? EL
I'Aéro-Club de France souhaitait-il méme
vette venue ?

Cette critique minime
au concours lui-méme.

ENCORE LA CHALEUR

. Dicidément, c’est Yannée de la cha-
Jeur. On en avait .perdu [habitude.
Exactement comme & Auxerre. I’atmos-
nhére était torride, et & la fin de la jour-
née, chacun était biem conient que cela
se termine..

faite, venons-en

»

. .rigérent droit

Jo ne ferai pas Dhistoire des vols, . Yrois solutions sont possibles: faire

car elle se résume a ceci : une longue
éliminatoire des participants ne réunis-
sant pas 180 sec., soit le maximum du
chronométrage, & chaque vol.. Au pre-
mier vol il ¥ avalt donc 20 ex wmquo (1)
a 180 sec. sur 61 partants représentant
22 pays ; au second vol, il ¥ avait 20 ex
xquo a 360 sec.; au troisi¢me vol il
cn restait 13 A 540 sec ; -au quatriem:
vol, il v avait encore 9 ex mquo i 720
sec. Enfin, au cinquié¢me vol, 7 concur-
rents &4 900 sec m'avaient qu'a faire un
sixiéeme vol de départage, aprés I'é¢limi-
nation des deux autres ¢ 720 » : Bilgri
(U.S.A) qui ne fit que 163 sec. au cine
quiéme vol, et le pauvre Alan King (Aus-
tralie), le .gagnant de 1954, qui « loupa »
ce cinquiéme vol avec 97.sec, Mais il ne
faudrait pas oublier d’autres excellemis
spécialistes, qui éux aussi curent 4 maxi-
mum, mais dont le vol plus court n'était
pas le cinquiéme : Josef Meyer (Suisse),
112 sec., au troisidme vol, Guido Féa
(Halie), 123 sec. au troisiéme vol, Car-
doso Sereno (Portugal), 155 sec. an pre-
mier vol, enfin Jacques Petiot (France),
145 sec, au premier vol. Parmi les ré-
guliers, citons encore ’Américain Kothe,
163 sec. au premier vol, 170 sec. au
deuxiéme. et 180 aux trois autres..

Les 7 finalistes resiant avaient dong~
un sixiéme vol A effectuer. Il fut régled,
mentaire, en cc sens que les 7 intéres-’
sés : le Polonais Zurad, les- Canadiens
Mc Gillivray et Douvald Mackensie, le
Suédois  Tysklind, le Russe Zapachny,
IAméricain Hatschek, enfin le Tchéque
Dvorak prirent le départ a peu prés
au méme instant, dans les trois minu-
tes suivant le signal. Mais sportivement,
¢’est une aunire histoire.. En effet, le
vent s*tait levé, et les appareils se di-
vers les hangars et les
bois ; de plus, ii se faisait tard, la
visibilité était donc moins honne, et
Pacuité visuelle des chronométreurs de-
venait ainsi prépondérante ; enfin, les
modélas étant en Pair en méme lemps,
il v avait de gros risques de confusion.

Ce sixiéme vol fut donc une véritable
injustice pour les 7 partants, & un de- .
pré encore plus élevé qu’aux précédents
championnats., Evidemment, les 121 sec.
de Tyvsklind le classent nettement aAPres .
les autres. Mais j'ai suivi le vol dy
Russe Zapachny : {1 ne fait ancun doute
que son modéle a été perdu de vue aprés,
198 sec. Quant aux autres, de Zurad
{230 sec.) x Dvorak (285 sec), Yunani-
mité se faisait la-dessus: ils ont été
classés A la chance. Cette Coupe Wake-
fleld a donc &té une loterie pour. les
15 premiers ou 20 premiers classés, et
pas autre chose. Cest triste et un peu
révoltant. .

LE REGLEMENT EST A REVOIR

J'ai discuté de cette question avec pas
mal de modélistes, et nous sommes tous
tombés d’accord : il faut absolument
reviser le réglement actuel. Les modé-
les valent en effet 150 & 200 scc., et'la
Jimite de 180 sec. est trop faible pour
~4x. Ainsi le veut le progres..
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-inodéies

; aérndynamique, c’est-d-dire le

‘Fasser le- maximum du chronométrage a
4 minutes par exemple. Modifier la for-

‘mule aérodynamique du modéle. Aug-

menter le poids de la celluls, ou di-
minuer celui de la gomme,

La premiére solution mne serait pas
trés bien vue, car les risques de perte
du -modéle, ou de perte de vue. séraient
sensiblement accrus. La seconde solu-
tion remettrait en question toute la
technique du Wakefield, elle est done
peu souhaitable. Reste l'accroissement de
poids du modéle, ou micux encore la
diminution du poids de la gomme. Je
crois qu'un poids de gnmme limité &
40 gr. serait la meilleure Soiution. Evi-
demment, certains ne seraient pas con-
tents, les mémes d’ailleurs que ceux qui
ont protesté énergiquement contre la li-
nritation a 80 gr., puis a 50 gr. Pour-
tant: les faits sont la: cette limitation
s'est révelle excellente, var le niveau des
s'est amdélioré, la robustesse
¢galement, et il n’est plus question de
remettre en doute son utilité. Cette voie
s’est donc révélée excellente, et les 40 gr,
de 'yomme seraient les bienvenus.

Seulement Pexpérience des anndes pas-
sées nous autorise & dire que la Com-
mission de la F.AL prendra probable-

ment, une décision avec quelques anuées
de retard. Pourtant, « gouverner c’est
prévoir » ? o

- LES APPAREILS

Nous donnons dans ce numéro le plan
de Iappareil gagnaunt : Fraatisek Dvorak
atilisait d’ailleurs un modéle tcheéque
trés connu, largement éprouvé, et qui
constitue en fait le modéle de base de
IP%équipe tchécoslovaque s L' «. XL-38 »
de Radoslav Cisek. - .

_Les pales de son hélice’ sont remar-
quables par leur flexibilité ¢ en effet,
réalisées en tilleul, trés minces, et des-
sinées de facon 2 déplacer vers lavant,
par rapport 4 leur pied, ia plus grande
partie de leur surface, ces pales augmen-
tent visiblement de pas avec Ieifort
couple.
Evidemment, il ne peut sagir d'unse
adaptation intégrale du 'pas aum couple-
moteur, mais pav rapport au pas fixe,
ie progrés est certainement énorme. Par
eontre, cette technique est certainement
ddlicate, car il n’est pas douné & tout
le monde de tailler avec régularité dos
pales Je flexibilité a peu prés identique..

Le iodéle de Dverak volait impecca-
blement, c’était de toute fagon un des
dix meilleurs modéies au concours,
Piusieurs hélices a flexibilité smpor-
tante, donc & pas variable (les Russes,
entre autres). Trés peu de monopales
{les Francais, Baker, le Portugais Ca-
vaeo, son compatriote Da Fonseca E
Souza). Une bipale en roue libre (sur
un appareil américain), beaucoup de
fuselages ovoides ou ronds, en balsa
moulé. La gomme hongroise des Russes,
et ia gomme italienne.. des Hongrois.
Enfin. la seule nouveauté tchéque du
concours : les Russes utilisaient des bi-
pales repliables dont les pales balayent

‘aon pas tout le cercle, mais seulement




t

un anneau, car le pled des pales est &

7 ou § em. de Paxe de rotation.

L'EQUIPE FRANCAISE
Sélectionnde d'aprés l'épreuve unique
d*Auxerre, elle a donné exactement ce
qu'on craignait : le modéliste trés ex-
périmenté qu'est Jacques Petiot a été
excellent, i1 aurait pu, comme Féa, King,
Bilgri, et quelques autres, étre du
vixieme vol, Par contre, les  deux débu-
tgnts qué la chance avait favorisés 4
fuxerré, Chabert et Tarrazzoni, mulgré
toute leur bonne volonté, ont ‘montré
quils n’avaient pas (encore?) la vraje

classe internationale en loupant plu-
ejeurs vols- (Chabert ; 103-123-106,169-
180 sce.; Terrazzoni @ 109-110-140-180-

151 sec). Il nous manguait un Petiot
pere, et un Fontaine. un Riffaud ou un
Perinean pour éviter une triste place de
douzieme au classement pare pays, Ces
remargues ne sont pas ‘désobligeantes
pour nos deux nouveauy, qui-ont fait,

rejotdnscld ce “qu'ils ont” pu, mafs une '

coastatation
sur les

simple
dutilleurs

qwon retrouvait
lévres de bien des

modélistes non seulement aprés Brienne, .

mais aussi avant !

L’expérience est toujours un gros fae-
teur de réussite..

Terminons en félicitant Marc Cheurlot,

1’Aéro-Club de France, 1'Aéro-Ciub  de
I'Aube, les autorités militaires amdéri-

caines et bien dautres de leur honne
volonté : cette 20® Coupe Wakefield s'est
bien déroulée, sounhaitons simplement de
pouvoir participer avec plus de svceés &
la 24%. Se déroulera-t-elle aux US.A.
puisque les Américains, grands triom-
phateurs du classement par équipe, I'ont
remporté largement ?
J. MORISSET.

Scardicchio en 35 see., éwit le ples spec-
- taculaire— —. R

— Pour protéger les voilures du soleil,

les Russes utilizaient des housses en toile

caoutchoutée aluminisée. Idée a retenir ?

— Le plus beau fuselage ? celui du Suis
se Mever, en treillis 4 3 1, recouvert d'un
coffrage eu balsa dizposé en diagonale,
— Les plus belles caizzes ? celles des
Suisses, en dural 3 celles de Suédeis 3
et celle de I'irlandais Carroll. doni Vou-
verture du couvercle déclanchuit une boite
a musirue..,

— Les profils ? Beaucoup de Benedek,
¥ compriz les nouveaux dont nous parle-
rons bientst. Les Russes n'avaient pas,
semble-t-il, de prefils extraordinaires, mais
atilisent toujours en partie leurs bois na-
tionaux. A noter aussi le volet de dérive
commandé par la broche arriére du mo-
déle de Matveev,

-2 L'appareil mystére ? celui de I'Aus.
tralien Fulizrton, dont la eabane articulée
en paralléloghamme avarizait lorsque. le
moleur &tait renionte
cidence).

Je paye ua pot i celni qui m’explique
comment ce systeme est concevable.

— Terminons en notant que les Frangais

qui présentaient en &« proxy » des modéles
étrangers se sont bien débrouillés. Alcide
Petiot, avec le modéle de Fullarton, est
25° (781 sec.).
du Néo-Zilandais Cooke) est 29° (772 sec.)
Jean Fontaine (Néo-Zélandaiz Kennedy)
est 12¢ (696 sec.) Soit au total 2249 sec.
ou 11 secondes de plus que.. l'équipe
francaise.

Je saggére
Francais nuaiifiés aient
sentés par.. trois autres !

done gu'en 1960. les trois
leurs modéles pré-
J. M.

{sans changer d’in-

Robert Gailloteau (modéle

v

lorelomatic ‘S8

W ,
v NOMS-IVONS - FEMATQUE--POUr VOUS, - . .s -.Les..pales. d'hélices sont en_balsa

sous la signature de A. SULISZ,
dans la revue polonaise MODELARZ,

la présentation du Wak de }, KO-

SINSK!, ce modeéle a participé aw
championnat du monde i Brienne.

le-Chateau et au 4¢ championnadk

de Pologne. .

Ce Wak de classe internationale
se remarque par ses proportions mo-
dernes, sa ligne pure et sa simpli-
¢ité, Le point délicat ost le vernon-
tage qui doit se faire ' avec wune

grande attention, les pales pouvant
sauter, c'est d'ailleurs ce qui est
arvivé a son constructaur au Cham-
pionnat du monde, fes participants
francais s'en souviendront.

a la base dasquelles une baguetve
ronde en bois dur de 6 mm sert i
la tixation sur 'ensemble ase-cone.

1. acier 3 mm rectifié¢ — 2, du-
ral — 3, dura! — 4, cap 20/10 «—
5. dural — €, bois dur ~+-halsa —
7. dural ~—-8. roulement diam. ext.
10, int, 3, long, 4 w—= 9, dural —
10, acier = 11, dural -— 12. acier
— 13. dural ~— 14, roulement i
bille 10x3x4 — 15, dural — 16,
acier — 17, cap 10/10 — 18,
cap 15/10 — 19. cap 15/10
20 et 2V. dural — 22, cap 15/10
— 23. cap 20/10 — 24. durit’
3 mm — 25, vis 2x12 — 26. cao

7 14 (7 19 2

/15 .‘ /
wr /)

26
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ECHELLE
o w® @ »

Le fuselage est construit em ba-
guette balss 4x4,7il est trés solide,
la partie contenant le gaoutchouc est
re¢ouverte d~ balsa et-de deux cou-
ches de papier, le reste est recou-
vert. d'yne couche de papier japo-
nais, Le parasol est fait en acier de
12/10 et de deux petites planchet~
tes balsa, le tout est lié sur le fu-
selage.

Le stabilo vertical est en bafea,
sans longeron, il est coilé au fuse-
fage.

L'atle tout baisa est montée sur
une petite clé en duraf 10/10, cette
¢lé vous est donnée en dimensions
grandeur sur le plan, les deux ner-
vures centrales sont renforcees par
deux bagucttes de 1,5 x 4.

Le bord de fuite est en balsa
dur et le bord d'attaque coffré er
balsa mou, les ailes sant fixees par
bracelets. -

Le dithermaliseur ost
Caldberyg.

du  typo

426

-

10,10 — 27. bois dur 4 mm —
28. balsa. '

Moteur caoutchouc : 22 brins
Piretli 1x4

Surface totale : 18,4 dm?* .

Poids : aile ’ 52 gr
fuselage - 65 gr.
stabilo horiz. 8 gr
caoutchouc 50 gr
pales d'hélice 14 gr
mécanisme de re-
montage 39 gr

Lubrifiant et enduit 5 gr

Poids total 233 gr

el
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4959

..-Le Wakefield de DYORAK_ - : C/_—\_é !
, (Tchécoslovaquie) " Wing Airforl - NACA 6409 : \

Performance
Worlt Champronshyp 1959 -~ 900 sec
X contest >Zemovice 1959 - 900 s&

L'équipe tchécoslovaque utilisait, semble. |, e ——— Caach Wk ,

1-il, evclusivement, des modeles dérivés de P | = 25413 Contutsﬁmmuomwzﬁm

‘ PXL.58, appureil dessiné par Radoslav Cizek, E),_V__ { Dt
Dvorak, dont nous vons donnons ci- Spruce 22 2u3om ) )

| dessus le plan d'un de ses dreuxr modéles . ATO!/-A/"M{-CILL - Weights Wing - S4g Prop + block - 439

| (trés semblubles) se¢ clossa premier gracf « T ‘ . Tad - 10g Rubber - 495g

' nn sixiéme vol impeccable, avec moniée a la - Ribs: el 45mm 2D 1. Fusdlage: rucer g Total — 2409

{ols longue et puissante. Inconlteslablement,
“son hélice @ pales flexibles en incidence y
est pour quelque chose, Le pas et le dia-
métre agrandi ont exigé mun moteur plus
important que celui de UXL-38: 11 brins
conlre 12, Le profil reste un Naca-640) pour
l’aile, mais sans coffrage, et un Nuca.i409

4,

L

pour le plan fixe. On notera le classicisine ¢
de la cellule, parfaitement siire, Notons en @ﬁ\ =
passant une erreur de dessin ; en réalité, la @g;’f

g2

triangulation ‘du fuselage est complete (War.
ren). Il semble que Cisek lui-méme ulili-
sait son modéle de lan dernier. Avec le
coffrage d’extrados, il devait utiiiser un fil

Al pords aouUergel.
with » Hoaedspan «
wiite - real Colour

de turbulence & 5 mm. dun bord d'atlaque .
(sur le coffragey. L'échevean avait 13 Drins, Power 14 strandts Piredi 1:6om "
s mar. turns: 510 :

remontés a 500/320 tours (déroulement en

453/47 secondes). Devis des poids : 68 gr. ( 9 turns/sec)
(fuselage) + 45 gr. (bloc hélice) -+ 48 gqr. :
{gomme) + 54 gr. (aile) + 10 gr. {stabilo}.

TS
—= 55

Total : 230 gr. avec divers, : 3 N
..,Quelques dJétails de construction : votlure T N e e \f“ N NN AN L Y
- Jlongeran l'un au-dessus de l'antre — bord AV = - . =)
Ataque 6 X 5 talllé — Dbord de fuite ) o
18 X 2,5. Section maxima du fuselage : o """"f;~;;;'5@£ "12 =
50 X 60 mm. (36 X 36 & lavant, 42 X 42 ) - o Ut hgam
« la broche arrlére). WAKEFIELD XL‘59 i % :
~ A A flouwrn. - F . 1 — - = - 8

1 by - Framt. Dvordk o 5% —

olesgnet by ?adosgoo Clek,

Vappareit de-Robert L Hatsehel
appareil-de-Robert L.-Eatseticl
Apparivnant  an ety & Sky-Niorapers

Robert L, Moleckek, de New-Yurko fat #oi
dempient le meilleur Awéricain, iz le
dent autres ¢ Ritgri, classé § (un vol o
163 see ot Roihe (dine, ercee 103, 170 €
3 w180 pond wraimeni  pas  démértie
Onelie superiorilf.. A nofre awis, Usyuip
ameéricuin: bénpdfrciait d'un iréis bon enical
siemestt, ses (rois membres aeaien! tous o
forte erpéricnes,

Revepons & Molsehek, Son madeie o wy
Juselupe rond en batsa enteilé de nglop.
fuseluge est en desx pdriies, la potfre wr
riere s'emboilant & partir de lu broche.

La dérive est toul en balsa de 2 mmy

Pﬁ@ avee volel de réglage (bragud @ droite), Lia

Q

METRE BULLET:
- ¢ ieri 1 e 332 N
L'AGRIATY DS LAY e el Gl a5
- v i, sec. (AT XN N
G@B&mw‘ﬁ' a °m@88 %@ [)l':;lr "}2" P)r‘ins). < l 0; I {83
© Ltai i SO8 £
ROMS AN POTEKR BB .Loie, « ' Bl Jrt o iion e ex
?E@PM@ &B@ @@mm@@@!ﬂnmém avec fil de turbnlence & Uextradas
mmmﬂ Eg a .')‘n;m, rdu %{7.":1 gm{;(:th. tie devriier e
ien@‘!l hals e b ] le eq
: W m 8 ;;x I)n,n;ygra’nxest: uen ((;r X ”g [:;‘c’;;tf'(;ﬂo .
B B[is renforis en e, & p. & la charnicre a Aiidsv
i o Nervnres espacées de 38 mm.. lelle est o
: deny parties réunies par 2 broches en_e. a.

20710 et 1510 4 35 et 100 ynm. dr b, d. 4
Allongement de ta voiflure : 9,7, Profondenr

127 mm,
Bob HATSCHEK _Le plan fire de 4.5 dma a nne steuefur
& nervures cobiiques, Projil « Clarll 'Y »

B 4 - R < cald 4 10, Longeron 4 X 2 & Vexfrados
ob résidait dans un faubourg de Nex-York, et est | s} © G iinme 3 " 4 @ Lextrac

confronté tout au long de l'année avec le vent. L'ensemble est res visihz. carentolli
D'Ol:l son modéle"Skyscraper" qui est vraiment adap- orrnge, Déthermaliseur d'srrpeinage @ mechs
té au "mauvais temps'" . A la suite des trés mauvai=
ses performances de 1l'année précédente en Angle-

3 . »
L’Aéro-Club de 'Frnncc, organisateur 4
Ia Coupe Wakefield, remercte les firmes sui

" 1 it . . . P .
terre'Par temps vraiment ?nglals ’BOb fiJ('; un. vantes i lui ont ehporté leur ronecouvs
entrainemant tout temps treés poussé. Ce qui lui les Ftohlizssements Peugeot. Socidté Génd
permit de n'avoir aucune inquiétude & Brienne »-le de Fonderie, Savornerie Lever. les Eta

s 1 d iolents. th ’ X hlizspments Hennessy & Cograe. La Teil
méme lors des violents. ermlql‘ws « La montée M Avion, Shell, Fsso, Stondoré Lonzines, !
assez raide et en virage serré a droite était RAT.P. Pernod. o Chambre Svadicale de

N P ’ N o Modvies Reanns, Mallar s Fils de v
particuliérement sflre et réguliére. Ce qui n'a ;L"!_I‘- 1;‘z'“:"(‘!'-7”'11"‘*&”.“' ;" “‘,.t“‘.‘f“
A . . el et enlenar les Bvndiedts o iniia
aucune incidence negat:’Lv? sur le plané. Hatschek tive de Rrienne ot de Troves et le Consel
pense que son bon plané était dfl an profil qu'il général de I'Acbe. :

a lui mé&me développé et dont la courbure médiane
correspond & un arc de cercle.
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Joe BILGRI.

Originaire de la belle Californie, avec souvent

des conditions atmosphériques

Joé est plus particuliérement apte au plané.

Il résulte d'un "Specialist"

rement réussi de la classe "oepn rubber" . Ce modéle

se fait remarquer par un angle

plat. Les ailes et le stabilo sont de conception per-
sonnelle et se caractérisent par un bord de fuite
‘trés cambré.

(z A Yo
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idéales, le modédede
un modéle particulié

de moptée relativement

- senatosL




Le nouvean reglement oblige les concur-
rents a utiliser leurs coéquipiers comme ai-
des, ou le chel d'équipe.

A mon avis, cette obligation est excellen-
te. Mais, de toute évidence, Péquips doit
s'entrainer, ne serait-ce que pour obtenir
de ckacun la bonne {acon de lacher Papps-
reil du rumarade au départ.

J'ai le regret d’écrire, que I'Equipe Fran-
caise ne s'est pus entrainée collectivement
avaut le concours ; résultats : - plusieurs
lachers furent défectueux, et mal syrchro-
nisés, Sans compter qu’aun lieu de profiter
des 20 minutes allouées a chaque équipier
pour se présenier a chaque vol, nous rous
sommes spécialement distingués en nous
présentant in-exirémis & plusieurs reprises.
D'oit des départs précipités, a des moments
pas toujours favorablee,

Il n'en taut pas plus pour louper des vols,
ou des dizaines de secondes.

Quel coulraste avee certaines équipes, su-
périeurement entrainées et dirigées.

Le résultat de ce travail, c'es le tableau
des caractéristiques ci-inclus. Je précise tout
de suite que je nai pas tout mis, sinon
il m’agrait fallu ‘un demi-M.R.A. pour y
placer la bagateilc de 900 cotes, représen-
tant 83 modeéles examinés !

Comme on peu: le constater sur ce ta-
bleau, si Roser a le record de 'envergure,
Babic garde celui du plus petit empennage.
Le pourcentage moyen de secondes est de
17 ¢ (4,9 dmg). Le fuselage a en moyvenne
1100 mm de longueur, avec une distance
dile empennage de (00 a 650 mm. L’enver-
gure moyenne dépasse 1.900 mm. Quant aux
profils, les Benedek sont plus {réquents qu'il
ne le parait, car des profils « personnels »
leur ressemblent beancoup. Nous étudierons
ultérieurement la question du centrage.

Nous n'uvons .pas eu le temps de pren-
dre les cotes d’un planeur finlandais... Vois
¢i done, tirées du Year-Book 37-38, celles
da Nordigue d'Hamalainen, qui doit bien
représenter la technique finlandaise (mais
cette année, leur fuselage était plus court
a 'avant).

Fuselage ovoide creux en pin et balsa de
1.130 mm de longneur — distance aile —
plan fixe de 730 mm. Aile de 1.900 mm X
158 mm, a extrémités elliptiques en double
ditdre : construction -bi-longerons encas- :
trés. Plan fixe de 620 mm X 80 = 4,95 dmq
— C.G. 4 51 %. :

Pur contre; les supporters Franczis ne
manguaient pos, et la plus franche comara-
derie régnait entre tous. Florin, par exem-
ple, guettait les modeles anx limites du ter-
rain, -L'équipe de I’Aéro-Club Pierre-Tre-
od, Magniette en téte, était ¢ un peu Ia ».
Quant au Pamiste Megadja, il fit admira.
tion de tous en arrivant de Paris en mo-
bylette. -~ = ‘

: Vots . crovez” pout &tre midntenani qu’il
4 mis en chanticr un Nordique ultra-super 2
Pensez-vous, il fait vn ¢ Piper-Uuh 3.

Il y‘eat de bons moments a ces cham-
pionuats... par exemple les départe des 15
fuiées représentant le début et la fin des
5 vols, et le départ des cinq ex-zquo.. Te
ne venx pas médire de 'Armée Belge, mai:
enfin, chez nous, les fusées hrilent en lair,
et pas au sol. En Belgique, elles montent
{timidement, comme une fusée lance-satellite.
américaine), brulent sans se presser, et re-
tonchent le sol encere en pleine action. Les
Belaes avaient l'air de trouver ga trés nor-
mal.

* ). I&ARUS . V, PLANEUR NORBIQUE
D'OTTO  ROSER (Hongrie)

Otto Roser est um spécialisie du planeur
appartenart ay club moaddliste du  Ganz
Mavag (usine J: matériel de chemin de
fer), a Budapesi” I1 faisait partie cetic an-
née de l'éguipe hongreise engugée n Dourg-
Léopnld, et s’esl classé 39e avec 159, 180,
66, 180 et 92 sccondes, scit 677 secondes
au total, Ceite performance cost simplemnent
honndte, et si nous avons choisi un de ses
appaveils, c’est parce qu’il présente des ca-
pactéristiques origioales : son envergure de
2,27 métres ¢n faisait le plus grand meo-
déle du concours, avee, corrélativement la
plus fuible profondeur : 136 mm. (la plus
grande eile, ensuite, étant celle du gagnant
Rits, dort le plan est para %ms le numéro
de septembre du M.RA). De plus, Roser
avail adopté une comstruction ¢t un profil

o
— .

‘— Of est Georges ?
— [1 enfonce des piquets..
Ce n'est pas une plaisanterie : c’est la ré-
. ponse qu'on me fait chaque année, depuis
“au moins douze ans ; Georges, ¢'est le sou-
riant Georges Lippens, excellent modéliste,
et dirigeant actif de la Fédération Belge.
Il donne 'exemple. paie de sa perconne, et
sans compter des tiches quand méme Plus L oiore inédits en France : ceux de I'Autri.
importautes, est tovjours {a pour... e_nfon::er chien E. Jedelsky, parfaitement aduptés &
_les piquets. Curieux. Je le vois trés bien cc genre daile.” e plan froix vaes de
faisant équipe avee Couprie dans I'Emission  1* ¢ lrakus-3 » nous a éié remis directe-
¢ La téte et les jambes » ; Couprie ealcu- ment par Roser, les croquis concernsnt la
lerait le Cx d’une série de modéles et, hop, coustruction sout -enipruntés 4 ¢ Model-
a chaque fois qn’il ;¢ tromperait, Lippens Avia ¥, qui en evait lui-méme tiré ia sub-

. . . ") stance- de la revue de la Fédératiou autri-
:&l:‘:ll:v::mt douze piquets en moins de cing ehienne < Modell Sport . ,

% Deux raisons ont amené Jedelsky & em-
plover ces formes spéciales : -

1° Comstruire une aile dont le profil est
exactement l¢ méme quc celui  essuyé en
soufflerie, - et reste constant. ‘Le racouvre-
ment, papiger,"%iﬂt’u" ou balsa, provogue en
effet toujours . des ~déformations du prefil
idéul entre les nervures ;

2¢ Avoir une alle de construrtiom massive,
offrant plus de chance d’atteindre le but.
La construction est sollde. et vite failte. Le
poids sera raisonnable si le choix du balsa

Un bon point pour l'organisation mate-
rielle : d’sbord parce que chaque partici-
pant recevait 3 documents totalizant 39 pa-

*ges (1) S'il avait le temps de lire, il pou-
vait ainai connaitre non seulement la resle-
ment F.AL fapres tout, qui je connait ),
mais awsei le plan de. instaliations, cham-,
bres. elc... la composition des équipes, I'bo-
raire exacte {qui ful respecté) et Jes ronsi-
gnes détaillées données aux commiasaires.
chronnmétrenss, etc..,

Enfin parce qu’en avait droit a des tickets
de hoissons, Ca c’est une bonne idée ! 1l
‘ne mangnait que le mode d'utilisstion des
fusées. Ca viendra,

AS1

VO LEBRE

A A A,

o~

CHAMPIONNAT DU MONDE DE PLANEURS

Classement individuel, — 1, G. Ritz (U.S.A.)
900 401 sec. ; U, Sokolov (U.R,S:S.). 900
4 329 sec.; Habib M, Habib (Pakistan),
900 4 86 sec.; Tahkagao (Finlande), 99
4 71 sec.; Kekkonen (Finlande), 900 sec. ;
8. Buiter (Pays-Bas), 180 - 180 + 164
4+ 160 <+ 180 = 864 “sec, ; 7. Jansson
(Suéds), 4 ¥ 180 4 140 = 860 sec. ; 8. Bul.
gheroni (Italic), 180 + 180 .. 126 4 18)
3- 176 = 842 sec.; 9. Wagner (Autriche),
110 4 4 X 180 — 830 sec.; 10. Ella (Fin-
iande), 180 180 4 101 + 180 .4 180
= 821 sec.; 11, Nilsson (Suéde), 812 sec. ;
12, Babic (Yougoslavie), 810 sec. ; 13. Monkx
(Grande-Bretagne), 808 sec.; 14 Michalek
(Tchécoslovaquie), 805 sec.; 15. Taverna
(Ttalie), 798 sec. ; 16. B, Hansen (Danemark),
785 sec. ; 17. Thomson (Canada), 700 scc.

18. Kunz (Allcmagne), 781 sec.; 19, Kool
(Pays-Bes), 775 sec, ; 20. Horyna (Tchécos-
lovaquic), 773 sec.; 35. Braud (France),

180 + 71 + 180 - 86 -+ 180 = 697 sec. ;
40 -4 180 + 180

44, Caron (France), 68 -+
-t_ = 657 sec.; 57. Mme Magniette
(Fronce), 83 -+ 104 4 149 4 81 4+ 113
= 530 sec. {80 classés).

Classement ~par pays, — 1, - Finlande,
2,621 see. 3 2. Suéde, 2,433 sec. ;- 3. Pays-
Bas, 2.378 sec. 3 4. Ltalie, 2,389 3 5. Autriche,
2985 sec. ) & ‘Tehéeaslovaquis, 2.26% -sce. ¢
7. U.R.S.S., 22¢ sec, : § Pakistan, 2.198 sce. ;
9. Yougoslavie, 2,145 sev, 5 10 Danemark.
2,480 see. 16, Francee, 1881 see. 200 pads

4959

est logique. Y poids des niles finles ne dé-
passe pas les 200 grammces dans ce cas. »

On notera que cetle construction et shm-
ple, mais n’est cependant pas & la portée
de tous. Avec un chantier.gabarii, on doit
pouvoir construire ’aile en série, et rapi-
dement (quelques heures).

Bien entendu, le procédé est utilisahle
avee n’importe quel profil. Mais faitcs bien
attention a la qualité du balsay en partic
culier, méfiez-vous des planches & densité
irréguliére, et placez les portions les plus
dures et les plus lourdes vers I’emplanfcre
et le bord d’attaque.

Revenons & Roser. L’ « Tkarus-5 » a 20,8
dnxg de surface d’aile, 8,95 dnwy de surface -
@’cmpennage, et un profil creux & ce der-
nier, Lc centrage est- & 50 9. Son deuxiemwe
modéle, plus anclen et plus classique, avalt
1.980 mm. d’envergiure, et 29,4 dmq d’aile
(4,36 pour le stubilo). Ce modéle n’a rien
de spécial, sauf qu’il en existe.. dewx plans
différents, portant le mém nom, sur le méme
« Year-Book #7-58 de votre ami Frank Zalc :
I'un. en page 140, dessiné par Zsemberry
(Hongrie), 5¢ du Chamipionnat de 1957 avec
834~ sec,, l'autre en page 153, nsser som.-
blable d’ailleurs, mais sous le nom de Ro-
ser. L'un doit #tre Yectoplasme de I’antre...
avec cependant lc profil Benedek - 8438-f
pour le premicr, et i¢ B-8356 b/2 pour
second.

Attendons maiutenant de voir battre Icr
ficleux record des 2,27 m., soit 17,3 d’allen. -
gement, Le M.R.A. accordera une prime spé. -
_clale au premier modéliste Franculs dépas- -
sant, avec un Novdique, cctte valeur de fa-
con appréciable, disons de 10 % (soit un
allongement de 19, ou 2,37 d’envcrgure pour
20,8 dmq de surface alaire), tout en abte- 3
nant des perforinances correcies, par exem-
ple 500 sec. en trois vols sur les cing d*un
coucours. La course est ouverie... mais ne
nmie rendez pas responsakle des bhris de vol- |
_lure L., ’ ’ :
’ J. M.




HELICES ET MOTEURS' DE LA COUPE WAKEFIELD 1939

(3 .. -
- :akEhEld CUD Gazeite ) NOM PLACE| Diumetre | Pas | 1L n N " Durée |
L par Jacques TETE ] |
L BBe* - RN Agor . 46° 536 500 14 ’
Y i 19 heures, tous lgs concuagemis... : ) 3 : -
o e, sont arrivés. Cheurlo %}le ke o 51 ::g M o . 83 & 105
avec “ sourire énorme toas ses ginin-&evan- Baker (38) ler ml 8 4% 11 530 |-+ 60”
fers anquent, les Canadiens absents déja Twvorak ) ) ler 630 390 32 4 10 480 45"
fu rendez-vous parisien. Tout le monde Fea . 13 00 - 700 15 35 & 427
.""'m"‘“:"f‘;,",";jg"“;,;mi.l: :égg)w > 30 dis. Mo Giltivray ©  ° 3 560 | - 683 ] - | 430 e
. € b pour Hamalainen 18° 570 500 12 - i
Jes organisateurs. On attend goujours les Hatschek 2 580 360 50 12 35 -
Canadiens.. ' fvannikov 37 390 (2) | faible| 30 : 3 e
) . — . ; . a
Ouf | les Canadiens arrivent dans la nult Kossowskl i 24 ‘580 €30 ’ 4‘;-'
’n v:m:nt'de ‘Tro,\-e:‘ en taxl '& L?z :;:)nmote Kothe ’ 100 330 550 12 o
v est, toutes les nations engagées .sont . y - :
présc;ﬂel, sauf les Yougoslaves. . .l;:tbl::.:l' ;:: gg: M ::‘: :3 530 (51:{853")
Samedi, § heures. Yo dispositif de contréle Terruzzoni . 340 (1) | 600 12 ) (40/42")
#st en pince, sous le glgantiesque hangar de Tysklind LT 300 375 13 680 (50/60°")
)Ja hase et la valse des équerres A tracer et Zapachny 3* 363 (2) 30 "1 78 () 330 (25/32*)
te ;'a.';t-v’lmt des ré;ales hl cnlc;ﬂ c(;mmr;n- . 4 . &°300
ernt. Tout e passe dans le calme le nlus 3 . R
eomnlet, je serais tenté d*écrive... dans l'in. :""ﬂ (t‘:? e 900 829 . (3'“"3")
@iffcrence;l Pimaginais plus de passion dans urad (58) > 530 700 56 (- 14 460 46
cette onékation.  Aun fait: povrauoi v en . :
suraft-i1 ¥ Mals tout se nasse s} plincidement .
qne i'en reste néanmuins étonné, Les équis (1) "Monopales.
mes ge nrésentent toutes Jes 20 minutes selon (2) Diamétre des pieds de nale: 210 et 130.
',',2‘ "‘:d;"."::::‘i_:"“fgf‘l: tly:)txrsu-‘;lro‘;as:;a:%n; (3 78 brins gomme ronde ¢ Lestron » de 1 omat de diametre. L = 330 mm.
ennitrole.’ mals comment leur en voulair
rlors gl Tégne sur Je terrafn un calme
si proplee aux. dernlers essals.
: —— Drole dthistolre - ce second vol 4 Petiot, 19 heures. Le terrain est vide... Tout lc
- T"":"““" au }mn""“”"ﬁ“‘?“ F"ﬁ*d’ sym- son snpareil se pose aprés 3° 10 environ, monde est au banquet. Tout le monde ? Non !
..1" f:l"“‘m;‘: }"f’ ae _F':'" 'l\? in "‘:N ,!"' Surprise du propriéfaire en le récupcrant ! . Billard aidé d’un quidam débarrasse le ter.
»“.,‘ ':m::, 3 ‘:,: bilte . ::" "'""!‘:"d,h"{“‘, Ja méche nrritre Wavait pas brité le fil rain de tout le matériel qui l'encombre : ta.
Tort hr'“‘;n‘;u‘:m“nt ;h“- “]0"" t"li.\.' c:,'; de \'etet;ue de l'empennage ! Avec les vom- bles, parasol, chaises ¢t nombreusces boites
colture chez lul "({". ﬁ‘, t“n'._“‘ ' nes aqwil v avait ce jour-la. ¢a donne d= a vides... La nuit sera tombce quand
o T e e s ot — oLt S eriatnement heireus
Les essais se pourcuivent toute 1a journ& ' . L 3 . . i '
con ; . e je le remercie pour lui ici, atnsi (ue
}h’“f‘qﬂ “ﬁ', Pﬂf un ¢ Mi.l”' den"m'“Q"f‘. d,:,‘,‘,:‘,le,{t z,‘:p?:,‘:? %r;i:‘ f‘g ont .’ ".“"‘_l "‘:' E ?«" ee 3me Gullloteaux pour leur aide pré-
: de grimpées sensa onnelles, n'y et des encouragements Neuse, car c'est par ces queiques mordus
# mns dlerreur.. c’est blen ln « fine fleur » de . leurs. deux supporters respectifs.. ot a réusal sa Wak
qul est 1! ‘.;len‘-"'gour;x d’nutros? godécl‘ls;u totnlisent q e
— 2’8, Oh nllons-nous uand je pense que . + e
Snomed!, 19 heures Récention offictels & récemiment encore un important y?orsonngzc o .
Potel de Ville de Brienne, . Prefes... Mor- éconisalt le retour A 8 vols aux champion- “‘l‘l“:’ e “‘°d.t}¥i‘t" g_\me'nt‘ l‘"‘“ N
volllrlne... présentation des equipes.. dis- ‘ts mondinux L. : assister & cette compétition. En volel {IHCC
conrs... champagne a goco.. le morul est an e . ques-uns rencontrés sur les pistes Fitlion
benu fixe ! le temps cussh, st g - . T Nainqueur en 37 de la méme Coupe, Jean-
) ’ Mnhoiitnd . Pt')‘el:x _mrmt %ul trggole!‘\t erl! d(i“”' clest g,lnude Gélyot tex-i::mmplon c:le F{,_m;nc& Moto,
" : etlot pére et Fontaine, tous les deux proxy acques Cornet, Lemarguer du P.Ad.5. avec
cln:}?e?x:. diaﬁ;’--fi'qulqz\:_l: ‘,{;‘,2?,3{,,."":‘ "1;3 aui en présentant sans contestation aucune (‘uelque? jeunes espoirs de ce club, Fleuron
tardent le--debut du soectacle «qul s terml- les deux plus affreux appareils da concours, (e Chalons avec 53 jeunes éleves, Parrics
rera, vers., 2 heures du Mmutlln.‘ ' T ont réalisé le matin 2 maxi chacun L. Avee %“ ianckn dt’Epe;“'f‘i‘,F{ et Dbien ﬁf‘{-" -\P"h,"‘
Lo ear drs concurreats a sopement ramend Guilloteau  1'équipe de France.. Pproxy, est’ erineau, notre }‘ eur ‘:,P"icg‘ 'i‘ﬂ ll‘ na.
tori le monde & mizuit. en téte L. hélas ! pas eu la possibilité e sputer
Yout .d r ) Polonal i ' 14 heures. Reprise, trois envols. Les maxi .- l‘:\ 1;”"“0“ r(t::t (!ia‘“ ‘};%"ei]‘ cham m?
'out le monde.. sauf un olonais qui a . * e Xl " (qe France au i suffire & 1aon avis..
voulu rester jusqu'a la fin! La pcnsﬁe de continuent : 0 “s’e“ finit plus. A-“l:""‘,’l’“.“ It ne seralt pas équilable de passer sous
faive 7 kilomitres 4 pled commence a Pin- @affichuge les llo sont en m‘aﬁlor ' ,“f“ silence 1'alde apportée comme chronomé-
@it Quiimporte unc. honne e est 1 comnence & sentic la loterie. Chacun 3 0o treurs par de nombreux modélistes réglo.
pour l'emmenct en volture, Rémerelements” terrofe : Lomblc‘n ce soir & 900?.107 15?7  paux, trop mombreux pour étre cités ci.
émus... en polonais. Tout est possible.. Nos deux lascars russe Lundi matin : Représentation « en prive »
. ot Italien sont toujours ensemble & 720"... de la fameuse escadrille 1.5.4. des « Sky-
_— (I“ﬂl‘g?‘l‘{% l! e‘:“-‘:‘ eul"'tleit Sguem'ii,’;;f,’,ée au eln- b‘luun » utxer leur' super-Sum‘ f.lﬁo.tCﬁs
Dimanche, 9 heurés. Temps su rrbe, un ’ @ =3 . . cing ‘appareils’ sont venus $ alemen e
trés léger vent souffle... dm{'s e lt‘::on sens, Je me préciplte immédiatement réconfor-  Tours oun ils avaient participé A un meeting
car le public placé derritre des barrieres & ter... M. Bayet, car Zap'uchny vient de réus- . Ia vellle, & 1a demande du commandant de
Fentrée de ia piste va pouvoir assister a sir_un_cinquitme maxi 1. ] ln base. le commandant de Sipin.
tous les départs. ’ Un mot encore : j'aurals P,"d“ avec plai- Formidable démonstration ; les consignes
Controle des éciieveaurx... ultimes essais... sircette botteille car il m'aurait été fort  de vols wn'existalent pas comms dans les
fusée rouge ! La coupe Wakefield commence. agréable de volr Féa gagner la coupe; il  meetings habituels, ces prodigicux acrobates
1o flaneur engage un parl avec le diree- In mériterait cette victoire et puis sa gen- . 4y ciel nous flrent passer le frisson, am:
teur e voutre revue : une houteille de cham- :.“l,‘,:'?‘ec P:;lo!m;t "Cv;l::::t“rte:‘ntun:‘:\‘:f ﬂ‘::; par des Pld“ﬂﬂeﬂ en rnsed-mottt’ que par ies
. N . ’ L ‘_- :
pagne pour enjeu ! M. Bavet doqng Féa Jucques Petiot va obtenir une excellente :,..l:’:,':':ux :‘-'oﬁ,gﬂ,':,l:f;ﬁm: f‘?:m;‘:';‘tb?;tw;_

vainqueur et le signataire Zapachly (RS0 JUCTUES hose due ToUS Navions pas connu  fection. Evolutlons trés golics par tous.

Ces deux concurrents dument informés des
Ny e s drouls longtemps.. o {
ronostizs sont, parait-il, treés flattés i o crovez-mot.
r , + P * I * . — i . Dernitre manifestation ; récention de tou-
. : tes les équines i 1'Hotel de Vilie de Troyes
Tout de sulte 1c3 premiers vols confirment Vol de départage pour sept concurrents de ani terminait ainsi officiellement ln Coupe
P{mpression des cesals : 180 seva le chiffre six nations différentes ! (deux Canadiens.) Wackefleld 1939.
[ la"mu:le1 a;ljourd‘hui.t La voleur des ap- }'ous l-]pemez st jlarréte lde‘ flaner pour pR— i
parells et lc temps vont provoquer une ava. mattarcher comme une ombre aux pas de ,
ianche de maxl. Heureusement (si j'ose Zanachny. Pierrarl voudrait le phglogra- . B'l’“"t;ile'%‘,m"‘g ’;VX‘”I““\,“ y a une
direh 1l wy a pas mal de descendances . fhiev 1nis impossible d’arriver i le pren- ‘1“"“‘;“ et annees ,"g"“\f‘; avoléon, Bo-
principalement sur les pistes et qui vont dre seul, quelque soit 'angle je suls—dans "“pgre a,*“’," "]"u";f, Ecole militaire
écourter quelques vols : certains d’une fagon je viseur! . nendant é"’ﬁ‘ "“;"i Chacun des _coneurrents
étonnante. - pensez donc, 11 va  peut-dtr 1 4 it a remen chez lui un magnifique cendrier
e ’ peut-etre, evrait | ;sn céramique fait d'un chapear de Nopo-
méme gagner 1a ¢ cup > et je lal « joué » “léon et nortant inserit .« Brienna-le-Chiteau,
L'équipe de France est sanglée dans une ‘f“‘.’“ le premier vol, & 63 contre 1, ¢ca de-  Couoe Wackefleld 39 ». °
tonue de fantalsie : chemise jaune ct pun- ;l""t fajre une drole de cote au Pari Mutuel Ces cendriers. don de la vilie de Brienns,
tolon bleu ! Oh diable a-t-on été chercher Moddliste ! et je n’en suls pas peu fler. . ont eu un succés énorme et marité. Les vi-
de ;ﬁure,mcg gciul?ursf qui sont celles officiel- o A .-lil;m;s“uurolnt ﬂtl‘ x{v 1‘nccasdiond de cetle o=
s de la Suédde .. Je croyais pour ma part . Tancée ¢ nifestation la satisfaction de découvrir cetle
e "iul le « htlletxix Fralnce » atnit ‘dc- rigueur ,ml:,:lgré: é?“éfg;m:aca:og: :itnl"',',t‘ v;;en( .l"“j’l; u;:::_nnl‘ggl‘le Daﬂ{?\c%j situ;ie d-‘\lns udne rff-aln'w
ana les compétitions internationa s, —_ - Ave - s c e O Au conle emntre dcs oréts
- s . —fort-souffle en _travers. - Flches ou des pris permettant un cambping

Zapuchny grimpe le plus haut avee.Dw tris ‘mgréable. Coté S eomomique, honne

p—

' . rack : ‘ave apideme o ap-

& ln_fin_du_premier « round » oucun ;,:‘;‘;il S s atus Fapld ment quo 1003 chére..  prix modéré dans les hotels mo-
maki chez les Frangals ! Plus de la moitié {pourquol au tait ume telle couleur si pet dernes du_ navs.

dea concurrents out pourtant atteint les tlsible B sera perdu de vue avant dautres. Comme dit la chansen... « Allez-v done »...
180 ! Jacques Petiot en ¢« équilibre » sur la Scul, le Suédois se pose avant les 180, »t nlovhiiez pas.. d’aller dire bonjour A
pomoe & raté de pev. Décourazement... Re- Les uns apris les autres les chironos star. Mare Cheurlot..

gonfiage... « Allons Jacques, tu fais le maxi rétent... C'est fini, grosse déception, tout le : Jacques TETE.
et tu es dans les dix premiers (. » & monde cst géne, ce dernier vol n'a rien dé-

vol et _gommgncalp A y croire! Vaterloo.

11 heures 11 en obtenalt un & son secoind rtagé du toul La “formule a connu son 43




uers Korne - 10%4°

J. M. GILLIVRAY

(CANADA)

Le camadien de Toronto, ). Mac
o1 LIVRAY se classait 3¢ des cham-
picnnats du monde wakefield 1959.
C'ost 5 vols maxima et un Wl de
24% secondes qui lui permirent cette
performance.

Grice au bullerin du MONTREAL
MODEL FLYING CLUB nous vous
dorpons e plan de son apparail,

Les caracteristiques ici présenies
vous donncront tous les détails: sur
cc modele, Signalons cependant I'in-
clivaison du stabilisateur qui créc
u+ couple donnant le virage & droite
du modele. '

-
™ WAKEFIELD DE J.kc GLLLIVRAY

P TORONTO

CANADA

3éme de la COUPE WAKET [ELD

1959 SESNENG } S
. u’ TLITCLL _g\ T
’ N L/ T\
| 4 TNUATN
‘ R ER ES
Mateur : . Alde : CAKACTR:?’{ STIQU
14 brins de 6x1 Rord  d'attague : 5x4 (coifrage
Remontage 450 towts (durée 45 So- 8/1m) Fuseiage : '
vcondes) cT Longernng : 61,5 ey 3x1.5. spruce Longueur horg toug : 1244 mm
L : i Ame 20/10 Maitre couple : @ 40
Hélice : Bord de fuite : 15%2,3 Beas de levier BL
Bipale repliable Nervures @ 10/10
Dameétre ¢ 560 pum Entoilage @ papier japon Adle
Pas : 085 mn(l Tndait Einvergwme ¢ 115 mm
-' 2 a droite, 10 1/2 piquoeur . N :
1/ nia Stabilisateur : (‘Eglr(!‘:cn‘ 1,24 “‘w:’,“.ﬂ..
GENERALITES Bord d'attague @ Tx4 ;"‘“m . IT (i-li()")lh
Centrage @ 60 ‘. Longerons : H5x1,5 spruce 4 Ain» lm‘ulm.wc Sy g0 /2
fiéglage mondge o droite 15/10 » Dictre : 80 el 153
Réglage plané o droile Bord de fuite : 10x1.5 C )
Poids tolal P : 2356 gr . Nervures : 10/10 Stabilisateur
Entoilage : pap‘ec japon . e o g .
CONSTRUCTION ‘Eﬂd\lll" 4 J Envergure @ 420 mm
Corde : 90 mm
F‘_‘Se"‘ge : ) Dérive : Surface $' 1 38 dm®
Tn brlse rmlxlé.épaissefu' 15/10 en haguettes balsa Pm‘m : B3 6455 b
Cobane @ 3 {paisseurs §50/10 Incidence @ o+ 1/2¢
Eno’age : papier L.
Erdun Deérive @
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B . Pour la seconce fois depuis sa

‘ ' . B ' création qui date de 1928, la Coupe

h/JI 57 =) F ' L Lown Waketield s'est disputée en Frarce.

. ) ' i t - C'est sous [linstigation de - Marc

CHEURLOT, de I'Aéro-Club de I'Au-

be, que cette organisation a pris_jour

et s'est ensuite précisée avec la par-

ticipation de I'Aéraclub de France,

dont e pres-dent imOdéliste est. M.
Desnoés.

Le. travail -des. uns et ‘des au*res, i
~-auquel ncus ~sommes heureux de
3 rendre ici hc'nmage. fut mené acti---
] vement pmsque ce- champlonnat fur

;. : 1 t i =

AERO -CLUB DE FRANCE ) }
Championnat du Monde de Modéles Réduits d’Avions \ ( %
CourEs WAKEFIELD & G. PENAUD ‘ '

. les ascendances, passé une certaine -

* altitude, étajerit nombreuses et vio- =
lentes, Ce temps convenait” admira- -
blzsment .aux appareils américains
dont lz monife en surpuissance est

. presque légendaire ; ils surent donc

' s'adapter  parfaitement au  temps,

aussi ne SOMM:ES-NOUS pas surpris de

les voir triompher au classemem par

équipes. .

Les vols m3xima turent trés nom-’
breux, marque d'une excellente pre-
paration des appareils ; auss:, apres
ies cing vols, on retrolva. sepi mc-
délistes classés ex-a2quo, dont voici
ies noms, dans I'Crdre du ciassement
- définitif, apres le sixiéme vel rendu
nécessaire. : -le tchécoslovaque Fran-
tisek DVORAK, - !'américain Robert
HATSCHEK, ‘le canadierr jack Mac
GILLIVRAY, le . polonais Stanisiaw :
ZURAD, le soviétique Viadimir ZA-

. PACHNY le canadien Donald MAC-

CKENZIE et le suedors Lennart TYS-

’ KLIND SR :

Parmiles appar@l!s q-Je hous avans®

- "Observes ‘notons: " la’: trés ‘puissante’

¥’montée Qi wiaketield: ‘de. KOTHE~

A) la’ fontée - jmpéccable et

re du modelo/, de "SCARDICCHIO" -

{italie) .un ~des -appareils qui “sem- ;

blait: Je mietix réglé par sa précision
de. départ; a: morirée trés rap.de du’ i .

1*tchecaslovaque MUZNY, 1a trés balie

 .ascension du modele de - BENEDEXK "

- {Hongrie) - ‘de ' son:'compatriote

~AZOR, la tres belle - montée ‘lente

de Alan KING (Australie), mais dont.

le plané, trop tangent, a valu tn

cinquiéme vol de 97 secondes, les

excellentes qualités de 1'appareil du

Suédois TYSKLIND dont nous vous

donnerons prochainement le plan, et

enfin les bons réglages de litalien

\ FEA et du Hongrois KRIZSMA:;

Les oanois et les Finlandais pro-
puigai.mt littéralement leurs modeéles,
mais le classement final nous mor.-
tre qu'i! fellait autre chose pour bien
t gurer au palmarés, BAKER (Aus-
tralie), ‘ie vamnqueur de l'an dernier,
ncids deégut profond\,ment L appa;e,,'
cette anv€e du moins, n'€tait pas 3
la hauteur d'un ancien champion du
monde. Chez nos deux jeunes ams
belges, les fréres Van MELLAERT'
on remargua beaucoup de péchés de
jeunesse ! nervOsité dans les gestes,

. presque -de la brutalité envers ces
étres précieux que sont les cellules -
" de wakefield, et enfin laché du mo:- -
i déle -qui -aurait pu étre dingereux s
*le vent- avait été plus fort, SOuhai-
rons. que nos deux arnis frouvens au-

Canard a |a Bohémlenne

| Quelques Feunlles de: Salson @'7

i
LEcoNCOURs .
‘- Le temps etaltvmagnifique,' au
O
Q
o
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tour d'eux ausigues conseils de pru-
cence gui feront d'eux d'excellents

‘modélistes car leurs appareils étaient

soigneusement construits et cela est

e plus cur 2 acquérir.

Nous avons remarqué la finition
parfaite des appareils soviétiques
dont le nombre de bouts de bois est
impressionnant pour un seul modéle:

"de la vraie dentelle admirablement

assembiée. La décoration présenta.t
méme. un certdin cbté artistique que
‘'ancienneté du modéle laissait ce-
nendant apparaitre, Deux modéles

! pusses ava.ent leur fuselzge réalisé en
L tube alu de faible épzisseur pour per-

mettre ure é€wentuelle rupture de

| 'écheveau. L'arriére du fuselage

etart en feuillz Dalsa rouly, Plusieurs
modéles russes avaiest, entre cheare
vol, leurs voisires couvertes de hous-
ses pour les preserver cu soleil in-
tense  étant en nvion, ces houdises
auraicnt pu étre aussi utilez  par
temps de luler.

fous avons rerarged, chez Vamé.
rican BILGRY fenwin dlun grend
disgue en curel gulil plecait juste
gerrigre 'hé&lice lors Ju remontage,
Jdisque desting & préserver V'hélice on
cas de rupture dz !'écheveat,

Dans le méme esprit, les Cana-
diens placaient leur #cheveau dang
un tube fendu destiné & limiter 2

casse du fuselage en cas de rupture.

LE VAINQUEUR

Le tchécozlovanue Frantisek DVO-
RAK, champion du monde 1959, uti-
lisait un apnare'l dérivé du modéle
de Racoslav CIREK dont ncs lecteurs
eurznt ie pian cans cette revde, voi-
¢i plus d'un an,

C'est un appareil & fuselzge rec-
tangulaire d'un peu plus d'un mé-
tre de longueur. L'aile est rectangu-
laire a extrémité elliptique, double
diedre et protii NACA 6409, Surfa-
ce ai'e : 14,7 dm® et 4,1 dm® au
stabilisateur,

LES FRANCAIS

Chez les modélistes francais, seul

le. chevronng Jacgues PETICT, fut
trés bon, un vol de 145", au pre-
mier round, le relegua a la 11e pla-
ce, Dommage que cette descendance
nous Prive, nous aussi, d'un  ex-
a2quo.

Les deux autres frangais, CHA-
BERT et TERRAZZONI se classérent
respectivement 45¢ et 43¢ Si bong,
tous deux, au concours national, ils
furert, la, décevants et nous ne pen-
sons pas que la chance sufiit seule-
ment pour expiiquer ce recu! de for-
me. Heureusement que ces deux mo-
délistes étaient da:z sélectionnés fi-
déraux, s:non le srincipe d'admetice
n'importe quel modéliste pour dis-
priter la sélection internationaie au-
rait éré sévérement cr.tique.

Peut-étre, donc, qu'un excellent
modéliste qu; se prépare UNIQUE-
MENT pour un championnat du
Monde, est un atcudt au moins aussi
bon que les autres ?

BENEDEK. ((6ime)
CONPAGNIE dt NARe
en clHEVRLOT




QUELQUES SURFACES .

Yoici, a titre jindicatif pour nos

i;:i'eurs, les surfaces, aile et stabi-
licacur, des 20 premiers clossés de
ce championnat du monde :

DVORAK : 14,7 et 4,1 - 14,9 et 4.

HATSCHEK 14,1 et 4,5 - 14,1
et 4,65.
CILLIVRAY : 23) et 58 - 236 et

58 {square inch.).

ZURAD : 15,44 et 3,25 -
et 3,78.

ZAPACHNY : 14,8 et 4,07 - 14.09
et 4,

15,14

MACKENZIE : 14,35 et 4,25.-
14,2 et 4,5,

TYSKLIND : 14,4 et 4.25 - id.

BILGRI : 224 et §5 - 226 et 63

{square inch.).
CARDQ30 SUENO :
{id.).
KOTHE : 218 et 76 - tid.} (square
inch.).
PETIOT : 14,76 et 4,5.
HYVARINEN : 15,31 et 3.6 - lid)
FEA : 14,7 et 4,3 - 14,6 et 4,24,
SHILLING : 14,45 et 4,55 - (id.).
MONKS : 212 et 80 - 220 et 72

12,1 et 462 -

(sg. inch.).
KING : 211 et 82 (sg. inch.).
HAMALAINEN 14,6 et 4,05 -
13,7 et 4.05.
VAN MELLAERT : 14,7 et 4,2 -

(id.).
KRIZSMA : 14-97 ¢t 3,98 - 15,47
et 3,5,

ZURAD. ( POLOUNE)

Pour ma part un regret immense 1l'absence de mon
pére , qui & cette époque 14 avait de bien meil-
leurs appareils que moi...mais la chance ne l'a pas
voulueses

J'avais pensé mibstenir
mais IL n'a pas voulu et m'a dit quil me battrait
avecl'appareil de 1t'australien James FULLARTON 1!
en proxy!!! Pour la petite histoire ..au 5 éme vol
i1 avait trois maxis et eétant dans le COUD eeses
mais il a manqué le 4 éme vol ( par sa faute d'aprés
1ui ..eheureusement pour moi !!

Ci joint également une photo du groupe S Ouest
que nous formions 4 1'époque ...les &4 mousquetaires trés
trés trés au point je pense modestement, que nous étions
une fort belle équipe, les resultats l'ont prouvé.

Bien sfir TOUT est venu de lui.. Regrets éternels ' de
ntavoir pu avec lui participer & un CH. du Monde.

Une fois avec Pierrot en 1961 ...Papa L éme eseee

wne fois Papa avec Pierrot en 1963, ...moi 4 “me..

1L ~ arr8té en 1964...car 1065 1!! (c'est une autre
histoire) en 1059 moi 2éme ..lui 4 Sme.

Voi.a ,je sais que c'est mal de parler Ae sois

LUI as trov.

Je ne vois rien de plus & dire de cette épogre!
car la page de ‘'a vie a 4té tournée...a moi de
réagir, car je le dis souvent ..

pour lui laisser la place

mais de

..Pgpa a été CH de France en 1949 & 55 ans
une autre fois en 1959 ...a 65 ans avec 1'équipe de
France en 1963 & 69 ans et comme je désire faire com-
me lui..si la chance me le permet... On aura l'accasion
de me rencontrer sue les terrains encorelll & 52 ans

j'ai encore tout l'avenir devant moi Iihmt!!t (il est
gonflé le mec !)
Jo.cqves pPeETIOT
1280
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‘Le Championnat du Monde de Planeurs (3 aoi)

C'est & Bourg-léopold, prés de la frentiere
bollzndalse, sur un champ de mancuvre de
tn Force
par trés beau tzmps  le Championnat -du
momle de plancurs. g

L'asro-Club Royal de Belgique et la Féde-
ige ont trés

ration de la Petite Aviation
Dbien organisé ce championnat qui s'est dé-
roulé, nobjesse oblige, rigoureusement selon
Phoraire prévu. Nous disons «. noblesse
‘ohlige », car le directeur . du . championnat,
Atbert Roussel, est a la fols Panimateur actif
do lu F.P.A.B. et le président de la Commis.-
sion wodéliste de la F.A.L.

11 faisait donc beau, chaud, avec cepen-
dunt une légére brisc rafraichissante. Vingt
puys, soit soixante concurrents, participaient
fux eépreuves. Les ténors habituels : Hon-
grols, [tuliens, Finlandais, Suédois, Hollan-
dais, Tchéques, Yougoslaves, sans oublier les
deux « Grands », Etats-Unis et U.R.S.8%,

affrontaient ’Autriche, le Danemark, le Ca-.

nuda, la Belgigue, la Suisse, I’Allemagne, la
Nouvelle « Zélande, la Grande-Bretugne,

France, enfln deux nouveaux venus : Israél
ot le Pakistan, 11 mam‘[uait, parmi les pays
d’Europe, la Pologne, la Norvége, I’Espagne
et Je Portugal ﬂpou.r faire de ce Champion-
nai le plus étofié qu'on n'ait jamais vu.

Le concours, — Exactement comme & la.

_Coupe - Wakefield, - le concours fut une -lon-
gue éliminatoire. Sur 60 partants, s’il y eut
au premier tour : 33 vols de 180 sec., solt
33 ex @quo ; au second tour, 29 vols de
180 aec. tet 1 de 179) laissérent au gré du
hasard, 17 ex zquo a 360 sec. Au troisiéme
vol (30 vols de 1#C sec.), il y avait encore
o ex mquo (les organisateurs commengaient
a se seniir rassurés !) Mais au quatriéme

' vol, car le troisiéme avait .été un peu ven-.

teux et turbulent, 'e vent se calma comple-
Atement, et 11 y eut.. 42 vols de 180 sec.!
et il restait encore 9 ex zequo A T20 sec.
Le cinguiéme vol, avec 29 maxi, redevint
normal, €l quatre des finalistes possibles ra-
torent les 3 minutes : Jansson (Suéde) avec
140 sec. ; Babic (Yougoslavie) avec 110 sec. ;
Thomson (Canada) avec 90 sec. ; Enfiln Wil
son {Nouvelle-Zélande), présenté en ¢ proxy »
par le Belge Pieterhons, et dont ['unique
modele €tait perdu... D'autre part, il serait
injuste de ne s citer d’autres 4 X 180
sec. © I’Antrichien Wagner, 110 sec. au pre-
mier vol, le Finlandais Ella, 101 sec. au
troistéme vol, le Suédois Nilsson, 92 sec. au
{ro;sienie 'vol. Enfin, il y eut trois vietimes
de la nouveile régle. interdisant, de lacher
. le dispositif de lancement, en l'occurrence le
.treuil (étunt bien enticndu gue le fil seul,
'pur_conire, pouvait étre laché) : Mahomedali
“(Pakistan), Scheu (Sulsse) et Asne Hansen
{{Danemark), qui eurent don¢ zéro & leur se-
;cond ou iroisieme vol. Dura lex, sed lex..

D

Terrestre Belge, yue sest déroulé

Ies .cinq rescapés, bons pour le sixiéme
vol . élalent : I’Américain Ritz, le Soviétique
Sokolov, le Pakistanais Habib, et les Fin-
ilandais Tahkapao et Kekkonen. Ils se clas-
strent duns cet ordre, avec les temps de

£ [401 sec. (perdu de vue), 320 sec. (perdu. de
i tvue), 86 sec., 71 sec. et... 0. Volci pourquoi :

Le sixiéme volk -— Ritz (déjd vu a Praguc
et en progrés sensationnels ) gagna par..
astuce. En effet, &4 ’heure du sixienw vol, le
calme étalt 4 peu prés compiet, inals” il sub-
. sistait encore un peu de vent. Par consé-
ﬂucnt, si un modéle accrochait, il risquait

tétre perdu de vue au bout de 5 ou 10 ml.
- nutes,  Commcnt réduire c¢ risque 2 Tout
simplement en maintenant le modele au bout
du fil le plus longtemps possible, c’est-a-dire
en courant, contre lz vent, ¢t en s*éloignant
des chronomeétreurs le plus possible. Clest
ce que fit Ritz, qui largua son appareil &
2 ou 300 métres des chronométreurs. Le mo-
déle spirala alors doucement ¢n gognant len.
tement de 1’altitude, passa fau-dessus des
chronoméireurs 60 4 80 secondes plus tard,
puis continua a s*é¢loigner a altitude moyenne
111 ne dépassa probablement pas 100
métres) ; 401 secondes apreés, il était perdu
de vue, bas sur ’horizon.

Sokolov prit le départ une minute apres
(les départs étaient espacés d’une minute ou
dcux, pour éviter linconvénient, constaté &
Auxerre, des départs simultanés). Mais avec
une certaine naiveté, ou manque d'expérience,
appclez ¢a comme vous voudrer, le Soviéti.
ﬂue fit un treuillage en force, largua rapi.

ement son modéle et constata avec plaisir
gue celui-ci continuait & s’élever franche-
nent, E;s vite que som concurrent améri.
cain. chronométreurs le suivirent 329
sec..., ¢t Sckolov a perdu la premiére place
tres probablement parce qu’il largua son mo.
déle presque en face des chronométreurs |
1l se. fit copieusement sermonner, aa retour,
par “son chef d’équipe, mais nous ne savons
pas ¢xactemnt pour gquelle raison. Par all.
leurs, son modéle, jaune-orangé, était moins
visible que celui de I’Américain peint en
rouge, noir et blanc. A4 égalité de valeur du
modéle, Ritz a donc gagné parce que plus
astucieux ? ’

Le sympathique Habib prit le troisiéme
départ,” avec un modele plus fruste de M-
gnes. Par ailleurs, 1'ascendance était plutot
disparue ; 86 sec, apres, il était au sol..

Reste: le cas des deux Finlandals. Ne par.
lons pas du pauvre Kekkonen qui n'avait
bas -retrouvé son modéle et ne peut prendre
e départ. Mais Tahkapao fut “victime, lui
avasi, bien qu’indirectement, de la nouvelle
réegle F.A.L déja citée : aprés une bonne
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montée, i1 ne put larguer son modele et,
treutl en main, amor¢a une courSe désespé-
rée pour finalement ldcher l’appareil en pi
qué, & 20 ou 30 meétres de hauteur : un 1~
tablissement d‘ailleurs impeccable, nn
de vol au ras du sol, 71 sec., c¢’était fini...

J.a technique utilisée. — Parlons donc tout
de suite de la technigue utilisée ur le
lancoment : pas de crochets d?oﬂes, sauf
chez les Francais, Tous les modiles avaient
un volet de dérive commandé¢, méthode in-
dispensable pour garder le modéle au bout
du il en cherchant Pascendance. C’est une
technique devenue classique, utilisée avec
plus ou moins de bonheur -par tous, mais
4ui exige gu’on puisse évidemment larguer

_le modele a Pinstant précis ou il faut le

faire. Or, ses adeptes utilisent en méme
tenips, précisément pour que le modéle ne
se décroche pas Inopinément, un _crochet
non-ouvert, c’est-a-dire paralléle & axe du
fuselage. Que se passe-t-fl avec du fll ny-
lon ? Quand on ‘veut larguer I’appareil dans
I'ascendance, donc au moment ou le fil tire,
le décrochage ne s’opere pas trés facilement.
[1 peut ulors se révéler Indispensable de
larguer le cable... et chose Invraisemblable
mais vraie, hormis les Francals et quelques
auires, beaucoup de concurrents avaicnt un
cable accroché au ftreuil. Pas un de rces spé-
clalistes n’eut 1’ldée — élémenlaire — de
couper le cable au moment critique, ot
méme, devant cette évidence, de rendre 1
cable amovible dn tambour (¢a  demans .
deux minutes !) Résultat : Tahkapao a fa- .
86 sec., Ritz Jui-méme fit au cinquitme vou
un licher désastreux (modéle largué em pi-
qué & 20/25 néires, se rattrapant A 15 mé-
tres de hauteur, et accrochant l’ascendance
par miracle). Bien d’autres furent victimes
de ce phénoméne, et je n’y vois qu’une ex-
plication : jusqu’ici, les intéressés langaient
leur treuil en 1'ailr, mals c¢'est interdit main-
nant.. Mais comment ne pas avuir prévu
cet ennui ? Les habjtudes .mauvaises) sont
quelque chose de trés curieux, decidément.
Quant sux modéles, dans lcur quasi-totalité,
ils étaient du-type « temps calme », avee
vol lent et montée au Nl rectiligne : le type.
de modéle quavec un peu de sadisme on ai.
merait bien volr par temps agité.. Une forte -
partie des voilures dépassait 190 cm., ou
méme les 2 maetres d’envergure. Double die.
dre assez falble avec partie centrale horizon.
tale ; s de haubans, fixation par clé ho-
rizontale, verticale, ou c.2.p. Profil genre
Renedek ou Naca aminei. Peu de tils de pré-
turbulence (sauf chez les Suisses et Ultailen
Taverna), un peu. plus de fils de turbulence.
Coffrage de la totalité de r'eytrados sur une
dizaine de moddies et de Pinlredos exclu-
sivement (!) chez le Honurols Frygves. Plan
fixe dc 4 & 5 dmq, gquelquerels en léger V,

CARACTERISTIQUES DE 21 PLANEURS DU CHAMPIONNAT DU' MONDE 1959

dmq, 5 dinqg, 17,5 %, 705 mm, 60 %, 1180
nmm, personnel a4 7 %.

__(?)__Modéle semblable a_Vappareil elassé
second en 1957,

(1) Daprés Year’Book (7 en 1957),
(3) Autrée modale : 10186 X 160 mm, 28,2

-123,

MY
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! APPPAREIL PLACE E c s s s/S. D cG6G | L PROFIL POIDS
Q . L .
%- ' : Personnel A
Ritz (U.S.A. : Jer 2195 143 29,5 45 15,3 % 810 6 % 1175 a7 %
! ' ( ) @) " Personnel
| sokolovy (U.R.5.8.) (1) ° . 2 1940 160 29 4,75 16,4 % 825 60 % 1100 - a 55 % 410
| . . Personivel
| Habib (Pakistan) 3 2000 150 27,74 B0 20 % 650 58 % 1055 a7 %
i ulgheponl (Lalie) g 1920 160 29,26 4,60 | 157 % 655 60 % 1080 B. 8356, b
'Wagner (Autriche) 9 2020 158 28,90 4,50 15,5 % 690 58 % 1085 Hyvarinen
P - ' Personpel
| Bubie (Yougosiavie) (3) . .12« 1960 157 29 3,68 128 % 730 40 % | 1195 65 % 4156
'Taverna (Italie). 15¢ — 140 29 492 |17 % | 590 55 % .
1] . Personnel -
'B. Hansen (Dancmark) 16+ | 1800 165 28,20 560 | 198 % 580 50 % 1075 sfr 33 238 420
! . . . ot
'H, Kupz (Allemagnd) (4) 18° 1900 160 29,2 4,60 | 15,8 '(7; 800 80 % 1| 1000 Modifié - 420
iy - = =
Horvna (Tchécoslovaquie) 20° 1860 165 29,10 4,33 15 o ] .
i Radoczl (Hougrie) a4 " 26 2040 150 29,20 4,70 16 % 655. 47 % 1095 B. 7635 /2 415
! . . . . Personnel
EH. Hansen (Danemark) 27" 1700 185 27,2 8,2 228 % 525 56 % 1080 [ .3 % 415
"Joave (Italie) . 28° 2055 150 29,2 4,7 16 % 615 M % ' Personnel .
.Marchand (Belgique) . .29 1800 158 27,78 4,9 12,5 % 600 53 % 104(_) ‘l;.D. él:& 435
i\;uletic _(Yougoslavie) ) . 34 2040 157 29,30 4,60 15,7 % 660 50 % 1085 ‘P ::a
 Averiyanov (U.R.S.S. 38¢ 2020 150 28,68 4,90 17 % 680 66,5 % 1120 a 6,5 %_' )
‘R:;::l_:r'“(}{ongﬁlr-) ) e 2270 136 20.8 395 | 13,2 % 640 50 % 1080 | Jedelski - 75 | 425
“simonov (U.R.S.8.) . 43¢ 1720 170 27,8 6,10 2 9 630 70 % 1110 Hansen 7 % 430
‘ - : : Fersonnel
! Benkert (Allemngue) . bae 2000 150 29,2 4,65 116 9% 670 a0 % 1155 a9 % 445
1 . ) - . . - i
(1) Autre modele @ 1760 ‘% 160 nmum, 28,6 (3) Modeéle semblable au gaguant de 1937. E = envergure. (. = vcorde. $ = surface

d'uile. 8 = surface d’empennage. D = distan-
ce alle-empennage (de bord de fuite & bord

et 4,8 ding, 17 %, 720 om, 50 %, 1195 mnn, d'attaque). L = longuenr.. . i e
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i Le cont'rélve;vdes Appavl"eglsze,stv‘quelt[ﬁev cho- .

en: majorité -avec ﬁéoﬁl' creux. Distunéc‘aizlé
se.- de:. fastidieux. ‘pour.les ¢ ncurrents et

enipennage en géréral congnrise. entre 600 et
706 m.; solt 4;5 cordes en.'mo it rag
50,35°% Monodérive

rnal
‘hout de table,
i1 -a travailler
asnoter au -

1 mod rant. de
lui du ‘gq§uan;t; ~déerit plus.
Hougrois: Roser,. que nous 'p

. dans’ce numeéro:: Tous: deux;: a
v grand: -allongement, levr -constru
ciale, meontrent vraiment: e qu’on: p
4 peu. pres. d¢ mieux’ dans e genr
- Notons. encore une. scule: « ¢abanne
Finlandais),. - 'utifisationi'de . "plus:-en p) 3 S eAnquiehies;

-, fréquente de-“détermaliseurs mécaniques pou ent de ‘leurs. “contresperformaiices: =
“déthermaliser =" (elles . présentent . Pavantuge: paeséis.i Les: Tehéques - seclassent: normales /@
d’autoriser: le départ  exactement & instant: ment sixiémes; - oo R I
oli on:le désire); el le grand nombre de o= = B g
déles dérivés de. plans éprouvés commeresiac:

Hoés. (Lindner, Ihewomty, Mend A Y 0 O 5 0 0 O O
g Ogive avant en laiton, démontable, avec lest L’aile “enfin, est unc trés belle piéce d
Le Planeur de RlTZ réglable, . déplacement commandé par vis. 2.195 mm. d'envergnre, &. plaf, et 143 mm.

Monodérive axiule G volet. commandé pen- de profondear, Son profil, personnel; calé &
Gérald Ritz, de Chicago, est un indusiriel dant le ‘treuillage, le volet se .début entre 4 20, 'a 7 & d’épaisseur. Le bord d'altaque
du_ bois. Ses -deux. modéles sont impeccable. ~ deux vis butées placées de part et d’autre, plein, de 23 mm. de profondenr fait office
ment -consiruits, et presque - identigues, les' d’oit_un ‘réglage inslantané des denx posi- “de longeron, le bord de fuile, plein aussi,
différences conslatées élant les suivantes : un tions.  La dérive -a un profil -plan-convere, a 63 mm. de profondeur. Les nernures
modéle avee - distance aile - empennage de . polet braqué de 7 mm. i gauche sur un des 2,5 mm. d’épaissenr sont  espacées i
810 mm., longueur de fuselage avant 120 mm. appareils. Le crochet -de treuillnge ‘esi ré- - 25 mm. 4. Les deuxr demi-ailez sont reliées
el extrémités d’alles @ bord d’altaque presque - giable d'avant en arricre, et fixé” ai fuse-  au fuselage par - une clé en dural de
rectiligne et bord de fuite elliptique [ U'snutre’ - lage - par deux petites vis : le cdble de 200 X Bl X 2 mm.

modéle: (les {ﬁ,lns récent?) avec longueur de commande du volet est simpiement coincé Centrage a 65 %. Fuselage noir, atles rou.
Inceloge & Pavant de 195 mm., extrémités . entre le fuselage et ce crochet, d’ott réglage ges, dérive et stabilp- blanc. Un excellent
Jd'uiles entiérement ellipiiques (dessin da  ingtantané, éguiement, de sa longueur. niodéle en plané. spiralunt bien, se redres-
- plan) et bras de levier plus long (94 cm.). ° Le plan fire est rectanqulaire. sur 200.mum., sant avec :faclllté, mais un pew tangent a
A ces varlantes prés, voici ce .qui -est': e'liptique sur le reste, son profil est ereux. :la montée o . M,

commun aux deux apparecils : fuselage rond ~*Il.-est  ullra-léger, et .rénlable "en. incidence =
de - diameétre. 25 mm.’ réalisé par collage e . (environ. — 193) :grdce da une. vig butée ar-. -
8 baguetles (4 en pin, 4 en .baisa, alternées). . ridre.. Déthermaliseur & méche.: SR

" e i == ) DAY HOOT RIS
: . u/mmo TONGUE 00K

Gérald Ritz '(‘U.S.A., Chicago . Aeronuts) - o .
era de 1959 de planeurs A:2 avec 180, 180, 180, 180, 180
et 401 secondes. '

i ) Ap’paréﬂ de
premier du Championnat du Mon,

/- e heaa

e s e TV SR




Le championnat du monde 1959 de modeéles réduits planeurs

Cette année, c’est A la Belgique qu’avait échu I'organisation
du championnat du monde de modéles réduits planeurs.
Cette compétition eut pour théatre la plaine des manceuvres
de Bourg-Léopold. Vingt nations étaient représentées,
chacune par trois concurrents. Il y avait 13 les équipes
d’Israél, du Canada, du Danemark, de Hongrie, de Finlande,
de Nouvelle-Zélande, de Belgique, du Pakistan, de Suéde,
de Hollande, de Grande-Bretagne, de Yougoslavie, d’Alle-
magne, de Suisse, ’'U.R.S.S., de Tchécoslovaquie, d’ltalie,
d'Autriche, de France et des Etats-Unis.

Toute la journée du samedi, 22 aodt, fut réservée aux
contrdles des planeurs et aux essais. La plaine ol devaient se
dérouler les épreuves de ce championnat était un vaste espace
de sable et d’herbe utilisé sans doute pour les manceuvres

" de tanks et autres monstres a chenilles, car elle était fort peu
praticable pour tout autre véhicule, ce qui devait rendre le
recouvrement des planeurs trés fatigant. Il était bien prévu
une équipe de Scouts pour cette opération, mais la tache
était d’envergure, et pour plus d’un concurrent ce champion-

*onde eut un léger caractére de cross-country.

Dimanche, 23 aodt, de bonne heure, concurrents et offi-
ciels sont sur le terrain. La météo est optimiste. Il y a bien
une légére brume qui voile le soleil, mais celui-ci ne tarde
pas a percer; le vent est faible. Dés neuf heures les épreuves
débutent. Il s’agit pour les concurrents d’effectuer cinq vols
de trois minutes (soit 5x 180 sec). '

L’espace réservé aux départs est divisé en'cinq pistes face
auxquelles se trouvent les chronométreurs. Les ascendances
thermiques sont nombreuses, les maxima aussi d’ailleurs,
puisque dés le premier tour de vol nous enregistrons une
trentaine de maxima. Du cdté suisse, seul Scheu approche
du maximum avec 141 sec; par la suite il effectuera de meil-
leurs temps, mais jouera de malchance. En effet, au troisiéme
vol, lors du treuillage, son appareil étant pris dans une
brusque ascendance, il sera forcé de lacher son treuil et
ainsi alourdi, son planeur dépassera cependant les 180 sec,
mais ce vol ne put étre admis, le treuil ayant été lancé. Ce
vol prouve les qualités de ce trés beau plancur réalisé par
Scheu d'aprés les plans de Thomann qui, bien que d’origine
suisse, est chel d’équipe de Suéde A ce championnat. '

Dans 'ensemble, les planeurs présents a cette compétition
sont d'un fini impeccable et d'une construction plus que
soignée. Quelques planeurs sortent dela conception ordinaire,
tel celui de I'Italien Soave, par la construction toute en
entretoise de Iaile, ou celui de I'Américain Ritz, caractéris-
tique par son grand allongement et un nez de fuselage trés
court. Plusieurs concurrents ont adopté des ailes asymétriques
qui permettent aux planeurs un meilleur rendement dans les
ascendances thermiques. Au début de I'aprés-midi le vent
a tourné de 45°; les ascendances sont toujours nombreuses,
et beaucoup de plancurs dépassent largement les 180 secon-
des, maigré les déthermaliseurs. A propos des déthermali-
seurs, la plupart employaient le syst¢me désormais classique
et plus ou moins précis des méches; le Suisse Scheu employait
quant & lui un ingénicux principe de minuteric emprunté
au systéme a retardement d’un appareil photographique et
qui se déclenchait avec précision aprés trois minutes de vol
effectif (c’est-a-dire compté du largage).

Les vols se succiédent réguliérement; il y a bien un peu
d'énervement tant du cdté concurrents que du cbté chrono-

métreurs. Une trentaine de métres séparent les uns des autres,
et les communications entre eux ne sont pas toujours des
plus aisées. L’on voit un concurrent treuiller son planeur sans
que les chronométreurs s'en soient apergus, tandis qu’un
autre, prét au treuillage, s'efforce 2 grands renforts de gestes
de prévenir les chronométreurs.

Au troisiéme vol, I’Américain Ritz perd son appareil et
doit faire appel a sa réserve qu’il manque d’égarer a nouveau.
Au classement interéquipe, les Finlandais ont pris la téte
et améliorent leur position a chaque vol. A T'issue du qua-
triteme tour de vol, une dizaine de concurrents totalisent
quatre maxima. A-moins d’un coup du hasard il faudra
disputer une finale qui s’annonce prometteuse. Mais au
cinqui¢me et dernier vol six des dix concurrents n’arrivent
pas a réaliser 180 secondes, méme Ritz (Etats-Unis) manque
de rater ce maximum; en effet son planeur décroche en plein
treuillage, mais par chance & quinze métres il accroche une
ascendance qui le sauvera. :

1l nous reste donc quatre concurrents qualifiés pour la
finale, a savoir: Ritz (Etats-Unis), Sokolov (U.R.S.S),
Habib (Pakistan) et Tahkapao (Finlande).

Cette finale s’est disputée au finish, c’est-a-dire sans limite

_@e temps, la palme revenant donc au planeur qui effectue

le plus long vol. En fait, les chronométreurs restant sur place,
c'est le planeur qui demeure le plus longtemps dans le champ
visuel des chronométreurs qui I’emporte. Cela Ritz I'a bien
compris, il eut soin d’amener son planeur dans le vent a prés
de 250 métres des chronométreurs avant de le larguer. 1l
gagna 12 la minute qui lui fit remporter la victoire sur Sokolov.
Celui-ci larga son planeur dans la premiére ascendance
rencontrée, et ce tout prés des chronométreurs; son planeur
grimpa plus haut que celui de Ritz et effectua certainement
un plus long vol, mais il disparut plus tot de vue. Quant aux
deux autres finalistes, leur tour venu, ils eurent beau chercher
une ascendance, ils n'en trouvérent plus et firent des vols
médiocres.

Cette finale fut fort «discutéen, et plus d'un trouva le
résultat erroné. De fait on aurait da effectuer les treuillages
en méme temps, ce qui aurait réduit le facteur chance. Quant
a la tactique de Ritz, elle est réguliére, mais elle fit dire que
c'est le plus rusé qui 'emporta.

En ce qui concerne I'équipe suisse, les résultats furent
moyens. Ce ne sont pas les planeurs qu'il faut incriminer;
ce sont d’excellents appareils capables de meilleures perfor-
mances. Ce qu’il semble falloir améliorer, C’est la technique
du treuillage. Dans ce championnat elle joua un rdle impor-
tant: si Sokolov ou Ritz réalisérent des maxima presque 4
coup str, leur fagon d’amener le planeur dans I’ascendance
n’y est pas pour rien.

Quant aux futurs championnats du monde, Albert Roussel,
président de l]a Commission Internationale d’Aéromodélisme
de la Fédération Aéronautique Internationale, a émis lors
d’une conférence de presse un avis fort intéressant et qui
mérite de trouver une audience favorable. 11 suggére d’effec-
tuer une sélection pour les futurs championnats du monde
du type sélection «Coupe Davis». Il y aurait des sélections
régionales nationales, de zone, et puis finalement I’épreuve
interzone qui serait alors le «vrai» championnat du monde.
Quant aux compétitions de zones, elles équivaudraient en
importance aux championnats du monde actuels. Mais
comme le reléve si justement Albert Roussel, il y a évidem-
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ment un probléme financier qui oblige certains concurrents
a reculer devant les frais de déplacement. Pour pallier a ce
probléme, il propose de créer un fond international alimenté
par des frais d’inscription mipimcs (de I'ordre de Y5 franc
suisse) imposé aux toncours régionaux et nationaux. En
comptant sur quelques 50 000 modélistes comme participants
A ces compétitions, il espére de la sorte pouvoir récolter
quelques 200 000 francs suisses qui serviraient & intervenir
dans le déplacement des équipes. 11 envisage aussi la création
de compétitions réservées exclusivement aux jeunes modélistes.

Swedish Glider Cup — Einzelwertung :
180 180 180 180 180

1. Ritz, USA : = 9004401

2. Sokolow, UdSSR 180 180 180180 180 = 900+329
3. Habib, Pakistan 180 180 180 180180 = 900+ 86

4. Takhapaa, Finnland 180 180180180 180 = 900+ 71
5. Kekkonen, Finnland .. 180 180 180.180 180 = 900+ 0 -~
6. Buiter, Holland = ©.180:180 164 160180 = 864
7. Jansson, Schweden 180 180 180 180 140 =860

8. Bulgheroni, Italien 180 180 126 180 176 = 842

9. Wagner, Osterreich ~+ 110-180 180180 180 = 830

10. Ello, Findand - 180 180 101 180 180 = 821

18. Kunz, Deutschland 145 180 180 96 180 = 781

55. Benkert, Deutschland 180 53 72 64 180 = 549

60. Kalthoff, Deutschland 140 27 V175 77 = 490

ANALYSE DES
WKWAKS LE. PAR

LES ALLETIANDS

Coupe Daumerie — Mannschaftswertung

1. Finnland: Takhapaa (4), Kekkonen (5), Ella (10) 262

2. Schweden: Jansson (7), Nilsson (11), Kalen: (23} 243

3. Holland: Buiter (8), Kool (19), Krook (25) : 237

4. ltalien: Bulgheroni (8), Taverna(15), Soave (28). - - B6

5. USA: Ritz (1), Wiehle (30), Siffleet (39) . 9
© 6. Dsterreich: Wagner (9), Schnurer (21), Scheidler (36) - 28
© 7. CSR.: Michalec (14), Horyna (20), Prochaza (37) =~ ~22¢

- 8. UJSSR: Sokolov (2), Averyanow (38), Simonow (44) . - 224

9. Pakistan: Habib (3), Mohomed Ali (43), Dawood 148} 219
10. Jugoslawien: Babic {12), Vuletic ;34), Dreher (42) 215
11. Dénemark, 12. Ungarn, 13. England, 14. Kanada, 15. Belgie
16. Frankreich, 17. Neuseeland, 18. Schweiz, 19. Deutschiant
20. Israel. '
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Frantisek Dvorak

Wie schon im Bericht Uber die Wakefield-

Weltmeisterschaffen im vorigen Heft ef-
wihnt wurde, verwendete der neve Welt-
meister eine Konstruktion von Radislav Ci-
zek, die »XL 59¢«. Cizek ist zweifellos einer
der erfolgreichsten und befdhigsten tsche-
chischen Modellflieger und auch als Kon-
strukteur guter Segel-, Motor- und Fessel-
flugmodelle weit Gber die Grenzen seinec
Heimat hinaus bekannt.

Die XL 59 ist das derzeitig letzte Glied ei-
ner Entwickiungsreihe, aus der schon die in
der Grundkonzeption dhnlichen Typen XL 56
und XL 58 durch ihre Erfolge hervortraten.
Allen drei Typen gemeinsam sind die Trag-
fligel und Hohenleitwerke relativ hoher

Streckung mit elliptischen Randbégen, die

Rumpfe in Stegbauweise mit der typischen
Seitenleitwerksform und die Luftschrauben-
konstruktion mit Duralblechnabe. Das in der
XL 56 verwendete Tragfligelprofil mit sehr
stark heruntergezogener Endleiste wurde in
‘der neuesten Ausfihrung durch das vielfach
‘bewdhrte NACA 6409 ersetzt, das zwar
‘von manchen Experten als nicht ausreichend
for Hochleistungsmodelle gehalten wird,
aber trotzdem immer wieder durch hervor-
ragende Leistungen auffalit.

Wie weit die ausgezeichnete Sinkgeschwin-
‘digkeit auf den schon bei den Vorlaufer-
mustern verwendeten ca. 0.8 mm starken
Turbulenzfaden zuriickzufGhren ist, bleibt
weiter fraglich — auf alle Falle sollte seine
Verwendung dazu anregen, bei Modellen
“mit ahnlichen Profilen und &hnlicher oder
“kleinerer Fligeltiefe entsprechende Versu-
;che zur Leistungssteigerung zu unterneh-
- men,
Bei der folgenden Baubeschreibung sind die

Werkstoffe nur_angegeben, wenn die Teile
" nicht aus Balsaholz _hergestellt sind.

Der Rumpf in Stegbauweise besteht aus vier
5%5 mm starken Langsgurten mit 3x5 mm
Diagonalen und Stegen, die hinter dem
Rumpfkopf und zur Lagerung des Gummi-
befestigungs-Knebels mit 5 mm starken Brett-
chen ausgefillt sind. Ober- und Unferseite
- cind Aurrhashand mit Brettichen beplankt.

Fges 18.90 gdm

der Kopfspant besteht aus Sperrholz, der
esamte Rumpf ist mit Papier- bespannt.
er Pylon ist aus einem massiven Kopfklotz
und dahinter aus vollig beplankten -Span-
ten aufgebaut,

Das Seitenleitwerk ist im oberen Teil mit
1.5x3 mm Flachrippen symmetrisch profi-
liert und 'm unteren Teil durchgehend aus
3 mm starken Leisten und Formstiicken her-
gestellt; die aus einem Balsabrettchen be-
stehende Trimmklappe ist auf Rechtskurve
gewdlbt,

Der Tragfligel ist in normaler Doppelholm-
bauweise gebaut. Die flachliegende 5x7 mm
Nasenleiste fullt den unteren Teil der Profil-

nase aus, etwa o4 ihrer Oberseite werden

von den 1.5 mm_ starken Rippen Uberdeckt,

der TurbuTenzfaden 1sf 4 mm hinfer der vor-
derkante auf die Bespannung geklebt. Die
beiden 2x3 mm_ Kiefernhauptho sind

atwg 1.5 mm Het in die Rippen ein elasse
ber) die Bespannun |cﬁ(t Etwas

ungewohnlich 1st die Verwen ung von aus
Bambus geschnitzten KnickverstGtkungen,
" zwschen die Holmgurte eingapafit sind,
Mit einem Querschnitt von 2.5x13 mm ist die
Endleiste verh&ltnismaBiq ~schwdch - gehal-
ten, im Bereich des elliptischen Ohres ist ein
aus einem Brettchen gesdgtes Formstlick ein-
geschaftet, . '
Das Hohenleitwerk mit flachliegender und
die volle Profilhdhe ausfillender 4x6 mm
Nasenleiste, einem mit der Rippenoberkante
bindig abschneidenden 2x2 mm Kiefern-
hoim und einer 2x10 mm Endleiste ist nor-
mal hergestellt und in der Mitte zur Ver-
starkung der Oberseite mit 1 mm Brettchen
ausgefillt. i

Die Luftschraube mit einer maximalen Blatt-.

breite von etwa 50 mm ist aus in Vorder:
und Seitenansicht vorgearbeiteten Klotzen
geschnitzt und an den Blattwurzeln mit
perrholzaufleimern verstarkt; die Nabe
aus Duralblech ist U-férmig gebogen und
in der Mitte mit einem Hartholzklotz aus-
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Bob Hatschek

In einem Vorort New Yorks wohnend hat
Bob Hatschek den grofiten Teil des Jahres
mit erheblichem Wind zu rechnen und daher
mit seinem »Skyscraper« ein Modell ent-
wickelt, das als ausgesprochenes Schlecht-

=

x Wakefield

wettermodell angesprochen ‘werden kann.
- Auf Grund der im vorigen Jahr -von der
amerikanischen Mannschaft bei dem typisch
»englischent Wetter gemachten schlechten
Erfahrungen hat Hafschek sein Modell zu

Haus ricksichtslos bei allen Wetterlagen ge- - -

flogen und brauchte daher auch in der teil-
weise stark boigen Thermik von Brienne le
Chateau keine Oberraschungen zu befirch-
ten, . .

Der recht steile und schnelle Steigflug in~
"engen Rechtskurven ist auflerordentlich si-
cher und gleichmaflig. Dabei ist” diese Si-
cherheit keinesfalls durch einen  schlechten
Gleitflug erkauft. Hatschek fohrt die geringe
Sinkgeschwindigkeit vor allem auf das von
‘thm entwickelte- P-ofil mit Kreisbogen-Mittel-
linie zurick. = Der Turbulenzfaden auf -der
Hinterkante der Nasenleiste wirkt sich vor-
wiegend durch eine Stabilisierung des Steig-
flugs und Ubergangs zuim Gleitflug aus, auf
die Sinkgeschwindigkeit hat er nur wenig
Einfluf. . :

Der Rumpf ist aus einem 102 mm breiten
mittelharten 1.6 mm Brettchen gewickelt und
auflen durch zwei Lagen spiralférmig her-
umgewickelter Nylonstreifen verstarkt. Di-
rekt hinter dem Motorbefestigungsdibel ist
der Rumpf geteilt, um' den’ Motor .von hin-
ten aufziehen zu kdnnen und so bei even-
tuellen Strangrissen die Luftschraube zu
schitzen. Das Rumpfende wird mit einer
etwa 20 mm breiten Manschette in ddas Vor-
derteil eingeschoben und mit 4 im Zickzack
iber je zwei Haken gespannte Gummiringe
festgehalten. Das mit 2 Messingréhrchen
zur Aufnahme der Tra1gf|" elbefestigungs-
drahte ausgebuchste Tragtligelmittelstick
ist so Gber die obere Rumpfhdlfte geleimt,
g?fibdie Profiloberseite ungestdrt erhaiten
eibt. S

Der Tragfligel ist mit 1.6 mm starken Rip-
pen in normaler Bauweise hergestellt, die
Nasenieiste ist 6.4x6.4 mm, die Endieiste
3.2x254 mm stark, der 3.2x6.4 mm Haupt-
holm aus Spruce ‘ist von oben in die R:n*pen
eingesetzt und schneidet bindig mit en
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: R : ~ lungen, die’ sich du'rch. stark heruntergezo- Herb Kothe : =

—y, 9 9 . gene Endleisten auszeichnen.
le er 1 5 Bereits zum drittenmal hintereinander
Der Rumpf besteht aus vier 3.2 mm starken : ; R
: g mittelweichen Waénden, die weder innen der Wukefueld-Weltmensfers:ha'f.b teiln
" durch Stege versteift noch auBen mit Papier Mend, verwendete Kothe das gleiche Mot
Oberkante ab. Die Randbogen aus 48 mm bespannt sind. Die zwei 3.2 mm Brettchen wie im vorigen Jahr, das in seiner Gru
Brettchen sind hOChgengen und so zuge- des PY'OHS sind bund!g mit den Rumpfse'fe" konzeption etwa in der Mitte zwischen

schliffen, daf} sie dem Verlauf der Profil- stumpf auf die Oberseite geleimt, in das g pecke ynd Bilgris Modellen liegt. Auf

: . .~ linke Brettchen ist der Tatone-Uhrwerkzeit- N ; .
ggﬁ‘rgfft't:nfgli??:.eif:;‘ gfiﬂégfzgmfnegfm. schalter eingelassen, der bei einer maxima- lend ist die Verwendung des »eigent

draht sind passende Messingréhrchen in die len Laufzeit von 6 Minuten auf 2—3 Sekun- viel zu dicken« NACA 6412, das zudem

Fligelwurzeln eingesetzt, die durch je eine den genau eingestellt werden kann. auf der Oberseite bis zum Hauptholm
Spgrl&olzrlppe und _l}ekpla‘nl:iung der Ober- pe, Tragfliigel fallt durch die Verwendung plankt ist. Die eingezeichnete Schwerpur
und Unterseite verstarkt sind. von funf 1.6x3.2 mm Holmen auf, die alle [age dirfte an der duBersten Grenze lieg

- . . . die Bespannung berthren, ist sonst aber 5 & -
Das Hohenleitwerk ist aus rechteckigen n:malsmrgegtgelh.eDiereér?4xtl5.4 ri\n:‘ Nasen- da nach stirkeren Boen das Modell :

1.6x8 mm starken Rippenstreifen hergestellt, |aiste fi ‘e Profil 51l daf Pumpen neigte, es war Ubrigens auf re
die zwischen die 6.4x6.4 mm Nasen- und die deitesf%.guirl‘::fm:l?elnn%si:p\;on ?mc:#;'f Sgah;.n. links getrimmt. Oberraschend ist die h
3'2"9'5&“"“5“&5'5*5 eingepafdt sind und erst yor geleimt werden konnten, Die 3.2x19 mm  Avufziehzahl von 700, die Motoren wur:
nach dem Einsetzen des 1.6x32 mm Haoupt-  gpdleiste ist leicht gewdlbt, die Randbogen dazu vor jedem Start frisch mit eine-

holms von oben profilférmig verschliffen : 3 im. ,
‘wurden. Die 1.6x3.2 mm starken Hilfsrippen ;lir;d ;ﬂczeﬁbﬁfo?ﬁ;ﬁgﬁl;f:dqé?hffr'dggsggg. schung von 60% Glyzerin und 409, Sch

sind nur auf der Oberseite eingesetzt. nung wurde etwa 20 g/qm chreresl"mpaﬂ. seife geschmiert.
. . . ier verwendet, dessen Oberfliche recht
Das Seitenleitwerk besteht aus einem nur ?:t?h gelassen wurde. Der Rumpf besteht aus vier 1.6 mm sta-

1.6 mm starken quarter grain-Brettchen und Wiénden aus ausgesucht leichtem Holz -
ist auf beiden Seiten mit Papier bespannt. Das Héhenleitwerk ist durch die 6.4x9.5 mm st durch 3.2x3.2 mm Eckleisten und S
. ) , ) starke Nasenleiste recht stabil, die Rippen ~verstarki, der Pylon ist aus 1.6 mm Spa-
Die Luftschraube ist aus einem Formklotz - sind 0.8 mm dick, der mit der_ Profilober- und 0.8 mm starker Beplankung aufget
geschnitzt, das Scharnjer besteht aus einém  kante abschneidende Holm.1.6x3.2 mm und o
3.2x9.5 mm starken Duralmittelstick, das zur” die Endleiste 3.2x15.9 mm stark; die Dia-- Der Tragfligel ist auf der Oberseite von
Aufnahme der 0.8 mm starken, an die Luft-  gonalen bestehen aus 1.6x1.6 mm Leisten. 3.2x32 mm starken Uber Eck eingebe:
“schraubenblatter  gewickelten - Stahldraht- - Fir die Bespannung wurde das gleiche rela-  Nasenleiste bis zum -gleichstarken Hc
biogel an den Enden durchbohrt ist. Der tiv schwere und rauhe Japanpapier wie for. holm mit 0.8.mm Balsa beplankt. Die En-
Spinner ist hohl und verdeckt die Feder zur "den Tragfligel verwendet. ste ist aus einem unteren Streifen von 1.4
Arretierung der Welle, die vorn in einem i . mm und einem oberen Streifen von ha:
Druck- und hinten in einem Achsial-Kugel- Das Seitenleitwerk mit seiner Umrandung  Breite zusammengesetzt und an der H'n
lager sehr reibungsarm gelagert ist. Die aus finf Lamellen von 0.8x4.8 .mm Quer- kante fast 2 mm dick. Die Rippen sind 16
Luftschraubenblatter haben eine gréBte schnitt und Diagonalen von gleicher Stérke  stark, die Randbdgen sind aus weichen ¥
Breite von 53 mm und etwa 2 mm moximale ist stumpf auf die Rumpfoberseite geleimt zen hergestelit. Die recht starke Papie:
Unterseitenwélbung, die Motorlaufzeit be- und etwa 1.5° auf Rechtskurve versetzt, spannung ist sehr glatt und hochglanz

Wagt etwa 50 Sekunden. Die Luftschraube ist in typischer Bilgri-Bau- kiert.

weise aus einem diagonal aufgeségten Kiotz o " el
hergestellt. Nach der Verbindung der bei- cl?i;Tiio%Z:leg::ghg[tn?h\zgfgh?Ucfgeggr

i den so entstandenen dreiecki qfe :
cigen Klotze : '
“ durch Hartbalsaaufleimer wird zuerst die ;’:Qilf#él;u%nem 1.6x3.2 mm starken O
Unterseite einschlieflich der Wélbung Uber :
gie gesamte Kflotzbreife ousgecr{l:;ente% erst Das Seitenleitwerk ist aus einem 4.8
. . . ann die Blatform mit einer grofiten Breite ctnrken, weichen Brettchen profilférmig
Defn Vorwne.genc-i ruhigen Flugwef'{er Seiner  uon 45 mm ausgeschnitten und schlieBlich die  geschliffen. : !
Heimat Kalifornien entsprechend ist Bilgris QOberseite fertiggestellt. Das Scharnier be- ‘
Modell vorwiegend auf einen guten Gleit- steht in der Ublichen Weise aus einem Mes. Die Luftschraube ist aus einem Form«
flug hin konstruiert. Es entstand aus dem singblechmittelstick und S.fchl,drahtbﬂge_l‘:\. gzeSChmdet, déeh grofite Blattbreite l'ae‘r
»Specialists, einem erfolgreichen Modell Erst wenn alle drei Scharnierteile angewik- mm, das Scharnjer ist von der gle

W kelt und verleimt sind, werden die Blatter Art wie das von Bilgri verwendete.
der amerikanischen »offenen Klasse« und yon der Nabe getrennt.

fallt im Flug vor aliem durch seinen sehr Abschlieflend werden sie mit dinnem Japan- panpapier bespannf, das irock :

. . . scnil) en r t | - ¢ as IrocKken uv
flachen .Sfelgwmkel' qu_f' Trugflugel- gnd papier bespannt, mehrmals mit verdiinntem und von aufien her mit Spannlack
Hohenleitwerksprofil sind eigene Entwick- ‘Spannlack gestrichen und verschliffen. klebt wird.

Joe Bilgri

Auch diese Luftschraube ist mit dinne




'QUELQUES NOTES DE LOUIS DELAIR.
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La maitrise des

est ndiscutable.

& Bourg-Léopold
les concours se

finlandcis - dans g dorraine du. planeur
Il I'ont encore prouvé par. leur vicroire
. Une des r¢isons de cette maitrise ‘est que
déroulent dans leurs pays par tous les

temps et les oppareils ne peuvent pcs se conienter d'une
construction faible. La robustesse est une nécessité et c'est
a cela qu'est do. le fait que les finlandais n'ont pas cherché
les hautes performances dans les profils minces. Bien au
contraire ils ont  développé -les profils d'une épdisseur
moyenne & une hautzur temarquable. Un de leurs meilleurs
profils, celui que le lecteur trouvera ci-dessous (et aui est
d'ailleurs extrait de la revue Letecky Modelor: est employé
par R. Hyvarinpen, Clest le profil-type que l'on retrouve
aux. appareils de i'équipe gagnante quoiqu’il soit frés
légérement modifié. La performance quon peut en attendre
est de 2'50 ceci avec un C. G. de 50 & 55 %. La stabilité
est excellente & condition que l'on évite des moments
d'inertis élevés. Pour unedistance. de '§7 cm. entre bord
de fuite de l'aile et le bord d'dttaque du, stabilo les fin-
landcis peuvent ‘se. permettre un. « nez-» de 10 cm. A'ce .
propos. il -faur. remarquer que les- Jongerons du stabilo sont
d'une -section dégressive; en section- d égale résistance, .ce
qui- permat. une.constryction | Ultra-légere et suffisamment
- solide. Le -poids du stabilo..est en général-de "6 .a-§ grs.
Dans le but diobtenit des . ailes plus légéres le coffrage
{que I'on voit-éncore: suf e profil: d.aile  du: dessin) o 4ré
supprimé. “Les ‘longerons ne’, touchaient le recouvrement’ &
I'extrados ni I'intrados,’ Les ‘rervures. sont espacées de 2,5
¢m., ce qui permet-de.se Tdpprocher ‘du profil idéal.
Je m@ permets devous le recommander & deux titres. Ayant
fait- ces preuves, -il ‘convient ‘particulierement & notre pays
et en outre il permet une .construction robuste st durable,
R Louis DELAIR.
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IKARUS V de Otto ROSER
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Parmi les dppareils remaiquables que I'on’ vit: éveluer: &

ést” formé par “unie “série de: bandes en- durél"e'mbi'iée
Bourg-Léopold, | Ikarus ¥V o aftiré notre:a‘tention . par so

" 'paquet et dontiveus verrez. plus’de cétails Sur e cfoquil

- construction moderme et I'élégance de:ses ligries: te nom 7 - Clest ‘ce poquet quiglisse dans. les boltes en <pl 2 mm.
_de Roser est connu chez nous comme-étant le.chef de file- 1 gut sent collés dans-ies ailes: L angie d'incidence de-l'sile ..
hengroi® dans” le domaine: du planeur. Cetie année. RGser - @st mainieis’ d'une: part, por cet empilemen? et dautre-
ur deuxiéme au conzours M.MS, [championnats européens pari, -par des préces de cpl 2 mm. gui viennent. se placer
Ao zone soviérique). Celo peut ‘&tre une indication pour lo en clé dans les fentes ménagées a cet effet par le construc-
tinesse di ses uppareils étant donné qua les vols éfant teur dans le fuselage. Le fuseicge classique est renforcé &
faits frés 16 ls matin se déroulent dans des condifions "asant sur les fiancs et le dessous par du cpl'de 1,2 mm.
d'air peu riches en ascendonces. Si ses résultots & B.-L. ne
furent pas impressionnqms W ne faut pas oubi;er que Ja. Gerry RITZ et son CONTINENTAL .
chance joua contre lui notemment par le fait que les ' . < Iy £ de 1
descendonces le privérent d'un classement honorable.. Choi- Comme son nom 1l'indique, ce modele s'égarta de la

f'WT'”“°“@WW§'“m“V““P@?mmmsm‘WPm“' lignée américaine de 1'époque? Sa conception trahit
lequel st coracténsé por lo constucton de ses elet & | une certaine influence de CZEPA, ce qui nlest pas
lo uméro de septembre de Model-Avia. Je veur ajourer | étonnant car ce dernier & travaillé pendent une an-
quelques détails sur le jonstion des deux alles. te dizdre | nge chez Gerry & Chicago. Ce qui est typique chez
Ritz ce sont ses ailes qui ne comportent aucun
longeron | mais par contre un bord de fuite d'une
grande largeur.

Les nervures d'emplanture sont en ctp et maintien-
nent la clé alu en dural, toutes les nervures sont
balsa 3 mm. Fuselage en balsa roulé , la partie a-
vant cylindrique la poutre en c8ne.

Le nez est amovible et "cache" le lest de plomb
qui lui est fixé sur un pas de vis, ce qui permet
un réglage précis de centrage. - o R e e

 La dérive est profilée pour aider le volet dans
sa fonction de virage. - - e R e
A remarquer aussi le bord de fuite _particilié-
4% o rement incurvé vers le bas du stabilo. =~
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UN EXTRAORDINARRIE

— Le Championnat du monde de motomo-.
déles qul s’est déroulé 4 Cranfield {(Grande-
Bretagne) les 31 juillet et 1°r aout dernler
s’est terminé par un résultat invraisem-
blable : 13 ex zquo a 900 secondes, e¢t, mal-
gré 12 vols sapplémentaires de départage,
5 champions ‘du monde ex tequo avec cha~
cun un. total de 17 vols ‘de trois minutes !

— Il y avait 54 compétiteurs, représen=-
fant 19 pays. La France était representée
par les trois premiers du Championnat de
France de la F.N.AF. ! 'ils obtinrent un
ésultat jnespéré, bien que parfaitement
~+ste, en se classant troisi¢éme par équipe
~vec 2.834 sec. derriére les Hongrois (2.672
sec) et les U.S.A. (2,654 sec.) ; 1ndividuel-

lement, ‘Jean Fontaine est un des 13 pre~
miers ex tequo, ‘aves 900 sec. + 180 sec.
+ . 177 sec. ; Giudicl est 15¢ avec. 173 et
4 fols 180 sec. 3y Guilloteau est  36¢
4 fois 180 sec. et 121 sec. au 4¢ vol (41 co: «
currents ont dépassé 800 sec...).

— Les & ¢ champions du monde » sont
le Finlandsis Pimenoff (moteur « Oliver 3
et « Eta-13 ) ; DPlItalien - Guerra (mioteur
« - Super-Tigre ~». G-20-V a glow-plug) ; le
Néo-Zélandais Sheppard. (moteurs =«
15 ») ; le Suédois Hagel (Oliver et Super-
Tigre G-21) ; I’Américain © Conover (Os-
Max-II), ILes moteurs a auto-allumiuge sont
en majorité, mais les moteurs é glow-plug
résistent vaillamment'!

CHAMPEONNAT

avee

. sens
-VOl ou 400 gr./cme, ou..?

Eta«’

4960
DU MONDE

_Dans:notre prochsin numéro,  nous  don-
nerons: un. compte rendu complet de ce
c¢hampionnat, qui -a démontrd, enlln, mque
le régleriént F.AX L actuel é&ait largement
dépassé. II ‘est certain . qu'il 'sera modifié
a4 la fin de cette année, imais  dans  quel
10 ‘sec, de. moteur, ou 4 minutes de

"En - attendant, 18 M.R.A. presente ses trés

“sinceres félicitutions ‘auy trois Francais, qui

ont-2nfin obtenu un Tésultat honorable, bril-
lant méme 13 vols sur 15 4 180 sec., mame
en tenant compte ‘d’un temps dans Vensem-
ble favorable, clest ‘appréciable et rexonfor-
tant |

J. }{.
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Les appareils du Champlonnat du Monde

Bien des participants ou spectateurs du
récent championnat du moende de Crom-
field ont estimé que le vainqueur « mo-
ral » de l'épreuve était 1'Ameéricain Lar-
ry Cenover, dont le modele volait avec
une régularité impeccable, et grimpait a
nne allure record.

A quoi attribuer cette régularité ? A
mon avis, & d2ux éléments principaux
un moteur rcbuste, tournant comme une
horloge, et délivrant par conséquent sen-
siblement la meéme puissance 4 chaaque
vol d’autre part, une disposition iri-
dérive (que j'ai toujours conseillée, méme
sur les wakefields) qui facilite considéra-
blement le réglage : la dérive axiale est
Mus efficace au moteur gu’en plané, e
les dérives marginales ont la propriéte
inverse.

par Jacques MORISSET

Revenons au moteur : c'est un O.S.
{Japonais) « Max-II », de 2,6 cm3 4 glow-
plug, modifié par son provriétaire. 1.O.S,
est assez massif et lourd, mais ¢'est plu-
1ot un avantage { IYautre part, le réser-
™hir sous press on pérmet d'obtenir une
wdgularité d'alimentation absolue. L'héli-
ce était une « Top-Flite » en Nylon de
20 % 10 cm. Avec ce moieur, un peu gon-
flé (1l tourna.t & .aus G2 16900 t-m.), Cc-
hover était peut-étre celui qui grimpait
le plus haut. Ea lout cas, il ne loupa
aucun vol. & chague fois l'appareil don-
nair, V'impression qu'il dépassait trés, trés
largemens les quatre minutes. Le plane
était simplement honorable, mais le pro-
fil y était .¢videmment pour guelque cho-

se un simple d:mi-biconvexe, (c'est-a-
dire & intrados entidrement piat) ds 9 %
d'épaisseur, ave.: 3 lisses d'extraclos entre
le bord d'attaque et 12 longeron, celui-ci
occupan: toutz la hauteur ; facilitée par
ce profil, la montée s'opérait en survites-
s, en large soirale 4 droite ) planéd a

- droite egalement:

Le ceritrage est & 62.5 '7»- nour un rap-

port.s/S de 26.% sememem (7,8 et 30,1

amdy ef une ‘dismnce aile-empennage de
2,9 cordes. Conover inflige ainsi 18 plus
gloguent démenti aux fanatiques des em-
pennages tipe panneaux-reclame (46 %
la quasi-ictalité des modélistes croit du
comnme fer qu'il « faup » unctrds grand
smpennage, ¢e qui - est compleben‘cm
taux car 1s oublient simplement que la
seule chose aui compte vraiment c¢'est




une bonne- valeur . relative du centragc,
du rapport des surfaces, et du bras de
levier .:: le rappor. des surfaces étant li-

- bre, il est bien pls intéressant, & sur-
‘Tace totale donnée, d'en placer le maxi-
mum possible dans l’aile pour ameéliore:
le plane. )

" Les spécialistes du Wakefield 1'ont bizn
compris, ceux du moilomodile vont peut-
étre y... revenir ; le plus drole est qu'ils

vont ‘ainsi « découvrir » des proportions
qui étaient celles d'excellents appareils
des,années 50, année depuis laquelle en
dehors: des moteurs, aucun progras nota-
ble n’est apparu dans le domain> du mo-
tomodéle,

CltOﬂS encore une uaracterxsthue ori-

ultl-hsse, |

" Jout -unetension d'entoilage .non excessi-
ve peuvent rendre cette solution accepta-
ble. surtout avec des enduxus peu sensi-
bies & la chaleur,

Caractéristiques : Longueur : 104 cm ;
envergure : 155 cm ; profondeur d’aile :
20,3 et 25,2 ¢cm ; plan fixe :12,7x 61 cm;
distance aile-empennage : 53 cm ; diédre :
8,3 et 25,4 cm ; surfaces : 7,8 et 30,1 dm2,
Poids total avec ballast au C.G. : 768 gr.

Un deuxiéme modgle a4 peu prés identi-
gue. mais & voilure trapé. nidale, fut uti-
lisé au premier vol seulement. La minu-
terie moteur est meécanique, et une sim-
ple méche déclenche le relévement de
1'empennage.
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« LABESTIA » DE GIOVANNI GUERRA
(Italie) PREMIER ex eequo

Giovanni Guerra (du club G.A.F. de
Ferrara) fut une des atiractions du cham-
pionnat du monde, pour plusieurs raisons :
son appareil volait bien, et som moteur —
un Super-Tigre G.20.V « Giubileo » a
glow-plug tournait & un régime impression-
_nanl_: avec 10 9.000 t/m Pﬂecllf~. ce moteur
d~ course était cerlainement le plui rapide
du concours ; prmmons ‘cependant  que
I'hélice (personnelle) était wne 19 x 8,5 en
bois.
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Ensuite, Guerra lui-méme était un peun
une attraction. Imaginez un modeliste taillé
en lancevr de martcau catapultant littéra-
lement un modele aussi lourd (846 grs)
que rapide an moteur, puis s’en désinté.
ressant ostensiblemem slors que 'appareil
amorce sa monide ; renseignements pris,
Guerra, trés myope, m’a jamais vu voler
son appareil..,

Enfin, du 6¢ au 17° vol (c’est-i-dire les
12 vols de départage), le « Labestia »
donna chaud 4 son propriétaire, car la voi.
lure, non coffrée, avait tendance i se défor.
mer légérement, aidée par I’humidité am-

_ biante. Pour un modéle volant en sorvi-

tesse, c’esl en géméral assez dangereux. Aux
6° e. 7° vol, cela frisa mémre la catastro-
phe... puis Guerra reprit son modéle en
‘main, sans arriver toulefois 3 obtenir une
montée aussi. impres alonname que pend.ant

“données. comp.emen-axreﬂ i
montée presque rec tilig
te 3 Téservoir pressurisé ;e ce
au contréle’ s 26.9 ot 10,34 dmyq ; minuterie
mécanique japonaise ; pas de volet com:
mandé.

J. M.
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LUGCKY LIXDY de L. Conover

vLuoky Lindy" a été sélectionnée parmi
: "rigddles de ltannée" par la NFFS dans son Sympo
7. aprds 17 annéem ol les recettes de Conover
t encore d'actualité i petite oabane, 3 dérives,
flage moteur. larry Conover raconte lui-méme, et
18 résumons 3

1a valeur chrono de la Lindy tourne
sour de 260 - 270 secondes pour 14,8 s de moteur,
o un 0S Max 15 entrainant une 8/4 Top Flite
lon A 16 000 t/m, Le maxi est assuré aveo 9,8 »
noteur. ' L
Les qualités principales du modéle sont
simplicité du dessin e% la oonstance dans les
rformances. C'est le résuliat de 5 années de déve-
ppoucnt.quelques points pariiculiers i

S04, . Le profil d'aile plat, 10 4 a'épais-
ur, & faible trainée et bien turbulé, grimpe dien
profite au plané de la moinde bullette. La stabi-
té est excellente dans les coups de vent et les
rbulences au ras du sol.

2. la triple dérive simplifie le régia~
moteur et la transition. Le souffle de 1'hélice
r la dérive centrale permet une grimpée rectiligne
, départ. Avec 1t'accroissement de la vitesse les
:rives marginales prennent plus dtefficacité st pro-
iment un lent roulis & droite. Le virage plané est
ytenu par le tilt du stab.

3. Séourité avant tout pour ne pas per-
re de taxi : la minuterie est doublée d'une mdche !

4. Pour ne pas descendre trop vite su
sthermalisage, il faut relever moins le stabilo. On
alors des probldmes de stabilité. Solution & un
riangle de mylar se déplie entre le stab et le fuse-~
age quand le stabilo se reldve. \

Le ohoix du CG est capital. Sans l'utili-
ation de 1'incidence variable, on obtient un résul-
at sit, fiable en compétition, par 1a oombinaimon
tun G & 75 % avec une cabane basse, un diddre im-
ortant et la triple dérive. On rdgle la Lindy en
artant de 3} degrés de piqueur, sans vireur au moteur,
olet baissé de 2,3 mm & l'aile droite, dérives mar-
rinales & droite de 1,5 mm, dérive oentrale & gauche
6 1,5 mm, bout droit du stab relevé de 2,5 mm.
ATgage sans pouUBSer 2 tours en 15 secondes, tran-
sition sans préblbne,faltitud91125 4. 150 mdires.
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Championnat

du Monde de vol Kbre 1961

‘M. Cheurlot

LEUTKIRCH, 5 kilonietres!

Je ne suis pas concurrent et cependant une certaine émotion
m’étreint : encore guelgques minutes et ce sera T'heure des « retrou-
vailles ».

Une grande banderole au travers d’une rue : I’Allemagne, la Ba-
viere. Lutkirch nous accueillent! -

Une multitude de voitures dont les plagues minéralogigues trahis-
sent la naljonalité sont la. péle-méle, semblant écrasées sous de
volumineux cercueils On se parle avec les mains, on se tape sur
lépauie a grand renfort de sourires ; on ne se comprend pas, mais
or. est heureux de se revoir..

Avant tout, c'est déja cela un Championnat du Monde !

Au milieu de ces groupes @’ « anciens » un grand vide . ALAN
KING n'est plus. Ravi & notre amitié & V'age de 33 ans, le sou-
venir de ce sympathique champion hantera longtemps encore cette
compétition: )

Avant de m'étendre, je voudrais dégager pour vous mes premiéres
impressions de Touriste, de Francais, de Modéliste.

De Touriste : Trés joli pays a la propreté légendaire, sachant
recevoir ses visiteurs. « Sissi » a fait connaitre la Baviére au monde
entier. Eh bien ! la beauté, le charme, la fraicheur de Romy SCHNEI-
DER, cest toute la Baviére.

Si j'ajoute a cela.gue I’Allemagne posséde probablement le plus
beau réseau routier d'Eurcpe, vous jugerez avec moi le. bilan favo-
reble. : : ' R e

Pour nous. ‘Francais. 1'Allemagne, c'était une frontiére avec u
grand F. Finie cette hantise puisqu'une invitation 2 passer .amicale
du.douanier remplace les formalités interminables et pleines de su
picions d'antan. : SR

A chacun de nos pique-niques’ au berd de la route, nous sornmet
salués de la main ou du klaxon par toutes les voitures et camions.
Que ceci est apaisant 3 notre cceur de Frangais! :

En tant que modéliste, j'ai été fortement impressionné par l'orga-
nisation grandiose.

Bien sir, WIESBADEN 1955 dépassait LEUTKIRCH 1961 en im-
portance puisque 223 concurrents s'étaient classés dans les 3 caté-
gories contre 187 cette ¢nnée, mais LEUTKIRCH par I'esprit mérita
1la palme.

Je n'ai d’ailleurs pas & ménager les susceptibilités puisque,” en
1955, les organisateurs étaient les U.S.A. et T'Aliemagne, alors gue
cette année. ce fut.. I'Allemagne et les U.S.A. Felicitons donc sans
réserve ces deux grands organismes, le Deutscher Aero-Club e’
Y'Acadmy of Model America.

Plus de 500 personnes ont contribué au synchronisme de ce for-
midable rodeo modéliste, le tout supervisé par deux hommes :

Kurt Woff JACOBSEN. chef de l'organisation et Peter SOTICH,
président de 'AM A,

Dés Parrivée, le jeudl 31 aofit, les ccncurrents sont accueillis au
P.C. de I'Organisation. Distribution de la traditionnelle pochette
contenant entre autre un trés joli programme de ces grandes jour-
nées.

Réception chaleureuse, jclies interprétes, bureau de change, etc..
Rien ne manque et l'ambiance est déja créée.

- Surprise toutesfois des concurrenis qui, au lieu de se restrouver
en dortaits sent logés c¢hez ’habitant. cemme aux grandes ma-
nuvres.

Mais 14 aussi la chalear de Vaccuedl leur fait oubiler la diztance
& parcourir soir el malin (guelauelois plus de 15 kKlometres).

Pour mon comple, j'ai amené mon tolt et avant ta nuit, je pare
@ terrain « piloté » par RIFFAUD. Je suis imwméaiatement Surpris
de son exiguité, Mais trois jours durant, le vent nu. aidanrt, la com=
pétition se dérculera dans -un raouchoir, Notre an, et confére de
Modelavia, P. DELFELD, devait & ce titre le surnommer « terrain.
de la veérite ». - .

ASS




Nous retrouvons 13 les amis MAGNIETTE., GUILLOTEAU et
FONTAINE qui sont sur place depuls DPlusieurs jours pou: fignoler
les réglages.

Puis ce sont les Suédois, les Espagnois qux arrivent et les mmsone
de toile poussent comme - des ‘champignons, ‘ , S
Soudain un bruit ternble, un moto monte en fusée er.. ur coup -
' marbean destme a un plquet m’ar 1ve sur. le ;pouce... SR

faite sur des b:-\sea sérieuses et les €lus..ja connaissaient depuis. 8 mms
1s-‘ont.:donc” pu ‘se. préparer ‘en toute conscience, e “qu’ils ont:d'a
‘Teurs fait, puisque RIFFAUD et PETIOT (entire ~utres).ont préfé
affronter les « mauvalses langues: » au Federal plutdét que: de: ‘ris~
“quer leurs taxis réserves. Done, et si- méme quelques classements ng
répondent pas 4 nos désirs ou i nos espérances, sachez bien que tous
nos .gars -étaient au point et ont fait le maxrmum dans. un eapnt
d’equxpe parfait. .
- ‘Une fusée verte : cest le premier vol! Le ciel est d'un bleu
. 'azuréen, le vent presque nul et il fait déja chaud. On a I'impression
“gu’il-est impossible' de rater le maxi. De fait,il y en -aura 28 a ce’-
premier round. ‘GUILLOTEAU, parti en bordure de pompe, ne
tourne pas assez et sc fait descendre en 98, BORRAS ne récupére
rien et se jose 4 1i5". Quant 3 Giudici, i. donne le premier 180 a-
11 France. Malgré cela, nous n'avons nullement envie - d'entonner
da Marseilluise. . : -
Au second vol, la temperature augmente, les maxis également. (02) I
et-le: moral de lequlpe de France suit cette progression. Because'.:'!
GUILLOTEAU, qui a réduit-sa dérive et: tourne mieux, fait an.max
mité par BORRAS qui retrouve son :ace Helas ! le. pauvre GIU

quxpe tmcolore tnume rond totahse 540 et cnmmence une..'*
spectaculaire -remontée zu ‘classement par.douipe. Mais cest. Pheure.
du;repas et chdcun se précipite au passage du camion dlstrlbuteur ¥
de repas froids qul me paraissent tres convenabl :

~ JBlTa7 peine régagné ma tente qu' un vmmbwss»mem me faxt.;
lever la téte : clest un télé qui évolue. Quel est denc. le champion®::
.qui.est au -manche ? car 3 la faranaole cffrenée gui danse le piége, .:
“il'ne peut s’agir que‘d’'un grand. un treés grand: mamplon Je saute
en voiture et -repars, au "rand bou'n de ma femme qui m’attendait
‘Géja pour diner. - '

Je e suis pas le seul etonne 7 ‘tous 16§ Conturrents, “olficiets,
spectateurs presex.us ont Jaché le casse-crolte et reﬂardent

Vol sur le dos a quelques métres du sol, inversemeants. loopings.
. Tout ceci-au gré de- la fantaisie, sans préparation apparente  des
- figures. Mais que se passe-t-il? Il ne peut pas Tatiraper si vrille...
Un frisson nou< secoue l'échine ; le splendide petit bolide bland
et rouge a’ rast¢  les marguerites 2 moins, d'un 'meétre * avant. de
froler la tour de contréle et de se peser- sur. ses roues & cuelques’’
meétres de’ SAMANN tout souriant. de sa bonne: farce. Les; appla
dxs»ements crépitent, spontanés; J'ayvais ralson, SAMANN; vous: &
un grand- Vchqmpxo'x Maxs heureuse‘ ent> que 1e navats rien s
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Tiens, c'est vrai, j'y repense d'un coup, je n'at pas diné, Tant
pis puisque ie 1" vol commence. Ce vol verra le record des maxis (37)..

Sept hommes se baladent en téte, puisque seul le Portugais RO-
DRIGUEZ a décroché (162). Ce sont le Russe AWERIJANOW, P'Ita-
Hen SOAVE. le Suédois KALEN, le Hollandais VAN'T ROOD, le
Tchéque HLUBOCKY, 'Américain LORTZ et I’Autrichien SCHNU-
RER ©. Comme prévuy, la lutte est jpre. Chez nous, GUILLOTEAU
et BORRAS recidivent et commencent  a espérer  un . classement
nonorable. Mais la malchance s’acharne sur notre Nigois: qui Aait
13 son plus mauvais chrono (76). Malgré cela, le classement par
équipe reste bon. Les appareils photo  commencent a mitrailler et.
on. devine une certaine nervosité chez les hommes de -téte.

Enfin, cest le 3¢ round! Je dis enfin, car la - température -a .
fraichi, bienfaisante pour l'épiderme, néfaste pour - les maxis (1%
seulement). : o Lo T E ET
AWERIJANOW, SOAVE, KALEN. VAN'T ROOD font 180 et tota- - .. -
lisent 900. Par contre HLUBOCKY (133), SCHNURER (£9) ‘et LORTZ "
(102) sont ldchés.

Ainsi, nous allons assister a un festival 8nal.. Les 4 finalistes se
rassemblent comme pour tuer ensemble leur impatience, littérale-
ment enfermés dans un cercle d’admirateurs. “ )
~ GUILLOTEAU, qui 2a étonné tout le monde avec marathons,
taxi en valse lente au bout du fil jusqu’a détection de .la « bulle »,
termine en beauté. ‘ ' .

Tandis que BORRAS est consterné devant son dernier chrono {96,
GLUDICI fait un joli vol sans accrocher (135). )

Nous n'avons pas je temps de nous pencher sur ces deux infor-
tunes e départ du 6° vol va stre donné. Mais a foule envahit le
terrain et la police est impuissante. Tous les modélistes présents
se dounen* la main et cetfe. chaine humaine blogue les spectateurs.

_Si tous Jes gars du Mondel | o e oo e s e

Le temps est absolument neutre et il faut courir pour omnter.
VAN'T ROOD décroche le premier, suivi de trads prés par KALEN
tandis q'AWERIJANOW et SOAVE continuent. Le Russe se décide
enfln a larguer el c’est SOAVE qui l2 dernier échappe son appareil,

Cet écart dans le laché va d'ailieurs créer un . petit incident :
notre Transsipia, dans le feu de l'action, n'a pas remarque
qUAWERIJANO'V a largué quelques 30" avant lui.. Aussi quand
I'appareil russe se pose, le sien est encore a quelgues métres d'al-
titude et SOAVE explose de joie. o : ' .

Hélas! au verdict des chronos. c’est au tour du jeune Soviétique
de Vextéricser. Il embrasse ses deux chronométreurs et tous ‘ceux -
qui lentourent, puis se trouve propulsé dans -tous les azimuts par. =
ses camarades, tel un pantin désarticulé. L en

Tout le monde reflue vers le tableau et notre “consternation s'ef
face." . o ol : Sl Bt LR e
-~ GUILLOTEAU. 10¢ avec 818" — BARRAS 20° avec ) -
"~ GIUDICI 37 avec 666". Par équipe, nous somimes 6° avec un’ trés
“opanototals 2:285%. o T N A SRR ALl
. Treés bonne victoire déquipe des Hollandais. qui -classent leurs
irois horames dans les 16 premiers. TR O L T R

La nuit sera bonne.... FEER R L O T :
Durant cetle premiére journée, nous avons pu constater  V'impor=_ =
tance de l'organisation : service de cars entre Leutkrich et ier
terrain (5 au moins). Jeep-radio en liaison ccnstante avec le P.C.,
échelle motorisée genre  incendie pour déloger éventuellement les
appareils des arbres, cornmercants spécialisés tenant éventaires sur
ie terrain, etc... : : R
Chague jour, le bulletin « Max ». édité svécialement, vous don-
nera compte-rendus et impressions, ceci par Herta GLASER et
G. KAMPF. sous la direction de Werner THIES. )
Les P.T.T. sllemands avaient méme émis de nouveaux timbres
qui, collés ‘sur des cartes-lettres sur lesquelles étaient imprimés en
trois langues la raison e le lieu. sont partis vers les quatre coins
du Monde enrichir les aibums j souvenirs,
A l'issue du souper, il ¥ eut méme une conférence sur l'aéromo-
gtfglsime avec pour orateur lingénieur aérodynamicien Karl KRA-
va . e = -~ : " .

Samedi 2 septembre.

. La journée la plus fatigante va cornmencer (because le huit) et
s’annonce aussi.belle gu'hier. Les cars arrivent, déversant ‘e flot
i:'e‘s _concurrents qui se préparent aux essais. Soudain, un 110déle
Jaillit d’un groupe, monte presque 4 la verticale a une vitesse
verﬂgmet‘xse et dans un bruit de siréne, puis rétablit par un demi-
tonneau # environ 150 metres du sol. ‘ . o

Je me précipe pour voir qui est cette « terrcur ».Clest le Sué-
d9lt HAGOL, co-champion du monde 1960 aux 18 maxis. Son ‘super-
Tigre « trafiqué » tourne i 21.500 tours ! Du coup, j'en fais mon
favori et FONTAINE veut repartir & la tente.. : o

Malgré cela, je reste optimiste, car n'sst-ce pas ce méme. trio
qui, 'an dernier, offrit 3 la France une magnifique 3¢ place a 207
seulement de la Hongrie, Championne du Monde par équipe 2

Et puis hier soir, les essais ont assez bien ‘marché, alors?

157 ‘
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Alors les vols officiels débutent et on s'apercoit que 80 % des
concurrents ont travaillé Ja montée au détriment du plané. On se rend
compte également que le diesel a refait du chemin perdu puisque
60 % des modeéles en sont équipés Par contre, ies nouveaux « Glow

plug » sont formidables et on sent que les concurrents ont tout

misé sur le « moulin » tant les ceilules sont qgelconqugs (en' ma-
mité). Mais avec 10” de moteur. le moindre raté, le. moindre arrét
prématuré retire toute chance de figurer dans le peloton de téte,

surtout si 1'appareil est un « pavé .
" FONTAINE, qui a su coricilier les deux choses, effectue une mon

tée splendide. Mais ¢a ne porte pas et l'appareil descend: vite jus- . R

qu’a 30 métres environ. La il se stabilise et arrache le. max,i( gyéqe o

& un excellent plané (un des meilleurs de 1'épreuve).-

’

GUILLOTEAU qui a. cassé son meilleur modéle aux 'essgis,»_ puis .
- réparé, fait 129’ sans rien dessous. Si pourtant : toute l'équipe-fran-: 1
.‘caise qui’ tourne en rond. pour déclencher la ‘bulle,. en tivent ‘une. -

langue comme ca. N'est-ce pas ZWALEN ? S
. GIUDICI, pas pius chanceux que Robert, se pose a 136”. - -

s Toutefois, par éguipe, nous scmmes 5° et c'est un. bon: départ.

' Deux des ‘tenaats du titre 1960 et grands favoris 1961 sont déja
. 'K.O.' Le Suédois HAEL (71") et V'ltalien GUERRA (79”). Je n'ai
pas de chance dans mes pronostics... . e -

Dés le second round, les écarts se creusent et s'il y a encore 14

maxis, 3 hommes seulement lotalisen; 360. Ce -sont les Tchéques
CERNY J. et HAJEK et celui gue l'on n'attendait pas : le timide
Suisse SCHNEEBERGER. .

FONTAINE qui a trés bien monté, mais dont le bon plané ne peut
compenser la descendance, se pose 3 115""/

GUILLOTEAU si suivi d’habitude, rate sa montée =t perd tout
espoir (81"). .

GIUDICI suit la courbe de iJéquipe et son chrono s’arréte a 100",

‘L’équipe francaise n'est pas la seule & payer l'addition et les USA,
seconds. en 1960 sont déja trés attardés. Ou sont donc les 7’ 30" par
vol annoncées par certains modélistes de Californie dans le bulletin
des « Scatter ». Que se passet-il donc 7 L’éparpillement des concur-
rents ne '‘m’a pas permis de voir aucun de leur vol.. -
. La chaleur est aussi accablante que la veille quand débute ce
3 vol et SCHNEEBERGER continue sur sa .dancfe. Par contre, Cer-
ny J. ne réussit que 161" et HAJEK 103... Voila donc notre Helveé-
tigue seul en téte, mais talonné par un sérieux « client » : le
_Hongrois FRIGYES (522) deux fois couronnés et devant un autre
“caid : le modéliste complet britannique MONKS (519).

Les 10” commendéent & jouer leur role.. FONTAINE a « senti » .

quelque. chose et repart. Aucun souci, cette fois c'est leé 180.
GUILLOTEAU se retrouve et malgré ses 151" n’a rien a se re-

... procher ': la- montée et le plané sont exempts de reproche. .

A Quant & GIUDICI il est effondré, il col'ectionne les trous '100™.
Clest"I'heure de la. pause ‘et chacun. se proccupe de  trouver un

coin ‘d’ombre’ pour  diner. Ce moment de détente passe trés vite.

- et:il faut de nouveau affronter les rayons ardents.CERNY -J. réussib
le . premier .des 29 maxis. de .ce vol et prend momentanément. la

i téte (701), alors que FRIGYES (137) rétrograde. Cette fois, je guetta -

, 'SCHNEEBERGER. dans ses moindres gestes jusqu’au départ. Tres

: calme, 'trés sir de lui, comme & l'entrainement, il démarre son

Jmoteur. Son COX TE EDEE qui entraine une 8 X 4 nylon, hurle -

comme une siréne et urrache le taxi a une vitesse effarante. L'im-

Ppression de puissance ‘et de sécurité est tel-e que je n'ai aucun doute-

?quzt(:) 4 sa victoire finale 3 900. Le plané est splendide et c'est
€ . : ’

Deux concurrents commencent i ‘justifier leurs classes, et. leurs
classements 1960 . SHEPPARO (Nouvelle-Zélande) présenté en proxy
par I'ahglais USKELL, et FONTAINE, qui occupent alors respec-
t‘vement’la 4" piace avec 671" et la 8¢ place avee 648", .

Le Spedois ERIKSSON (668), le Russe WERRITZ (660) et le
Hongrois MECZNER (885) s'intercalent entre ses deux hommes.

Autre sujet de satisfaction et.. de désolation : GUILLOTEAU

fait un splendide maxi. tandis qué notre pauvre GUY est 'ombre dd
lui-méme (92). '

Par équire, c’est ia dégringolade et tous nos espoirs sont reporiés

sur « le Grand ».

'Hél"e:s! ce 5* vol va lui étre fatal, car malgré sa belle montée
regghere, le ciel I'abandonne et le chrono marque 125™ Ainsi, sans
avoir absolument rien & reprocher ni 3 'homme ni au taxi. a quelle
place va se retrouver notre leader ? . "

Avec le Suédois ERIKSSON et le Tchéque CERNY, ce sont lea
seuls en téte 3 rater les 180, alors que des hommes assez éloignés
tels : le Canadien PARRY, le Finlandais RAULIO, P’'Allemand
RIEKE (Yas du micromodélc). I’Anglais FRENCH et un autre Ca-

nadien _RAVNDA remontent 3 coup str dans les 10 premiers, ayant
tous fait le maxi. .

G'TILLOTEAU termine par un joli vol de 156", mais le handi-

‘cap du second vol est trop lourd. .

J'éprouve de la peine & vous parler de GUIDICL Lui qui, tant
de 'fois, a fait briller les couleurs francaises et ce daus toutes les
ccatégories du vol libre est 13, désemparé, prenant 3 sa charge la
13° place de l'équipe. o
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Contraste a cette amertume : au loin, un homme, modéle en
main, revient porté en triomphe sur l'épaule de ses amis. c'est
SCHNEEBERGER qui vient de boucler les 900. Petit par la taille,
c'est quand méme un grand Champion du Monde et Arnold DEGEN
en sue j graosses .gouttes.. )

Nous revenons. téte basse, consulter le tableau et y lire 1'éten-
due du désastre. Une ‘surprise agréable nous attend. FONTAINE est
quand méme dans les 15 premiers. GUILLOTEAU est 26° et GIU-
DICI 51°. Nous sommes 13® par équipe et les USA se retrouve... 15°

La Hongrie est Championne du Monde comme en 1958 et en 18€0

et réalise 13 un triplé successif unique dans I'histoire de ces Cham-" ’

pionnats.. -
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Individuellement, FRIGYES. champion 1958 avec 8907, finaliste
1960 avec 900" et second cette annee avec 859" est. & ‘mon avis.
1> meilleur spécialiste mondial de ces derniéres années, .

 Je_ne. veux _pas_en terminer. avec_les motomodéles .sans_vous.

parler de mes vieux amis Odette et Edgard BALASSE, les reve-
‘nants. Edgard, pour sa « rentrée » a été gratifié du dossard 180.
C'est probalement pour ela que son moto n'a pas vu la nécess..=
d'en faire un seul.. - -

La soirée est tres belle et c’est un véritable festival « PIRELLI ».
PETIOT et RIFFAUD font jeu égal avec les meilleurs. Etonnement :
FONTAINE n'est pas la. Pour ce soir, je le remplace. car moi aussi
j’ai appurté la chignolle! Lo e

Mais I'humidité arrive et il faut plier bagage. D'ailleurs, le pro-
gramme -annonce une soirés récréative et nous décidons, ma femruns
e; moi, d’accompagner les amis. : ) .

Nous faisons connaissance avec la grande salle des fétes de
Joeutkirch ou chaque jouw 500 petits déjeuners et 1.000 repas serant
servis. : : oo :

. Un trés bel orchestre de la maison Honner diffuse une musique
de fond et la soirée commence. Tour a tour  un illusionniste. des
chanteurs. des musiciens se produisent avec succés. Mals pour nous,
étrangers, le « clou » est lexhibition-d'un. groupe- folklurique ba-
varois.’ ) : ‘ Lo o

Costumées, couleur localz, ces danses ont guelque chose d’iusou-
#iant, de frais, de non atomisé. C'est une ronde de grands enfants
battants leurs genoux. leurs sabots, parfois méme le parquet aver
leurs mains et tout cela ‘en cadence, rythmée. par. des « youpi ».
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; 'la France. la Yougoslavxe et l’Allemagne totau

- échanpe, 1'air “a‘fraichi. et le taxi est cescendii
"'qeureusement son. long ‘déroulement le ‘sort. de ia ;.ouy uax.;ere"'
‘et il fera quand méme un bon 1457, ‘

" Avec FONTAINE également « descendu », ils’ ne seront aue 16'

_ Toutefois, pour nous Francais, 'événement de cette soirée restera
celui-ci : M. JACOBSEN « le grand homme » de ces Champxonnat:.
monte en scéne et demande aux chefs d’équipe de se présenter a lui
alignés au bas de la scéne Il fait ensuite appel 4 un nombre équi-

_ valent de jolies partenaires et remet i chague couple que le hasard

a formé une pomme qu'ils devront tenir serrée entre leurs fronti
tout en dansant; et les flons-flons démarrent.

Est-ce la grande moustache de NICHOLLS qui chatouille sa parw

tenaire.. la pomme tombe mais notre buut-en-train -bntanmque
n'en continue. pas moins la. danse.. d'un .peu plus prés. Tour a2
tour, les pommes degrmgo ent, mais notre manager ZWAHLEN tieni
bon. Allons-nous avoir enfin une victoire francaise ? Le fruit glisse,
arrive dans l'ceil, Serge et sa paitenaire se tortillent, mais ne

' . peuvent empecher le' fruit de ‘rouler a terre. Ce sera quand meme"

le meilleur classement obtenu- par l’equzpe BT 30
Tout le monde se sépare en“ensant A demam

' Dimanche 3 aepter'ri’bre-

Ce ‘matin, il fait trés. irals. le ‘vent est ‘assez fort et 1es nuageﬁ,

s'amoncellent. Toute la colonie francaisé se retrouve -4 l'extrémite
du terrain et dresse le plan de bataille. Aujourd’hui, ‘le ‘servica
récupération aura son rdle a Jouer et ‘quand le premier vol com-
mence, chacun a une tiche bien déterminée : ZWAHLEN, GUILLO-

TEAU et Madame, PETIOT pére resteront a la piste pour aider

nos_gars. MAGNIETTE et Madame guetteront les départs a la’ ju-
melle § 300 métres des pistes et donneront un coup de sifflet pour

nous prevemr MOKRY et moi, postés. dang d1'autre 2°.ch., 300
_métres plus. loin. GIUDICI, BORRAS et CRAMPE resteront a la.

bordure extréme du terrain.

Il fait beaucoup plus chaud, le ciel s'éclaircit. mais le \em reste
assez fort (étant donné le lerram)

PETIOT se décide a partir. Ets-ce la pompe ou la surpuissance :
Yappareil décroche legeremcnt mais se rattrape bien et termine 607
plus tard, trés haut, sa montée Aucun doute possible, c'est le
maxi. Ils seront 29 comme lui & ce prenuer vol et 9 concurreats
seulement feront moins de 120”. Quel niveau !

RIFFAUD patt 4 son tour. Sensationrielle montée de 5‘" prescua

face au vent, incontestablement la' plus belle de ce round. L'appe- .

reil dérive, passe au dessus de nos tétes et c'est la poursuite. Un
torrent m'oblige & abandonner la 2 ch. et l'eau glacée me durcit
les mollets. Mais la. de l'autre cété. le taxi nous attend au beau

milieu d’'un pré. GIUDICI et CRAMPE. arrivent. easoufﬂes ;} le ser:-

vice récupération marche bien !
“Au. retour, nous: am‘rcevons les M&GNIET’I‘E a
sous le taxi & FONTAINE. ‘Cava étre juste \I«
JEAN plane interminabienient; et c’est’'] ‘
.Nous nous retrouvons: tous &.la ‘pistei fi

PFTIOT eaute le clel et se rend au dernr

a ne pas dépasser 150" sur 61 concurrents ! RIFFATID ‘part & son
tour et nous gratifie de sa trés belle montée lente et l'on  croit un
moment qu'il va éire parmi les 33 maxis de ce round. Nor et c’est
le contraire de PETIOT part1 dans 1a pompe, l’apparexl en sort

Y

et se pose a 160". x

Nous gardons le contact et par équipe nous sommes 5°¢ avec 1 009’
derriére I'URSS (1.023). la Pologne (1.029), les USA (1. 052) et les
Yougoslaves qui font cavalier seul (1.080).

Au classement individuel, 14 hommes ont deux maxis et RIF-
FAUD est 20°.

" Cette fois, la température est franchement remontée, Malgre cela,
les 180 sont moins nombreux (26) et 7 concurrents seulement réus-
sissent le 540. Ce sont nos trois Yougoslaves FRESL, KMOCH et
MERORI, P’Américain REICH, le Polonais KOSINSKI le lean—
dais AALTO et I'Italien ALINARI.

Les Tricolores RIFFAUD et PETIOT font deux nouveaux maxis.
tandis que chez FONTAINE, quelque chose ne tourne pas rond.
Je viens @e voir sa dermére montée qui-n'a rien de commun avec
c2 qu'il nous a habitué i voir. Naturellement pas assez haut, 'appa-
reil se pose en 85”. Descendance ou déréglage ?

Toujours est-il que nous perdons 3 places au classement mter-
nations. ‘

Vedette de précédentes wakefield, ’Anglais O 'DONNEL est déja
trés attardé. C'est fort dommage car ELLIOT et ROBERT marchent
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5 tm{u, : ne-p
-dynamiqué et de la

. el notamment ?ﬂfm’ COUx qllt on

.~ fois aux lecteurs de ne

A.PROPOS
"“m:uws-

Ac:uelement la senls cbou qm
compte étans de sroyver lascen-
dunce, il nest. pas te..ement ques-

‘tion de consiture an app.r.i. ires.
fn e dun fmt ;mpeacable Ua
pré; nta ion n'ctant pas. ré;ompen-
. sée) puisque de touse fazon il

_ our on Vausre, ou se p
‘bien loin an dela'da terrain ;

est donc le progrés? :

Cest pourquos . fe peme qu 5l
n'est pas besoin de changer les ca-
ractérisiiques du p ‘anenr mals p.u--
t6r de modifier le réglement des:
épreuves. La logique voudrait qu
ie meiilenr gagne ; dans les cond:
tions actuelles ce west pas toa 0.4,
vrai, quelques-uns s'en plaignen

rerminé un championnat avec de
oints davance, et qui le 1our d
a finale se somt v.s recuier a i
10 p-aze, a cawse d'un vol descen-
du en 35 secouaes (le seul mava's’
vol de toute la saison), se vayant:
du me.me coup ferdrc le cbam-
f:armat ot lenr f,ace rcf:aee dans -
lqmpe Mnom

Tayt ce. qyc je viens s dénumé-
bien : de‘»ou.r mes..

model-.m) ‘mais je dem

. perire
de vue que le planeur ne fera de
véritables progrés, que le: jour of
Yon voudra bien en concours se
passer d'ascendances et que  lon
acceptera de voler avant que lo
soleil soit haut e+ le vent trop fors,
ou au coucher du solel et quand
le vent a perdu son souffle.

Cetie année ay Championnat du
Monde, la Hollasade et la Finlande
avaiens des équipes qui s'éiaien:
ainsi préparées, elles ont offers @
leur pays des places trés honora-
bes; solution a retenir et qus pré-
sente les avantages suivants :

1°) Les concours ont plus de
chance de se dérouler sur le
berrain, les  éprexves som
moins fa'tzzm tes, chiunGwé-
trages et récupérations faciles.

2°) Meillenre wutilisation des ter-
rains, méme de cexx qut n'oni
pas de grandes dimensions,

Swite-page susvante—>



Aprés la traditionnelle rause de midi. la compétition reprend. ses
droits. S : ok ‘ T .

II'y aura 31 maxis 3 ce 4° vol. mais KMOCH et MERNRI (136"
et 1277). aingi ‘aue AALTO (65") doivent penser gque 34 eut &té
‘un meilleur  ckifire. RIFFAUD et PETIOT continuent leurs belles
grimpées ‘et leurs maxis et re raoorochent du groupe Ae¢ téte. Si
FONTAINE obtient le 180. tout ira nour le mieux. Hélas' si le
moment choisi n'est peut-2tre pas trés favorable, Jean lui-méme

attribue cette fois sa’ faible montée 3 un déréglage et it est ef-

‘fondré (108™).

Lui cui durant ces deux dJderniéres saisons a participé 3 plus
23 concours sans jamais totaliser moins de 800”. Lui qui avait

4 appareils absolument identiques et de méme valeur, étre l'artisan
de .la défaite de son équire, c’est dur, c'est trés dur a accepter et
nous restons - muets devant son silence.

Quatre hommes restent donc seuls en téte : REICH, KOSINSKI,
ALINARI et FRESL. Mais alors que les trois premiers cités vont
« boucler » leur 900, ce dernier, en préparant son modele, va
casser la dérive. On a beau s'appeler FRESL, on s'énerve quand
méme et lorsque le malheur est réparé, la bulle est passée et le
-maxi-raté-(154™).-Notre—ami- n'aura -pas; -eomme en--1955; -I'henneur
du disputler la finale. ] )

C'est alors que notre Landais et notre Gascon partent en piste,
bien déterminés & arracher une place d'honneur. Pour la premiére
fois (le fait mérite d’éire signalé)  deux Francais inquiétent des
« seigneurs » de la catégorie : ZAPACHNY et IWANIKOW obser-
vent a la jumelle. :

Pas longteraps, car nos deux compéres, i quelques minutes d'in-
tervalle, et malgré le vent qui s'est élevé, réussissent deux beaux
maxis. Toute la colonie frangaise est folle de joie et s’embrasse.
Comme pour participer a cette euphorie, FONTAINE, qui a retouché
son piége. fait aussi cadeau d'un 180 & Y'équipe.

C'est la 'ruée au -tableau

. Mais il-n’y -a-plus dza doute possible, RIFFAUD est 6 avec 880"
Brave RIFFAUD, .3 ta premiére sélection, tu te classes a la meil-
leure place jamais obtenue 'par un Francais depuis la victoire de
~ FILLION:'en 1937.  Mais .ce n’est pas tout : Jacques PETIOT; avec
le méme total que Yan dernier, a gagné une place et occupe le
10° fauteuil, Un grand bravo également pour  cette consécration.

Comme: pour: GIUUDICI. jéprouve de ia peine ‘& vous parler de
notre" troisiéme homme classé 50° : Jean FONTAINE. J’ai plusieurs
fois, comme beaucoup d'autres aussi, connu ces ameéres déceptions
et je sais par expérience que le meilleur baume est le silence.

La 10¢ place de la France, & 54" seulement de l'ltalie classée 5°
est quand méme trés honorable,: .

Je voudrais vous conter lhistcire de ce 6° vol, mais ayant perdu
mon macaron de presse, le cordon de gendarmerie se montre in-
traitable et c’est a plus de 1 kilométre de-distance que j'assiste
4 ce départ. Compensation : 2 minutes plus tard, les 3 taxis nous
survolent et je peux suivre de trés prés la fin du vol

ALINARI tourne irop pour espérer et se pose 3 169", La ronde
de KOSINSKI et REICH continue a méme .altitude et nous fait
vivre une iminute de suspens. Un trou 3 quelques métres du sol
« suce » lappareil polonais et Georges REICH est l'indiscutable
vainqueur de cotte Coupe Wakefield.

Tout> léyuipe américainc se rue au devant du héros du jour
et c’est un retour triomphal trés made in USA ; REICH debout sur
le toit de !'Opel rouge, tous les autres membres de l’équipe (10)
tage's 3 lintérieur ou juchés sur les ailes, le capot ou les pare-
chocs font penser a linvestiture de Kennedy !...

Ce sera la derniére image extérieure de ces Championnats, car

ce scir tout le monde est pressé : il faut étre « select » pour le
banquet final et la remise des Coupes. :
- A peine ce banquet monstre est-il achevé que commencent les
allocutions, Tour a tour M, Willi DAUME, Président du Comité
Olympique, ‘M. Harald QUANDT, Président du Deutscher Aero-
Club-et M. Josef FERER, Maire de Leutkirch nous disent leur joie
profonde d’avoir pu accueillir pendant ces trois jours les modélistes
du Monde entier. . . a

Enfin, c’est le moment tant attendu des lauréats : la remise des
‘coupes,  Cet honneur échoit de droit a4 lorganisateur n° 1 de ces
grandes journées' : Kurt JACOBSEN, assisté de M. Harald QUA-
NOT. Président du Deutscher Aero-Club, M. MEYER, Présicent de
1a CIAM et P. SOTICH, Président des AMA.

Une formidable ovation salue le couronnement de chaque Cham-
pion et l'on croit la cérémonie terminée. Non, pas encore : M. JA-
COBSEN appelle un 3 un ses collaborateurs du plan généalogique
de l'organisation e. leur remet une médaille souvenir. Puis cest
au tour des journalistes, des chronométreurs, des serveuses et mémg
du chef cuisinier gui se présente, toque en bataille, de recevoir des
main du « Patron » une médaille et de son cceur sa gratitude.
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3 & chaque nouveau total épinglé, on.
recompte. ‘Zut, on s'est trompé, alors on compte une nouvelle fois..
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3°) Moins d'ennxis avec le vol &
vode et le vol 4 moteur qus
poura.ent dispo.er d_s pistes
pendant la journée,

4°) Mo.ns de dégdis aux cultures,
moins de r.5ques de casses 04
de pertes dappareils,

3°) Les glaneurs pourront étre
jugés sur leur wvrae valear,
consiruction de planeurs fins
réglages p.us. po.ssés et pro-
8 és dans lLensemble,

6°) Emp.oi de cible plus fin (48
me.res sous tract.on 5 kg me
semble mieux adapté). .

I nya rien de nouveau dans
tout cela, comme je Vai écrip plus
baut, cest la formule de 1953,
les membres de Végqu;pe de France
e souviendront du Championnat
du Monde en Autr.che et seront
comme mor daccord pour dire.
que cette datz a marqué uan tour- .
nant dans la technique du planeur,
par Vemp.oi de prof.ls spéciaux,
des cons.yuctions nouvelles wes for-
-mes originales. On a repio:hé aux.
agparem de Lépoque, détre fnes-
thétiques mais disons que la sur--
face du maitre couple qui' étais
aossimp.see doana.t a xts elages
de{ allures bizarres ; ceci ne se pro-
duirait plus aujourd’hui puisque
cette dite surface n'est plus obli-
gatoire,

Dans ces conditions je pense
que le plancur devrait samél. o er,
la compétition serait en tows cas
un sport plus agréable; par contre
55 mous voulons comtinuer swxr le
chemin actuel, nous devrons toy-
jours rechercher les grands terrains
pour voler par tous les temps,
attendre les ascendances pendant
des heures, larguer entre denx
nuages, courir vent arricre et per-
dre le souffle pour garder dans la
lunette lappared qui se sauve an
dessus des céréales et des arbres 4

lusieurs kilométres, etc., le ma-
Jaise continuera et le planewr ne
gagnera rien.

Je ne représente ici gu'une voix
parmi mes mombreux camarades
frangais, les spéciaiistes du Wak e
du Moto, ont eux aussi lewr mor
& dire, lears problemes 3 résoudre,
sleserait hewreus gue les divers
points de vie se confrontent et
‘rouzent une juste solution, ce qui
prouverait enfin que le modé sste
Frangais, n'est pas seulement ur
garcon qui 'amuse, mais un hom-
me qui réfléckit e qui pense &
Vavenir,

Pierre DEMARQUAY,
de PUASH,




Quant je vous aurai’ dit que NICHOLLS a chanté « Aloueite.
gentille A'ouette » avec toute la colonie frangaise : quand je vous
aurai dit que Miss BELL et Mac CORMICK (pas celui des machines
-agricoles) nous ont montré ce qu'est la danse outre-Atlantique, je
vous aurzi fout dit sur ces Champiobnats.

" Aussi, les mots de la fln, je les emprunterai & M. Harald QUA-
.NOT, Presxder\t du Deutscher Aero-Club.

I« Leutkirch ne doit pus étre sealement la scéne dos compntmon
;mas aussi la olace d'une réunina amicale oi les amitiés liées 1ci
cont la ménie valear que les prix de victoire que vous empertez.

« Freagz avec vous, en noire pays, une chose pour laquelle il
he faut pes-paxer de droil d'entrée : un souvenir agréabie. »

- M. Harald QUANOT, vous avez atteint votre but, car c'est encore’
‘cela, un Chtmmonnat du Monde.

Mare CrIEURLO'lj.v
Aero-Club Pierre TREBOD

e

WAKEFIELD oe MERORY Juuse
26°™ «u CHAMPONNAT DUNONDE
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F.A.X. Power NResults

Name Natien I 2 3 4 57otal
}. F. Schneeberger Switzerland 180 180 130 180 180 900 Cox T.D.
2. E. Frigyes Hungary 180 162 180 157 180 859 Moki S-2
3. . Cerny Czechoslovskia 180 180 161 180 153 854 MVYVS 2.5¢
4, i, Sheppard New Zealand
Proxy: P. ouskell  Great Britain 132 179 180 120 180 851 ETA 15D
5. A, Meczner Hungary 158 120 137 180 180 835 Krizsma K.B
6. E. Verbitki U.S.5.R. 160 176 149 175 171 83| Kharkov
7. G. Parry Canada 153 180 134 180 |80 B27 Super Tigre G23g
8. H. Rautio Finland 180 102 180 180 180 822 Super Tigre G20g
9. K. H. Rieke Germany 180 102 161 180 180 803 K & B ISR
9, G. R. French Great Britain 180 134 129 180 {30 803 OS Max Spl.
10. S. Ranta Canada 18G 131 124 180 82 795 K & 8 I5R
I, V. Hajek Czechoslovakia 180 180 103 160 ISt 794 MVVS.D
12. R. Monks Great Britain 179 160 180 (0} 166 786 K & B (SR
13, W, Horcicka Austria 180 (38 96 (80 180 774 Bug!-D
14, M. Eriksscn Sweden 128 180 180 !BO 105 773 Super Tigre G20d
(4, i. Fontaine France 180 Hi5 180 173 125 773 Super Tizre G20g
15. H. Wagner Austria 180 85 180 1BO (38 764 Bugl
16, R. Cerny Czechoslovakia 122 180 144 154 160 760 MVV3-D
17. G. Simon Hungary 137 126 162 180 143 748 Krizsma K.8
18. E Eng Switzerland 85 I1B0 168 180 133 746 ‘Webra Record
19. S. Pimenoff Finland 1E0 166 86 80 126 738 ETA ISD
20. A, Young Great Britain 116 159 102 180 180 737 ETA 15D
21, M. Bjelajac Yugoslavia 180 115 180 152 98 725 Oliver Tiger
22, L. Larsson Sweden 118 180 180 120 118 716 Super Tizre G20g
23. D. Surrey Canada 174 106 179 132 120 711 Super Tizre G20g
24. R, Schenker Switzerland 90 180 78 180 180 708 Cox T.D.
25. J. Soarés a° Portugal 136 126 125 180 137 704 ETA I5D
26, R, Guilioteau France 129 81 151 180 156 697 Super Tigre G20g
27. E. Padovano ftely 136 143 97 140 180 696 Super Tigre G204
28. K. . Becker Germany i31 180 180 89 |14 694 ETA 50
29. G. Guerra Italy 79 180 112 141 130 652 Super Tigre G20g
30. W. McCormick U.S.A, 127 121 180 i80 79 687 K & B ISR
31. ). Thomson {reland 175 106 82 {43 180 686 Super Tigre G20d
32, P. Billes Austria 73 16! B85 180 180 679 Bugl
33, M. van Diik Netherlands 160 166 109 84 142 661 ETA 1SD
34. G. Poorman U.S.A, 1€2 103 3| 125 180 65! Super Tigre G20g
35. B. Filimonov U.S.S.R. 92 180 78 180 |17 647 Kharkov
36, A. Stepanovic Yugeslavia 119 145 18O 16) 39 644 Aero 2.5
27. R. Hagel Sweden 71 104 107 180 189 639 Super Tizre G20g
38. V. Pecorari Italy 107 120 94 180 134 635 Super Tigra G20d
22, }, Beradik Yugoslavia 132 82 102 129 180 625 OS5 Max {5
40. P. Laxmann Finiand 47 180 96 80 119 622 ETA 15D
4}, Kusara-Ma Japea
Proxy R, Schwenn Germeay 122 89 il4 180 105 614 Enya [5D
42. 8. Bulukin Norway 127 78 :38 138 129 610 Super Tigre 520d
43, Jwai Japan
Proxy: W. Zwilling Germany 89 163 I8 142 9! 603 Enya 155
44, Z. Sulisz Poland 130 98 16! 167 18 574 ETA 15D
45. 1. Henory New Zealand
Proxy: P, Muller Great Britain 180 86 — 168 130 564 Cox T.D.
46, A, Sererc Portugal 161 133 74 94 86 554 ETA 15D
47. N, Christiensen Denmark 66 168 52 180 80 546 Oliver Tiger
48, W, Czinczel Germany 95 103 135 92 120 545 Webra Mach!
49. T. Jehannessen Norway* 85 111 124 B7 129 536 Super Tigre G20d
50, Joha Winn New Zealand
Proxy: V. Jays Great Britain — 176 113 92 15} 532 Cox T.D.
5C. A, Jermakow S.R, 126 97 88 |13 108 532 Zeiss
51, G, Giudici France 136 82 100 92 105 515 Oliver Tiger
%2, H. Pregaldien Belgium 92 69 B6 67 180 494
53, Sugata Japan
Proxy: A, Dreyer Germany 117 85 164 €6 52 434 Enya |5D
54, C. Sheidon 5.A, 113 180 94 89 -~ 478 Cox TD
85, F. Marune Portugal 51 €7 180 60 ii4 472 ETA 5D
56, M. Clement South=rn Rhodesia .
Proxy: t. Piesk Germany 0% 123 37 75 |19 463 Cox Olympic
57. J. Oxager Denmark 7373 180 47 77 450 Webra Macht
&8, E, Baiasse Belgium @ 83 81 55 72 15! 442 Cox Clympic
59, ), Gogorcena Sbain 83 75 85 95 102 438 Webra Machi
40. V, Matute Spain 96 67 77 87 98 425 Webra Machl
41, F. Mortensen Denmark 54 83 31 180 33 38 Suoer T.gre G20
42, G, Dalseg Norway 78 75 33 79 29 294 Oliver Tiger
63, P, Gonzalez Spain it 47 71 61 50 240 Oliver Tiger
| IEREE UREER ~
Power team resuklis IREI b
1, Hungary ... 2442
2. Czechoslovakia 2408
3. Switzerland 2
4. Canada k
5. G.B.
6. Austria ...
7. Finland
8. Sweden ...
9. Germany
10, Ttaly
il. USSR, ..
12. Yugosiavia
13, France

14, New Zealand

15, U.S.A.
16, Porwgal ...
17, Japan
18. Norway ..
19, Denmark

20, Spain
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Malgra l'éloiorement de la der-
nidre édition du championnat du
monde de vol libre disputée en 1961
a Leutkirch (Allemagne), i! nous a
paru intéressant -de vous présenter
lo trés beoau modele de Ilalien
Paclo SOAVE classé 2¢ & ce cham-
pionnat du monde et champion
d'ltalie 1961,

Clest un maodéle remorqueble-
ment étudié aussi bien sur la plan
conception A’ensemble que sur lo
plan constructif, la construction
géodésique étant employée ici a
fond pour en cbhtenir le maximum
d'efficacité au point de vue défor-
mation des voilures.

r e

A remarquer e procéds trés in-
génieux employé par SOAVE pour
la construction de celles-ci, cbsolu~
ment différent de Id construction
classique. Les nervures sont tout
abord constituées par des recton-

5. de la longueur des nervures ct
.. T'épaisseur du profil dont. Vex-
trémité ost poncée en biseau a
45 9, & Paide du gaborit de pon-
cage (fig. 1). Ces rectangies astem-
blés & mi-beis sont ensuite montés
& plot entre bord d’'ottaque et bord
de. fuite préformés, une nervure de

_:ydbari* povr la confection ces

extremitéis da nerveres

e

guidage 3 lo forme définitive de
V'extrados étant mise en place &
chaque extrémité, L'ensembie ost
ensuite poncé transversalement, don-
nant ainsi dcs nervuias rigoureuse-
ment identiques (fig. 2).

En deuxitme temps {fig. 3) . le
décrochement tccevant le coffrage
du bord d'ottoque est exécuté a
I'aide de dewx guides fixés sur les
nervures extrames, le poncage s'ef-
foctuant dans le sens longitudinal,
Et onfin en 3¢ temps la foce intra-
dos de i‘cile ou du stobilo est ob-
tenua por le pongage & l'aide d'una
cale dont ia partie recouverte d’a-
brasif a ia forme en bombé de Vin-
trados du profil (fig. 4), cette cole
étant guidée por.deux rectangles de
bois prenant appui contre le bord
d’attaque durant le pongage.

Pour tcrminer, les nervures sont
renforcées & chaque point de' croi-
sement par 4 morceoux de baguet-
tes de balsa 3x3 triangulaive qu:
assurent @ Yensemblc une rigidité
remarquable. :

Ce procédé de construction, mal-
gré son apparente difficulté, doid
ccpendant représenter ua goi: da
temps cppréciakle et permet d'svoir

fiyg- 2

aolo Soave

une finition impeccoble relative-~
meni difficile & obtenir avec ce type
de construction par le procédé clas-
sique. )

A noter également su¢ ce.modéle
comme autres particularités : I'em-
placement de la minuterie sur la
partie supéricure du fuselage entre
les deux ailes, lo rendant ainsi trés
occessible ; Vemploi d’un lest r2-
glable situé dans un logement de
section rectangulaire et maintesw
por des blocs de bafsa coulissant
dans ce fourreau (voir section A-A)
et enfin un petit détail simple, mais
efficace : le réglage de V'incidence
du stabilo se fait par une vis en du-
ral vissée a Fextrémité du fuselage
sur la portie de loquelle vient ap-
puyer ie bord de fuite du stabilo.
Le réglage se fignolant en vissant ou
devissant cette vis (plus heureux
que lu petite cclo quon oublie au
moment de pariir).

En conclusion, appareil extréme-
ment intéressant ‘dont nous pouvons
nous inspirer.

Signalons @ nos lecteurs que 23
dessins ont été établis d’aprés le
plain publié par notre excellent con-
frire italien « Rassegna di Model-
lismo ». C. L.

2T phaee:
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de BORRAS - - -.

A.C. GASCOGHE. -
MARMANDE

=t

97

o
X

€50

nog

e

S: 29dm”?

i &¢o

S’ 4 86cm?

160
Centrage 61%

-
-

+3°

. 200

g

Profil orle : ech: 12
,e.‘Q

rch: Yo

300

R. BORRAS a été sélectionné dans
I"équipe qui représentera la France
au prochain Champiannat. du Mon-
de (cat, planeur), .

Agé de 26 ans, né au Marog, xen-;

tré en France en 1958, cet excellent
modéliste est le bout-en-train de
I'A.C. de Cascogne.

3

>

CARACTERISTIQUES

Fuselage :

Longueur : 1100 mm

Bras de levier : 650 mm
Crochet dans l'axe fuselage
Volet commande

Ailes :

Enverguwre :
Corde : 180
Surface : 28 dm2
Profil : Josset -
Incidence : + 3¢
Diédre en bout d'aile :
Centrage : 61 %

1880 mm

160 mm

Empenna'ge

Envergure : 540 mm
Corde : 90 mm.
Surface : 4,86 dm?
Incidence : 0°

CONSTRUCTION

Fuselage : A

Triangulaire. 3 taces balsa 30/10.

La partie avant en bloc balsa évidé.

Peinture noire.

Cabane en contreplaqué 3 mm.

Largeur : 20 mm

Ailes

Voir construction sur le plan.

Nervures : en 15/10 balsa

Fixation par clé en bois dur et
haubans.

Entoilage : modelspan
blen er bout d-aile,

rouge et

Stabilisateur :
Bord drattaque -~ 5x3 balsa
Bord de fuite : 10xX3 balsa
Longerons : 3x3 :
Croisillons : 3x3 halsa

Diérives : .
En 30/10 trois 10/10 coliées

Volet commandé par fil nylon
Plané réglé 4 gauche,

BVWLLEET=N"L=A

=3 O N




A2 results
. A. Averijanov

. P, Soave
. G, Kalen
. T, Van’t Rood

~

. A, Rodrigues

J. Michalex

M. Hiubocky

J. Daiey (juna

. L. Lortz

. R. Guillotean

. T. Swrang

. P. Teunisse

. Q. Schnurer

. G. W, Dallimer

A. G. Freeston

. K. Gunther

AL Sutisz ..,

H. Schnuver

3, Schulten

A. Boncompagni

. A. Skard

. M. Pyvkko

. R, Borras

. W Cook ...
Prosy: M. Schmidt

22, C. Boscurol

23. I Spejzl

24 S, Tahwo ...

25, G.Simon ...

26, McGarvey
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Proxy: G, Roemer
27, 5. Malkin .
Proxy:

U.S.S.R.
Italy ...
Sweden
Netherlands ...

Poriugal .
Czechosiovakia
Czechoslovaka
U.S.A.L

U.S AL

France

o Finland

* Netberiands ..
Austna
G.B

G.B. ...
Germany
Poiand

Auntria
Netherlands ..
Ttuly ... o
Norway
Finland

France

New Zealand
Germany

ftaly ...
Cre-hoslovakia
Finland
Hungary
New Zealand
Germany

New Zealand

G. Mailbaum Germany

130
180
180
180

180
147
150
122
150
160
130
iSO
150

87
180
180
180)
136
154
156
180
141
180

) 180

180
150
170

135
180

180

l%U

~

!
150
177
180

180 900 30, A, Hermann
~-t71 3 HL Muche!
186G 90 3t 1 MeGatlivray

-~ 159 32, 1. Sare:
180 900 33, F. l'u.r*.mu»z
- 147 34 V. Morolay
180 900 35, T. Borthne
~— 131 3. R, Ledue
120 &82 37. G, Giudier
180 667 18, AL Harsen
135 £553 9. J Gloa ..
178 §at 40. A. Mederer
102 822 40, J. Nestratow
180 1S 1. 5, Babic
i80 809 41. P. W. Visser
159 KOy 42 Mrs. E. Be?
8% 09 43, A, Hertig ...
180 807 44, B. Hansen
129 Ru7 4% G. Fitzpatrick
142 806 46, St. Rozvoke
18O 801 47, B. L, Haliord
186 79§ 48, M. Sousa .,
180 786 49, J Beaedikt
137 781 so. B, O Madeer
150 766 St P,
127 766 2.
06 754 52
s
103 744 55, D. Muackenzie
149 719 860 R. Hassrod
132 7264 S7. B. Price ..
142 7: 5%, Y. Gufiens
180 718 59, L. Pando
60, J M. Lelck
96 Tif 61, F. Kracmer
€2, AL Serevo
110 704 63. S, Goazalez

28, E. Berg .
29, A, Semskij

Denmark
U.S.S R,
Germany
Switzerland
Canada
Sweden
Snoin
Yup-alavia
Norway
Beigium
Frane
Deamark

Luzemburg ..

CGermany
'.S.S.R.

Yugoslav;a

Seuth Africa

U.S. AL .

Swtzerland

L;nmark
land

Pf ind

G.B. ...

Portugal

Pm.md

Au;rrm
Switzeriand
Canada

emiurg ..,
Pe :ma..u
Sraim

80 90
76 180
129 18y
97 180
101 1%0
64 1au
119 180
7118w
150 91
156 180
sl 95
ey 55
180 149
78 108
131 74
106 65
178 61
180 44
91 65
150 82
83 180
g1 52
g7 &0
76 7
92 Y2
91 §3
€777
82 83
8) 53
41 102
11s 49
196 89
180 56
ST 499
IS 6L
74
332
2 58
70 27
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En rodant sur les pistes

par M. Cheurlot

Dans le numéro d’octobre, j'ai
essayé de vous faire vivre avec
Yéquipe e France les émotions
de ces sensationnels Champion-
nats du Monde en tant gque
voyage, organisation, déroule-
ment des épreuves et réceptions.

Mais, je sais que pour la ma-

“iorité des lecteurs; Tintérét ma-

jeur reste le bavardage techni-

. que ; je vais donc m'efforcer de

;-endle cohéreni le monceau de
noles prises sous une chalenr
1ropica1e qui faisait disparaitre,
aprés chaque vol, tous les appa-
veils sous fout ce qui pouvalt
procurer de l'ombre. De plus, le
dispersement des concurrents
rendait difficiles les contacts.
Aprés un tel préambule, com-
ment ne pourrais-je. pas étre
pardonne par celui d’entre vous
qui jugerait la moisson infruc-
tueuse !

Au risque de décevoir les fer-
vents du planeur, je dois dire
que la technique a peu évolué
— mais le peut-elle encore ? A
mon humble avis, je crois que
non (dans la formule actuelle)
et je pense que dans cette caté-
gorie. le cavalier a autant de
mérite que la monture, sinon
plus. Entendez par la que les
connaissances rnétéo, la patience,
la sensibilité et.. le pot du
concurrent pesent autant que 'a
valeur propre du taxi. ~

Pour venir appuyer ma thése.
vous constaterez que l'appareil

. FAWERIJANOW est, a quelques
détails prés. celui de SOKO-,

1.OW second en 1957 et en 1959.
‘L.a seule grande nouveauté du
roncours fut apportée par Guil-
loteau. Le gars Robert a mis au
point un crochet permettant de
tenir le taxi auv bout du fil jus-
qu'a détection de la bulle, mais
contrairesnent & de nomnbreux
concurrenis ayant adouté cette
méthode aui doivent souvent
parcourir un terrain censidé-
rable. & la recherche de cette
buile, lui resie presque sur place
ot attend son passage. Dés que
le planeur a atteint son maxi-
mum, il le laisse sengager vent
dans le dos, lui fait décrire un
large cercle, le rameéne et ainsi
de suite. Naturellement; il s’agit
d'un crochet diporté spécial, d
ontre-poids. c¢ai ne se largue

Yue 1 lorsgua’il n’" a plug de ten-

~ viorr-sur-le—fit -entratnant “alors ©

ic déclenchement de la mmute-
rie du dethenvalo

Autre nouveaate : le fuselage
en fibre de verre de I"Ameéricain

LORTZ; je crois que LORTZ
avail tout bonnement utilisé
une canne a lancer. Mais ce pla-.
neur, dont le fuselage avait au

‘maitre-couple 10 mm de dia-

métre, un bras de levier avant
constilué par une masselotte do
laiton tourné de 10 c¢m de lon-
gueur et une grande dérive in-
férieure placée devant l'empen-
nage, 6tait vraiment trés carac-
téristique. C’était aussi un des
meilleurs modéles du concours.

Si coté technique les modeles
ont peu évolué, leur fin: était re-
marguable. Le plus beau mo-
déle était sans aucun doute pos-_
sible celui de 1ltalien Paolo
SOAVE. Sa splendide machine
intégralement géodésique suscita
I’admirationn générale ; pour en

" arriver li, notre transalpin a in-

nové un mode de construction

que je vous décrirai en méme

iemps que passera le plan. Brig-
vement, voila en quoi 1l consiste
apres avoir poncé bord de fuite
et bord d’attaque et -les avoir
fixés -en place -sur le chantier.
les nervures non taillées au pro-
fil (bandes de balsa rectangu-
laires) sont encochées’ et ccllées
en place en différents stades. Le
profil est ensuite obtenu par
pongage avec formes appropriées
en bois dur dont les surfaces re-
présentant intrados et extrados
ont éié recouvertes de papier de
verre trés fin. Pour parachever
ie fini et la sclidité, des gous-
cets triangulaires faisant 1'épais-
seur du profil sont collés & cha-
yue angle des assemblages et af-
fleurés 3 la lame de rasoir.

Quel travail, mais aussi quel
coup d'eeil ! '

En résumé, forrmule ayant at-
teini les sommets performance
et construction.

Passons aux motcmodeles qui,
eux, par contre, nous réservent
encore (es surprises, car cette
année la technigque cellule a peu
évolué, kien des concurrents ont
pensé que la diminution du
temps moteur ne serait pas
aussi- déterminante et serait com-
pensée par 'apparition sur le
marché de nouveaux moteurs, it
est vrai que leur puissance est
formidable : le Cox Tée Dée ei
1’08 MAX doivent frdler le de-
nii~-cheval. ce gui donne un rap-

port poids-puissance supérienr_a .

celui de l'ancien reglement.

Le seui moteur qui » résisié
a4 cette progression semble étre
le Super Tigre G.20, mas, car
il v a un mais, pour arriver &
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ce résultat, Guerra grille une
bougie & chaque essai, son car-
burant dosant 55 % de nitro-
methane ! Il ne m'a pas dit com-

- bien durait le moteur -qui, com-

me celui de HAGEL tourne aux
environs de 22,000 tours avec
une 7TX4.

Par contre, - 1'Oliver-Tiger a
presque disparu ; sur 63 classés,
3 ‘concurrents seulement utili-
saient ce moteur qui était la ve-
dette ces derniéres années. Le
retour a la surpuissance a modi-
fié. la technique de la grimpée
et 30 % au moins des concur-
rents sont revenus a la montée
en ligne droite (ou un seul grand
virage. Je dis bien revenus, car
je me souviens d'un certam
« Arntarés » du Tcheque HO-
REJSI qui, en 1946, a, Eaton
Boav stupéhaxt tout le wmonde.
avec ses montées: tectilignes n
est vrai.que I’Antarés, pour .une
surface et un p01ds presque «
identiques était tracté par un
Ipro-Ikar d= 6 ¢m®

Pour obtenir ine telle montée

' sans abattée en fin .de vei, cer-

tains appereils sont devenus de
vraies centrales mécaniques : té-
moin entr’autres le moto de I'Al-
lemand RIEKE qui possédait
deux minuteries : une modifiant
l'incidence d& L'empmnage ren-
dant la montée et Jdéclenchant
un volet mobile 1/4” de seconde
avant l'arrét du. moteur, ia se- -
conde provoguant cet arrét,
Gutre cela, cet appareil entie-
rement coffré était certainement
parmi les plus beaux modeéles (le
plan paraitra ultérieurement).
Les Tcheques utilisaient égale-
ment l'indicence modifiable au-.
tomatique aauptée par eux de-
puis plusieurs années. Ce qui ex-
plique leurs belles montées sans
histoires nalgré un trés court
bras de levier (2,5 corde). Mais
attention aux déréglages...

Si le « secret de la perfor-
mance » réside dans l'emploi-
d’'un des moteurs précités d'une
part, d’autre part d'un -volet
commandé, l'élément détermi-

- nant est un arrét moteur siir et

précis, Car avec 10", il ne s'agit
pas de « cafouiller ». Beaucoup
de concurrents avaient adopté la
roéthode suivante : un tube est
mis en liaison entre le réservoir
sous pression et le carter; lors-
que la minuterie libere le pas-
sage, le carburant vient noyer ie
moteur, provoquant un arrét ins-
tantané.

Py
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Je ne wveux pas terminer cc
coup d'eeil sans vous'signaler ta
reqi8rquaole ' présentauion de
requipe Hongroise. Utilisant une
anécoration. absc.ument identi-
que. ce trio vedette esr vraiment
un_digne Champion du Monde.

Enfin!!! .

Oh! pardonnez-moi, c'est tel-
lement naturel. Voila deux jours
que je grille uu scleil .en atten-
dant le « ‘Ballet des Chignoles ».
Ce ballet qui rassemble les Sei-
gneurs de l'aéromodélisme com-
me le dit ami Guillemard et qui
fut une révélation pour l'ami
DELFELD qui a prononcé le mot
« noblesse » !

Oui, il s'agit bien la de l’arbs-
tocratie du . modéle réduit et
méme le profane peut s’en ren-
dre compte dans la diversilé et
la perfection des techniques.

I.a encore, ¢'est un Italien qui
se signale : SANORO ALINARI
De loin son splendide Wak était
le plus intéressant : Le fuselage
est constitué par un tube formé
par des lisses de balsa ‘de 3X2.
Ces lisses sont réparties cbte a
cOte sur un tube de fer enrobé
Je papier fort et les joints for-
més & chaque rapprochement de
baguettes sont remplis de colle.
Ure épine dorsale genie SOKO-
LOW sert de support & l'aile et
un sabot trés court & l'avant du
nez renferme la minuterie TA-
TONE. -

La poutre arriére supporte une
grande Gérive placée juste der-
riére ia broche et régiable par
vis. La jonction des desux parties
esi assurée par deux embases en
alu tourné (mile et femelle) et
collées sur partie respective et
qQui emprisonnent la broche
aprés emboitement.

Leé nez, également en alu, pos-

séde deux vis de réglage pour -

virage et piqueur. Cette descrip-
tion succincte ne vous donne
gu’une vague idée de cette ma-
gnifique réalisation. Mais grace &
Yamabilité de SANDRO. le plan
détaillé passera dans un pro-
chain numéro.

ARTIOLI, compatriote d’ALI-
NARI, a relancé une vieille mé-
thode employée pour la premiére
fois par 'Américain Gordon S
LIHGT'S sur son appareil vain-
queur de la Wakefield en... 1935.

Cette méthode consiste a ren-
dre amovible le bati moteur du
reste de la cellule, aux fins de
remontage du caoutchouc. Mais
alors que le précurseur em-
plovalt une snmp‘e baguette car-
rée sur laquelle étaient fixés le
palier cde V'hélice et le crochet

-arriére {(genre -Indoori; ~-ARTIO-- -

L1 utilise un tube enfermant
completement 1'écheveau. OQutre
la protection compléte en cas de
Tupture en vol. ce systéme a en-
core l'aventage de permettre de

garder le caoutchous au frais
daps l'attente de chaque vol.
Chaque départ de 1l'ltalien était

.d'ailleurs assez curieux. Le co-

équipier sortait le tube de son
lingz mouillé et, sitdét le remon-
tage effectué, ce tube étalt re-
placé dans le fuselage, tel urn
gros suppositoire.

La troisiéme « mention spé-~
ciale » revient a IAméricain’
PATTERSON dont lappareﬂ.
était aussi remarquable a plus
dun titre : Aile 4 grand allon-
gement (13,9) de 146 d’enver-
gure, entiérement coffrée avec
fil' de turbulence : grand bras
de levier de 725 mm portant un
emperinage de 4 dm® & profil as-
sez creux.{fleche 5 mm). L’hélice
de 570 de diamétre et 570 de
pas avait des pales trés mmces,
donc -souples et, de surcroit, ré-
glables au sol. J’a1 vu ses deux
premiers vols : trés belles mon-
tées de 45" sui’vies d’'un plané
remarquablement lent. Autre
particularité (mais non innova-
tion) : la méche du déthermalo
se trouvait placée sous la ca-
bane au niveau du bord de fdite
de laile.-

Chez les Russes, ZAPACHNY
utilisait un géodésique assez
classique, sauf en ce qui con-
cerne le profil | genre BENE-
DECK 8358 B aminci, mais dont
le bord de.fuite aurait été colle
a4 lenvers. C'est-a-dire qu'un
étranglement se produit 4 15 mm
fenviron du bord de fuite qui,
lui, a 25/10 d’épaisseur. Autre
particularité : l'éloignement du
fil de turbulence du bord d'at-
taque : 25 mm. Empennage de
3 dm? 88 porté par un, bras de
levier de 660 mm. Fuselage tube

avec poutre arriére entoilée et

double <c¢abane
peu hautes :
traction. .

IVANNIKOW, outre son fuso-
lage en tole d’alu présentait un
systéme d’hélice 3 pas variable
en vol assez rudimentaire, mais
fonctionnant trés bien et sem-

laminaire trés
50 mm de l'axe de

blant efficace. 11 vous sera décrit

par ailleurs.

"Le troisiéme homme de 1’equ1
pe, le crack AL .SOKOLOV pré-
sentait un taxi trés 3 la mede
actuelle : fuselage tube, bras de
3 dm*. Aile a extrémités tra-
pezoidales montée sur légére ca-
bane, Mais, au contraire de ses
deux coéquipiers nui déroulaient
en 29" et 35”. SOKOLOV avait
opté pour la montée lente ; en-
viron 507,

Le vainqueur de .a « Coupe
d’Europe » 1’Espagnol NESER-

tembre au soir, & la prime de 'a
malchance : sans 2 inéches trop
oourtes, i devait se retrouver
avec 4 maxis et dans les 10 pre-

miers !

P o

BURGER -avait- droit- ce 3 sep-~—

' personic

41961

Son appareil qui, & Brienne en
59, avait quelque chose de su-
avec  son empeanage
perché sur sa grande dérive cen-
trale garde. malgré Y'abandon
de cetie formule, une ligne assez
spéciale grand fuselage carré
sur angle ailes irapezoidales” a
simple diédre raontees par clés
sur la ligue de référence du fu-
seiage (genre CHESTERTON)
done absolument médianes, Une
hélice annulaire caraciérise en-
core ce bon appareil dont le plan
paraitra également. )

Autre appareil trés remarqué ;
Celui du Yougoslave MERORI.
Fuselage rond moulé, bras de le-
vier de 670 mm. Aile de 128
d’envergure pour 11,8 de corde.
Profii BENEDECK 6556 B avec
turbulation 4 5 mm ‘'du bord
d’ettague. Empennage de 4 dm?
légérement creux, gramde mono-
dérive et une hélice 58 X58 en-
trainée par 14 brins de PIRELLI.
Particularité : toutes les parties
balsa apparentes et vernies don-
nalent a ce taxi la référence :
Exposition.

Je termine par ol j’aurais du
commencer, c’est-a-dire par les
premiers : les Polonais.

Les trois membres de l'équipe
avaient des bras de levier attei-
gnant 7 cordes!  Cette année,
ZURAO a rétrogradé, il iaisse ‘a
place de leader & KOSINSKI et
s’est méme laissé doubler par
NIESTOJ, Mais son influence se.
fait sentir sur leurs appareils ¢t
ZURAQO a bien mérité I’honneur
de ramener a sa patrie le droit
d’organisation de la prochaine
Wakefield. -

Je voudrais bien yous, decru‘e
‘encore quelques apparexls mais
il me semble que ce serait fas-
tidieux et pour vous et pour rnoi.
Je vais donc simplement m’effor-
cer de tirer les conclusions: de
cette épreuve en passant ex) re-
vue chaque élément.
1° Les fuselages :

Majorité de fuselages tubu a'-
lant du tube alu A'IWANNIKOV
au tube en lamé d’ALINARI en

* oassant par le moulé en spirales

contrariées de nombreux concur-
rents, )

Majorité également de grands.
bras de levier audant du tradi--
tionnel 600 mm au 840 mm ae:
ZubtaQ et passani par les 723
de FPATTERSON.

Seule lequipe allemande, avait.

—des--bras ae -4evier- rerativement.
courts (480 a 540).
2v Les Ailes :

Pour la plupart rectangulaires,
avec, pour certaines, extrémuites.
elliptiques. Surface 15 dm?* pro-
fils reiauvemerniv épais genre BE-
NEDECK 8333 3 cu NACA 6409,
mais tres peu calées 1 ou 2° au
plus, Deux des finalistes, REICH




L

et 800 ‘'mm).’

‘PIRELLI. Je n’en ai pas wu

. tenant d’en tirer le maximum et

et ALINARI avaient méme adop-
t2 le 0° ou presque, le V longi--
tudinal étant obtenu par un né-
gatif de 2° A& Uempennage,
3* Empennages : : :

Comme pour les ailes, le rec--
tangle é4tait de rigueur, cha-
peauté par deux petites dérives.
Surtace 4 dm? profil légérement.
creux, mais tous trés légers (4
ou § grarnmes),
4° Héiices : . -

97 % de bi-pales repliables
dont 7 % annulaires et 2 mo-
nopales - seulement, RIFFAUD
(6°) et le Portugais SOUSA (60°). )

Une seule & pas variable an- |
vol : IWANNIKOV. WMais pres-
que toutes  trés minces et flexi-
bles. Quant aux diamétres, ils.
varient trés pel (entre 560 mm.

Je crois que c’est dans cette
partie de I'appareil, et ¢'est fort

compréuensible, que les concur- "
.rents orientent leurs recherches.

Moteurs ; .

80 % d’écheveaux en 14 brins,
15 % en 12 brins, 5 % en 15
brins. Remontage & mort de
presque tous les concurrents. et

trés peu de rupture. Donc, qua~-
lité exceptionnelie de la gomme.:.

d'autres ! . :
Le olus court déroulement 29"
(ZAPACHNY). Les plus longs

- —- i -

Motomodéle  de
Georges  French
(échelle 1/10).
Envergure 1 m. 50
Longueur totale :
1 m. 285.

Corde de laile :
0 m. 20. .
(le profil est re-
présenté au 1/2).

roulement majoritaire 45”.
Voilda ‘chers lecteurs ce aque
Pai vu pour vous. A vous main-

60 et 85" (PETIOT. SOUSA). Dé- "‘D 17
g -

N

per-taxi de vos réves, _
"7 Mare CHEURLOT. -

de -sortir pendant I’hiver le su-

MoK 2 H I
3’;:’”’-. N FLUGEL 271 dm?
49em L HLW 99 dm?
B cewicHr 756 g

= 6/F 202 gram?

A 160 —
] i FREIFLUG - WM 1961
wifi | LEUTKIRCH / ALLGAU
i®: .. 2SIEGER KLASSE I
1ol E FRIGYES , UNGARN

859 sec

Vous N ETES Pas &N
POSSESSION DUV 7°™
NYUNERDO. DENMANDELR
L€ A VOL LIBRE .-

LES QUATRE NIE -
Ra: - o F/FRA/.S"ﬁ ENVo/s
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Technischer Bericht Qber die Freiflug-Weltmeisterschaften

' Verbrennungsmotormodelle

Die Tendenz zur konstruktiven Vereinheitli-
chung, die wir unlédngst bet den Seglern fest-
gestellt hatten (Me 12/61), machte sich auch bei
den Verbrennungsmotormodellen bemerkbar.
Die Ursachen dafiir diirften aber im einen und
im anderen Fall verschieden sein. Bei den A2-
Modellen scheinen die aerodynamischen Mdg-
lichkeiten zur Leistungssteigerung erschépft zu
sein und die Entwicklung stagniert, weil man
sie gegenwartig fiig abgeschlossen hilt. Die
Freunde der Motormodelle wenden dagegen zur
Zeit ihr vorwiegendes Interesse dem Motor zu
und verlassen sich nicht so sehr auf die kon-
struktiven Eigenarten ihres Modells, Man
glaubt, daB die Qualitit des Motors und
die Vollendung, mit der er beherrscht wird, fdr
den Sieg entscheidend sei. Das Gliick bleibt
trotzdem weiterhin im Spiel, Die Sieger des
Vorjahres, die fast miihelos ihre 900 sec er-
reicht hatten, mufiten diesmal mit dem 19,
29., 4. und 37. Platz vorlieb nehmen.*)

- Stets die gleiche Rechnung

Wenn man sich an die I-Formel hélt, ohne die
Mindest-Flichen- und -Leistungsbelastung we-
sentlich Giberschreiten zu wollen, lduft das letz-
ten Endes auf die gleichen Beschrinkungen
hinaus, wie sie auch fir die Segler bestehen.
Fir elnen 2,5 ccm Motor hat man mit einer
Fliche von etwa 36 dm? und einem Gewicht
*) Anm. d. Red.: Die Motorlaufzeit wurde durch
CIAM-BeschluB von 15 auf 10 sec herabgesetzt.

von 750 g zu rechnen. DaB diese Daten immer
wieder festgestellt werden kdnnen, mag noch
verstindlich sein, Als wir die hesten_Modelle
durchrechneten, fanden wir aber noch andere
Ubereinstimmungen, so daB man geradezu von
einer weitgehenden Angleichung an ein imagi-
nidres Standardmodell sprechen kénnte. In der
folgenden Tabelle ist fiir verschiedene Modell-
daten jeweils der Bereich angegeben, in dem
die gemessenen Werte liegen. Sie enthdlt also
den kleinsten und den gréB8ten Wert, der tat-
sdchlich vorhanden war; in der letzten Spalte
ist der jeweils errechnete Mittelwert aufge-
gefiihrt, Der Berechnung liegen die 11 bestpla-
cierten Modelle der Weltmeisterschaft zu
Grunde,

N Bereich Mittelwert
Gesamtfliche 32,3... 387 dm' 36,2 dm*
Fliigelfliche 245... 294 dm* 27,6 dm!
Leitwerksfliche 68... 99 dm? 8,5 dm?
Spannweite 140... 165 cm 152 cm
Fliigelstreckung 1:7...1:92 1:84

Abstand zwischen
Fliigel und Leitwerk 48...75 cm 63 cm

Schwerpunktslage 68°% .,.93% 78 %

Gab es vor Jahren noch I-Modelle, bei denen
die Leitwerksflichen 50% der Fliigelfliche be-
trug, so hat man sich jetzt entschlossen, sie
knapp !/s so groB wie der Fliigel zu machen.
Auch tiber die giinstigen Werte fiir die
Spannweite sowie fiir Fliche und Streckung
des Fliigels bestehen bei den Spitzenfliegern

keine Meinungsverschiedenheiten mehr. Der
Schwerpunkt liegt im 3. Viertel der Fliigeltiefe
oder etwas dahinter. Nur in einer Hinsicht wird
noch experimentiert und zwar bei der Festle-
gung des Abstandes zwischen Fliigel und Leit-
werk, somit also hinsichtlich der Rumpflénge.
Ausgesprochen lange Modelle gibt es heute
ebenso hiufig wie kurze, )

Beim kurzen Modell betrdgt der Abstand zwi-
schen Fliigel und Leitwerk das 2!/:fache der
Fliigeltiefe (I. Cerny), beim langen Modell das
4fache (Schneeberger). Das I-Modell von heute
hat eine Tragfliche mit Ohren; sie ist in der
Mitte gerade oder weist hier einen schwachen
Knick auf. Die Gesamt-V-Form wird vielfach
geringer gewédhlt als friber. Ein Modell mit
einfacher V-Form konnte der Verfasser nicht
entdecken. Ohren und Leitwerke werden sebr
oft elliptisch oder auch trapezférmig gebaut;
Rechtedkflichen sind seltener. Durchwegs wer-

den Fligelprofile mit gerader oder schwach
eingewdlbter Unterseite geflogen. Die meisten
Modellflieger zogen im Fliigel und oft auch im
Leitwerk eine Nasenbeplankung auf, Unter
den Modellen der ersten 11 sind 7 mit Nasen-
beplankung, 2 vollbeplankte und nur 2 reine
Rippenmodelle. Die ungeteilten Flachen schei-

nen zu iiberwiegen. Das {ibliche Pylonmodeli .

hat sich voll behauptet. Der Pylon ist gegen-
iber frilheren Jahren vielleicht noch etwas
niedriger geworden. Andere Konstruktionen,
bei denen der Motor z B, {iber der Rumpf-
lingsachse vor der Fldche montiert ist, kamen
nicht zum Zug.

Spexialanfertigungen ftir das nationale
Prestige

Die 7 melstgeflogenen Motortypen sind Er-
zeugnisse der westlichen Industrie und kdnnen
jederzeit von Jedermann im Handel erworben
werden. In 3stlichen Lindern wird man sich
dagegen schwer tun, wenn man einen hervor-
ragenden Spitzenmotor im Laden kaufen will.
Dennoch sind die Ungern, Tschechen und Rus-
sen stets auf den guten Plitzen der Rangliste
#u finden. Das kommt daher, daB ihra Motore
nur in kieinen Serlen gebaut werden. Jedes
Einzelstiick hat dann die Eigenschaften frisier-
ter Exemplare und dilrfte wohl betrdchtliche
Gestehungskosten verursachen, Dariiber aller-
dings 148t sich bei uns nichts niheree in Erfah-
rung bringen, denn die Motore gelangen kaum
jemals als Handelsware iiber die Landesgren-
zen hinaus. Die Moki-Motoren werden z. B.
von einer Gruppe qualifizierter ungarischer
Modellflieger entworfen und gebaut; An ihnen
sollen in der Regel sogar die Schrauben und
Muttern einzeln gedreht und handgefertigt
sein. Nach was filr Grundsdtzen die Motore
verteilt werden, ist bisher noch nicht vollstin-
dig gekldrt. Kaufminnische Gesichtspunkte
scheinen jedenfalls keine besondere Rolle zu
spielen, Die tschechischen Mannschaften inter-
nationaler Wettbewerbe werden in entspre-
chender Weise mit den vorziiglichen MVVS-
Motoren ausgestattet, die ebenso wie die Mo-
kis wahlweise als Gliihziinder und als Diesel
hergestellt werden, Diese Situation ist aller-
dings nicht in allen Lindern des européischen
Ostens so glinstig fiir die Spitzenflieger. Die
Jugoslawen flogen z. B. neben zwei Aero-Spe-
zial (D) auch zwei Oliver Tiger und zwei OS
Max. Der einzige gemeldete Pole verwendete
zwei Eta 15. Als wir die Russen fragten, von
woher sie ihre Motore bezégen, faBte das der
Dolmetscher gleich als einen Vorwurf auf und
erklarte mit Nachdruck, daB man bei ihnen
selbstverstdndlich mit nichts anderem als mit
Motoren der sowjetischen Produktion fliege. 4
der 6 von ihnen gemeldeten Motoren hatten
die Russen als ,Eigenbau” angegeben; von die-
sen waren drei Gliihzlinder und einer ein Die-
sel. In ihren Ersatzmodellen flogen zwei Russen
ostdeutsche Motore (VEB-Zeiss). Ob die als
Eigenbau deklarierten Motore von dem so-
wjetischen Modellflieger selbst oder von einem
ihm beigegebenen Techniker-Team gefertigt
worden waren, konnten wir nicht in Erfahrung
bringen. Tatsache ist jedenfalls, daB von den
Modellfliegern aus Osteuropa sehr viele tech-
nische Kenntnisse und handwerkliche Fertig-

keiten erwartet werden, und da8 ihnen ver-
hiltnismiBig wenig handelsiibliches Material
zur Verfilgung steht, Unsere Modellflieger
haben es leichter. Vielleicht ist das ein Grund,
warum die osteuropliischen Modellflieger so
gut abschneiden.
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: [ am. Modou gemessenen Sd:werpunkula e
‘ ,vergltchen. Es: ergab sich, daB der Sdlwerpunkt
im: Mittel. um 11%. der. Fligeltiefe vor dem
o Neutra,lpunkt lag. Bei den: Motormodellen hat-
““ten wir' nach/den bisherigen Erfahrungen einen
' niedrigeren Mittelwert von etwa 6% erwartet.
.- Der<Grund ‘dafiir; “Bei kleinem Abstand -des
i .Schwerpunktes- vom: Neutralpunkt neigt das
“*Modell- weniger zum Uberziehen und benétigt
-+~ nur einen geringen Motorsturz; es ist aber da-
-"_flr etwas kritischer zu fliegen. Dennoch lieferte
die Auswertung der ersten 10 Modelle einen
. Mittelwert von 10%. Man kann daraus schlie-
fen, daB - sich- die Spitzenmodellflieger von
heute entschlossen haben, vor allem sichere
Modelle zu fliegen. Man 138t sich nicht mehr

darauf ein, das Modell kritisch zu trimmen, nur -

um ein biBchen mehr an Rasanz zu gewinnen.
Man hat das bei der hohen Leistung der Mo-
tore auch .gar nicht mehr notig. Der Trend zur
erhohten Sicherheit weist auferdem in die
gleiche Richtung, wie der andere, nach dem die
guten Motormodelle konstruktiv vereinfacht
werden. In'der foigenden Tabelle sind fir die
v ersten. 5 Modelle ‘jeweils die gemessene
"' Schwerpunktslage ‘und’ die berechnete Neu-
" tralpunktslage sowie deren Differenz (m /o der
i Plugeltlefe) angegeben
d v Schwerpunkt Neutrnlpunkt leferenz
) 16 %
14.%
12

10 %

-Neutralpunkt ziemlich konstant bleibt.
en ‘WM ist ein umfangreiches Material

nswerbung gestattet und mit dem man die

berichtet ‘werden. L K. P. Beuermann

er» U A n )'» .

.+ Mit “diesem abschlieBenden Beitrag beenden
‘wir die statistische Auswertung der technischen
_Daten, die auf den Freiflug-Weltmeisterschaf-
ten 1961 gesammelt worden sind.

In der Klasse der Wakefields ist manches an-
ders als bei den Klassen A2 und I. Der Entwurf
und Bau eines neuen W-Modells geht noch
nicht nach einem einheitlichen Schema vor sich.
Vom A2-Modell kann man sagen, es sei ge-
wissermaBen zum reinen Startgerit geworden
und beim I-Modell entscheide der Motor. Ist
beides auch sicher ein wenig zu kraf ausge-
drickt, so -kann man dadurch doch den Unter-
‘. schied ‘zn. den Wakefields am besten kenn-
. zeichnen; ‘denn bei ihnen -bestehen derartige

“Tendenun nicht in dem starken Mafle, von
dem ‘' wir ‘unlingst berichtet hatten (ng ME-
: CHANIKUS 12/6}1, S. 532-536 und 1/62, S, 4-11),

Die Abmeuungen dor Modelle
Da die Gesamtfliche vorgegeben ist, la.uen sich
bel den Fldchen- und Leitwerksausmafen kaum
‘Schwankungen - feststellen, Fliigelstreckungen
um 10 werden schon. seit langem beniitzt. Die
. Leitwerksfliche liegt weiterhin bei knapp 30%s
. der Fligelfliche. Aufschluf iiber diese MaBe
gibt Tabelle 1, die auf der Ausmessung der
ersten 11 Modelﬂe beruht, Hier sind fiir einige
‘Modelldaten der kleinste und gréBte Wert so-
wie der Mittelwert angegeben.

.mit eimfacher V-Form, mit geradem Mittelteil
-und Ohren, sowie dreifach  geknickte Flichen.

- Balsa, die einen quadratischen Querschnitt

8% - 3 mit 12 Fiden, Alle flogen 1 X 6 Pirelli, wie
: [ 4 Sy x . Uberhaupt 94%e der Teilnehmer Pirelli-Gummi.:
gt ‘o8’ sidx daB" trotz -unterschied-;

erpunktslage die Differenz Schwer- . 1X6 verwendeten, 5 Modellflieger gaben Dun-

“".. 0+ lop an. Die Hollinder, darunter Osborne (11. )i
ssiger Modelle dargeboten worden, das * - flogen . mit 32 Faden 0,4 X 6 Pirelli, -das ‘ent-
. schnitte und Fadenzahl geht aus’ Tabelle 2 her-

doch’: dlu'uber 'soll. demn&dxst einmal’ gesond.ert ’ ‘ ‘vor

m&notormde%

Hinsichtlich
der V-Form gibt es keine einheitliche Linie. -
Man baut etwa zu gleichen Anteilen Modelle "

Die eintefligen FlAchen {lberwiegen bei weitem.
Vorwiegend flogen diq Teilnehmer an:der-WM
mit Balsarohrriimpfen oder Kastenrimpfen aus

hatten und meist auf eine Kante gestellt wur- '

den. Rimpfe in Stibchenbauweise waren sel- .
tener. Manchmal fand sich jedoch ein Stibchen-
rumpf, den man unter einer. Beplankung °
verborgen batte und nur das Rumpfende wurde
hier bespannt. In Einzelfillen sah man fein-
geschliffene Leichtmetalirohre mit anschlieBen-
dem bespannten Kastenrumpf

Propeller und Strang

Aus der Tabelle 1 waren schon die Werte fiir
den mittleren Durdhmesser der Propeller zu
entnehmen. Einige Angaben iiber gebrduchliche
Steigungen kann man aus den Zeichnungen
ablesen. Durchweg ist die Steigung um 10—
20%s groBer als der Durchmesser, Einblattpro-
peller sind heute sehr selten. Vor allem bei den
Neuseeldndern sind sie noch in Mode, aber
auch Sousa, Portugal, bevorzugte sie, Insgesamt
flogen von 120 Modellen nur i1 mit einer-Ein-
blatt-, alle anderen mit  Zweiblattklappluift-
schrauben.

Beniitzten der Erst- und Drittplazierte jeweils
einen 16-fidigen Strang 1 X 6, so iiberwogen
auf den folgenden Plétzen doch die l4er Mo-
delle.

Bis zum 10, Platz findet man (mit Ersatzmodell}
5 ‘Modelle mit 16 Fiden, 12 mit 14 und. nur. .. -

in'varschiedenen Querschnitten, aber durchweg o "

spricht 13 Fdden 1 X 6. Naheres: iiber Quer-

Tabelle 2

Die Haufigkeit der verschiedenen Fadenzahlen
und Querschnitte (Haupt- und Ersatzmodell)
geordnet nach dem Strangquerschnitt,

Tohid. Med. Faden- Qeersdanitt dos Goulmuu- Strang-
o.d. WK 1aM Fadons schnitt Hage

2 199 045X08mm 68mm*® 70cm
1 14 1 X5 mm 70 mm? 69 cm
29 12 1 X6 mm 72mm* 67cm
4 32 04X6 mm 7/mm' 62cm
1 13 1X6 mm 78mm?  6icm
2 16 1 X5 mm 80mm*® 60cm
63 14 1X6 mm 84mm' 57cm
2 15 1X6 mm 90mm' 53cm
17 16 1X8 mm - 9%mm' ::50cm’
2 17 1X6 mm- 102mm® " 47 cm

Ob ein Modell das Format fiir eine WM besitzt,
héngt nicht von seinen duBeren Abmessungen .
ab; hier kommt es auf Feinheiten an. Entschei-
dend ist vor allem die Latte. Es gehdrt:eine
groBe Erfahrung und viel Fingerspitzengefiihl
dazu, ein Modell auf 3—4 Minuten Leistung zu
bringen. Um des wechselnden Drehmoments
und der unterschiedlichen Wettbewerbsbe- -
dingungen Herr zu werden, baut man in Ost-
europa Verstelluftschrauben - .~ .=+ 2==i", So
zeigten z.B. die Jugoslawen und Polen "Pro-
peller, bei denen die Steigung z.Teil in ver-
schiedenen Stellungen fest einstellbar ist, wo-
gegen sie bei anderen wihrend des Fluges
durch die Fliehkraft geregelt wird. Mit abneh-
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SCHLAGKANTE

UMRISS DES
BLATTES

} i 3
FLUGELFLACHE 15.3 dm o0
1 HLW - FLACHE 3,7 dm? ‘
. ' GEWICHT 184 + 509 T
o} 14 FADEN PIRELL! ©
; - . ]
|-————m_ X

FLUGELPROFIL

1267

—~ 190 ——f

==

550 mm . DURCHMESSER
600 mm STEIGUNG

5 % DICKE . 65 % WOLBUNG

* FREIFLUG - WM
LEUTKIRCH / ALLGAU

2. SIEGER KLASSE W
JERZY KOSINSKI, POLEN

ZEIT - 900 + 207 sec.

1961

MASSTAB: 110, 1 2

.. er mit zur WM

mender Drehgeschwindigkeit verringert sich
die Steigung, was oftmals iber eine Federauto-
matik im Spinner bewirkt wird. .
Sind die Spitzenmotore fir Klasse I heute
schon auBergewdéhnlich teuer, so kann man
jetzt auch den Bau von Wakefields nicht ge-
gerade als einen billigen Sport bezeichnen.
Ich fragte einen Auslénder, wieviele Stringe
gebracht habe und er antwor-
tete: ,Stringe? Fragen Sie leber wieviel Kilo!*
‘Dafilr war ein deutscher Proxiflieger um so er-
staunter, als er die um den halben Erdball ge-
reisten W-Modelle von Ubersee auspackte und
nicht einen einzigen Gummistrang in der Kiste
vorfand. e §
Die Sieger umd ihre Modelle . .0

- v

. Es schelnt kein Zufal zd seln, daB etliche

- Modellfileger in der Spitzengruppe von Beruf

Techniker sind. Der 25jdhrige Jerzy Kosinski
(2.) . stellt in- Warschau Bordinstru-
mente her, der 1 Jahr dltere Emil Fresl

. ist Feinmechaniker und Weltmeister
George Reich © arbeitet, wie wir horten,
auch in einer dhnlichen Branche. George Reich
flog mit einem Vorgénger seines jetzigen Mo-

“voL LIBRE "’

del?s schon auf der WM 1958, Sein 6ler Modell
schien auch nicht mehr ganz neu zu sein, war
aber gut eingeflogen. Alinaris bildhiibsches
Modell iiberzog dagegen beim Stechen und
fing sich erst wieder in Bodenndhe; offensicht-
lich vertrug es die iiberhdhte Aufdrehzahl nicht
so recht, Das Modell von Kosinski sah wesent-
lich mehr ,nach Leistung” aus als das ameri-
kanische, zumal es sauber in der Bauausfiih-
rung war und eine diinne Tragfliche mit klei-
nem Rippenabstand hatte. So verschieden die
Modelle aussahen, so unterschiedlich war die
Reaktion der Modellflieger nach dem Stechen.
Der ehrgeizige Jerzy Kosinski gramte sich sehr
ob des knapp verpaliten Sieges, George Reich

: dagegen machte von seinem WM-Titel nicht

viel Aufhebens.

Man bemerkte sie kaum

In der Nurfligelklasse siegte H.W. Laue
(Deutschland, Bremen) mit seinem von deut-
schen Wettbewerben her bekannten Modell.
Es hat eine Freilaufdruckluftschraube von 48

cm Durchmesser und einen 70 cm langen Strang
12 Faden 1 X 6 Pirelli. K. P. Beuermann
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A-2-Modell, Entwurf von Jurij Sokolov, RuBland. Cha-
rakteristisch sind die Kielflosse aus Duraluminium sowie
die Tragfliigeibefestigung mit zwei Stahldrdhten.
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Das Modell, das oben im Bild gezeigt wird. Unsere Zeichnung gibt auch die Profile
wieder, oben das Leitwerksprofil, unten das Fliigelprofil. Im Aufbau dhnelt das Modell
dem Sokolovs, man erkennt daraus, wie eng die russischen Modellbauer zusammen-
arbeiten und alle ihre Eriahrungen in Gemeinschaft bearbeiten.
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| Condeils au ujel de Uhélice
et des zéglages de wvel

par George REICH (daprés Model Airplane News)

Y "Il existe plusieurs facteurs aui
contribuent & la victoire dans
un concours quelconque, mais,
dans cet article, je ne veux par-
ler que de ceux que je consi-
dére ‘comme étant les plus im-
portants et qui ont permis au
« MAX MAXER » de se jolndre
a la liste des vainqueurs de la
Coupe ¢« WAKEFIELD » En
particulier, I’hélice sera considé-
rée ici, y compris les méthodes
et les techniques pour sculpler
une hélice « travaillant » réelle-
ment. Les réglages de vol seront
également discutés, car ils con-
tribuent grandement au succes.

Etant donné que les modéles
réduits « WAKEFIELD » sont
régis par des spécifications, ils
sont, dans un sens trés large,
plus ou moins semblables com-
me modéle. Néanmoins, il y a
un domaine qui peut varier a
un degré considérable, Clest ce-
lui de la combinaison puissance
et hélice. Tes « WAKEFIELD »
soumis aux. régles actuelles ont
été propulsés par quelque chose
allant de huit a dix-huit brins
de caoutchouc « PIRELLI » de
1/4 (6,35 mm) — ils ont eu des
durées de fonctionnement mo-
teur g’étendant de «25 secondes a
plus de 2 miinutes — et des hé-
lices que l'on ne peut citer
qu'approximativement.

Mes préférences sont toujours
allées 3 un modéle réduit de
puissance élevée ayant une mon-
tée rapide. Je crois qu'un tel
modéle réduit convient davan-
tage aux conditions de temps
que celui qui a une montée lente
et longue. Partant de cette théo-
rie, la puissance utilisée lors
des Championnats a été de seize
brins de caoutchouc « PIREL-
LI » de 1 mm X 6 mm, Ces mo-
teurs ont recu de 465 a 480
tours, lors des vols officiels.
Cette puissance, avec une hélice
souple d'un faible poids de 55
cm de diamétre pour 66 cm de
pas, a constitué la combinaison
victorieuse. Si je devais citer un
facteur qui a le plus contribué

i la victoire, ce serait la combi-

naison puissance-hélice. Clest la
le cceur du « WAKEFIELD » et
une combinaison d’un bon ren-
dement. contiribue, sans aucun
doute, énormément au succés
d’un modéle réduit.

Les moteurs en caoutchouc,
par suite de leur véritable natu-
re, ont un débit de puissance
trés inégal. Un moteur enroulé
complétement a un couple beau-
coup plus grand pendant la pre-
miére partie du foncrionnement
moteur que durant la deruaiére
partie. Comment tirer le plus de
cette puissance inégale a été un
probléme constant pour tous
ceux qui ont fait voler des mo-
déles réduits. Une méthode trés

efficace consiste a utiliser une
hélice souple, qui change auto-
matiguement son pas suivant le

_couple disponible.

Cela peut étre fait beaucoup
plus facilement qu'il ne semble.
Il ne faut aucun .outillage spé-

cial — tout réside dans la mé-

thode de découpage de 1’ébauche
de 1'hélice et les procédures de
sculpture. L'hélice finie, étant
légére et souple, est apte a uti-
liser le débit de puissance va-
riable du caoufchouc. Par suite
du couple élevé, au début de la
rotation de Llhélice, les pales
rencontrent la plus grande résic-
tance a ce moment. Etant donné
que les pales sont souples, elles
s’évasent vers Ulextérieur, en
augmentant par conséquent le pas
Au fur et & mesure que la puis-
sance diminue, les pales de I'hé-
lice reviennent graduellement 3
leur pas normal sculpté.

Des essais statiques ont indi-

qué qu’un moteur de 16 brins,
complétement enroulé, augmente
le pas de 25 %, comme cela est
représenté dans la fig. 1. En fait,
cela signifie un pas théorique de
82 cm lorsque le modéle réduit
est lancé et un pas de 66 cm a

la fin de la rotation de l'hélice.

L’hélice s’évasant n’est pas
nouvelle, Joe FOSTER l’a utili-
sée en 1953, sur son modéle ré-
duit « WAKEFIELD » victo-
rieux, & CRANFIELD en Angle-
terre. Je crois néanmoins que la
plupart de ceux qui font voler
des modéles réduits a caoutchoue
ont négligé son potentiel, car
c’est une méthode trés pratique,
bien que simple, pour augmen-
ter les performances de l’appa-
reil. Les informations suivantes
présenteront un intérét spécial
pour tous ceux qui ont l'esprit
de compétition.

Une bonne hélice commence
avec le choix convenable du bois.
Un peu de soin supplémentaire
et de temps consacrés a cela
rendront le travail plus facile et
permettront d’obtenir une hélice
meilleure.

Choisir une planche ou un ma-
drier avec un fil uniforme cou-
rant droit. Une densité uniforme
est également souhaitable; .par
conséquent, éviter les planches
avec des taches, des imperfec-
tions ou des parties trés dures
ou trés molles.

Pour une hélice s’évasant effi-
cace, il est indispensable d'aveir
le méme degré de souplesse dans

M & gue pale. Cela peut étre réa-

}is&™plus facilement si chaque

ale a le méme type de fil. Le
méme type de fil peut étre obte-
nu en découpant les ébauches
dans une planche, cornme repré-
sentd dans la figure 2. Ne pas

découper ['ébaucke dans une
planche comune illustré dans la
figure 3, car cela donnera com-
me résultat des pales de £1 dif-
férent, comme on peut le voir
dans la figure 4.

Pour éviter tout gaspillage de
matiére, deux ensembles d’ébau-
ches peuvent étre découpés dans
un madrier, de la fagon repré-
§enbée dans la figure 5. Pour
&tre sGr que les ébauches sont:
accoupiées correctement, mar-
quer les coins comme dans les
figures 2 ou 5 avant de les dé-
couper.

La figure 6 donne les dimen-
sions pour une hélice de 55 cm
de diamétre pour 66 cm. de pas.
En employant du balsa extréme-
ment dur, pour les piéces trian-
gulaires du moyeu, coller len-
semble complet comme indiqué.
Utiliser une surface plawe et
s'assurer que les boras aes ébau-
ches gui torment un « A » sont
.enn ligne dreite continue. Un

- petit serre-joint peut ére em-

ployé pour maintenir les piéces
tfriangulaires en place pendant
gu'elles séchent.

La prochaine opération con-
siste 4 commencer la sculpture.
Débuter par le cété du dos de la
pale en le sculptant bien plat, en
partant d'un bord jusgu’au bord
diagonalement opposé. C'est ce
qui détermine le pas de lhélice
et si cela est fait avec précision,
le résultat sera une hélice & pas
constant — c’est-a-dire qu’elle
aura exactement le méme pas,
a un point quelconque le long
de la pale, du moyeu jusgu’au
bout. La cambrure du dessous
sera donnée ultérieurement,
aprés que l'hélice ait été facon-
née, -

Ensuite, sculpter grossiérement
les cOtés supérieurs des pales,
découper alors & la forme sui-
vant la figure 8, en laissant en-
viron 1 mm tout autour, pour
le poncage de finition. Le moyeu
est découpé comme représenté
dans la figure 7. Noter qu’il est
couné en arriére de l'avant de
I'hélice, en laissant le bord d’at-
taque des pales en avant du
moyeu. Cela est trés important,
car cette forme particuliére con-
tribue aux gqualités d'évasement
de I'hélice.

Finir alors a moitié le co6té
supérieur des pales en utilisant
des gabarits fabriqués d'apres
les sections droitzs de la figure 8,
Le profil de la pale doit ensuite
étre fini, Comparer la forme de
chaque pale avec le gabarit, de
tacon & ce qu’elles soient exac-
tement semblables,
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- La cambrure du deéscus peut
. ‘maintenant étre. sculptée. Finir

en poncant aux dimensions indi-

quées dans le tableau de la' fi-

gure .8, -en- utilisant une cale de
poncgage ayant une surface . con-
vexe.. On doit prendre soin de
poncer . exactement - la- - méme

quantité de cambrure inférieure;’

dans chaque palé, Cela peut étre
vérifié en utilisant une régle a
travers la pale (du bord d’at-
taque au  bord de fuite) et en
mesurant avec les diverses épais-
seurs du bois de balsa comme
jauges. :

Le c6w supérieur de la pale
ext fina'ement fini suivant les
épaisseurs du tableau de la figu-
re 8. Un compas d'épaisseur de
- mécanivien peut étre employé
' pour vérifier 'épaisseur et s’as-
surer que chaque pale est con-
forme, ’

A ce stade. l'hélice doit eétre
équilibrés, Si ce nlest pas le
cas, vérifier la pale lourde par
rapport & celle qui est plus 1é-
. gére, au point de vue longueur,

torme et épaisseur. Poncer aux

... endroits ou cela sera nécessaire

=jusqu’a’'ce que l'hélice soit en
équilibre. Le. poids de l'hélice
doit ‘alors étre de 85 grs environ.
'Pour: la . finition, = appliquer
deux- couches d'un produit d'ob-
‘turation a poncer, avec un. pon-
cage tres fin entre les couches.
Ne pas recouvrir les pales avec
une  matiére quelconque, com-
me du tissu ou de la sole, car
cela leur retirerait une partie de
leur souplesse.

11 est bon de se rappeler que
cette hélice ne peut étre compleé-
tement - efficace que si les deux
pales tournent dans le méme
plan de rotationn et chacune
d'elles doit étre vérifiée dans la
position de fonctionnement et
de rotation.

L’efficacité d'une bonne com-
binaison puissance-hélice en vol
réel est liée étroitement aux ré-
glages de vol et affectée directe-
ment par ces derniers. Une mon-
tée a droite et un plané a gau-
che ont été employés sur le
« MAX MAKXKER » lors des fina-
les. Cela s'est 1évelé extréme-
ment sOr et par conséquent, a
fourni un bon modéle de puis-

sance, La régularité est d'une .

importance primordiale dans les
vols de compétition. II importe
également (pour le moral), d'a-
voir confiance dans son modéle
réduit et de savoir que ses per-
formances seront uniformes et
sans faute a tout moment.

Le réglage pour uu type de
vol droite-gauche comprend une
augmentation de lincidence a
'extrémité de Yaile droite, du
gouvernail de direction & gauche
et une quantité
traction a droite — environ 3 1/2
degrés. Si vous avez fait voler
droite-droite, vous vous rendrez
compte qu'une traction a droite
de 3 1/2 degrés, c'est beaucoup.
Néanmoins, voici comment elle
agit avec le gouvernail de direc-
tion & gauche et Vaugmentation
de l'incidence -4 Pextrémité de
l'aile droite. Lorsque le modéle
réduit est lancé complétement
remontsd, la traction a droite tire

importante de’

. le mecdele réduit fortément dans
~une inclinaison & droite: Alors,

»'par. suite de la vitesse élevée a

ce moment, le gouvernail a gau-
.che “devient -efficace et il inter-

.vient’ pour maintenir ¢ nez en
cabré. L'incidence augmentée de -

P'aile droite agit également. en
relevant “aile droite. Le résultat
est un équilibre de forces qui
permet au modéle réduit de
monter doucement en spirale
vers la di’te. Si le modéle ré-
duit approine d'une attitude de

. perte de vitesse, le gouvernail

de direction 4 gauche et Vaug-
mentation de 1%ficidence i Vex-
trémité de l'aile droite perdent
leur efficacité, par suite de 1la
vitesse diminuée, La traction a
droite devient alors la force do-
minante, qui ne sera corrigée
par le gourvernail de direction
a gauche et l'augmentation de
Pincidence a Pextrémité de l'aile
droite, lorsqu’ils auront retrou-
vé leur efficacité. Ces forces se
contrdlent constamment 'une et
Pautre, prétes 2 entrer en jeu
si le modéle réduit est dérangé
et qu'une correction s'impose.

Pour régler votre modéle ré-
duit pour un vol avec montée &
droite et plané i gauche, suivre
la: ‘procédure ci-aprés : Avant
tous les vols, s'assurer que le
bord de fuite du panneau inté-
rieur de Paile droite (en regar-
dant le modéle réduit & partir

.de P'arriére) est gauch! vers le

bas de 1,5 4 2,5 mm (augmen-
tation de lincidence a ’extré-
mité de l’aile). La dérive prin-
cipale doit étre décalée de 1.5
mm pour un virage & gauche.
Finalement, 1'hélice doit avoir un
miimun de traction A droite
de 2 dégrés,

Si on le fait planer a la main,
le modéle réduit doit avoir ten-
dance a décrire un cercle vers
la gauche. Les vols avec puis-
sance peuvent commencer a 200
tours environ. Le modéle réduit
doit monter vers la droite.
néanmoins, 'attention 3 ce mo-
ment doit se porter sur le plané.

Régler le volet compensateur du

gouverr.ail de direction pour ob-
tenir un cercle de plané a gau-
che d’environ 45 m. de diameé-
tre. L'inclingison du stabilisa-
teur n'est pas utilisée pour virer
dans le plané. Si cela est néces-
saire, régler l'incidence du sta-
bilisateur pour aplanir le plané.
Dés que le plané et le genre
de plané sont satisfaisants, se
concentrer sur les réglages de
traciion a droite, pour la phase
avec puissancé du vol, Lorsque
les tours sont augmentés, conti-
nuer & ajouter de la traction a
droite, jusqu'a ce que'le modéle
réduit ait une montée en spirale
& droite bien déterminée., La
quantité finale nécessaire sera
d'environ 3 1/2 degrés.

Les vols officiels, lors des fi-
nales en Allemagne, on été ef-
fectués avec un profil d'aile
étudié par BENEDEK, le 8556-b.
On a découvert que ce profil
d’aile particulier travaillait tres
bien avec une différence angu-
laire de 3 1/2 degrés enviruvn,

entre “aile et le sia

60. % de la corde: (i
lateur  » était. utilisé sur I

il _servait & augmen er ‘légére-
ment la' durée. Et,cé qui est
peut-étre plus important,: i1 ai-
dait & obtenir une exceliente
stabilité longitudinale, en  ren-
dant le modéle réduit trés régu-
lier dans son vol. Le. turbula-
teur était un fil de coton} cloué
simplement par endroits & cha-
que nervure, Pour le profll d'aile
« B-8558-b », placer le turbula-
teur 3 3 mm en arriére du bec
du profil. Diminuer proportion-
nellement cette distance pour les
panneaux amincis, ‘
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Cela se passait & Brienng-le~-Cha-
. tecu, le 19 juillet 1959, Lo journée

avait été accablonte de choleur et Je
fatigue et cette Wakefield étant ter-
minée, I'heure éiait venue des sépa-
rations.

Bien sir ce n'étoit qu'un au re-
voir, mais je voulais que ces hommes
wenus des 4 coins -du monde, empar-

ttent un trés beon souvenir de notrg’

‘belle France. Bt 4 3 heures -du ma-

" tin nous nous retrouvions chez moi,
“comprimés comme des harengs dans
leur tonne, wutour du traditionned
chompagne, & discuter... ovec les
mains. C'est ce soir-td que je fis la
cormaissance d'Oskcr Ehmann, capi-
taine de i'équipe allemande,
Depuis cette date, Oskar sst mon
ami, un ami que je suis trés hedreux
d2 vous présenter aujourd hui.
-Cakar -a 43 ans, une ferame char-

EHMANN

mante et 4 enfants qui sont toute «d
ioje. Toujours souriant et blagueur,
il dit que son front gugmenie et que
son vertre diminue 3 chague con-
cours, il exerce lg prefession d'archi-
tecte a Reutlingen et depuis toujours
est passionné de |'aéromodélismea.
Mais ce m'est gu'en 1951 qu'il
cormmence 3 construire, date oG
fait lo comnarssance de I'as Gliemand
J'avanr-guerre, Helmus AN FUSCH.
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Aﬁ:rs il se passionne pout le wa<
kef'eld et canstruit modéle aprés mo-
dile, ot en 1953 le « divine enfant »
Nl!(l | fait son entrée dans le mon-
de avec 80 grammes de gomme. Mo-
difié par la suite pour les 50 gram-

mes, I} marche alors avec une hélize,
BILGRI de 550 mm de @ pourt

580 mm de - pas.

- Mais Oskar ne sen tient pas !a
et aprés lecture d'un article dJde
SMIRNOV dans « Aeromodeller »,
« NIKI » se retrouve avec 14 brins
.entrainant une hélice de 520x520.
Lo durée de déroulement passe de
32 & 42" sans que la gnmpée en
souffre, .

Année par année, Oskar améliore;
son « piége » et en 1961 il ajouts’

ur volet- commandé par l'arrét du
moteur. Hélas, le temps lui manque
pcur ia mise au point, et au Cham-

‘pionnat du Monde 1961 il doit se

contenter de la 33° place avec un
total de 766"
Mais ce n'est pas un palmarés qui

“manque & « NIKI » comme vous al-

lez pouvoir en juger. Depuis 1954

ir.a obtenu les places suivantes :

2 fois second et 1 fois troisiéme aqux
Championnats d'Aliémagne.

4 fois premier au Championnat
(province de Baden).

3 fois premier & une compétition an-

nuelle groupant le résultat de 4
concours de la région de Baden.
14 fois premier et 10 fois second &

des concours régionaux nllemands.

Qui dit mieux ?

Au nom de tous les modélistes Je
France, Oskar EHMANN je te re-
mercie. . .
‘L Marc CHEURLOT.

WAKEFIELD 0 KMOCH Vi . 5 YOUGOSIAVIE (zacees)

17%%% sy CHAMPIONNAT DU MONDE

1967. Temps: 840* . r
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3
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1 -
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|
o220 _J: . 400
| 2 .
K &
-t | Moreur: 14 brins 6«1 ]
””/“ «f planc  hoife 1" Fel. 510 ours _
Déroviage : 48 sec. _
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btair. grand ¢z} sep-
re i@ LEUTKIRCH,
coand e Squadra Ltalienne  se
it irenta sans FEA et SCARDIC-
QL Immuables depuis 1953,
* deux grands Champions ayant
niqué @ plusienrs reprives de
er la célébre Coupe, chacun
it curiewx de conmnaitre les
mmes. qui avaient mis fin 4 ce
iine,. et qui-avsient powr tdche
Ciles faire onblier.
“eyt-dive parce que la chance
@ abandonré ce jour-la,. deux
“ces . & biews » MURARI,
ampion: &'ltalie 1961 er AR-
LI, Wy sont bas parvenus.
e« Troisieme  homme » pur
vire  SANORQ . ALINARI a-
wrisle: flambeau et 1l ne sen es!
¢ .d'un rien q#'il ne réus-

~ CONSTRUCTION

FUSELAGE :
Tube porte écheveiu en lisses biubk
Cde gxE o
Etambot arriére balsa de 8/1¢ cou’é

sur forme avec couplep [nt-aleurs
en 15/10

AILE ¢ .
Longeron pcincipal infériewr | balvs
Ixb ;
Longerons supericirs
sur plat
Bord de fulle ; balwx Iv1§
Bord dattaque : bilse 3=xE
Nervures | balse dur 8/10

Calse 3- %

EMPENNAGE & i
Ui Longeron. t balsa 235 dur
Bord diattaque. i haisa, 3« 3
Bord de fulte i.baisa Juxd - . .:
brlsa 430 dur i

ARTICULARITES & = 3

une . minuterie TATUNE Flices
danis’ le. sazcl avant. la &L de
yMMa, ion (ke
un tube cellilo cnid a Lo
“du - fuselage. Lo ansd
CLpetambot RrTidre se alt oy Vit
de daux pelits ¢rovhels

. Cheutlot

i DAL

échoué. 1l est vai qu ALINARI

racks avaient -

Le déthermalo  est commands 1oy

représentait VITALIE pour la se-
conde fois, aprés une honorable
apparition dans les . squadra en
Suéde en 1956 (18 emR.
SANORO ALINARI dont la
distinction et Uélégance toutes
transalpines n'ont a’égales que sa
gentillesse travaille au Central Té-
léphonique de Florence. En 1945
il entre 4 VAbro-Club local et
« déconvre » le modéle reduit
mais ce west gwen 1950 qu'il ob-
tient sa premiére grande victotre
en remportant la céicbre Coupe
ARNO  devant  ious les a5 de
lépogque. Muis de Pautre coré des
Alpes les valenrs sont nombreuses
et il doit attendre son affirmacion
jusqiten 1939, année on il gagne
e Coupe UTA et se classe 4° du
Championnat d’ltalie.

Lannée suivarte il remporte la

——
CARACTERISTIQUES

FUSELAGE No 1 .
: 1,250

Longueur hors-tout
Maitre-coupie : 8.6 cm?
Bras de levier : 0,770
FUSELAGE No 2 :
Longueur hors-tout : 1,100
Maitre-coupie : 153 cm?
Bras da levier : 0,610
AILE :
Envergure (a4 plat) : 1,130,
Surface ; 14,25 dm?2
Corde : 0,130°
Allengement : Y2 s
Profil : NACA 6409 aminei e it 3!
Incidence 3.5 sur le Nv 1 -

0,45 sur le No 2
: 1

481

"Coupe GENTIL et termine second

du Championnat. Et cest 1961 la -
grande consécration : '

1. Coupe ARNO 900" + 205

3. Championnat Italie 900 +
900 + 802

3. Championnat du Monde
900 + 169. :

Soit 20 « maxis » sur 22 vols
of fictels.

C'est donc un Wakefic'd 4'une
excepiionnelle valewr et dune
étonnante régularité, que fje vous
Zréwﬂfe awjourd bui grice a Pama-

ilité de motre ami SANDRO,

Comme vous allez le voir ALI-
NARI  wtilisair  dewx appareils
dont senls les fuselages différaient,
le plus long est son n° 1 avec le-
quel il fit les 4 premiers vols. Le
7° 2 s servit aux 5° et G wols.:
Toutes les autres parsies des appa-
reils. sont idensiques sauf. Vhéli
qui mesure 56 au. lien de 58
Je suppose que ve n°. 2 se déf;
beauconp mienx dani le
" Btant donné la richesse

“ceptipn. et la complexiié des d

tasls ces derniers sont. vepr
a Véchelle grandeur. Anssi mienx..
que des parole. ces dessins vous
wonneront une idée exacte de la .
construction. P
Bt maintenant Eonne chance.

Marc CHEURLOT.

EMPENNAGE :

Envergure : 0500
Corde . 0,0 .
Surface : 3.86 dm3 i
Allongement : 64 . i
Profil : mince et creux :
Incidence : v su le N» } ~ 37 aur

le Neo 2

DERIVE No 1 :
Surface : 1,34 dm?2

DERIVE No :

Surface : 1391 dmai !
MOTEUR : K
Longueur 0,510 {variable sutvant
seérie gomrae) {
Section : 18 brins §x1 ’ !
Poids : 19 gr lubrifie »
HELICE : » i
Diamétre : 0,560 !
Pas : 63
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VWakeficld Resulis
1. G. Reich .., e US.AL ... 180 130
2. J. Kosinski ... Poland .. 180 180 ¢
3. A. Alinari e Italy ... .. 180 180
4. L., Azor ... Hungary .. 180 180
5. W. Niestoj ... Poland ... 180 180
6. L. Riffaud ... France .o 180 160
7. W, Zapaschni ... USSR, .. 180 180
8. E. Fresl ... ... Yugoslavia ... 180 180
9. S. Sjogren wo Sweden ... 180 150
10. 1. Petiot ... .. 'France .. 180 145
11. J. Osborne ... Netherlands ... 180 180
12, E. Hamalainen ... Finland ... 180 180
13, K. Bousfield ... Canada .. 174 180
14, 1. Ivannikov « USSR, ... 171 154
15. G. Rupp ... Germany ... 180 129
16. G. Krizsma ... Hungary .. 159 180
, 17, W. Kmoch ... Yugoslavia ... 180 180
. 18, U. Axelsson o Sweden ... 139 180
19. G, Roberts .. G.B. .. e 142 1820
29, J. Sokolov .. USS.R. .. 180 158
20. F. Breith ... .., Austria o 173 180
21, J. Patterson o USA, . 180 180
22, St. Zurad ... . Potand 129 180
23. K. Leissner Germany 180 170
24. B, Storgards . Finland 168 136
25. C. Perkins S.A, . 152180

6. J. Merori

© 26. R. Artioli

27. P. Aalto ...
23. B, Murari
25, R. Kieft ...

« Yugoslavia ... 180 180
. Ttaly e L, 136 178
... Finland .
. ltaly ... e 131159
.. Netherlands ... 180 180

o
=
S
—
®
<

b4

180 180 200
. +210
180 150 900
4207

180 180 900
+1€69

180 180 887

180 180 785
180 123 783

. C. Mescburger

{. D. Mackenzie ...

32. N. Elliort ...

. O. Ehmann
. E. Tamme!

35. M. Segrave
6. L. Flodstrom ..

37. F. Fernandez
38. M. Rohiena
39, R. Liechti

40. P. Lust -

. J. O'Donnel!

42. E. Nienstedt

. P, W. Visser

44. J, Malkin ...

Proxy: G. Maibaum

45. P. Rasmussen

46. E. Frigves o

. A. Rodrigues

48. E. Balasse

. A, Sereno

. E. Hegglin .

. J. Fontaine
. P. Grunbaum
. N. Hewitson -

Proxy: Waldhauser

. L. Muzny

, J. Cunderlik
. H. Dahl ...
. W, Cook

Proxy: M. Schmidt

. J. Meier
. A. Simoasen

. V. Matute...

. N. Stoviand
. M. Sousa ...
. H. Mikkelsen

Smain

Canada
Germany ...
Austria .
Cenade “
Swoeden

Spain N
Czechoslovakia
Switzerland
Netherlands ...
Denmark
South Africa
New Zealand
Germany ..
Tiepmark
Hungary
Portugal
Belgium
Portuga!
Switzerland
France
Austria
New Zealand
Germany .
Czechoslovakia
Czechoslovakia
Norway
New Zealand
Germany ..
Swirzerland
Norway

Spain

Norway
Portugal
Denmark

123 158 180 133 18G 776
127 180 150 122 166 775
175 180 151 180 85 774
180 155 110 180 143 766
138 180 {0 180 82 760
154 77 155 175 91 755
153 180 180 &6 [53 752
178 115 96 {BO 180 749
178 116 180 145 129 748
180 169 129 112 154 744
157 88 131 180 180 736
126 121 138 120 165 730
172 180 133 180 60 725
180 172 113 134 125 724

85 91 51 61 398

Wakeficld Team Resulis
1. Poland ... ... 2600 8. Hungary ... ... 2434 15, Switzerland ... 2048
2, US.S.R. ... .. 2553 9. Germany ... 2431  16. Czechoslovakia 2004
3, US.A . e 2529 10. Fraoce ... ... #2427 17, Spain v 2001
4. Yugoslavia . 2510 11, Camada ... ... 2385 18. New Zealand ... 2024
5. italy e w2481 12, Netheslands ... 2378 19, Portugal ... .. 1807
' 6. Sweden e 2459 13. G.B. vee .o 2333 20, Denmark ... i83%
7. Finland ... ... 2454 14. Austria .. 2259 21, Norway ... .. 175§
. |
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" h;nh qu'll . inumok veus |
présenter Lowis-Piecre RIFFAUD, de
FAére-Club de  Gascogne’ (Plercet

pour loy amis). s
Spdclaliste  du ‘Wak degile de
nombrousss années, habitué des

. places. "henneur, Plervet n'avait ja-
‘wmals sbtonu la grande comsdcration. |
s - Cotte annde miéwe, alers qu'lnter-

2 natiomaf pour la premidre feis, uwne
place’ da 18 aw Fidéral Pavait Gait
satember duns ansnymat. K
' Mals wetre Gascan est un lfteur

& duawt un mols vhout pour Iheus]
re M, faisant endowter & ses appa-;
voils plus de 150 vo's dentraime’
ment, -

Alces, c'ast Pentrée fracasnnte,
pir la geande perte iwr la icime.
méndisle : 6« 2 Iy Wakeilald, !

Jo peux mime stfirmer que o
RIFFAUD avait ou a chaven do 6
set:ogver avee un 900 il serale W-.J
MN'T:”M du mende tant 'appa~’
reil s vaws présgnte fuf; sw Joue )
I, Vun des tows meiliouss. - 4

‘Vous'y reamarqisres une. sstwce

-

.l

permettant la madification - Qincle

7 onere:

K™

e e

(Y4

} bane
R clé d’awombiage: dox dami-slles ot
i dvidée svec un cutain jou.qui aute~'
 rise wn mouviment de cette elb, (o
it tout maintenu par deun épingles.

§ rer sans crainte &'échec ot merci L}

B AILES :

# MOTEUR :

é de Vaila : l1 lumiive ds ls ca-
préves gour lo passage de o,

Ko rdaumé, excellont apparel! tone

temps dont vous pourres vous ht’l—’

A

RIFFAUD., '

- CARACTERISTIQUES
} rusELAGE : -

et b it

Poids, v compris ditive : 85 gr.v |

Surfoce : Y4~ dme.
Envergure : 1,140.
Corde : 130
Profll B : 8556 B. . |
- Poids . : 50 g-. ) .
Ditdve : 204 1710=130. -
Intidences : + 36§,
En bout ciles gouche : —2e.
En bout ciles droite . - te,
| EMPENNAGE .
{ Surfoce : 4,80 dm
Envorgure : 480,
Corde
Protil
Poids :

e

Droite O,
: 35 .90,

12 brins 6% 1.
Poids : 47 gr. 4+ 3 gr. Lubri.
1. Rementoge @ 600 tours.
- Déreulement : 40".42',
- COMSTRUCTION
FUSELAGE :
Bailva roulé.
C.T.P. de¢ Balsa 1010 + 20/19.
‘Cobane C.T.P, 30,10 |
30/10.

Renforts, nez, troche C.T.P.
Entoilege. Pongée + peinture mun
ALE ’ i

Nervures Bglsa 8710,
BA. 4x4 Boiso .
Longerons 2 - 3X2 Bl &
Bord de fuite, 2 pioncres Baiwa 8/10
Entoiloge : papier iapon + Deintuny
) rouge.
AMAPENMAGE
E  Nervures : Balsa $/0.
- BA. : IX3 Bala.

rons 1 2 - 3x3 Bolsa.
8. de F. : 10N2 Balse .
P Entoilote. @ japon + peinTure rougd.
DERIVES o
Bais> 20,10 st 39410,

f - Enmtcil. : jopan -+ prinfure noire.

Centroge : %
Réginge monten . Droite
Régicge pland : Divite,

Pords tota; : 232 ot




; Fr:’)ez;ii{/vc Pm ”A' N '
Koo NUMERD. 3 |
7 m—nar OE 49‘; A | 1

71971,

H

e

RIFFAUD - aee deparr.




