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C'est une idée qui me trotte dans la t8te depuis qu'André a
commencé VOL LIBRE. ,

L'aéromodélisme de vol libre est une affaire de passionnés, mais
si pour la pratique il faut &tre un vrai mordu et si chacun a
1'impression d'avoir le virus pour la vie, une simple lecture des
résultats ,démontre que les plus grandes passions ne sont pas éter-
nelles ! Rares sont les nome qui reviennet au tableau d'affichage
4 seulement quinze années d'intervalle. Les PETIOT ou SERRES sont
de rares exeptions. ' ‘

Allons il faut-8tre réaliste, 1'HOMME fait du VOL LIBRE, reste
anonyme concurrent ou brille en haut des classements ....et retour
ne 4 ses cannes 4 p8che, trains électriques , jardin ... Ce qu'il
a fait avant de prétexter des jambes vieillissantes pour se reti-
rer, ceux qui débuteront aprés son départ n'en savent rien.

Le vol libre est donc une discipline dont les nouveaux ne con-
naissent point l'histoire, puisque ceux qui pourraient 1la leur
raconter sont partis. La famille n'a pas de grand pére »& peine
un pére, et c'est trés g8nant de préparer l'avenir sans savoir ce
qui s'est fait avant,

I1 ne restait plus qu'a regrouper , & essayer de regrouper ce
que nos "retraités'" avaient au fond de leur tiroirsy, pour avoir
un panorama de 50 ans de modélisme vol libre.

Un demi siécle d'évolution et personne pour la raconter,!

Bien entendu tout cela a été publié en son temps, oupresque,
nous n'avons fait que rassembler l'ensemble et de le présenter
dans 1l'ordre chronologique.

Cela vous évitera de devoir consulter aux quatre coins de
France des piles complétes det
MODELE REDUIT D'AVIATION s MODELE MAGAZINE, AEROMODELLER, YEAR
BOOK, FLUGMODELL, MECHANIKUS, FLUG MODELL. BAU, - MODELLISTICA,
RASSEGNA 4di MODELISMO, MODELARZ, ALA, La VIE A2RIENNE, LES AILES
LETEKY MODELAR, SUPI, MODELAVIA, AMERICAN MODELLER ....et autres,

Nous avonas pioché dans ce que ces revues ont publié & 1l'époque
pour reconstituer notre puzzle. Merci & .elles d'avoir suivi
l'actualité au fur et a mesure. . - S 2

Merci également aux amis qui ont passé des heures 4 compulser
leurs archives et qui n'ont pas hésité & pr8ter des documents
uniques/ E. FILLON, R.JOSSIEN, M.CHEURLOT, P.BOLLINGER, J.PETIQT
Je WANTZENRIETHER,P.PAILHE,L.P.RIFFAUD,E GOUVERNE,J.P.BUQUET,

H. GREMMER ,H.EDERj H.FELLER, M.HACKLINGER,S.O.LINDEN, 0Oy, KIL=~
PRLETNFN.



I1 ne nous est pas possible de prétendre faire oceuvre
historique , la formation et les moyens nous manquent,mais
plus modestement de satisfaire la curiosité , qugmes amis
modélistes partagent probablement avec nouss. *

A travers l'évolution des modéles vainqueurs des Champion-
nats du Monde , ou faute de Championnat officiel de ce qui en
tint un temps lieu, c'est aussi 4 1l'évolution de la fagon
dont les modélimtes eux-m&mes ressentirent 1le vol libre de
compétition, que nous assistons.

Au départ , il n'est question que d'essayer de voler et de
faire des progrés dans ce domaine, la Wakefield- cup et le
Bowden trophy par exemple n'ont été lancés que dans cette op~-
tique; les résultats des premiéres éditions sont trés modes-
tes, puis quelques éléments déterminants apportent trés rapi-
dement des progrés considérables , comstruction bal ., éche-
veau tendu au remontage par exemple.

I1 faut donc créer un régkement plus contraignant mais on
s'apergoit vite que de toute maniére ce sont les thermiques
qui font le classsment.

Il est clair que les modélistes du moment tiennent par des~
sus tout & le ressemblance avec un avion véritable, d'ou la
répugnance a supprimer les maftres couples et décollages du
8ol et &4 limiter les vols en durée. Il n'y qu'a lire leurs
réactions dans la presse de l'époque quand ces décisions

sont prises ( voir article de FILLON dans MRA ). Il me semble -

avec le recul du temps , que le vol libre d'alors était
partie intégrante de l'aviation en gépéral, m8me s°'il en
était le parent pauvrec.....Les gouvernemenis y voyaient né-
me un réservoir pour l'aviation militaire.(voir artiele de
Modelflug 193%8).

Que faudrait-il pour déplacer un ministre de l'air aujour-
d'hui ? On peut dire que les modélistes faisaient de l'avia-
tion au m@me titre que celui qui volait le dimanche dans un
aéroclub. J'admets volontiers que pas plus que l'aviation
grandeur ne tient a s'embarasser du vol libre, je n'aimerais
embarasser mes modéles de comtraintes ne servant qu'a les
faire ressembler & des avions grandeur.

Depuis que l'on sait que le domaine aérodynamique est dif-
férent méme de celui du vol & voile, la seule finalité in-
teressante & mes yeux, c'est d'explorer le plus & fond pos-
sible ce domaine.




Je ne crois pas 8Stre une exeption mais simplement un echan-
tillon de mon époque. En modélisme comme en bien d'autres
domaines, et c'est normal,on parle rarement la méme langue
que son peére ou son grand pére , Ga n'est pas une raison
pour n pas reconstituer avec plaisir notre arbre géneéalo-
gique, histoire de nous remémorer les hauts faits de nos
prédecesseurs et & quolf% difficultés aplanies depuis (ou
contournées) ils étaient confrontés. M8me sous le strioct
aspect d'un catalogue ce numéro satisferait déja ce pointe.
J'espére que nous avons assez réussi ce VOL LIBRE pour

qu'il ne soit pas .que cela.
J.C.NEGLAIS

Fouiller dans le passé est une activité qui
ne passionne pas seulement l'historien, 1'archéolo-
gUe.ceo.s mais aussi le gamin dans le grenier, le mo-
deliste Vol Libre dans les reliques ......

On ne peut pas non plus concevoir une évolu-
tion d'un peuple d'une civilisation, sans les atta-
ches profondes: ,les racines du passé. Le vol libre
ne fait pas exeption. Le niveau actuel du vol libre
et du modélisme (avion) d'une fagon générale est le
résultat d'un demi siécle de recherches, d'amélioras
tions, de sentiments, de peines de joies, d'erreurs
de succés, souvent plus individuels que collectifs.
Nous aurions tort de vomloir 1l'ignorer, et de recom=-

mencer ,ce que d'autres avant nous ont déja fait et

trouvé.

Nous avons d'ailleurs en nous le sentiment
souvent obacur, mais profond, que le passé nous est
un aide indispensable dans notre PRESENT .

Alors pourquoi ne pas faire ce ou ces pas en
arriére.....I1s sont pleins d'imprévus et de décou-
vertes, techniques et humaines, car ne 1l'oublions pas
derriére toutes ces prouesses et parfois aussi ces
déceptions, se sont trouvés des hommes, qui nous
sont inconnus pour la plupart ,et d'autres que nous
cotoyons encore, mais dont nous ignérions les acti-
vités passéesSceccce.

Comme un fil rouge a travers , ce passé une
évolution marquée par des étapes décisives et des
noms comme F. Zafcj; Hacklinger, Lindner, Sokolov,
Benedek, Averjanov, Kekonen, ...et plus prés de nous
Jossien ,Serres, Petiot.....bien sfir nous ne pouvons
pas les citer tousj la liste serait longue..trop
longue....et nous risquerions de nous apercevoir
que nous sommes peut-8tre nous-m8mes déja trés prés
du pass@cecces

Alors comme J.C. NEGLAIS 1l'a déja dit, nous
avons osé ouvrir les dossiers du vol libre, pour
apprendre aux uns cequ'ils ignorent , pour faire
plaisir aux autres , en leur rappelant de bons gou-,
venirs...Car m8me si la victoire n'a pas touéours&tz
au rendez-vous, les rencontres et expériences sur
le plan humain, resteront, pour tous ceux qui dans
le passé et le présent se sont lancés dans l'aventure
passionnante du VOL LIBRE.
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Sir Charles WAKEFIELD (futur Lord
WAKEFIELD) ,mécéne de l'aéromodélisme anglais,

offre une magnifique coupe et suffisamment d'ar-

gent pour organiser pendant trois ans une com-
pétition destinée & faire progresser les modé-
les propulsés par caoutchouc. '
C'est A.F. HOULBERG, pionnier de l'aéro-
modélisme en Angleterre et l'un des créateurs
de la Society of Model Aéronautical Engineers
( SMAE) qui se charge de la mise au point de’
cette compatition. ' h




Pour la premiére édition de la Coupe,
T.H. NEWELL, l'emporte avec un vol de 52,6 se=
condes.

'I1 n'y a aucune restriction pour les
caractéristiques des modéles et c'east le meil-
leur vol qui fait le classement.

' ( sauf maftre couple usuel , a 1'époque de

L2

Participation 100
Une équipe de six Anglais et un concurrent des
Pays Bas.
Le temps n'était pas des plus favorable et
NEWELL 1l'emporta nettement avesc 5 8 6/10
. 30 g 2/10
52 8 6/10

Le nom de son modéle

" Falcon'
Quoi que des modélistes américains se trouvai-
ent cette année 13 en Angleterre ils n'étaient
pas encore prfes & participer 4 la nouvelle
Coupe, mais promirent de vemnir en 1929 pour la
disputers s




C'est R.N. BULLOCK qui gagne avec un
avion & aile basse et un vol de 70,4 secondes.
Le modéle a une envergure de 1,20 m et pése 285g.

Le’ fuselage en bois dur et couples en
corde & piano ,contient la gomme.

L'aile entoilée dessus ,dessous a un bord
d'attaque et de fuite en corde & piano.

Les empennages sont de simples arceaux
corde & piano entoilése. ’

Tout le recouvrement est en soie enduite.
Cette technique bois dur et corde & piano, recou-
verts de soie n'est évidemment pas la plus légeére
Possible .
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les Britanniques : le poids !

Alors que la controverse aile basse -
aile haute, bat son plein, le Américains
la Coupe grfce a une donnée un peu négligée par

raflent

Le modéle vainqueur de Joe EARHART est

oxtrémement simple mais pése seulemen

celui de BULLOCK.....70 grammes.

t le 1/4 de

Ilest entiérement en balsa et recouvert

de pai japon.

Le vol du gagnan , est de 155 secondes.
Grande hélice a prise directe sur un seul écheveau
tournant & peu prés a 450 tours/mn. -contre 900

aux Anglais qui utilisérent deux écheveaux

engrenagese
Les Américains introduisent

et des

cette année

le perfeotionnement déterminant, de tendre le caou-
tchouc pour le remonter, jnutile de vous faire un
dessin du gain ainsi obtemu sur un remontage nez

fixé au fuselage |

Les modélistes US réalisaient déja couram=
ment des vols de dix minutes et plus chez eux et
avaient porté le record officiel & 213 secondes.

Leurs modéles étaient congus pour monter
vite et haut chercher 1'ascendance déterminante.

( déjale.

'~

~Joe Earhart’s Wakefield winner of 1930. (‘Flight’ drawing)
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L WFIRST  Wakefield Winner

By John Walker . . . From out of our pist comaes this Wakefield winner to reac-

quaint old timers and introduce newcomers t

e When | retired recently after twenty-cight
years of teaching Industrial Education, I
found that I had accumulated what
appeared to be several tons of books,
magazines, tooks, junk, etc. While I was go-
ing through some industrial arts magazines
of the 1930's that had come from I don’t

cette page est fire de
NODEL AIRPLANE NEWS
- Avril - 1956~

know where, the plans for this early
Wakefield winner fell out. I could find no
description of this particular model in these
magazines (nor, for that matter, in any of
my model magazines) and the corner of the
plans which originally must have contained
the-name of the publication was torn off, so

o rubber power’'s virtues.

1 do not know the plans’ source.

They were printed on fine tracing paper
which shows no sign of aging. Plans of that
time were not full-size but rather merely
contained all (or at least most) of the dimen-
sions. You, the dedicated modeler, were ex-

A classic example of functional beauty, while lines were hardly streamlined, they did get the job done. Weight balanced with strength.

pected to use wrapping paper, or a sheet of
paper large enough for drawing full-size
plans, possibly obtained at the local
newspaper office. (None of this sending
away for them, Bub.)

Still trying to shed some light on the
model’s origins, I contacted Gordon Light
who, like me, lives in Maryland, and who
has a 1933 Wakefield winner which is sur-
prisingly, in good shape. All he had was a
photo showing Joe Ehrhardt and other
winners of the 1931 Dayton Nationals with
President Hoover, so maybe if Mr.
Ehrhardt still has the model, he might be
willing to provide us with some information
about it.

When you look over the plans, you'll note
that the model was built very light. You
might almost call jt frail, because there were
NO weight restrictions, and the models were

built as lightly as possible—only one side of
the rudder was covered. Perhaps they had
the right idea in those days in not setting
weight restrictions. It must have proven
very challenging to build a model as light as
possible. yet still strong enough to support

sufficient rubber power to get it way up °

there. Solving this problem must have
separated the men from the boys!

All material necessary to construct the
model can be found in any good hobby
shop, and it won't cost a fortune, either.
Just select light, strong wood. You will have
to carve the propeller unless you want to use

one of those new-fangled folding props that

"are available from several sources.

This model is very appealing. After hav-
ing constructed a half-sized version, and
seen it fly so well, I feel that it is no wonder

9

it won the Wakefield Trophy. Try it, you'll
enjoy it—no noise or dirt, but boy what a
feeling you will get when you see the sun
shining through that frail, paper-covered
framework! It will make your day. n
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Ce fut 1"année du balsa en Angleterre 1
Mono-écheveau de rigueur. La coupe a lieu pour la premiére
fois aux BSA. BULLOCK avait réalisé une version agrandie
et allégée de son aile basse ( balsa) pesant 115 grammes
pour 1,25m d'envergure . Le modéle fut expedié aux USA et
présenté en proxy, il réalisa 162' maiScee....les Améri-
cains gardérent la coup avec un vol de 264,8 secondes.

Toe EARHART réalisait le doubleé !

"On" commengait a se poser des questions Outre-Manche,
on avait pourtant procédé a une sélection , il avait fallu
se contenter d'expédier les modéles et de lesfaire voler en
Proxy.

Pour la premiére fois des Candiens participérent a la
Coupe qui se déroula a Dayton , Ohia le 30 juine.




1932 —

Bien que Lord WAKEFIELD soit venu au secours des
finances , en erganisant. une souscription publique et
que les britanniquess aient pu se déplacer .....les
Américains gagnent encore la Coupe avec un modele de
ceses32 g pour 95 cm d'envergure et 90 cm de long, le
tout propulsé par une hélice de 45 cm entrafnée par
8 brins de 3,17 ( réalisé par Gordon S.LIGHT .)

I1 semble que le concours ait été déclaré nul et
non avenu ( A cause de l'allégement outrancier?)

Peut-8tre un "Ancien" peurra-t-il nous éeclaircir ce
point ?

Une autre source précise ,que la Coupe s'eat dérou-
lée deux mois aprés la date primitivement fixée 2
Ce qui entrafna l'annulation pure et simple.

M




1933

A2

La coupe WAKEFIELD est courue le 20 juillet par beau
temps , mais vent de a 20 noeuds. Seuls 1les USA et
la Grande Bretagne participent au concours sur l'aéro-
drome de FAIREY ,et encore les USA avec un seul modéle
celui de Gordon S,LIGHT présenté en proxy par PELLY =
FRY,

La compétition par un test de stabilité direction-
nellej 200 yards & faire sans tourner. A 6 H, le vent
ayant un peu faibli le concours de durée commenga et
fut remporté par J.W. KENWORTHY ( GB) avec un vol de
5' 21" perdu de vue, qui était aussi un record national
Son modéle pése 80 g pour 1,23 m d'envergure et 10,5
cm de corde . L'allongement est donc de 12 1'hélice
fait 35 cm pour 25g de gomme .Le modéle US placé 3 éme
fait 50 g et 1'aile mesure 90 X 12,5 cm 1'hélice fait
42,5 de diamétre et est trés large :162,5 mm.




J.B. ALLMAN est le vainqueur et la Grande Breta-

gne garde donc la coupe.

Son modéle a deux écheveaux et un jeu d'engren=-
nages . I1 aréalisé 163 et 164 " a ges deux meille rs

vols. Les Américaing ont envoyé six modéles en proxy
et celui de Franc ZAIC, monocoque entiérement cou-

vert de balsa ,est 3éme.
Le réglement imposait pour cette années

- classemnt & la moyenne des trois vols (Allman 111,8")

\ - surface alaire minimum 200 pouces carrés
) - poids minimum 402 ( 114 g)

ceci dans le but d'éviter des modéles ultra-légers

comme celui de Joe CULVER ( 4b6g 1)

La France et 1'Autriche participaient aussi et

pour la premiére foise.

La Coupe devenait réellement internationale. Le modé

le vainqueur montait lentement et réguliérement pen
dant longtemps ,mais pas trés haut a l'encontre de
la tendance"américaine'" a monter vite et haut pour

trouver la bulle.

43
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1935

Gordon S.LIGHT (USA) remporte la coupe avec un mo=-
déle 4 aile trés éloignée de l'axe de traction.Fuse~- .
lage trés semi-maquette avec une cabine vitrée. _
Le modéle s'envola de l'aérodrome FAIREY et se posa
2 H et 20 mn plus tard (!) sur un autre aérodrome...
a4 HANWORTH, pas mal de miles plus loin...le temps
ofrficiel étant de 7 mn 30 8 perdu de vue.

Particularité intéressante de ce wak, le moteur
est fixé a une baguette escamotable , solidaire du nez
L'écheveau est donc remonté a part ,puis l'ensemble
baguette écheveau et nez est enfilé dans le fuselage
la cabine vitrée facilitant la mise en place et la vé-
rification du verrouillage . L'aile fait 100 X 13,8
em est & 8° de diédre. Le profil est peu creux . Le
fuselage est circulaire a l'avant et évolue en rec-
tangle (voir dessin) construction pratiquement tout
balsa et entoilage japon. Hélice de @ 42,5 cm emmenée
par 20 brins de 3,17 & mise en roue libre a la fin
du déroulement.




—Mr. Gordon S. Light’s American Wakefield winner, 1935.

AVION CABINE. —
de leméricain M Gordon S nghr S amovrble solideire dv bloc vant R
: Ceagnenl _de ks Coupe Wakelield 1935 cetw povlre guws est cremse est . -~ -
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1936

Les Anglais se déplacent et raménent la Coupe des
USA. A.A. JUDGE avec 249" & Wayne Airport ( Détroit-
Michigan) apporte de l'eau au moulin des "Slabsider"
Son modéle est trés simple et pur de ligne ,

Aprés cette édition , il est déecidé de modifier

le réglement comme suit 3
- surface alaire comprise entre 190 et 210 pouces car=

rés
- poids minimum doubl8 de 4 a 802 (227g) ceci dans

le but d'obliger & penser plus 3 la cellule , a tra-
vailler 1l'aérodynamique plut8t que la simplicité source
de légéreté.....et aussi de rendre les modéles plus
résistants 4 la météo britannique.

L'ére du "sac o papier " était terminée !
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' Notre compatriote Emmanuel FILLON réalisa
1'exploit que nous n'avons encore jamais réussi a renou-
veler & ce jour , la France remporte la Coupe Wakefield.

Modéle & fuselage carré sur angles , surface
a bouts elliptiques, le tout tres connu.

WAKEFIELD 1937 « coue

~—gile ~
Envergure : /180
Surface ;43 "’,"'253
/€ dre : doo
&//aﬂyemen/‘ ;Ao
Frof. 7/ CFAF 32
~—~Plor1 frxe ~—~
Envergure . 640
Surface . 69Mm%, 2 S
Profi/ : NACA M 6
~ fUSE(3GE e
Longuewr fors Joul : 4000
Surfrce Maitre couple:d ol 2 Vore : 320
lfaaa g4
Rosds fots/ . 230 gr - /70/‘eur 28brins 3,17
chorge au Im 2 4649r 39 L longuewr /7450

™
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927 simson

Bricoleur ,amateur d'aviation ,lecteur des: Ailes , c'est
vers le début des années 30 que j'ai commencé a réaliser
des modéles réduits d'avion. Tous de conception person-
nelle et comme tout débutant qui se respecte, des maqueti-
tes volantes dont le poids était bien souvent un sérieux
handicap pour le vol .

Ayant en 1934 adhéré au Club de 1l'Escadre de la Rose
des Vents ,présidé par Mr. Charles WEBER, j'ai pris con-
tact avec d'autres modélistes et commencé a4 m'intéresser
a la compétition. Aprés quelques rencontres inéer-clubs
il en est résulté des apparells yplus simples ,plus légers,
et surtout mieux adaptés a la performance durée. Volant
trés souvent au Polygone de Vincennes j'y acquis trés rapi=-
dement toutes les finesses de la mise au point , et n'hé-
sitais pas & voler par tous les temps mé&me en hiver.

Premier succés & Rouen en 1936 ou je coiffais in-
extrémis 1l'as du moment $ Mr. VINCRE.

Deuxiéme succés a la premiére Coupe de Maquettes Vo-
lantes du MRA le 20 juin a Vincennes , gagnée avec une
réduvtion du FARMAN Moustique 451 .(plan paru dans MRA 10)

Je n'étais donc pas tout a fait novice , quand les ré-
glements de la Coupe Wakefield 1937 furent divulgués dans
le club. Je n'avais toutefois aucune expérience de ce
genre de modéle et la presae frangaise d'alors n'avait
jamais présenté d'appareil de cette formule . Les avions
que j'avais précédemment réalisés correspondaient a la for-
mule libre ou FAI de cette époque. C'est donc suivant le
réglement et m'inspirant de ce qui me paraissait valable
parmi les meilleurs appareils de 1l'époque vu lors des con=-
cours que je décidais de concevoir mon Wakefield.

Toujours par manque d'expérience et de place , je des-
sinais tous les éléments séparément sans pour autant faire
un plan d'ensemble ou de trois vues ! Ce n'est donc qu'
aprés réalisation et assemblage que je me suis rendu com-
pte de l'importance d'un wak. J'avais choisgi pour le fuse-
lage une section carrée sur angle , mode nous venant des

_USA & cette époque et appelée '"Diamond" . De construc-

tion entiérement en balsa 3 X 3 collé & la cellulosi-

que le fuselage ne comportait aucun caissonnage de renfoert
ni & l'avant ni a l'arriére . Pour l'aile une seule piéce
monolongeron a terminaison elliptique, je choisis le pro-
fil RAF 32 qui me paraissait moins fragile du bord de
fuite que 1'Eiffel 400 alors employe ce qui me permit

un allégement aisé de toutes les nervures . Pour le sta-
bilo je préférais un biconvexe dissymétrique autostable




Le NACA .M6 Au CLARK Y presque wuniversellement ‘utili-
sé au plan fixe & cette époque. Quelques timides essais

a Vincennes me permirent de constater que l'appareil, bien
centré n'était pas vicieux et trés stable , et c'est sans
aucune apréhension que je me suis présenté le 11 juillet
aux éliminatoires au Thillay.

I1 faut dire que les journaux aéronautiques et revues !
de 1'époque n'annongaient la Coupe Wakefield en quelques
lignes que comme un concours International en Angleterre
sans le parer du titre de Championnat du Monde, qui lui sera’
attribué par la suite. j

Le vent assez violent ce jour la ,élimina quelques concur=-
rents dont certains au décollage j mais la pratique du vol
par tous temps me servit et c'est sans probléme que J'ob~
tins ma qualification dans 1'équipe de France.

I1 est évident que parmi les autres sélectionnés modé-
listes d'un grand Club Parisien , je faisais figure d'intrus
j'étais le plus jeune de 1l'équipe et 1l'on me tint a 1l'écart.

Départ pour l'Angletterre le 31 juillet § train , bateau
retrain , gare Victoria, puis car et h8tel & Rissel Square,
toujours a l'écart.

Le lendemain matin , petit déjeuner et départ en car a i
1'aérodr8me Fairey. Le Pére AMIARD nous servant d'inter-
préte et pendant la traversée de Londres , nous indiquant
les sites et monuments caractéristiques de la capitale an-
glaise . Arrivée a l'aérodr8me ; terrain bien dégagé ,
barriéres tenant les visiteurs & distance des concurrents
beau temps avec un petit vent frais. Nous déballons et as-
semblons nos appareils . Le manager nous donne ses instruc-
tions et nous indique le N° de téléphone du poste mobile
installé sur le terrain " FELTHAM 22 53" que nous inscrivons
sur nos appareils. Quelques essais avant l'ouverture de la
compétition , me font voir que ,quoique toujours stable et
bien réglé mon Wak a de la peine & monter et plafonne a basse
altitude , l'air est'-il peu porteur ? mais le remontage
était aussi faible.

Le tirage au sort donne la France numéro 1 ,dans l'ordre
des dépatrts, et c'est DUCROT qui a l'honneur de prendre le
premier envol de la Wak 37, il ne fera que 97 ¢a n'a pas
1'air de porter beaucoup. Lorsque vint mon tour de prendre
le départ , remontage 700 tours je fais 76 ce n'est pas
brillant il faut réfléchir et faire guelque chose.

Chaque Nation passe a son tour pour les premiers vols
et ceux-ci se déroulent sans performance exeptionnelle,puis
c'est la pause.

J'en profite pour sortir mon caoutchouc et retailler mon {
hélice, pour avoir un déroulement plus rapide , je taille
surtout au centre , partie qui travaille en moulinet: sans
donner de traction utile ; un petit coup de papier-de verre ;
une goutte de verhis, et me voici prét a affronter le second ‘
rounde. !

A mon tour de partir !

Remontage 800 tours ( il faut ce qu'il faut et le MRL !

1

devient dur comme un boyau de chat), posé sur la piste
1l'appareil laché décolle franchement et monte rapidement,
c'est la bulle ; il est dedans , l'hélice passe en roue
libre , ¢a chahutte mais ga monte toujours , il s'éloigne. i
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Je prends mes jambes a mon cou et pars dans la campagne
anglaise. J'ai beau essayer d'expliquer aux braves gens
que je rencontre ' Model Airplane Foutu le Camp "ils ne
comprennent pas je cours , je saute les fossés, je contuor-
ne des enclos , je me perds et me retrouve et de guerre
lasse 4 et desespéré, je reprends le chemin dans le sens
inverse pour revenis au terrain , abattu ,harrassé, et la '
dés que l'on m'apergoit , on vient au deavnt de moi j on
m'acclame , on me porte en triomphe !

C'est la France qui gagneeececacecsse

Clest 1'EQUIPE DE FrRANCE QUI A GAGNE !t

Je fais enfin partie de l'équipe de France , merci Messi-
eurs |

L'appareil retrouvé , grfice au N° de téléphone est 1la
seule 1'hélice estwv cassée , j'ai encore un vol a faire
mais trop tard et d'ailleurs inutile : m&me divisé par
“trois mon temps des deux vols est nettement supérieur
au deuxiéme concurrent (heureusement car je n'avais qu'une
hélice) = l'appareil a été suivi 11' 23" avant de disparai-
tre dans lesnuages. -

G'a y est , je serais le premier Frangais et encore a
ce jour le seul ,malheureusement , dont le nom figure sur
le grand compotier d'argent offert par Lord Wakefieldeesee
Banquet- 4discours , honneurs , .on me remet une réduction
de la coupe Wakefield en argent massif gravée & mon nom ,
les Anglais font bien les choses ? Puis ce sont les adieux
le départ le retour en France. L'accueil des membres du
Club a la gare du Nord.

C'est le Pére AMIARD qui dans quelques temps rameénera
en France 1la Grande Coupe (dédouanée). C'est fini , dans
deux mois je pars au régiment § je reviendrai en perm'
pour la remise officielle & 1'Aéro-club de France en pré-
sence de Michel Wibault président du CFMRA,

Quant a la reccetitde ce succés 3
- un appareil simple , bien réglé
- un excellent caoutchouc ( comme on en trouve plus)
-~ un entrafnement intensif sur le terrain
- et bien sfir la pompe qui arrive au bon moment !1l1!!}
Car a cette époque il n'était pas question d'attendre
l'ascenceur de service et de placerv son modéle dedans
quitte & attendre une heure ou & se déplacer a l'autre
bout du terrain.

A l'appel de son nom on avait trois minutes paur remon-
ter et prendre le départ sur une piste posée & méme le
sol, 1l'appareil reposant en trois points et sans poussée, !
ou le vol était compte O . . !

A 1l'issue de cette vieille histoire, qu'il me soit
permis d'y associer et de remercier le Pére AMIARD sympa- !
tique curé modéliste, animateur de l'Escadrille des Cédres ‘
de Flers de 1'Orne gui servit d'interpréte & 1'Equipe de
France et Monsieur Ch. WEBER ,pré&sident de mon club:
1'Escadre de la Rose des Vents. !

ST. Raphael 8 =79 28
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® iameuss « Coupe Wakefleld >, de réputation mondiale, celle 3 laquelie tous les
modéhistes du monde entier pensent avee Veayoir de ia gagner un jour, celle powr

IL

d'une équipe entiére en Amérique, a 616 yagnée, le 1°7 a0t 1937, par Véquipe de
France que Je Comité Framgais des Modiics réduits a pu déplacer grice & Vappui
ministé/ie de I'AW. LS g UTRE v

C'était en effet un véritable ¢« Champlonnat du Monde » @ quatorze nations engagées.
Onze nréssntes sur le terrain le jour de Ia compétition, groupant dans une ide atmosphére
de sympathie et de camaraderie, quarante-huit concusrents venus des quatre coins du monde.

Grice 2 M, Ern. Fillon, 'éguipe de France a remporté ce splendide trophée avec une
movenne de durde de voi de 4 miputes 13 secondes sur M. Bullock, compétitewr anjlals, en @

battznt de presqus une minute. Filigitons dorc Véguipe ae France de sa betle victoire et adres- -
pour avoir su en &tre Partisan et avoir permis & nes

gonc 2 i, Fillon tous nos compliss
camarades de se iejouir avec ul de “pouvoir ramener ce glorieux tropivée en France.

. L’équipe de France Stalt compeede de MM, Blanchet, Chabot, Desneds, Ducrot, Fillon et
Rebert. i%. Guillet assurait les fonctions de manager. ' .

Nos repréeentants, dans le tirage au sort des départs entre nations, avaient je Ne 4. s
surent le garder jusaqw’a la fin. =

Voici exactement I'ordre des édparta : 1. Framce ; 2. Nouvelle-Zélande ; 3. Amérique ;
4. Suédde ; 5. Grande-Bretagne ; 8. -toilande ; 7. Allemagne ; & Nervdge ; 9. Afrique du Sud ;.
10. Beigiqua ; 11, Canada. R

Dans chague épuipe natlonaie le tirage au sort des départs ss fit entre les concurrents.
Ce fut M. Ducrot qui eut I'honneur de prendre le premier départ de cette huitidme Coupe
w:keﬁcld sous les apniaudiesements de tous les Soncurrents et des trds nombreux spectatsurs
prérents.

Le premier towr de vai de PPéguipe de Framce fut décevant puisque les deux meilisurs
vols surent ceux de MM, Chabot et Ducrot qui ne dépasedrent pas tous deux 97 secondes.
Pourtant avant ’osveridre de la compétition, au cours deg régiages,.M. Duecret avait fait un
vol 0@ cing minutes environ mais ¢n fancant son appareil & la main, . o

I v avait donc un vice dans ia conception des appareils frangais. Ce vice fut vite déocglé.
Les héices des appareils n'étaient pas adaptées aux conditions atmosphériques régnant sur
ie terrain de Fairey. Eles ne tournaient pas asseZ vite. Aussi chacun se mettant au travad,
& Vaide de la lame de raseir ¢t du papier de verre, les pales furent diminuées et lea vols aasl-
vants montrirent hnrmédiatement que 2 $tait bien erreur commise. s

Nous en donnerons la preuve en Indiguant lea temps des vois de M. Chabeot, qui euwrent
une progression remarguaile. Premier vol 97 *, deuxidme vol 142 , troisidme vol 233 *°.

M. Fillon, gui peur son premier voi a'avait fait que 78 ', son apparell ne prenant pas

d’aftitude, fit comme ses camarades ¢t diminua sen hélice au moyeu. Son deuxiéme vol fut e

vel triompnal. :

Aprés un exceilent départ, sen avien prit progressivement de Faititude et ce fut avec
Joie que tout le clan francais le vit grimper toujours de plus en plus. i fut suivi et chronomé.
tré pendant 1Y 237 ayant disparu au {oin dans les nuages. -

A Vannowce de ce temfps de vol un tonnerre de bravos vint prowsver & M. Filon et & so8
camarades combien les compétiteurs st lus spectateurs appréciatent une tahe performance. Ce
fut le demnier vol de M. Fillon, qui, parti A ia recherche de son appareil et ne Lunnaissant pas
I"anglais. ne put sexpliquer et revenir X temps sur le terrain wour Yaire son trolsideme vol, car
it ge pass: ce falt vraighent cocasee de I'appareil retrouvé mais du concurrent perdu,

En eff:t, les oPhanisateurs avaient pris le soin de falre mettre sur tous les appareiis le
numéro de téiéphone oe {"aérodrome et environ trois guarts d’heure apris le départ, on &tait
informé que apparsh intact avait atterri cdans-la cour d’un collidge 3 environ 20 kim. de A
immeédiatement c¢e nombreux vofontaires, propriétaires de voitures, se présentérent et M. Des-
no8s embarqué par deux d'entre Sux dans une puwissante voiture, apréz une demi-heure &’ab-

sence ramenait triomphalement Yapparell bien avant la fin de la compétition. Mais le coneur-
rent lai n'était toujours pas 1A et c’est trés tard que complétement fourbu il revint au terrain.
‘ Clest donc avec deux vols seulement que M. Fillen obtint la moysnne de 4 13" qui elie,
| tut prise sue trois vols, comme le réglesment 'exigeait.

Le iundi sowr un grand banquet offert par le Comié directeur de la S.M.A.E. sous la

‘ ;rﬁbdmoa du Dv Thurston réunissait tous les concurggnts dans wne atmosphére de sympathie
yeuse. .

Le D* Thurston Brononga uwne aMecution des plus délicgtes & Padresse’ de tous los concur:

rents et principalement A Padreses de réquipas de France.-
| Mme Thurston remit 2 M. Guiliet, pour V’équipe de Francse, fa ¢« Couwpe Wakefield » ot an
| pagnant, M. Fillon, une réduction e cette dernidra A titre Je souvenir persenned.

Dans une aflocution aussi amicale que possible M. Guilet remercia 12 Comitéd diresteur
de la 8. M. A, E. de la splendide réception réservée aux eencurresnts,
par P'intermédiaire ¢ M. Desneds, lo fanion do équipe de Franse en
rable journde. ) . ; k] ST g o]

=2 maintenant, que les Medblistes frangals ee moetfont 3 Iouviage gour conssever I8

| « Comps Waketleid » & la Franes, ' - - 3 -
" v # g o « LA V‘! AERIENNE. »

pie de cette mémes

K

LA COUPE WAKEFIEL

est gagnée par la France

tagueite les Anglais n‘ont pas craint, en 1916, de couvrir fes fraie du déplacement’

'?M:i'ai::dtl'Air'Cute' ig
e maragee s M. Cuillet,

::uzn brillamment
wn

et vremit ae Dr Thursten,.
powvenir

-lgf-‘ijf&ﬁca ._é:emp_crté'..;ﬂ
la Coupe Wakeficld
tont-dix auires nations dont .

' Grande-Bretagne et les Etats- ™
s .qui, depuis 1928, se la -
disputaient: < < S

SY ua  &wénstaent considérable:’ la

Coupe. Wakefield qui est la plus grmage.

: duw - monde_en matiére de

s réduits — quelque chose com-

Coupe Gordon-Bonnett des petite avions
gaguée par la F

e rance ! Pour comprendre
¢ ce
ique. la Coupe. W

‘soccks, il convient de rappeler
makeﬁeldka ét:téeréée en 1928 et
elle a loujorrrs gnée st par.
=, soit yar les é-m-Un'w_-Qua—
¢  hacurz jusqu'd six con-
_dans la ﬁ:mpéﬁﬁm d§~

amg&fsnt eflectivement
r ~ titre . comme ber
dionde ‘Modeles Réduits, -,
935, in Coupe Wakeheld avait été gagrée
es EtatsUnis. iowd Wakefield, créateur de

Pour la Coupe 4*:&13%537, >

cen.; Angleteree, - une Equipe frangaise

 soms. 1'égide da Comité Francaie des

Réduits et avec le concours financier

, qui devait avoir
it

comprenn

g e s M. Gollat compions? e
: ot nees, - ilion e an-
het. m &

- e

3 sésenta av complet le 17 acht
Vuérodrome Fairey, prés de Loandres, o s« dis-
uthit )'épreuve. i t'aa’n‘ait &e \éa“nise{‘e la meils-
noseane auicouss Ge koic vois. Les sppes-
g.'nnt obligatoitement - réuair  quelques:
isti déterminées: poids miie
surface portants . da
; en plus ou ew noins
da fustlage déterminée par une-

, ete. e :
est le ‘petit avion de . Fillon gui allait
illan % temoovier la Coune Wakefieia
réalisast la moyenme de 4 min. 13 gec.. soic

pets dune micute davance swr le concunent

‘classd senond, . modéliste angtais. Rgsuitat
serond, urn ]

&' autent. plus = guable qu’il fut s avos
senlement deur vois quand le en puto-
1sait wWweis.w . <

!. L avien Fillon réalisa d'aberd un vol de § min.-
16 sec, puw Um vol de 1 min. 23 wete
termind e i & 25 km. abzo-
“fromme. F coustracter Stait parti 3 sa rech

Guand of-ramens {nppuril A son pont Ak B

patt, s biem ne’d ne puk Wit (aite efectuer S
sérd.f‘ sé vol L3 vicioire men. fait gue JAus
kel e e
Classement de Ja Cooipr Wakchield est']
widuel, mais Uodeibution du tiophés est aagyv-
nale. Ce aqui veuc dire ;_p la “wictoirc de M. Fits
fon oot ta victoive de la rawce o Que € et 1 Ada-
Clab 'de Feance qul. . posg. 1w an, . est. dimatenr’
s 1n. Conpe: ot WokeBela, v >0 -0 L T S
- Cellcel s cowvra done et Fravee Van prochsie.
i Bei- o L opreeve Siant Asurés wWalsems
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JiM CAHILL et e
PERE AMIARD

JiH CAHILL et son
modele

La France organise la Coupe le 31 juillet
sur l'aérodr8me Caudron de Guyancourt. Le
30 a lieu a L'Aéro-Club de France le tra=-
ditionnel prologue , vérification des ap=-

"pareils et tirage au sort de l'ordre de
départ des équipes . Les 14 Nations enga-
gées partiront dans l'ordre suivant 3 Hol-
lande ,Pologne , France , Norveége , USA,GB,
Tchecoslovaquie , Canada , Autralie ,Afrqiue
du Sud, Allemagne , Suiase , Belgique, Suede

La compétition débute aprés 10 H par u e
météo excellente , soleil radieux et pas de
vent . CHASTENEUF ( GB) réalisa la premiére
perfotmance sérieuse (10') mais les ascen-~
dances ne se déclenchérent vraiment qu'en
fin de matinée ou BOUGUERET réussissait
16 ' et Jim CAHILL plus de la 1/2 H LI
L'Allemand KLAUSE se plagait 3eme avec un
vol perdu de vue a 14' mais approchant
la 1/2 heure réelle également.

Le soir le comité Frangais des MRA
offrait un banquet présidé par M, WIBAULT
son dirigeant et c'est Mme WIBAULT qui re-
mettait le glorieux trophée au vaingueur
CAHILL.

Cette premiére victoire de la monopale
repilable sur la'roue libre'" ne convain-
quit pas tout le monde. Le modél= est 31 ~
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Le sport modéliste a pris en Allemagne , gr8ce & la collaboration
des organismes cités, un développement en ampleur et en qualité
qui suscitent & l'étranger une admiration sans partage. Quand par
exemple un club MR de l'étranger cherche a gagner de nouveaux adhé-
rents par un communiqué de presse , il soulignera la valeur, de la con
struction et du vol des modéles réduits en donnant 1l'exemple de la situ
ation de l'aéromodélisme en Allemagne . on dira combien les autorités
publiques chez nous soutiennent le modéle réduit. Les clubs térangers
de plus considérent comme un grand honneur la participation d'une équi
pe allemande & une compétition i,ternationale,qu'ils organisent sur
leur sol. Ils admettent aussi inconditionnellement ,que la technique
de la construction et du vol des planeurs'modéle réduit" a indiscuta=-
blement son origine en Allemagne , qu'ils ne peuvent rien opposer d'é-
quivalent , mais qu'ils peuvent la reproduire telle quelle pour favori=-
ser leurs propres progrés. (1)

(1) Les éditions aéronautiques bien connues E.J.E Volkmann =

Wette , Berlin, mous ont communiqué que 15 & 20% de toutes leurs publi=
cations MR sont exportés. Il y a deux ans c¢'était 30%. Le seul recul
est df au fait que l'étranger a commencé & se forger une littérature
MR sur le modéle allemand.

De ces faits découle que le sport MR posséde une 2 éme valeur inter
“nationale t il promeut la bonne image de l'Allemagne a l'extérieur.
-Pourquoi nous tenons a cette promotion, et pourquoi 1l'Allemagne cher-

che l'amitié des autres nations, nous n'avons pas & l'expliquer ici.
Il suffit de constater que chgque modéliste allemand qui lance son
modéle en compétition internationale, a une t&che nationale & remplir:
il informe l'étranger sur l'Allemagne actuelle
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Le Clodhonper de Cuhil est un appareil
trés curienx traité en planeur, il a un fu-
selage ussez rourt peur son envergure, Su
durée de déroulement motenr n’excéde pas
40 secondes, mais le couple trés puissant de
Thélice catapulte le modéle a 60 et 80
m. d'altitude, I'hélice repliable se ferme et
c’est le plané trés lent & la recherche de la
moindre ascendance.

Je n’insisterai pas sur la construction

‘moneocoque que j'ai décidé de vons pré-

senter plus tard sur d’autres modéles, L'ha-
lice présente par conlre une nouveauté in-
téressunte 3 tout d’abord a part de timides
€s3ais, c'est la premiére monopale replia-
ble gagrant en France une grande compé-
tition. Le moteur étant remonté par [ur-
riere, ['hélice ne comporte pasz d’annenu,
elle regoit au tentre un cone profilé en balsa
sur lequel es fixé un crochet extérieur
arrétant 'hélice a la position correcte ponr

 le repliage,

£.FILLON dawa MRA
At S

du type "streamliner'" et t
tres '"chiadé" . Remarquez
le train si court quel'hé
lice ne passe pas si on
met le fuselage horizon-
tall! Il est vrai qu'au
bout d'un demi-tour le mo
déle est déjd en l'air/e.
le beau décollage comme

-"les vrais" a déja du plombd

dans l'aile , il est vrai
que le poids de gomme a dé
j& commencé son irresis-
tible ascencion 3 96 g pouw
1, 22m dans le CLODHOPPER
Voir le reportage "c8té
allemand " extrait de Mo~
delflug de 1938,

N° 9 1938

Concours intermational pour la Coupe
Wakefield ,pour modéles & moteur Caou-
tchouc a Paris.

Par Horst WINKLER _
" Les efforts du Corps des Aviateurs
NeSe et de la Jeunesse Hitlérienne ( com
muneautés de travagl pour l'aéromo-
délisme du jeune peuple allemnd ) et
des écoles publiques , tendent par la
pratique de l'aéromodélisme de consti-
tuer dans la jeunesse une réléve pour
notre armée de l'air, pour 1l'industrie
la recherche et la science aérona i=-
que. Deavnt ces t8ches purement natio-
nales , quelques modélistes peuvent s'é-
tonner que l'Allemagne et sén Corps des
Aviateurs N.S. participent depuis prés

désormais 4 des competi-

tions sportives en M.R. La raison en
est trés simple : il s'agit de nouveau
et en priorité d'un devoir nationale. 32
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il con=-
tribue & faire grandir le respect pour 1l'Allemagne et ses résultabs,
il aide & gagner a l'idée du régime et de ses amise

La participation des modélistes allemands aux concours in-
ternationaux a encore d'autres buts. Chaque technique est liée &4 des
lois mathématiques , physisques ou chimiques. L'utilisation pratique
de ces lois est- pour autant que leur inventeur ne les garde secré-
tes - internationale. La technique modéle réduit yinternationale
n'a pu atteindre son niveau actuel que prace qu'il y avait la plus
grande franchise entre les modélistes pour la diffusion des nouveau=-
tés techniques. Chacun a pu apprendre de chacun. Cet échange d'expé-
rience tant au niveau technique , qu'au niveau des questions d'orga-
nisation , est servi par les compétitions interanationales. Qu'on
s'y batte aussi pour des victoires en modéle réduit est d'importance
secondaire j car les victoires en modéle réduit sont attribuées la
plup du temps par le seul hasard.

Le 29 juillet une équipe de six modélistes et quatre accompa-
gnateurs partait pour Paris , pour défendre les couleurs les couleurs
de 1'Allemagne au concours international de la Coupe WAKEFIELD.

Le concours et les manifestations annexes.

Le ministre de 1'Air frangais avait confié 1l'organisation du
concours au Comité des M.R. d'Avion, dont le président , l'aviateur
militaire WIBAULT et le secrétaire général GUILLET avaient été les
h8tes de notre dernier concours & la Wasserkuppe.

Le samedi aprés midi , les concurrents et les h8tes du concours
étaient rassemblés dans un salon spécial d'un grand cinéma de Paris
pour la projection d'un film sur les cativités de l'association
modéle réduit citée. Tout comme le film pédagogique tourné par les

responsables allemands pour la construcyion d'un modéle réduit de pla

planeur ce film montrait la genése d'un motomodéle frangais de dé-
but ,du déchiffrage du plan jusuqg'au réglage et a l'utilisation du
modéle terminé? D'autmes films conclurent cette prestation: le sport
aérien frangais , planeurs et vol moteur, travaux scientifiques

dans les principaux centres de recherches pour aviation.

On porta sans conteste une trés grande attention & ce dernier film
car il décrivait la plus grande soufflerie frangaise , mesurant 25 m
de large et 16 m de haut, et donnant une intéressante idée de la
recherche aéronautique frangaise.

1'aprés-midi dans les locaux de 1'A.C. de France eut lieu le con-
tr8le des modéles ,qui portait surtout sur la surface de l'aile, éga-
le pour tous les modéles ,et le poids minimum de 226g imposé. Suivit
1'accueil et la présentation des équipes de toutes les nations.

Liste des participants au concours la journée suivante:

USA - 6 modéles . Canada 5 modéles
Australie 1 modéel Allemagne 6 modéles
Belgique 5 modéles Angleterre 6 modéles
Hollande 6 modéles France 6 modéels
Norvége 3 modéles Suéde 6 modéles
Pologne 6 modeles. Suisse 1 modéel
Afrique du Se. 3 mod. Tchécoslovaquie 6 modéles.

Au total 66 participants.

Le réglement de la Coupe Wakefield prévoyait qu'une nation pouvait
simplement envoyer ses modéles et les faire voler au concours par
des représentants. L(Australie ,le;Canada et 1'Afrique du Sud utili-
sérent cette clause. Leurs modéles furent mis en oeuvre le lendemain
par des modélistes frangais ou anglais. 3l+
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La cérémonie d'ouverture trouva son sommet avec l'arrivée d'un télé-
gramme du donnateur de la Coupe , Lord Wakefield of Hyde, adressé
au chef de l'équipe anglaise le Dr. THURSTON, et on en fit lecture
en anglais et en frangais et en allemand.

" Si j'espére bien que l'équipe britannique fasse un score heureux
il est pourtant plus important que la rencontre se déroule dans une
volonté de compréhension et d'amitié interanationales. Transmettez
au "Comité Frangais des MRA" mes compliments reconnaissants pour son
hospitalité et mes voeux les plus chaleureux pour une rencontre
joyeuse et réussie.

Salutations cordiales aux membres de la délégation britan-
nique ’
Wakefield of Hyde "

1e concours débuta et se déeroula le dimanche 31 juillet sous un
soleil rayonnant qui dardait sans pitié sur modéles et concurrents.
Les concurrents de toutes nations furent amenés le matin sur le ter-
rain par des bus spéciaux, terrain de Guyancourt a quelques 30 km
de Paris. Chaque nation trouva un emplacenent entoure de piquets et
de cordes pour déposer ses modéles et effectuer les réparations
aprés des casse éventuelles.

Comme l'année précedente a Londres, le décollage des modéles s'ef=-
fectuait sur wne piste de panneaux de contre plaqué, qu'on pouvait dé-~
placer selon la direction du vent. Un déplacement ne fut que rare-
ment nécessaire. La grimpée toute verticale de deux petits ballons
météo , montra qu'il y await vent absolument nul pendant les premi-
dres heures du concours. Si parfois on sentait un peu de vent ,s'était
dfl uniquement & un déclenchement de thermique dans les environs.

Au vu de cette météo, il apparut , dés le début que seul le hasard
c'est & dire la rencontre d'une ascendance désignerait le vainqueur,
3 ce jeu avec le hasard la tension montait au décollage de chaque
modéle. Au début 1l'Angleterre fut en t&te avec un vol de 10 minutes
Bient8t le Canada prit la reléve avec un vol de 14 mn et plus. Sui-
vit la Suede avec 17 ,et plus tard les USA avec 33 minutes.

L'Allemagne eut un moment une bonne chance de victoire. Le modéle
de KLOSE ( de Dresde) atteignit dans une bulle le temps de 18 mn, au
bout desquelles il disparut dans le ciel a 1800m d'altitude, pou
8tre apercu de nouveau peu aprés , et aprés 27 mn de durée totale
8tre de nouveau perdu de vue peu avant son atterrissage, derriére
un village éloigné. Mais le réglment ne permettait hélas d'inscrire
que 18 mn.

Mais comme le modéle n'avait fait que son premier vol , et que seule
la moyenne de trois vols désignerait le vainqueur, nous avions tous
encore bon espoir. Mais bient8t allait apparaitre le tragique de ce
vol. Malgré des recherches de plusieures heurs autour de l'endroit
de l'atterrissage , et malgré l'utilsation d'un avion de recherche,
le modéle ne put &tre retrouvé.

L'aprés-midi les influences thermiques diminmérent sensible-
ment . CAHILL, USA, ne put aprés son vol de 33 mn que réaliser deux
vols insignifiants - son modéle par ailleurs ne pouvait &tre con-
g8idéré comme des plus valables aérodynamiquement et techniquement.
Malgré cela ,son premier vol décida de la vihctoire.

Peu avant le retour des bus vers Paris ,furent proclamés le
vainqueur et les suivants immédiats:
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Vainqueur et gagnant de la Coupe Wakefield
Etats Unis modéle de CAHILL

2 France modéle de BOUGUERET
% Allemagne modele de KLOSE
4 Suéde

5 Angleterre

6 Canada

Le vainqueur de 1l'année précédente, le Frangais FILLON n'est pas
1a chance de faire de longs vols, bien que son modéle piit &tre con-
sidéré comme l'une des plus belles construction du concourse

Le soir du concours réunit tous les participants en un repas de
gala dans la grande salle du Fglais d'Orsay & Paris. Aprés la remise
de la Coupe & l'équipe américaine , les chefs de toutes les déléga=-
tions eurent la possibilité de s'adresser & tous pour un mot de re-~
merciement et d'adieu .

L'observation attentive du déroulemnt du concours et des manfes-
tations annexes aura pu donner a tous les participants l'occasion
d'amasser des expériences d'organisation. Ces expériences sont im-
portantes pour toutes les nations qui voudront plus tard organiser
4 leur tour un concours international de MR. Chaque nation a le sou
hait nonseulement de présenter & ses h8tes une organisation de con-
cours bien élaborée, mais aussi un heureux séjour dans son payse

Les nouveautés techniques.
i el

De la récolte de nouveautés nous, ne mentionnerons ici que les prin-
cipales, étant donné la place limitée dont nous disposons ici.

C'est sans doute la monopale du Belge Van Wymersch qui retint
le plus l'attention. L'hélice n'a qu'une pale dont le dessin ne
différe d'une pale ordinaire que par une largeur un peu plus grande
Pour équilibrer la pale il existe du c¢8té de la pale manquante, un
. lest de plomb fixé a deux bras de fil d'acier. La pale se trouve
ainsi contre balancée et donne un développement du moteur absolument
sans vibration. Van Wymersch explique que d'aprés ses observations
une hélice monopale donnait au modéle un décollage bien plus rapide
et une montée plus cabrée que les hélices habituelles.

Le nez de ce modéle montrait une autre inovation technique remar-
quable . Il était pourvu d'une variation trés simple de l'axe de
traction. On sait que le moteur caoutchouc a la particularité d'avoir
une énergie transmise & 1'hélice diminuant continuellemnt. La res-
titution trés importante de suite aprés le décollage fait risquer
au modéle , sans mesures appropriée, un décrochage en vol. Les
mesures consistent dans la plupatr des cas a régler la direction
de la traction de 1'hélice non pas parllélment a l'axe longitudinal
du modéle, mais un peu vers le bas. On tombe cependant par la dans
le défaut qu'aprés une diminution de la vitesse de déroulement le
réglage négatif de la traction devient nonseulement inutile mais
néfaste pour le gain d'altitude du modéle. Une cale de caoutchouc
se trouve placée entre le nez d'hélice et le cadre avant du fuse~
lage ( il s'agit de quatre morceaux de chambre a air de vélo, col=-
1és & la dissolution entre eux et contre le cadre du fuselage),est
fortement comprimée au départ par la tension du moteur remonté, et
donne & 1'hélice une traction dirigée vers le bas. Avec le déroule
ment progressif du moteur la tension de celui-ci diminue. Le bloc
de caoutchouc se détend et change la traction de l'hélice dans le
sens indiqué.
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Une autre nouveauté remarquée pour la construction de 1l'hélice
sur un modéle anglais. Les pales de 1'hélice - étaient retenues au
cOne de 1'hélice par une charniére. A l'arr&t du moteur le vent du
plané les faisait replier vers l'arriére et s'appliquer contre les
paroies du fuselage. Une grande part de leur trainée disparaissait
ainsi ce qui devait donner au modéle un meilleur angle de plané.

Un moulin & aiguiser domestique peut servir nonseulement pour
couteaux et ciseaux, mais aussi pour remonter un moteur caoutchouc.
Cette réalité fut présentée par des modélistes américains. Le pied
du modéliste qui remonte pése sur la marche du b8ti auquel est fixée
la machine , et maintient l'ensemble d'aplomb.

Enfin il sera question d'une nouvelle fixation d'aile canadienne
Elle ne peutn servir que pour des fuselages ronds ou ovoldes, ou en-
core & paroie supérieure arrondie. Elle permet de reculer ou d'a-
vancer l'aile a volonté pour supprimer des moments piqueurs ou ca
breurs éventuels. Comme le squelette de toute la cellule , la ca-
bane liée fixe a4 l'aile , est construite entiérement en balsa.

Comme handicap de cette fixation on doit reconnaitre que les deux
bracelets caoutchouc de fixation entourant le fuselage, se trou-
vent dans l'écoulement de l'air et donneht une trafnée nuisible.
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APRES LA

par Maurice BAYET

! | OMME nous l'avions dit dans notre numéro d’acil, la
" .+ place nous manquait pour nous étendre plus longuement
i | sur la Coupe Wakefield 1938 ; qu'on nous permette donc
] I d’y revenir aujourd’hui. Et pouriant on peut se demander,
wiesin  malgré I'intérét que suscite cetle épreuve mondiale, el la
part Gue lii a consacrée la grande presse, cetlc année, si la grandé
majonié d=s modellisies; Frangais, c'est-a-dire ceux qui-ne sont ni des
grands as, ni de célébres spécialistes lui porient ['atention qu’elle
 mérite. . _ ' '

Cetle réflexion élonnera certains, mais c’est une constaiation que
nous avons faile, grace au cenlact que nos lecleurs fiennent avec nous.

Le fait que quatorze nations (dont ceriaines venaient d¢ Pautre bout
du Monde) étaient présentes a Guvancourt monire bien le retentisse-
ment de celle magnifique épreuve. Toulefois, constatons une fois de
plus que les competitions de durée se disputant I'été, ont leurs résullals
plus ou moins faussés {je n'hésile pas a dire le mot)” par les ascendances
thermiques. :

Nous n'écrivons pas cela pour conlester la trés belle et trés nelte
victoire de M: Cahill cette année, pas plus que celle de M. Fillon
Fan dernier. ‘ S

Mais si la Coupe s'était disputée Ihiver, bien peu auraient approché
les irois minutes. L'anporeil vainqueur n'avail guére plus de 40" de
durée de caoulchouc ! ¢! il n'était pas le seul. Cesi pourquoi. l'idée
m'est venue d'organiser en plein hiver, par exemple fin janvier 1939
un concours amical auquel jespére que lous nos As voudront bien
' parlg:iper. avec les appareils gut se sont disiingués pendant la saison

On m2 diva peut-étre que je n'ai que des idées barrogues, mais je
crois qu'il sera inléressant de notcr les lemps que pourront accomplir,
sans_courants chauds les faisant grimper, d'excellents appareils ayant
pendant I'éié véalisé des vols de 4’ & 10° et plus.

Nous publions a la suite de cet article les temps officiels des équi-
piers des cing premiéres nations classées ; il ressort de Iexamen de
_ces fiches établies par le C.F.M.R.A. que si I'on tient comple de la
moYyenne des trois premiers la Grande-Bretagne est en téte, suivie & 3"
par la France, les U.S.A., I' Allemagne et la Suéde. De toute fagon,
nous étions voués & la place de second, ce qui, je l'ai déja écrit, est
trés honorable. J'en profile pour signaler la brillante saison de notre
meilleur représentant M. Bourgueret qui avait déia triomphé dans la
Coupe de France des moteurs & essence.

M. Cahill, le grand vaingueur, avait réussi, ainsi qu'on le verra par
ailleurs, un premier vol de plus de 32 minules, mais n’a pas pu retrouver
sor: appareil pour le 2¢ vol et n'a pu faire au 3° gue 37 secondes.

Nous donnons par ailleurs les renseignements les plus complets con-
cernant son appareil, ef nous n'insisterons pas ici sur sa technique parti-
culiére. Sur les photos ci-jointes on pourra constater qu'il y avait plu-
sieurs hélices monopal-: et fuselages monocoques ; certains concurrents
ont abandonné le sysiéme de roues libres d'hélices pour des pales plian-
tes qui, lorsque le caouichouc est dévidé, se rabatient contre le fuselage
pour diminuer la trainée ; c'est une recherche vers la finesse maximum
afin de transformer Uappareil en planeur pur dés que le moteur cesse
pour allonger le plané donc la durée. Quand méme., avec une demi-
heure, chargé aux encvirons de 18 grammes au dm®, nous voila loin
de la théorie ulira légére d'il vy a quatre ans !

Et c'est pourquoi on chuchotte déja de « 20 & 25 grammes » pour
« les F.AL » 1939. Mais nanticipons pas. '

_M aurice BAY_E.T.
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Clarrveyanee de M.BAYET,
(ou tout aumoms reclisme )

et premice & l8 naissorice
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. : Les USA organisent la Coupe , avec
bien du mal ,a New York.

En effet le terrain est reconnu & l'ananimité des con=-
currents comme inapte & accueillir m&me un petit concours
coincé qu'il est entre un bois épais et les hangars.

On envisage méme un moment d'essayer d'obtenir 1l'auto-
risation d'utilimser un terrain de golf voisin -

Finalement il fallut se contenter de ce mouchoir de poche
et heureuesement qu'il n'yeut pas plus de vent que l'an
passé.

Comme d'habitude ce fut le match déroulement rapide
(USA) contre déroulement long ( GB) et tout fut dit dée le
premier vol, puisque Dick KORDA , premier concurrent & voler
réalisa 43" 29" ce qui pulvér'sait par la méme occasion
le record du Monde de Bob COPLAND.

I1 est remarquable de constater que la moyenne du vain-
queur étant de 950,2 secondes , les deux vols suivants ne
totalisent que 241 secondes !!!! S'il en était besoin ce
serait une helle démonstration de la clairvoyance de M.
BAYET ( le Directeur du MRA) sur la valeur réelle des mo-
déles qui réalisaient ces étonnantes performances.

Il était clair pour les gens lucides que ces concours
étaient transformés en loterie par les thermiques .....et
les perdus de vue.

Le modéle de KORDA est donc un "Bex" succédant au
" Streamline'" de CAHILL. Il utilise comme lui la monopale
repliable qui a du mal & convertir les continentaux |

Le gain ne parait pas évident , tandis que "torpille™
contre "caiss¥ " (ou l'inverse) meuble les longues soirées
d'hiver. C'est évidemment facile de rire avec le recul.

Le 2 éme est BOWERS ( Canada) qui n'est resté''que " 12 !
dans la bulle «...0u a portée de vue .

3 éme GIOVANINI (France) ,VINCRE est 9 éme TOURNADE 13 éme
CHABOT 14 éme , BARTHELEMY 21 eéme . Il y a 29 classés de
5 Nations ( USA jGB; Fj CDN; Afrique du Sud)
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L'evion zagnart de la Wakefield 1932 de
Dirk Kord: est bien moins proiilé sus lo
CCronhopper 1 e un fueclige vabine Lo

celagaes et pabement dquipd dhme
dhelice monopale repliobie. Yous remuraw
rez que ces deux modéles possédent un
irain d'atterrissage fixe. Les Américains né-
eligent les systemes repliables ou mime
démontables pensant que I'augmentation de
poids [ait perdre en partie les avantages
de rces dispt-itifs. Par contre, la puissance
du moteur ciant érnorme au départ, Pavion
décolle sur un demi-tour d'hélice, ce qui
permet de faire le train d'attervissage infé-
wieur & la hauteur nécessaire an passage de
I'hélice. Est-ce vraiment nécessaire ?

Eutre les bons
views - Wakefield bien ventrus et les ba-
znettes volantes, il 3y a nn trés grand pas
ef amune justification techninue ne peut

© 3tre dennmee si ce n'est la snppression d'une
oy ration de rontrile, Lorganization des

1 3 3 3 compétitions 5'est tonjours Lenrtée an mau-
Dick HKorda USA que de compétence et de personnel pour le

| S T ) e c— pontrite des modates, Certes hoest lon de
: Clome 17 a la coupe Inlernsationsle wapiiter, maie e e counedtition e
W:!KG//AE/J en ym f'r/?llﬂ w - 1a il‘d‘l‘:i!é doola Wakeliold, ceer =t en pas

en arriere.

lyo/clm!-' 950

Ie poids du moteur caoutcloae dovenant
: de plos en plus prépondéranty €1 -parucu-

/

== Lisrement dans les appareils muais de deux
; écheveaux, Certains ayant 135 a 110 gr de
l . P a2 = enountchoue peur un poids total de 230 gr.
Caraclerisligues ) les orgnn'isu_leurs pensi:'rcut égaliser les chan-
‘ ] % 3 ces en limitant le poids du moteur caoul-
Lnvergure e loile 1720 chouc a 80 zr.
Diédre de [ale 174 Et _ensuite, toujours pour simplifier les
controles et aussi pour lalsser ane plus
Envergure plan frxe 540 . s grande liberté aux constructeurs, ia surface
i sie fut transformée en surfnce lotale
: Longueur 9 impo : 3
b 4 hors Jout 2o i soit entre 17 et 19 dm2.
Diameltre frc/ice 480 Incorporée dans les championnats  du
Bod. 82 : monde internationanx, la Coupe Wakefieid
oids meleur cooulchoo b ne se court plus que toms Jes deux aus.
longuevr “ 4200 Quel sera le régiement de cotte année. Si
T'on en croit les instructions difusées par

la Fédération, le poids du caoutchouc a en-
core diminue, il serait limité & 50 gr, le
. poids total restant & 230 gr.. les surfaces ju- .
d ~N : changées et les vols limités a 3 winuten.

= A\ j I I 1. Dans un avien formule Coupe d'biver du
MRAL le poids moteur étant limité a 10
gr pour $0 de poids total, le rapport est de
12,5 %. Donc, 30 gr de caoutchouc dans
L " . un Wakefield, devrait permettre encore de
i ) ' belles performunces, car le rapport est aa-

périeur, eoit 21,7 o. Par conire, dans Ia

nouvelle rézlementation, le départ des
avions me se jajt plus sur une piste, Yidis
.

hélice monopale rapheble

lancé a la main, A Uépoque de l'atome
et de Dastronautiqae, ne trouvez-vous pas
ridicule, messienrs les organisatears, de fuire,
—_— voler des manches & bzlais luncés 2 Iz main,
comme Alphonse Penaud ou Tatin. Depuis
\ la Coupe des Ailes en 1934, jai tutté pour
quc les 'modéles rédunits ressemblent aux
broche dural svions et comme eux pertent du sol, Quel
— a été le travail de nos délégués a la FAL 7
\\,a" — Train frxe ’ Je we comprends veaiment pis quelles que
Echalle 1/ \| £F soient les influences &trungeres. que {on

v laisse les medéles réduits devenir des jouets.

L+



Voici ,succintement exposé la préhistoire de la Coupe Wakefield.
Un coup d'oeil sur les résultats et les modéles et il saute aux yeux
que l'éwolution a été énorme au long de ces douze années .

Les modeles se sont allégés & une telle allure qu'il a fallu impo-
ser un poids minimum de 115 g dés 1'édition 1934......ce qui n'a
guére temporisé la courbe ascendante des performances.

Dés 1936, ce poids a été purement et simplement multiplié par
deux; il n'a plus bougé depuis . En m&@me temps , pour éviter les
mongtres on limite au maximum la fourchette de surface alaire.
Conséquences directes et imprévues ( imprévisibles?) de ces déci-
sions , le poids de la gomme va augmenter trés rapidement au détri=-
ment de celui de la cellule et cela ira Jjusqu'a des outrances impen-
sables, de m8me les modéles vont"onfler" du stabilo jusqu'a tourner
au tendem. Dans les derniéres éditions de l'avant guerre , on en
est 1a ,les modéels s'affinent au maximum dans la limite des connais
sances de l'époque et du monstrueux , pour nous, maftre couple impo-
8é o, le moteur approche des 100g . Les vols non limités transforment :
les concours en marathon et test de vision pour les chronométreurs
Pour la petite histoire, il faut noter que nos waks modernes parais
sent "anormaux" aux anciens que les leurs nous surprennent , en par-
ticulier a cause du maftre couple . Voire a ce sujet l'extrait du
MRA. sous la plume de E. FILLON, Il me semble qu'on tenait par des=-
sus tout a l'époque & ce que les modéles ressemblent & de vrais
avions , évolutions comprises ( décollage sur train) ,alors qu'au-
Jourd'hui on sacrifie totalemnt cet aspect & la performance maxi-
male possible avec les surfaces, poids et gomme imposés.

Le modeliste de vol libre d'alors se sentait trés proche de 1l'a-
viation grandeur, ce qui je 1'avoue est & cent lieues de mes préoc-
cupations. : :

Le grand concours va &tre mis en sommeil , par le conflit

mondial ,jusqu”en 1948. Je crois que l'histoire du Wakefield s'est !

arr8tée pendant 8 ans ( ce qui est normal dans ces circonstances)
et que 1'édition 1948 est la suite logique de celle de 1939,

Aarna E11il% built his model in 19}8/1939, he made
some changes to the design e.g. the stabilizer. At

a contest in Sweden 1941, intendedito be a Championship
for the Northern countries, E11il4 was the only
foreigner at the contest as Germany started war
against Russia at Midsummer 1941. The other Finns

and Dames could not go. The contest was held, but it
was not a championship. EL1lill won with three excellent
flights of 3.00 - 3.15 min. in the evenig. He used
the same model in 1945 at an international contest

in #weden which he algo won. At that hime he damaged
the fuselage and made a hasty repair, thus he built

a new fuselage in 1949, He brought his model to
England as he was studying there and just entered the
Wakefield contest 1949 for fun - His model was atable
he knew how to fly in bad weather - he won ! Most
people thought he was justlucky, E11il% proved they w
were wrong. He built a new model to the same layout,.
It was intended for a stngle skien white- rope ten~
sioned rubber mohr. He found it diificult to trim
rubber bounching at the rear of the fuselage, thus

he rebuilt it for return gears. Now it behaved bet~
ter in powerflight but its glide was not wery goode.
Aarne Allild hade made his airfoil "by eyesight an
feeling" -now he used his aerodynamical knowleadge, h
he put on a turbulator on the wing. Now it behaved as
he wanted it to . But he had no chance totry it out
for full turns because of bad weather prior to the
Wakefield Final. His first start was the first when
the ship was fully wound | In spite of that his mo- Ll'z-
del proved to be the best of them all. Now people be-
gan congidering of return gears as a must.
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130 cou“ WAKEF|EtD ~Que diriez-vous chers lecteurs de la Ccupu \Vakeﬁe%d i Mel.
‘bourne ou i Wellington, cn 1950 ? ’

: i 1l nous reste 3 parler de Véquipe belge, la moindre ¢royez-moi.
‘o ’ : quipe g.pzsaml toyzml
JlCtOlf 6‘ de i Angfai% Chi&teﬂon La Belgique était le seul pays de I'Europe continentale représenté.

. . Grice aux Belges, avec leur anlgais « pent négre 3, leur bavardage
- par Henry DORE en franqais, leurs vétements de covpc spéciale (shorts), le concours
goru:pondmt du M.R.A. au~ US, prit un aspecz vraiment internatiozxal. Leurs zlrs ghatmants ct “leur
politessé contineniale fut dz snite remarquée. -
La coupc Wakcﬁcld a eu lieu le ‘27 aodit dernier i Akron. Gbno. A’ past Lippens, :ils “présentaient Ltous - des ap*varmls analogues.

U.8.A. Clérait le 13° concours pour la coupe de Lord Wakefield Nos amis belges semblent continuer 3 s'en -tenir 3 lx technique’ de

e lac p'nmiéu depuis la fin des' bostilités. Flle séunit des modilis- standardisation qui leur a valu de si beaux résultats en motomo-
tes et deos appamls ‘de six' nations. L’Angleterre,: Je  Canada, les déles, Leurs appareils emblent avoir, d’exceilentes quaiitds; Aux vols

U.S.A avaient une équipe complete (6 membres), sur le terrain. * d'esuaiy, la veille, il faisifent 3" tainutes er plus sans difficultéd, La

La Bclg!quc avait .déplacé une équipe de quatre modilistes et raract&quue principaie de leneve zine » est uune aile i aumge-nent
un cingnitme appareil belge, . concurrent par remplacement, Lz de 15 !! Le profil est mp ¢ coeiix et mince >, de ‘9 mm. d'épaissenr;

Nouveile Zéiande avait six modiles présentés, également par rex- “Cerre .uxe est le résultat de recherches techniques basées. sur les xesui-

placemens, d¢ méme que PAustralie avec denx modiles. !zts obtenus par I’Aliemond Schmitt pendant la ‘guerre. .

l.e concours débuta 3 1o heures, sous d'excellentes conditions E atze pamxthcscs il est bizaere que des “techniciens partant” du'
armosphériques 3_vent aul, ciel dcgage. Une lcgere hume couvrait miéme ‘point i les travanx de Schmitt, soit arrivés 3 des résultats

o tersaim. - - . l eniiérement opposés. Par exemple Max Plan, en France nous parte

- Chesterton de 'équipe mg!me fut )r pmmct Pim Ct--' e vain- -de:trds faibles allongements, 4 pour un Wakefield, alors qu’en’ Bel.
queur. Voild deux’ fois de suite gue le premicr partant gagne la gique-des allongements de 15 sont recommandés, :
a1 ::ulg'pos:ioigpi:t:alletuxc:‘d:‘g I{ va Y aveir une d"’k .de bagarre Revenons i Vappareil belge. Cetie aile & grand allongement est:

P° ontée’ par Je 'systé i

" Chesterton présentait un appareil assez bizarre d‘ ‘forme, Cfuit :m. mgnte s.uy la n;eu;c{mn;\cl: i"u::;tn;taghen:: n;m‘:xt xll":nf‘:;rl;::

une ‘¢« boite » mais une boite bien peu classique, Le fuselage dait ik et de doubles dérives. La construction est trds légire permet~ .

de section carrée momté sur diagoaale ‘et d’une trés faible section, !

) L L te de 1 i ut parvenir au Lz/zoo .fant’ un moteur de ‘11n gr: qui est sans doute responsable des mon- |

environ L2/200. Le rterte de la section pour p tées foudroyantes. L'appareil de Joosten speualc'nenz. avait une
_du regiement, était obtenu par une sorte de ‘¢ Baignoire » ajoutée _montée’ rasemont vae st un Wakefield. Il se ‘met i

R 45 au ‘dépare

an-dessous du Jfusclage. Les ailes dc, forme - trapézoide i dxfdre tt il continue & 45° jusqu’a Varrét du moteur i 1 minate zo fe.

Sl"'P‘l' § ﬂ]nb"“;ml,d“:‘ le f"“"ﬂ‘ dune f“"ﬁ ﬁ“ ne perme: tait .condes “vuviron {11 est ‘donc dtonnant .que Péguipe: belge n'arriva. .

pas le réglage Ye lincidence. . "3 se classer inquitme: ™ .

Le miodile éait trés bien réalisé el d’nne construmon suffisam- ccs: g' m*n(g?: r.‘!:e gc;u?::ltécc:e ql:\:rs!'sm::g::ha Ca:lr e:rl:"dff:::u;;
ment légire pour permeitre un écheveau d'environ 100 grammes. : Papparél]l est mt:munt Jdu coté technrique, de cté pratique 2 Ere'

LU'ne hélice de 45.cm., bipale 3 roue libre,. txmt‘la ccll:llc. A son fo': nigligé Leres ‘1 pratiy .

< tement suxusme- t R o

1:: ::‘:' d:dw Cl:’“:r::l“ ﬁt ';z:u:mg: :d':t nmriguheu,q . splral:’ 3 . Llexpttience’ 2 szrtamemen: prouvi que ce sort les appareils ¢t

eure 8- app des Amé- 1és - modilistes réguliers ‘gui gagnent. Les Copland, les Filion, ies’

droite atulgnzxxt une - trés. grandc alumde. 1l .y eut des Am

: les Ana taient pas supposés monter  Vincre, “les Koxda ont tous bien prouvé cela.. ¢ De la (régulazité)

ricains gres surpris, car les Anglais n'étaient p PR avant ‘toute rhose »,.sembis donc devoir étre le ot d'nrdie. Los

tris baut | Le plané se montra excellent et aldé par Vair chand ’ X

d de bit Ie pre 1cr ‘,01 d la coype appateils de Joortens, Prégaldien, Van Hcmdry'k souffraient d'une

%3:;.:;3 ld‘f“';g“‘q‘ f‘u.t pistes ;6" ton, le. prem * ¥ maiadic commune, la perte de vitesse. C'écait trds décevans de les

N ¢ o4 ey’ T veir. apres une montée spectaculaire se mettre en perte et ruiner

" Dik Kocdla snivit Chesterton de prés poux le dcpan. Il présen-  gonte chance de vol thermigue. Le ventrage bord de {cite me semble
tait un taxi presque idemtigne 3 celui qui lui avait apperté 1a vie- g, a cagse de ce défawt. Sor an appzful de grand sllengement
toire e 3p. Sewle la cabine du’fusclage &iait éliminée et une bipale centrage csv généralement critique. c'est aggraver je ‘'probitme gne
repliable remplagait la_monopale. Son P""-""“ vol ac lui doana qUe g conrrer 2n bord dc fum. Le quatritme membre de letM pt’ bc'gc‘

I’ 43", moins que Vappareil donne normalement. Le pmne M- Syeman re rémss’t pae 3 décoller 'de 12 journée. Malgeé cela Piguips

blaic déxéglé. du resie Kords ent des ennuis toute la jonende avec o' i for, r’Gu'l?lewer'f ¢t <ils fomt profit de l»‘xm‘;" e

Ades zuptrares de caountchoue, . ) . N 2 serost des coaemrrents wés dangerex an prochain, s :

Bob, Capland, le. champion "anglais prit ensuite le départ. U Vers. midi, 1a brume qui. regnait cor fe terrain se dicsipa ot les ac-
présentait un modefe” tquucment < f_ap]and 3, un streamliner g0 larderent pas 3 se manifester. Jim, Cohill, vainqueur en

bicn envenda ! Le.fuseluge de section rondg &ait construit en cou- RYE Guymcoutt. e sccrocha- une des premitres en méme temps Que
ples et nombicux longerons, z7 je pense. Les ailes gtaient ¢

Uanglaise ». ¢est-a-dire irapézoidales, a ditdre simple,- s'emboitant Van H<m"’l‘$‘k- e en titdient tous deux 7 minutes wavicon. Cahiij
dans -le faseluge. L’bélice, - une bipale, 3 roue libre, les Anglais PLGiT S0 39&’”’“ et ne le-zetronva pas avant ia fa dn concoirs,
sonttérus—Ri-dessus- 4- L appareil §tait- txis--bien -exbouté -dane-tour Son ¢ ‘3’“1 » nommé le « Clodhopper 1L » (on se rappelle je
Jé57 iails;, par exemple des - filets de halsa carépaient le joing de g‘”‘:ﬁ d"i Codszot’?‘t; ), #uaic caractérisé par won’ “fuselage plat’ et
Faite ex du fuselage. Gopland exhiba dis son premier vol le gense on "I “I‘ ¢ ‘: ace inegaie. La dérive droite étaic plus grande
de. periarmaice qui lai est babiiuel et pou: iaquelle il est connu, i ;i‘fa‘u:“‘:n 3 #’“& '"9"‘“ ~donaer une 'P“"‘;‘ ““ﬁ“l"u‘ I;uA E‘“A" .
decmcha 4 9" g e & !an a ongcxlm;:tI 10 envi !'Oﬁ“, e!pro “na i.' A
. Les vols se poursuwmnt reguhc:ement touté la matinée et vers re‘:! 2;ﬂt"‘;::t‘ b;g;""”l”:' clice une’ “‘W ‘g" replidble. L'appa-
midi ia plupast. avaient fait leur premier vol.. Le manque d'ascen- réalisé, mais va peu loux,
‘danze montra trés nettement ia supériorité anglaise sur cetie pre- E"“'"“d‘ ¢t 2 h 30 il y eur Leancoup de voh thcmx’qnu'_
mitre série de vols, Les moddlistes américains bien que bie téulés (s &uientgous de 7 3 8_minutei environ car, us vent leger &'éra’c
pour la plupart ne pouvaicnt rien faire sans; ascendances, Ils ne }“"' Le: modile de Marih (N.Z.), atteint i2 ‘minutes; réussissant
touch:ient guire que 2 i -3 minutes. Les Canadicns easent des - le-vol. maximum de la journée, 3 'la favenr d’um.moment de tal’mc.
. ennuis contintellement ': faux départs, rupture de uoutchouc, ete. . €e vol vajlux & Massh 'la seconde. place, ses denx autres yols den~
Lc réglige de leurs modhcs n'{tait. pas-excellent, - t viron 2-m,; 3‘*""‘!“9: n'artivant pas i ﬂ“ﬂpﬂ' I'anplais Ches-
7 Les avions de la Nouvelle-Zélande ct de I'Australie funnt "‘“‘"‘A‘ﬂl ajpwta, 3 son vol de 4° 46 du matin deax autres vols
\manmuvres par des remplagants américains, Ils semblaient saivre a' 8 33 rupecttv t. Une merveillense plrfot-
a trchmque américaine avec guelques tournures anglaises ccriine “‘3““ acité ql:‘ cmtm! méritait 1a conpe.. .
Phélice 3 roue libre. A part cclui de Magsh (N.-Z.) classé deuxidime, “Bob. ‘Hdhnd. de Yéquipe ‘aimmébricaine ucrod_n une asf.mdmcc
les champions ‘de U'hémispbire sud ne semblent pas.encore avoir ‘pounz 6° a4’ A\Vcc dﬂ‘lx autres vals de 2’ 30’ ect’p: 512%, il fit
atteint un_ givean biem élevé de comstruciion et de réglage. Lears 1Lne movennme de 4' 29" ¢t se :lassa troisiéme. = 075
tésuleats sont remarquables néanmoins si I'on ‘considére ées clondna
tions d’isolement dans lesqaelles le miodélisme océanique s¢ diveloppe. .
En tons car nos amxs"ge la Nouvelle-Zélande sont tenaces | Ils vow: suwile , ¢
ont la ferme intention de voir mn jour la Wakefield chez eux, et ﬂ‘,f SUIVANTY,
tontinueront i envoyer des modeles chague année, \ ,+3
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¢ lo Jeguard de M. Chesterton gagnant

' do lo Coupe Wakefleld 1948 est (NS

# earactéristique. L'aile a été emcore
: Tintrados se trouvant posé

sur I‘herizontale passant par 1'axe du
" fasedage. Mais ce qui est surtout remar-
quebdle Fest le maitre couple du fuselage
qui 8 é¢ disposé de telle fagon que le
‘cenlre de résistance se trouve sur l'axe

du motewr. J'ai réaligé d’aprés le plan

.?_l d’origine un appareil de ce type
of de vérifier les avantages apportés
par cette formule. A part la réalisation
“un pew ivurde des empennages qui m’a
‘fort eanwyé & la mise an point et m’o-
‘ Lligea & lester I'avant (d'ou handicap en
. rompétition dd au poids total 285 yr.)

. Get avion m’a donné entiere satistac-

tion. Queclque soit le remontage du mo-
tsur caoutchouc I'angle de monutée reste
constant, .pugnpe tendance 2 caler ni &
piquer au @¥Part B en fin de vol. L'avion
‘monte bien face au vent et ne change son

iy

. ville 3 .J'b8tel Mayflower, le meillene d'Akrom. iy wiiow &, 2

angle de vol qu’en fin de déroulement.du
moteur pour. passer A langle de' plmé.
L’axe de I'bélice se trouvant absolumnt
aligné avec Paxe du fuselage le dizuale-
ment du moteur se fait sans vibpatiofis
ni perte de puissance. Bow

Passé 3 benres ['activité se ralentit, les < thermals » éraient
partis @ais quelques entétés persistaient. Le pauvre Sysma‘n cazayait
toujours de décclier, Frank Cummings apres avolr passe Loute ,la’
journde: ¥ - séparer I'appareil “de ‘Frost (Australie) qui avait &

endommagé 2ux vols & essais, prend ses vols 3 4 beured du soic. 11

en tite 3’ de moyenne et se classe quatorziéme. ¢ Lippeas (Belgi-
que), fait sow*dernier vol. Son _appareil avait é1é perdu am d¥bur
de I'aprés-mjdl, guaad -il fut pompé dans ume “trés forte >ascen-

_dance qui ‘Tammena hors de vee avec 5’ 232" seuiement. Le vol .

fur suivi- par. wa appareil gramdeur et zetrouvé 3 ume dizaime de-
1 {e 5 : < K : ) " A% S

. Vers § heures. voit it ol t;itra_ ] ¢ ( C;acmc 3@1‘ 5
fes - concurrents étaient fogés  sme’ e terrain qtqg a.!"j:'g‘:!..o de .-

B

"A k9. h 30, on se rasseqgbla pour le banquet qui ewt licu s
‘ g S oy d RS
ﬁ.m Williams, pilote d&'acrobetic bién comna promomes le""
discowrs ' principal. un, disconrs biea moyen daillewny: od. il e¢ :
¢ dams 12 politiqus. Dick Koeds remit 12 coupe au vainqueme
ﬁt ¢ Chesterron de Viquipe saghaise. La 13 coupe Wake-- -
“Bait sermimber - TN e s Hesry JDORBL U

R0
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S " RESULTAT DE LA COUPE WAKEFIELD 1948 (Obtenu de rAMA) “JGY8

- . ] 1%t vol l- 2 vol 3 vol \ Mcyenne
1. CHESTERTON, Giande-Bretagne .. 4 md6 &5 6m2s¢4 8 m32s89 I 6m27s3
PHSTRSCpmecame OmB D jmArd ) mmges | dmfnl L imRiY
e ee 88 ss 6 8e o . m S S v
4 CORYELL WSA ., oo o0 3ma8s0 Tm 3752 imézss | 4mi6 s
5 MILLTGAN Canada. .. 7% as oicaies . imi2s53 8 m 48 s 4 1mil6s 8 ! «3m458 8
ﬂg.gggLANDchirmde-Bretagm.. el :mq‘gag 37%84222 2m§159 I gg}g:gv
X ILL, m 3 ; 10 .
8, LIPPENS, Belgique .. . i+ 12 v vs + 2| 1mB6781 5m 2251 ‘1m4s8 | 3mis7d
9, VAN HEMELRLJICK, Belgique .. .. .. .. .. i1m 884 Tmos9 0mi3s¢ i 2m455 8
q . ! H
Ig.BU\"rONIgSA.Bem.. O e %m%:sg }gﬁsg ggg:; i ggg:o
{11. PREGALD S S R m s : = ; m
‘12.%%Qmanlgiqueq(001dbem 2m 3832 231113‘358 %mgsg‘ i gmgg;
13 SA Goiiy te o, el en e 1m43 86 m 8 m 8 m
14 FROST, Australie (Cummings) 3m 26332 0m 58 g ¢ 1m47 53 ‘ 2m4sd
15. MAC DONALD, Nouve Ue-Zélande (Brodenck) 2 m47 g9 1m43 s 8 1m 22 9 8 1mb5bdis$
16. WALTER, Canada .. . 3 . 1mb5s3
17. WOODLEY, NouvellaZélande . . . 1m50s4 3 Vos de plus de 4 mii.utes - B
18. PIGGOTT, Grande-Bretagne .. .. .. .. 1ma49 52 Vals de 3 & 4 minutes . . 6
1g. STOTT, Gran&e-%xgtzgm e R 1m:gsgg i e{g:ggfgg%gg. . %-3,
20, SCHUMACHE e eie e 1m48 s : i
21, DOUGHTY, Grande.Bretagie .. .. .. .. ImBs9 o Vols de moins de 1 minute .. .: .. 13 -
22, KING, Grar'de-Bretagne ot e . 1lm33s =) Moyenne de tous les vols officiels .. 2 m 15 8.
23. COTTE, Canada .. .. 1m28s 4 i 3 el
24. HAROLD, Vouveue.zaande (Ritzemhaler) 1m23s ; Sz
255 NELDER; Canada ol s vl st o Lm2s0 § Résultat par eqnipes
BBOOD S e e i
. ouve e omm) .. . m 57 8 g !
28. DIKIE. Oanads .. .. T Om4dls? L II‘;ouSveleZé :
29. MARDEN. Australie (Denahue) ek . 0m22s86 : 4. Canada,
20, SIJSMANS, Beleique .. .. S 2 faux départs ! 5. Belgique.
31. COURT, NouvelleJZélande (Lidgard) 2 1 faux part 8. Australie.

—

Lnvergure : 42c0
ovr . S03
/e couple : /{2
r 42 brins 6.3
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Tovfee en forme
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k—l.'v
%6 31 juillet sur Fatrodrome de C;uid‘. A 80 km. de Lond'és,
saz disputée o Coupe Wakefield 1949 que V'Angleterre avait ‘ras
memie. ches ellg I'an. dctukt apds 1a vmn de on quupm Cb
terton aux U8.A.. .~ {
Cette annle 19 nuou &aient priésentes pour ccm gnndc wn"
pétition utnnuonah de moteurs caoutchouc ; voici dans g
ordie le premier dquipier de chaquc nation prit le départ apr&c m
-tirage aw sore 3- R
Suide. Monaco, Damnatb Ly Trinité, Canada, Nm.wdle-lc’lm—l
‘F'.nlandc. Grande-Bretagne, Afrique ‘du Sud, Belgique, ché-_.i
aquie, I}:olk..hndc. Irlande, Fran«. Snuu. Australie, Amuiqn !
¢ et 3|

PO L SIS

L'équipe de France compreaait 3

- MM. Petiot, Bermard, Jossien, Copet, Galkne et Serres qm

! s‘luunt qualifiés pour la Coupe Wakefield, lors de la -finale du

ionnat de France 3 Tours. Le managiz de léqmpc fm:;mc

: . %t Robert Chabot. Pir ailleurs les 6 Frangais suivants avaient

.48 sflectionnés pour disputer le concours international de Motomo-

‘diles Je 1er aolit suc le méme terrain

“.Fhifbaalt, Paonier, Pabois, i:suprie, Grassaud, Florin,

. ‘dean Guillemard, Jacques Morisset et la dmcuon du MR.A.

‘ complitaient i¢ lot des Frangals. | -

.~ Ncus partimes &Orddy dans ua. DC qui . contenait dans ses
i gputes les précicnses caisses. Apris une ncepcion A I'Afro-Club Royal

F i avait éé mis 3 la disposition de la S.M.A.E.

(Beciety Of D:- Aéronautical Engincers Ltd) qui assamait Yorga-
misstinn des concoum, mous artivimes 3 Cranfield od tout l¢ monde

; eale bibergl dans les locaux da Collige of Aéronautics od des

I, "chambzes comfortables étaient 3 la disposition des voyageurs,

,cm par un vent tris
‘violeat quc l’tpmne se déroala ; les rafaies étaiemt irrégulidres et Ia
<yitebee ‘moyeane du vent pendint la joumée du 21 for de plus
3¢ 60 -km_ 3 l"ulm. ce ¢ni, vons l'avounerez, est beauconp trop
pour des modbies méme avec nn puissaat moteur caorschoue, -, .
. J'espite gre mes amis anglm qui hmt ces lignes ne se forma-
liseromt oas des critiques que je serais amené 3 formuler, d'abord
poug fair® un compte rendu exact, emswite pour essayer. d’amihmer
l'orpmu':ox; de 12 future Coupe r9so.

Les pisces de départs ont été fort mal placées ; elles émut pro-
ches d"une ligne d’atbres située cotre elles et le vent, ce qui donnait
liew 3 de trds forts tourbal ons nbatnw qui provoguéreat une casse
importaate. - - .
¢ Je -n pas conpm youxquoi la olgaui:auuu navahnt pu
(wtilisd*Ta grasde piste proche de cet eadroit qui avait Pavantage
‘d'étte située ea plein vent, et de faire gagner au moins 500 mitres
,ur {2 longoenr da terrain.’ Le vent dressait les modiles 3 'extrémité

du terrain od une haie tris dense ¢t de mombreux atbres
‘n-damt “difficile Ja recherche et la t&uptrauon des appareile. )

‘J'ai &1é étomné aussi que le pnhbc anglais, que je croyais sportif,
‘@8t réservé ses applaudissements qu’aux seuls concurrents Britanni-
Ques et encore bien plus que seuls ces concurrents aient bénéficié d'un
setvice de de modéles 3 aide de motos, d’ autos, de voi-
tuses-radio, tandis que les Etrangess p:malmt a2 pied 3 travers
‘¢hamps 3 szccpuoa d’un Américain qui avait pu se muanir d’usme
bicycleite. -

dt.
cosly
Nn

o
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L’an’ dernier, 1a Coupc s'Etaut d&spltu aux U.S. A. et tous lcs
jtemcucrents, sass distinction de matiomalité, avaient bénéficié d'vn
service de recherches et de :Gmpetum p. fait 3 l'aide de ms.
ms voitages et avions' lmn. A

. Je ‘Be vomdnis pas teroic 1a belle victoire du Finlandais Eliih,
‘miabe it faut convenir que le mauvais tewps 3 faussé complitement
fes zésmlcats de  cette compétition. Qne ceda ne mous empiche pas

de féliciter le vaingueur qui a mis d’accord les grandes mations, mais
qui emporte 12 lourde charge d'orgzniser en Finlande la Coupe rg50.

A-13 b 15 du matin, apris un faax départ de Stark (Sudde) et
-de Cbristiansen (Danemack), Aubertin a inaugaré la série des vols
par un dicollage impeccable, biem que l1a table des Officiels aic &é
:gitufe trop pris de la piste, puis le Canadien M¢ Kay dfcolly 5 3
(i3 b, 15 Vapparcil du Belge Pregaldien, présents par Joostens plre;
menait par 278" devant 1'Angleterce 3 5 T'beare da déjenacr, e
classemeng_&2ait e smivant 3 - .

1) Belgique. : e

2) France (Pmot 1 ,l‘ ’). . )

3) U.S.A. (Naedzus, '155™)." . .

4) Asgleterre (Chesterton, 133" :). ' :

50

Pais h Nouvelle-Zélande (March) prend la tite du classement
avec. 290" 4.

‘Le classement chang: fnquemment ; Lllila (Finlande), puis Hol-
land (Grande-Bretagne)' ot les U.S.A. avec Boy et Fletchﬂ' pm'ent
Te commandemmt. Nous climes un gro: espoir avec un premier vol
de 257" 7 de Galenne (France), bélas ! son appareil n’ayant pas été
déthermalisé, fut perdu et malgré la course 3 pied des Frangais, il me
put étre técupéré, ce fut veaiment dommage.- car Galenne avait um
grosse chance. - N

r
Jossien. Iui sussi, joua d2 malheur : au cours de son second wvol

"il toucha légéerement le sol au bout de 9, les chronométreurs arrété.
ey

rent le temps alors que l'appareil accomplissait un loag vol.

Le Francais Bernard cassait, de méme que Chesterton, vaingnen
de I'aa demier, ils furent ‘d’aillenrs imités par tant d’antres gue
tompétition devint nne véritable hécatombe de model.-.

" L'Américacin W. Fletcher portait les espoirs de s.n pays ave
295" 8, ce qui fat Ic meillens temps de toute la jouruée.
——-Je—trgum' —que ‘Yo n'ait- p:r:‘d:m P&quipe de ‘Pm\‘c‘e“qui' com
poriait de bon modélistes, inscrit d'ofﬁce deux ou trois noms o
nos vedettes sp«ulwees. tres entrainées 2 la grmde competmon ¢
¢ accrocheurs » qui ont pomr ha‘buude de réparer jusqn'an bou
lotsque tout semble perdu. En ontre ceriains appareils frangais éraien|

"de couleurs claices et de ce fait peu visibles lorsqu’ils éraient entral
nés rapidement au bout du terrain par le vent trés vialent.

Le haut-par'cuc avait annoncé plusienrs fois que le concocurs &
terminerait 2 19 h. 30 et ccrtains étrangers, dont j'étais, furenl
assez surpris de voir-a 19 b. 30 I'Anglais Hollaad 3 qui l'o
venait de ramener son modéle, remonter pour son 3° vol sous i
protection de tous les Officiels, mais son axe d’hélice se dcssouda ¢

"6 Holland fut bien obligé ('abandonner.

‘Que dire des appareils ¥ Comme je I'ai écrit plus haut, Jacque

* Morisset vous en parlera en dérail, mais je dois constater qu’il n

avait rien de bien extracrdinaire. Pouvait-on d'aillcurs attendre ual
révélation puisque ia formmuie est toujours Ia méme. Si nous avorn
assisté aux précédentes Coupes Wakefield. & la maissauce de la roul

. libre d'hélice, puis 3 la bipale repliable, 3 la monopaie repliable, al

train mono-roue escamotable, il faut comstater que la Coupe 194f
2 &té remportée comme je I'éerivais dans le dernier M.R.A. par i
appareil qui, pour sa.technique, date d’ume bonne douzaine d'stn
nées avec fuselage rectangulaire. ailes posées dessus par des #lastic
ques, train § deux roues avec essieu, hélice blpalc non rcpltable méi
3 roue lbré et double écheveau, les pignops étant placés a I'arritti
du fnschgc : il est assez curieux de constater que I'appareil finlan:
dais avait été conmmt pour ua pays de venr faible et que ¢61

" justement lui qui 2 le mieax tenu dans la tempéte.

L'appareil italien de E. Sadorin. était comme tous les nvﬂ
italiens et 1a pluopart des appareils ‘du concours d’une réalisati

impeccable ; malheureusement Lustrati, 1z grand spécialiste italien
de 12 formule qui employm lux aussi om di-échevean, fu: victime &

- gafales,

La vérité mobhge 3 ngter egahment que certains appamll
n'éraient vraiment pas dignes' de fignrer 3 cette grande competmon.

" car Jeur présentation érait plus que médiocre. .

Commze on Io verra dans le classement, le Fran¢ais Petiot ne pund

" que la place de 13 alors que mous aurions dfi logiquement étre dany

les g ot 6 premiers, mais... en :natitr: de concouss de modiles xé-
duits la gloriense incertitude du sport. n'est pas um vain mot.
M.BAYET

1. ELllla A.S. . (Flnhnde,, 13. Petiot J, (France) 183.3.
moyeane ,183.3, <cecs, ‘4. Boyle J. (US.A) 128.23,

2. Sadorin E. (Italic) 1799, 15. Lim Joon AK., (J. rugmyl

3, Fletcher W, (U S.A) 17198, . (Australle) .3,

5. Naudzius E. (U.S.A.) 177.42. 16. Holtaud F. (G.B.) 120.32,

8. Loater F, ‘Canada) 197.3. ’ 17, Kennedy D.-R. (G.E, Sall

(New-Zealand) 118,27,

6. Borjesson B, (Subde) 156.7.
Osbourne N, ({Irlande) 111.%

7. March B.-B. {P. T. Taylor) 16.

{New-Zeeland) 168.37, 19. Ferber M. (Belgique) 11035,
8. Bloingren A. (Sudde) 148, , B Lidgord E. (US.A) 10277,
9. Smith E. (G.B.) 13457, 81, Joostene, Y. (Belgique) 103.7

. Bland It -A, (Trinitad) 101.%

10. Wairing R.-H. (G.B.) 141.63
Fond,"A.. {Canada)’ 100.9,

2,
11, 81Clair Woodley (W.B, Dal- 2.
laway) (New-Zeanind) 136.33 2%. Pcwrsen A. (US.A) 99472,
12. Mc Kay W.M. {Cauada) 135.1. . Fullgrion J.M. (R.J. Noruy
’ © (Ausiralie) 98.63, :
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L’appareil d’Aarne Ellila

gagnant de la Coupe Walkefield

hacowes NoRISSET A 9Y-G

Le vainqueur de la Ccupe Waksficld 1249 est. comme vous le.
savez déja, un Finlandais aussi sympathigue.... qu’inattendu, Aarne

" Eililia (vous ne trouvex pas que c’est un joli nom ?), =t un jeune

étudiant en chimie d’Helsinski, &gé de 26 ans, passant actueile-

. ment s@s vacances, en Europe ocledentale, son périple I’amenant

successivement en (Grende-Bretagne, en Francs (ii désire y #éludier.
I"organisation- du vol & voile), en Belgique et er Hcollande.
Comment a-t-il ‘gagné la « Coupe » ? C’est une hisicire assez
curisuse, ef Ellilia' ne sy atfendait certainement pas, puisgue ie-
veille, fort exactement, le futur vainqueur et... le signataire avaient
passé 2 bonnes heures a° constituer, & roder et & calculer le remon-
tage des deux écheveaux de !‘appareil.- Il faut vous dire que ce
dernier, vieux de 10 ans. et, déja réentoilé deux fois, n'avait cer-
tainement pas éié préparé speéciaiement pour cette année ! Ces deux
heures de « discutage ce coup » en arglais « petit-négre »,
‘m’avaient dsilleurs permis d’éiudier sérieusement le modsle d’Elli-
la ; voild pourquoi, un oeu grice au hasard qui m’avait fait le
voisin de chambre de I'unique représentant finlandais, le M.R.A.
est en mesure de vous présenter une étude tout ce qu'it y a de
plus compléte de son appareil ! . .

Description génédrale : . : ‘

C’est un modele duv type « caisse », & long fuselage (1 m.),

. long bras de levier (3,6 cordes) et 2 écheveaux disposés en aller-

o

~cm.).

. et-retour (sysitme gonnu en France depuis Vincre). L'aile est tres -

classique, mais un pes « vieux jeu » (et pour cagse !) avec son
profil R.A.F. 32, son allongement de 10 et son faible diedre (6
Le borq d’aitaque calssonné a permis une réparation sore
et rapide aprés une casie assex sérieuss. a |‘atterrissage. Une
grande monodérive a l'arriere (justifice par la position reculée de
I'alle, ot le centrage arriere : 80 %),-2 petites dérives marginales,
un frain bi-roues en corde a niano, et enfin une héljce — relati-

. vement petite —, bipale et 3 roue libre acthavent ce tablesu.

Ajoutons que la faible surface de cette hélice, et son régime rapi-
de (1.200 tours en 65°") aidaren! probablement & la bonne fenue )
du modéle dans les redicus et fes rafales de la piste de dépait
malgré la fsiblesse du digdre. Pas de déthermaliseur (quasi-inconnu
én Finlande). i

L'alle (construrtion iou! balsa), a 118 cm d’envergure. 11,8
c¢cm de corce, 6 cm de diedre (simpie), 38 nervures en 12/10,
einacées de 3C mm. Berz ge fotie 10 Y 3, g'altanue 3 x 3,
fnngeron infarienr 10 2 A 40 Sr. Ccliece de Tavart, sur
21 ma., en 101N, Bord macginal er 30/10. L'aile e5i en une

1" seule pitce, svec des rentorts en corde a piano su cenire. Eiie esi

T posée sur: 2 rails, 1-cm. eu-dessbus du tuselage.

Le stabilisateur a 558 mm. d’envergure, et 84 mm. de corda,
722 nervures en baiss 12/10, espacées de 25 mm. Bord de fuite
$ X 2 balsa, d’attaque S X 5 balsa, 2 longerons disposés a
plat, I'un au-desius de l'autre, a I'intrados et & |’extrados, en
3 X 2 bels dur. Profil Clark Y, comme déja dit, 2 dérives mar-
gineles elliptiques de 35 X 107, en balsa 15/10. Calé & 0°.
le stabilisateur est coilé a I'étambot. :

La dérive, rectarqulaire ef arrondie aux exirémilés, olle fa:t
115 X 308 mm. (2/3 su-desius, 1/3 en-dessous), avec un be-4
d’attague en 6 X 3, — un longeron en 8 X 2 — un bord de
fite en 13 X 3, des nervures en 12/10 espacées de 25 mm. et
un bord marginal en 30/10, le fout en balsa. Le orofii est un
bi-convexe symétrique de 8 mm. d’épaisseur.

Le fuselage 2 130 mm. X 75 mm. de section meximum, et
S50 X 25 & l'avant et & i‘arricre. Réalisé en ‘bulsa 3 X 3 (longe-
rons) et baisa 3 X 2 (eniretoises), il supporfe : ) ’

— a3 l'srridre ’étambot amovible (‘emgennage étant collé
.dessus), avec, comme pidce intermédiaire, la cage (alu, et contre-
plaqué) dans laquelle sont fixés les deux engrenages (17.5 mm.
.de @), montés sur~axe 20/10, evec butées a bille. ~

‘e & l‘avant, le nez, en’deiix parties supérieures et inférieuras
pour le remontage successif des deux écheveaux.

— enfin, le train d’atterrissage en c.a.p. 10 ét 15/10, avec
des roues en c.t.p. 20/10, de 50 mm. de diametre. :

‘L’hélice, bipale & roue libre, en balsa, a 400 mm. de diamétre,
560 mm. de pa: (1,4) et 48 mm. de largeur — veir sur le plan

le systdme d’entralnement. .
Le meteur a deux écheveaux ds 75 cm X 14 brins de Dunlop,*
6,38 X 1 mm. de largeur. Pour le concours, il éfait remonté a

1.200 tours (k = 7.6). le remontage s'cpérant successivement
pour les deux écheveaux (avec biocage des eves des engrenages au
moyen d'une torde & piano, enievée au décollage).

‘1. Thietault P. (Fiance) 11.23.

° L’snioilage étant en japon rovge (fuseiage) et jsune-ocrangé (voi-
lure). Les coffrages étaient seulement vernis. °

Les autres caraciérist:ques sont - 280 grammes ‘c'e poids | total
130 grammes de gomme. Alle 3 3°, empennage a 0°. )

Terminons. en signalani, que les trois départs furenf imceccao!es,
avec, 2u Gébul, un virege & droite, suivi dorbes ires larger e
mogae Stait visiblemen! bien régle, <es i.ois lemps turer J: .
122", 235" ot 192,9, szit vae rooyenné de 18573, Saii -l
.-,'guy’:e}ne vol benefic's fortemen! d'uae ascandsnce. an irclad
les 4. ,

.
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- «'INTERNATIONAL POWER CONTEST »
~ ET LE <BOWDEN TROPHY » °
~ Victoire du Francals Thiébault (Aé, C. de I'Est)

- Le temps ne s'Stait guére amélioré r
motomodeles, avec miéme un surcroit d’!g?t?udigé&. Journée dgs

Cette deuxiéme journée devait nous apporter ce
consolation avec ia ‘belle victoire dy calp?me ngbeggﬂfﬂgr':
Club de IEst), qui, pour sa premiére sortie 4 l'étranger gagna
nettement l'épreuve. Il utilizait un. appareil 4 aile haute, dkogx-
ble diedre, tras classique d'allure, gquipé dun 3 em3 Météore
Mamge;, ev qui, d'silleurs, s'était déja trés bien com-
porté l'année derniére ay cham{)ionnat. et cette année (og il
finissa:t second). Thiebaut semble s'intéresser au motomodgle,
€t nous lul souhaitons vivement de continwer de cette facon !

Le second était Gunter (Grande-Bretagne). du club d&'Hidd-
lesex, avec un apparell ressemblant assez nettement au fa-
meux « Sllckez:-» — umn appareil anglais trés répandu, réqui-
valent en queique sorte du Zipper américain; mais en plus
€légant —, entrainé par un Acden 199 (3.3 cm3) A glow-plug,
poids total: 560 gr.; profil: N.A.C.A. 6409.

La troisiéme place fut prise par Yitalien Lorio Kanneworfl
‘C.A.R. de Rome), venu comme remplacant.- de Véquipe ita-
ienne pour la Coupe Wakefleld, Technique complétement dif-
Yérente des. deux appareils précédenis: appareil de grande
dimension, a aile rectangulaire et extrémités arrondies, ercas-
trée avec un carénage dans un long fuselage rectangulaire,
periant un empennage 3 dérive axiale. A avant: la partie
du fuselage & Pavant de l'aile surprend par sa longueur (une
cords au moins), un aute-allumage & Super-Tigre » G.B 18
de 5.6 em3. Déthermaliseur A parachute, L’apparedl est lourd,
un bon kilo peut-étre, évidemment i1 ne grimpe pas & la ver-
ticale, mais, bien régls, il se ¢« défendait » correctement dans
les rafales. Clest peut-étre un prototype de 'appareil pas
& transcendant », mais s0r ef régulier. A la suite on trouve
detlxx! Irl:.r:ags‘(appc?re&s gi dlrlgne nlntlgle. avec ai]le rectan-
gulaire LT ort double diédre, monté sur un one assez
haut, moteur & bougie). . o .

Dans ll'egsemt;::je._% mal de moteurs & glow-plug, et aussi
Pas mal d’ennuis. Avec les régimes — relativem —_
du val libre,.le moteur 3 glow-plug semble dong?r (ies]ec?ltrf
fleyltés (1 doit étre réglé au maximum, ou s'arréte pour un
srli:l:?c) Ser; rlxsee lgvieté que ‘gegxl Américains, et l'un cassa tout da

; avaient leurs appareils
(dits « Gros bac »). ppa. SPEDArgs Hpbtinels

Pannier (Reims) régulier Iui aussi comme au chamni
te défendit bien avec son Zoomer équipé d'un 3 cmﬁ‘!;'r!;g:&
Pabois enfin, en prenant la dixiéme place, vermet 3 1’équipe
fraucaise de trés bien figurer. &'il Y avaif eu un clsssement
par équipe de trois. la Frence eut été seconde, avec 19 pts,
derriére I'Irlande. 18 pis (Qui I'eut cru?) et
Brfot‘agge 25 pts)i

uisses avalent tous des appareils 2 ailes encasirdes,

et Jong fusclage. Peu de diédre. Leurs modales semblent d'a‘seil-
}f:r{‘sajq‘"v.gn p(teu*tr?g tendance a ;'engager en virage, l'alle
ureicvee est toujours aussi ardue, surtout aye &=

dr&) sgu]nt;jment normal, - e et un s

t nuteries, le modéle' anglais « Flmic », pheu 2

pesant 9 gr., et trés commode % utiliser, & un %rmmb‘:e:'
L'ére de la '« pifette » est vraiment révolue (Surtout avec
une glew-plug qui ne soufire pas une alimentation quelcon-
que). D2ux appareils francais v+ firent rien, avec des temps
maoteurs trop court ou trop long. Espérons que les intéressés
Poxi::ront par venir eux aussl i la minuterie.. quelle qu’eile

A la Coupe Bowden, I'aml Guillemard nous donna des émo-
tions avec un départ et un vol impeccable, « trés dans la-
note » mais bien trop long, malgré des essais préalables. La
carburation, trés amsélicrée aves le temps humide, ¢n serait
la cause ? Comme le dit I'intéressé. I'annge prochaine il vien-
dra avec un compte-tours! Pas si faclle que ¢s, la ¥ Bow-
den » et les 45! Clest d'allleurs a cette épreuve quil y eut
le moins de classés: 8 sur 21. I y avait de tres jolis modéles,
mais pas tous au point, il s’en faut. Et c'est pourtant ce
qui compte, plus quc la présentation. En 8’y priparant sérieu-
sement, i I’y a d'ailleurs pas de raison qu'un Francais ne
puisse un jour faire quelque chose de bien & cette fameuse
Coupe « Bowden » | L _ J. M
Coupe des motcmodeéfes
7. Deschepucr ‘P, (Delgiyue) 5.27.

2. Gunter E.C. t@8.) 9.14, ' 8, Pannter G, !france) §.09,
3. Kanneworff L. - (¥talie) .56 . 9, Woods D. (Iriande) Ay
b Drew G.-W. (Iriande) 6.42. . Paboia: B. (France) “8.84, % .
5. Oshourn N. (lrlande) 6.3%, 11. S1others K. (G.BY 283, ~
6. bovte J.R. (U.S A 6B 12, NMosa G (GRY 22as .

——

o

e -



| SRRt 7j
i

“Quatre appareils de la Coupe Wakefield 1949

- - - par Jacques MORlSSET

.
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. _— w H o . : glage!). Cette caisse a elle seuvle valait le coup d'ceil, tant la
e = SADOF'E'N (itafe). ' : - fixatlon soignée des pieces sur le fond et le couvercie, avec dss
=i Exactemsnt cyime ceux d’Ellita, les vols de Sadorin étaient bandes de papler gommé, prouvait le sérieux de I'intéressé |
. pas:és un peu Inapercus. Son eppareil était pourtant remarquable Enticrement peint sn rcuge vif, I'appareil grimpait trés rapide-
_pour son élé‘?f"‘:e el sa féﬂ“"f“é"de vol, puisqull fit 192" su ment, et fit trois vols vraiment impeccables, et réguliers: 155".6.
e wol. 128 au 2° vc_~l, et 218" au 3° vol. Il est tout a fait 183" et 193".7, soit en progression d l'iverse de ceux de son
- i, dans la note Halienne avec son fuselage polygonnal (7 f“_") 3 cosquipier Fietcher. Cette rapide montée étalt azsurée par une
couples « construits » en planchettes, 1'hélice bi-pale repliable. monopale de 460 mm. X 850 mm. de pas et 65 mm. de lergs
“ 'alle encastrée trapézoidale & extrémjtés arrondies, et la moro- entratnée 'pa, un moteur et 127 cm. 5 de longueur, avec 22 brin;
‘dérive elliptique. ' . ' ~ de 4,76 (7-56) X 0.8 mm. remonté & 900 tours et assuraat
+ Comme points particu'lers, signalons : le profil de l'aile, un parati-il 90" de déroulement, ce qui est possible avec un pes

" ¢ laminaire » type « LD-C 2 », avec fixation d'aile par baion-  sussi éleve (1.82). La montée étant cependant trés rapide, avec un
netie en contreolaqué. La fixation arridre du moleur par une moteur de section normale (85 mmZ) permet de conclure que
broche fixée neftement en avant des stsbilisateurs, la cu le fuse- . |’udasptsiion -du greupe moteur-hélice & ['appareil é&tait vraimeni

%+ |age est mssez large pour éviter le bloquage des nceuds ; la distance excellante ! g .

.~ de crochets & crochets est de 63 cm. Le irain bi-roue en bambou, Le contrepoids est situé trds en arridre,- & 75 m.a. seulement

Ui trbs blen caréns, le centrage & 50 %, decrc assez avant {ies pr-  de ‘I'axe. Le crochet du moteur cst classique, un petit céne enfin
§° &iis laminaires aurgient d’allleurs, & cesujet, des caractéristiques  carne le fout a |‘avant.

g-l':._'paﬂxcullbres)- le moteur constitué par de la gomme italienns .
<z (Pirelli), entralnant une hélice de 480 mm. X 554 mm. de pas.

L b ‘extrémités rectangulaires ; le déthermaliseur a parachute, la bolte

t ptant fixée Juste sous le centre de gravité. (En sortant le parachute
i ‘emméne le couvercle). : v

i Le polds total est de 245 gr., la- surface alairo de 13.3 dm2
. pour une envergure de 112 cm, (11,5 cm. de diedre, la surface
%" de |'empennage de 4 dm2 pour une envergure de 48 cm. et la

Yo

Le fuselage est une « bolte » dyssémétrique, renflée vers le
dessous, de 65 mm. X 140 mm., avec un grand bras de ievier
(3.15 cordes) et un train moncroue escamotable. Le déthermali-
seur estv(excepﬁog\nel sur les modeles américains) un parachute
actionné par une winuterie zrglaise « Elmic ». ¢

L’alle & double dit¢dre important (140 mm.) est & allongement
moyen (13 cm. de corde) avec extrémités relevées arrondies.

3 Jongueur hors-tout de 01 cm. Bien entendu. avec le profil lami- Profil Eifel 40, avec gros longeron en balsa a i‘int-ados.

# naire employé, qul exige un rev8tement parfait sur 60 % A L’empennage est bi-dérive (dérives en « structure » et entoildes)

;" 70 % de la profondeur, le longeron est encest-é sntigrement. avec un profil plat de 11 % d'épaisseur). v -

i{. Terminons en parlant du constructeur de |'appereil : * Edgardo Le poids total est de 280 gr., dont 106 gr. pour le inoteur.

17’ Sadortn & 38 ans, il appartient & I'un des plus célébres clubs ita- - Le centrage est a 60 %, les calages sont de + '3° pour l'aiie,
“liens, le C.A. Milan. Dessinateur dans Iindustrie eéronzutique. i 0° pour le stabilisateur, — 1° pour le moteur, .

e

} ~ dessine et réalise dailleurs ses modeles avec beaucoup de soin. ¥
7. Pat exemple, le modsle est dessind de telle fagon que le centre IV. — JOOSTENS (Belgique).

-;"‘.'r_do p_ression latérale soit ewactement su niveau, et ua peu en Ep realite i s’aglt de la plupart des apberells belges, réalisés-
“arrléré du centre de gravité. Tout le reste du modéle est dessind sur le dessin unique du leader belge Caston Joostens, ancien des-
avec lo mame soln. Et qui dit modeliste soignetx dit bon mode-  sinateur d'aviation de Stampe, et qui travailie la quesiicn des
14+ liste... : E ' modales ires « techniquement », avec des modeéles au dessin irés
e | FLETCHER (U.S.A.). L] : By sumpl.e. I! semble malheureusement que Joostens n’ait pas & sa d..s-
g . : , position des modelistes suifisamment « formés » pour acniiguer
{:~ ~ Warren Fletcher. 2C ans, Imprimeur, membre cu « Prop Spin-  gvec frult ses théories, et réaliser « normalement » les modéles
j .. ner Club » était sans conteste le « titi », bien sympathique d’a’l- qu'll dessine. Ce n'ast un secret pour personne, qu'a part ceux

| lours, de I'équipe américaine. Il @ déja comstruit pas mal de-  de Ferber, les appareils beiges souffrent bezucoup de leur réaii-
modales, celui de la Coupe était un appareil a alle rectangulaire sation... ' '
& double diddre (11,5 cm.) encastrée dans un fuselpge hexagonal Ce n'cet évidemment qu'un péché de jeunesse, mals les mcda-
. oplsti, de 65 mm. X 180 mm. (section constituée par un rectan:  yiyeq belges cbtiendraient probablement dgs résultats excepilornels,
. gle de balia 4 X 4, plus deux triangles supérieurs et, tnférieurs) gra‘e a leurs appareils bien destinés et standardisss, conc rapides

{?flu’q“‘w 'nlveau de lalle, ensui!e, le triangle inférieur disparatt, a meilre au paint, s'ils construisaient sérisusement sans neégliger les
e r\:ue cul: ?‘roln érnorlzp-]ambe rephab'le :edloge?nlf dans le décr:;ché- datalls (oropulseurs vib-anis, ailes et empanneges bougeanti, efc...).
. men ainsl Yormse. _'empennage est rectangulaire, avec un léger i *anconire des 8 o dors‘anneex |
“ engle au bord da fulle & chaque exirémité, cellgs-ci étant coiffees Revencns aux Wakefields. A I'encon prarel |

précédentes, ce modble-g! est caragctérisé par :

— un faible allongement. ' '

—. un fuselage frés court (77 cm.), ofin de concenirer les
efforts, la masse du moteur, et surtout d’assurer un plus faible
déplacement du centre de gravité de celul-cl pendani le dérou-

" par des dérives entollées, ; * .
2" L’hélice est une monopale repliable de 460 mm, X 750 mm.
¢ de pas, sa lergeur étant de 58 mm. Le contrepolds, un peu en
T arridre, est & 130 mrg. de -I"exe. (?relul-ci, evozc crochet & bobine,
. transmet le pulssance d'un mateur .56) de 125 cm. x 16 brins g ;

: lement. Joostens assufe. obtenir .cet aventage sans que la pulsiance
; g’ G.88 X 93 s ramonté 1'000. tous, lo déroulement du moteur en souffre, malgré le iras falble entre-crochets, pour
t*dure, do 65 & 70" ) un moteur de 107 em. X 18 brins de coton 6,35 X 1 mm.
,  Les caractéristiques aérodynamiques sont les sulvantes: centrage (113 mm2 de section 1) pesant 120 gar., remonté & 950 tours
" & 65 %, colage & l'axe — 1°5. L'aile a un « Eiffel 400 » (avec  (rgmontage maximum 1...). et entratnent une hélice bi-pale replis-

‘~c°“'°°° b 'extrados sur 28° %) calela + 2°. ble tras grande : 465 mm. de diamatre, 70 mm. de largeur de
; g'omprennage, un profil plat de 1 cm. d’épeisseur (9 %), ceftra  “pales, 580 mm. de pas (1,25). La trection est évidemmont Imper-
. & I'extrados sur 30 %, et calé & 0°. tents... y g - p
Lo poids tolal est de 250 gr., ceict du mcteur de 10J cr. L’aile est & simple diédre uniquement F"L"P':{'_"{?_‘_{_ ef dissv-
Ls meontée est assez surpuissante, ies ‘rois vels dfurant excaliens, “métiaus™ 103 mm. "3 droite; 957 mm. ¥ gauche, avec17® 1’5 :
'apparcil e dégageant rapidement des remous. Ac 1°7 wol, i de gauchissement. Le profil, 'perxonnel, a 6 % d'epaisseur et:
accrochs et trola les 5° (2967.8). Avec les doux eutres (127" e 7 % de fleche, avec bord d'attaque en 6 X 6 (arrondi assez |
116”) 1 assura la 3° place. (On le crut vainqueur jusau’a la pointu) et bord de fuite en 13 X 4 balsp. Le longeron, en balsa
cloture du concours::.) Entollage bley et rouge. Déthermaliseur 2 aussl, trés particuiler, est & épaisseur constants (4 mm.) mals a |
empennage relevé, celui~ci étant monts sur charniére avec deux largeur pro?omonnelle » la répariition des. efforts : maximum & |
petits tubes. : mi-chemia de l'axe de l'aile et du point d'aftache cu bambou. ;
i _ NAUDZIUS (U.SA) 52_ L'empennage ‘est & profil creux aussi, bi-dérive. |

Le centrage est & TO % (arritre donc. avec le bras de levier,
E.-J. Neudzius & 31 ans. Tout le contraire de Hetcher, ce grand de 2,7 cordes), avec comr:e calages: — 37 & I'kdlice, + 1°5 |
gaicon calme est dessinateur dans I'industrie automobile. Il cons- » I'aile, — 0°5 3 I'émpennage
: 9 X iden- 2 ) : .
ik e trés sdigneusement, et possédalt deux apparells icen Le !raln d atterrissege est fixe et biarcues. te déthermaliseur &

tiques, tronsporiés dans une caisse de grande dimension car les y )
empennages bi-dérivés sont fixes et collés au fuselage (pos de d=ré- ?35:’;‘:962',9‘:3?) Le fuselage est en 4 x 4 balsa et 3 forte section
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COUPE WAKEFIELD 1950 —

par J. MORISSET s S

e

°

(Voir. compte rendu dens deenier munéeo)

Elila (Finlande) I° . 238" + 27".6 + 222", §. - s,

Evidemsment, & tout seigneyr tout honneur... Aarne Eilila
commez déjy dit evait un apparei ressemblant foriement 2
celui de l'an dernier.

J'ai cependant noté que son hdlice, cette année encorée une
bipale 3 roue libre, svalt 45 cn ds diamétre, et 62 cm de pas :
(1,37, toujours ave: des pales assez peu larges. Elle est en- :
trainée par un moteur (Dunlop) pesant 18 gr et disposé
en 2 échevaux e 14 brins (6,35 x 1). Renontage total : 1.200
tours (600 per écheveau). Longueur totale, rodé : 81,5 cm x 3. -
En pessant, rappelons que les engrenages arriéres ne comsti-
tuent pas un dupticateur, mais, plus exactement, un proion- -
gateur ; les 2 écneveaux se dévident cormme g'ils étaient placés

V'un derritre l'autre, c'esi-a-dire quw'ils se comportent comme -

un seul écheveaun de méme section totale, et de longueur dou-
ble (168 cm x 14 brins). Immginez simplement que vous ¢ou-
rez cet écheveau de 163 am en deux, au mibleu, et que vous
Naciez alors 2 engrenaged. Puis que vous faites faire 1/2 tour
a l'écheveau arriére : voild ce qu'est le « remvoi » 2 engrenage.

Avec un duplicateur (2 engrenages & l'svnnti. su contraire,

chaque écheveau est de seciion moitié ; et
est égal a 2 jfois celui d'un demi-écheveau.

Le gros avantage du renvol, c'est d'autoriser sans difficul-
t4s le placement, dans un fuselage de 8 om d'entre-crochet,
d'un moteur de 163 cm, sans nécessiter de dispositif d'arret
du moteur.

Inconvéniant : le poids supplémentaire est 3 l'arriére. L'ai-
le, avec prooeblement un Naca §409, avait une arréte de -
turbulence (& 5 ou 10 % de l'sxtrados), constituée par une
fine baguette (1 x 1) de pafsa, collée par-dessus ie coffrage du -
bord dattaque terminons par de poids total : 247 gr, ce qui
inisserait 112 gr de cellule ? Cela parait surprenant (d’autant
pius guwil y a bien 12-15 gr d'engrenages !) mais Hilila lui-
meme nous a confirmé ces poids. Notons cncore que ie re-
montage & 1.200 wurs d’ écheveau de 135 gr. ef 145-150 cm
de longueur (neui) donne = 7,5, ce qui parait normal (voir
ie grapaigue de remontage déjs paru dans ie M.R.A) et que
les deux engrenages dtaient montés sur un support en dural
constitué smplement par un. morceau de tube, lensemble
éiant iacilement amovibls et démontabie.

Ah | joublisis une chose : ile diamétre des roues est di-
minué... . . . -

Eysns (G.-B.) 2 . 308”6 + 232”8 + 217",8.

recond des éliminatoires anglaises (moyenme 343')) n'est

e couple total - °

pas précisément un inconnu, puisgue ¢'ess le dessinatéur du
Jaguar, gagnant en 1948 avec Chesterton (% cette année aux -
éliminatotres avrés Copland : 8). Avrés le & Jaguar », Evans

(dul club de Northampion), lanca en 1949 le « Cllpper », ap~- -
paneil assez différent, sans « baigncire », mais toujours &
fuspluge en carré axé sur diagonale. L’aile était posée sur
ce fuselage, avec un carénage assurant son raccordement, et
en mém: temps 12 maitre ccupie necessaire, :

Son modéle des éiiminatoires était ce « Ciipper » (e 6 An- -
g.2is. Adams, en avait aussi un). A la Wakefield, Bvans avait
par contre un ncuveau modéle, le « Vansteed x, dérivé du
« Clipper ». L’alie est reciongaiaire 3 bout trapézcidaux ar-
rondis. Flle & un bord dattaqus ccffré et un profil creux et
mince, du genre rencontré fréguediment chez nous. Cette aile
est pesée sur un fuseiage qul. 3 la ¢ baignoire » prés, serait
celul du « Jaguar ». Le raccord aile-fuselage constitue en mé- .
me temDs une cabine mailrecounie. L'empennage est mono-
dérive, le stabtulisateur étant de forme trapézoidale. -

2 petites sous-dérives assurent cependant un certain équili-
bre car le train. monotrace, est simplement constitué par un
arceau en corde & pisno. . *

L'entcilage du fuseiage €3y & composite » : 6 ou 7 bandes
de papier longitvdinaics, renforceat le recouvrament normal, -——
l'empéchant aindd d° « é&clater ». .

Mais le point iniéressant de l'apparell est incontestable-
ment son hé.ice. Cest une bipale en roue libre, dont les 2
raes se mettent quasiment en drapsau lorsque le moieur
3'arréte. Résultsts I'hélice tourne tres doucement (1 t/se-
conae), ne doiiant probabiement pas plus de trainée qu’une
hélice repliée, mais assurant peut-£tre quand méme ce frei-
nage des osciluilons longitudinales qui constitue dans le fond
la seule raiscn d'étre des hélices en roue iibre sur beaucoup -
d'appareils.

dléments

. juge : un fiseiage équ

* L'empennage.

1950

L'hélice est irés grande “ 53 om de dlamitre Gases
pafe ; § cm). Bllc gst taillée dams un bloc de 50 » $F mm.
Cetie bipale en roue ltbre est enwrainée par un éohewisn de
gomme Pirefli de 108 gr, sur 145 cm de longueur. Regaomité a
1.080 tours, H assurerait un dé-oulement d'enviros 9, et’
une durée de wi de 2#0” (K = 6,0 & 1350 tours (B = T
Tappareil “vclerait 266" (moyenne). : : s

Signalons encore que le centr ¢47- ! 3 :
total de 230 trammga. o see 3 e 78 ﬁf‘“h-m

{; g‘.‘. Seten (gwanw & : 2088 + 20077 + 81078, . »

ilanrdais 32ton, comine ses coéquipiers. avait purmt'
et simplement un « Korda » a peine modifié, mals dont le
.groupe wmoteur-hélice par cemtre etait peut-éire asses diffé
rcnt.rgln tou:»;:las. d:'pmev:?ui était. trés important. A noter-
que ukpe nwllandaise n'était pas cette annde’ composée des
tucis De Katl et consorts). . s

Stevens (G.-B.) & : 177",6 + 214”1 + 226",7. .
Le % des éliminatoires anglaises (club de Hatfield) avec une
moyenne de 224 secondes, swrprit agréablem:znt ses eompa-
triotes, qui, dans le fond, auralent bien voulu voir dans leur
équive un Cepland ou un Chesterton... Son appareil était -
d'ailleurs trés nettement différent des cing autres, gu’on en _
: d'un mono-toue et d'une moncpaie
repliable.., une aile & double digdre, faible allongement, mul- |
ti-iongerons, et extrémites reievees trapézoidales (cemire rec-

e

“ tangulaire), posée sur une,cabsne entoilée, et une montée .

assez surpaissante. L'empefinage rectangviaize, par conire,
est 4 grand allongement. _—
Salisbury (U.S.A.) 6 : 207" + 199”,2 + 199”,8 .
Le « Tuffy VI » était I'apparall du représentant de la Cadi-
fornie. C’est un modéle trés simple, dont le fuselage est rec« .
tangulaire (avec une légere quiile inférieure a I’~vant) l'afle

- .rectangulaire posée .sur le fuseiage ‘avec un carenage) l'em- -

pennage rectangulaire (avec une grande dérive centrale et 2
petites dérives d'extrémités). -
A lU'avant, une grande bipalc repiiable, 4 pales presque...
rectanguiaires, est entfainée par un éckeveau de T-58 pré-

remonté. ] -

Le tirain est mon e. Le stabtlisateur a un profd plat,
I'aile un profil légérefhent creux. Le déthermalisateur est du
'ype « pop-up » (stabilisateur s& relevant).

Terminons en Ssignaiant que Sziisbury appartient au oéle-
bre club des & Thermal Thumbess » (inutile de traduire !)

Lustrati (Italie) 7 : 193" + 198",5 + 208",2. o

Nous avouons ne pas avoir vu e moddle de Tsustrati. I' €8t -
difficile, pour un c&ncurrem. de tout voir !

Bachli (Suisse) & : 184~,1 + 297" + 208". ]

Ie Junior de l'équipe suisse est mécanicien, et c'est le 2 -
Nakofield qu’il construit (son premier étant aonc celui ce la
Wakefeld de 1'an dernier 1) ‘ .

Le « Lerché III » (Alouette) a une alle rectangulalre de
104 cm x 13 om (allongement = 8)p avec un profil S.1. 53837, ~
crucifornne, ceuprend un  stabilisateur de
40 x 11 om (3,64 d'allongement), avec un profil mince et

. creux, personnel, et une grande dérive centrale rectangulaire . |
elie aussi. L'aile est calée, i¢,3. le stabilo 2 1e°,

et le cenirage
est & 60 7o. - -
Le fuselage ¢st rectangulairz, est rernfié en dessous, au ni-
veau du train d'atterrissage (un train bi-rous fixe). Sa lon- °
gueur est de 95,7 cm, Ui emporte un moteur Danlop de 125
gr x 125 cm x 16 brins 5.35 remonté 4 1.000 tours (K = 7,7
assurant 80" de déroulemznt 4 une hélice de 45 cm takiée
Zans un blos de 48 x 66 (bipale A roue limre) Le poé-remon-
tzfa;.ge est de 100 tours (entrecrochet : 57 cm). Poids iotal :
265 gr.
5t remercions Yami dMarsty
diail @2 ces renseienem-nis, .
Sadorin (Italie) 9- 1 178".9 + 182"",6 + 204~ -
Le 2: de la Coupe 1949 fait preuve par conséquen., de r -
larité. Sauf erreur, son appareil de 1950 est sensiblemeng 1
méme que celul de I'an dernier, nous ne nous étendrons
Pas dessus., '

Warring (G.-B.) 10+ : 182" + 174".8 + 166",0.

Inutile de préciser aussi que Ron Warring, lul sussi, apars —
son appareil dassique (¢« Zombic »). Ses 3 vcis sont un |pé
faibles (relativement !) ; la montée se faisait en spirale

+

(Geneve) qui ngs e donné 12
. N

serrée ; le piané étajt vraiment excellent, comme chez pous
les appareils angla.s, malgré la bi-pale. : -
Pour avoir la description du « Zombie », consulter; le

MR.A. de 1549, P : 2

Notons encore gue Warring était 4 aux éliminatoires anglal- —
ses (moyenne : 228 secondes). i

Passons maintenant en revue les équipes.

i
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] Lequ P2 lrancaise, com;

- Gy essals,

v d'aeoroohor  quasiment
- w'nmenqait

i sunnrise,

. les sapins. Evans faisait 217" contre 238" & Leardd.

" 18:"

Anrés la vicloire du Finlandais-Elila en 1949 & Cranfieid
(Angleterre) ia coupe Wakefieic avait leu cette annéde en Fin-
lanae § Jamijarvi, & 300 kms-au nord diHelsinki, Jamdijarvi .
cy le ¢entre nslional re voi a voile Finlandais, situé au mi-
Hou deda forét et des. lacs It comprend plusieurs pistes dpar-
3 au milieu des pins, et, au centre, une petite coiline sur
laquelle sont écusﬂea les hangars et les batiments ol nous
éticns logés. .. -

Le voyage s'était effectué rapﬁmmt D.C4 & D.C-3.

mMposée de mmm (P.AM.), E. Qer-
aud (Aé.-C. de Bourgoghe), JP Bouche L AM) et A, Ber-

mnda.nt le reste de la journée, quelques équipes fireni encors -
avec prudence, car ies couramts thermigues, assez
sérieux, -permottaient aux planeurs du Centre de vol a volle
4 tout coup. .. A 19 h la. Wukenetd»

p.

Las Frangais partirent rapidement pour essayer de pmﬂm L
nm éventuel restant d'ascendance. Ce fut ine perdue !
Waus fimes dans- f'ordre 158,23 (Morisset); 138" (Bernard),

. 137,83 (Bouzhé) et 5",7 (Gerlaud), embarguement au départ

Déja les apparcils pesaient plus lourd & cause de j'aumidite. «
L'enngd. c¢'est que - 11 participands alteignalemt pendant ce.”
tenys-la 180" ou pluk.. sans thermiques -apparents (peut-étre
e fevps 4 auire ume légere restitution), et mmni eux, oh -
Hiia était en ¢6te avec 333" (plus de 4. mimutes)
Aes . un Vol cextraondinaire de régufarité dans la ‘mondée
(rus de 90 sexondes). Derriére lud, ialien Leandi m it 224,
vuls U'An7hais Evans (209°,6), e Hollandals Setun” (2085,
1'Americein Salisbury (mey) avec 207,.. Aprés des Italiens,
de3 An,glau. des Suédols, un Belge et u.m Suisse. Nous étions

'H“lpmmt “de octte mime va)eur e 3 mm

! Nous décrirons
: smxﬂe. dans le n* de septembre.

e

wmg PR

Les grands. vamqmm étuierit, Ton Anglaie (a-, 5. o aww—ﬁ»-‘
fes Italdsens 9, 7o et mm.mm Amdric
e pm':!—?x““'rém A mmm “*‘
e e oos ata Nox
. m gwlt;\ix: W‘gg wnam ue ? d’e::re m et
H u w mm !
retrouvé encore: i%... qu pouvai gF.
nclusion © la ihmbo de 1a classe inte

re cla.sser premlem Nen d aux td .
narG  (M.AC.A) avait ainsl suncessivemetst fait escale a. Co- 1as - shparel wtu@h gont slmému-s ég},ﬁwemo;mumeg‘exnei S
pmmzbue Strockhaim, Helsinkl et Tampere. A l'arrivée, le ierte, je N'al pas epcore trouvé de maodiiste qud ai mafl ;
vendredy 21, vers 23 h., néus slmes rapidement le mtaﬂe \'s..:fgmu avoir - wu m- 33 ou 39 ua Wakeﬂeld W .'ao- i
féerique, gra."e au point, d'observation ‘un peu surélevé ou t{sans ascendence, - '
Do ‘t’t‘gi‘é q&m&“e mer dopaisse brume, d'ot émer- BNy nous en somimos encors 16, T mous tawdre continuer |
Py 5 m'ﬁ] k_'um pour MN] hesn-
Rapidement, cependant,” nous pames faire quelques esnais, S & ; ter.lsér . falre auast quaisone ]essc T
i A plons actuels. Et il n'y a. am tout. pas de r pour
e cenie du terrain étant relativement dégagé. Une copsiata- | que nous 1’y arrivions pas. - —
um primortiale fut faite aussitot : I'humudité extrérhe qui 7 surtout vien ,
s Ciites peital ted sponrete e qu molns Taplde 1 RS ML IR D80 To0e bt Mt
nt, malgr Vern: fut i rocellulo- £ 4 -
% dances, coutre ls montant , lentament, iz ;
. sique tqux s révéla le plus efficace, et de loin. " de voler plus mm deux-mdmes ». 11y 2 aussl Ao 'ﬁ&' T
Paut-étre pensez-vous qu'il faud éire enragé pour VOIGI‘ a - pareils capedles de monter vite et longtemps.. Et ceux-1a fe-
2 heures du matin ? Le vérité est que le programme prévoyait :rong mieux, quel que soit le temps. Nous sommes aveuglés en T
2 séries de vol entre 19 h. et 23 h., et une série entre 1 h. et 7 yrance par des solutions de facilité : une fois sur deux, un
3 k. du matin, par temps tres calme, | 1‘ coaséquent, ces 5 apparell aacroche une ascendance, réguitar @ on ne se dénne o
heures paraissent Sunprenantes, mais n'oublions pas qu'a oet- ! pas lu peine de perfectionner les appareus' : —
te latitude, la puit, foute relative, dure 2 heures.., Noua parlerons, dans un prochsin numéro, du ebté technl- *
‘Quot qu'il en soit, les essais se dérouiérent normalement. A - que des a.ppueiw Cltons pour cette fols le Waksfield a.. -
8 hzures, le comtrdle des apparel’s comumenca,: sans histoire : - x chabgement de vitesse », du Belge Joostens | Le &« Pédalo » ;
Jui aussi (le systome des gabarits francals fut {¥és apprécié.. ) “tel est son nom, est en effot équipé d'un multiplicateyr & 2 -+

% vitesses : ra.pporf 1,66 au décellage, pour compenser le surcroit
de puissame 20 ou W secondes aprds, passage au rapport
1 3 comnw.ndé par une méche...  T'appareil se remet i grim-

cette « bmte de vitesse » relauvemem o

Le valnqueyr awvait un appa,reil 1dentique :1 oe‘mi de. !'a.u B
demier, simplement un .peu mieux carend.. mals em.portam :
135 gr. de gorame pour 247 gr. de poids total | Evans avait
.un nouveau modéle, trés différent cdu Jaguar, dont il est le
z;:‘ec : w:lmmteedl v jciqulpé d'ume bipuie % mise en drapeau

sque ] tourne slors encore
Tros mﬁm ( 8 & en roue lbre, mais
notons que I'accueil. e* i'orgamsatlcn ﬁnlandaise
fut unpacmlﬂe M m'est pas imoossible que la Couge 1931 se__P__,
dispute encgge en Finlande.., g . M.

1&. 23, 58 (sur 63 participanis, représentant 18 pays

ustraiie, Be gique, Canada, Danemack, Finlande, Franve,.
Gra. de-Bretagne, Hollante, Italle, Moraco, Nouvenl\ze.ande.
Noarvege, Sudde, Suisse, US.A. et Yougosiavie). ° .

Le 2¢ round, de 20 h. 45 4 23 h,, fuf Texacte rép&ﬁnmndu
précédent. 1 était évident que -de nombreux appareils avaient|
pius de 200" « dans le vmtre v. sinon 4 mirutes... Elila éta.it
gnccre en téte avee 27175 | toujours efprés e momtde: im- 5
pressionnante. Evans passalt sceond avec 2327.8. Lesrdl aves:
192", passait ¥, cnsulie on retrouvail presque les mémesm]

Les Fram;ais faisaieng 167,3 (Mm'isset) 152",1. (Bernard), &

(Geriaud. qui avait réparé) et 4 {Bouché. qui & son - tmu‘
s'embarqua sur la droite, suite pmoame de déformations). Les
appareils s'alourdiseaient, mais H se confirmait quand mﬁmc.
malheurcusement pour nous, que les 4 minutes sans ascen-!
danc? ne sont pas une « utupie » comme le croient encowe?
certains | I1 y eut encore 5 veis a plus de 2007 au 2 roun:‘l,
maigré 10 ou 15 gramvmes dhumidité sur les appareils ! :
12 vols de pius de 180°7... 2 ’
- En - pratique, sauf accident, FEEi'a avalt pnrue gagnée. ‘1@’1
troisidme round. -veculé &4 5 h. du matin, 1@ vit encore une;
foiz faire un voi Impcccable de 232”6 en ,red.esaeMuifn -suri
mais gar-
dait guand méme la 2 pluce. Ensuite... toujours des Anglais,
des Itallans et des Buddois. 1e Holhnws Seton; trés régulicy
8 200-210", est cependant 4, ot le jeune Sulsse Bachll g ave
+ 207" + 208”... Quant. & IAmérizam Salisbury, i est;
Men ‘que volant conyme « proxy », 6 avec 2077 + 199872 4y
19978, De tels tomps, par leur régulacité, ne laissent auwcuxn!
doute sur 1; valeur de ces performances, - effactuées en pm
~

humidité, les appareils se posam de plus, zshez mv-"tt
haut -que leur noint de départ ! N AT
Lidquipe francaise étail bien battue. > round,’ Morisa¢l,
wree un moteur neuf, ratait un peu aot?udéxm GW’M
A I'haiive, & 16 m. du sol) : 141”2 Bernard attelgnait 12404,
. aprés une; memu réporation, - fadsait 11170 en Mtane
devite sur 1oret. Gerlaud, necsuscité un pey tard malky
heureusement, 1347.2. Nous nous refrouvions ige,- 21t 41y, wﬁ

Un- :s:'utxﬁ émnpe sa';mt dé,u M : mm

@

oo ee

S ~—

= @
N

g

A

b4

« ® we ® e o s s e g,

per

e v i o ——

"Af2 SAILPLANE
© - WINNER . £
1950

S. BERNFEST
JUGOSLAVIA

$SALE B8 WNBRAS,

49920993039}

3




FINLANDAIS R o
" 1is ewrent, porait-il, assez de mal. & réunir. une équipe
compldte ! ‘A pard ﬁ.a.l.la 8lhnunen est honnéte syes 330”9
1279 Aprds : 36, i, 50 et 63 ex sequo (un Ngun
dermer H La major!té des%’npparm zuient 3.y 1_1;.

avec 1.0u 2 érheveaux. -
LES NEO-ZELANDAIS T

L2 phénoméne Marsh ne téussit pas cette fols 4 classer son

wpareil toujours le méme, et finit 42. Les autres Néo-Zév .

1andais. sont 35, 39- et 8l

"Les concurrerts ont dome fini de trembler (ou d'espmn St
ot

| Coupe Wakefield n'émigrera yas encove cette annéde
Nouvell
. Notors que le modéle de Marsh, sl retourne chaque a.nnée
chez 200 propriétaire, a di faire pas mml! de kiomeires.

LEb SUISSES ET LES ANGIAIS‘, : .
Etalent fort satisfaits de leur classement d'ensemlﬂe. s,
pmmiors parce que leur Jundor avait une place de &
qu ‘honorable des autres sont e, 40+ et 62-),
guen pius de leurs 3 ; T8, ils sont aussi lde, 37 et 38
Done 4 sur § tres bten classgs. Les Suisses avaient tous des.
appareils aux formes trés simples, et sans fioritures inutiles,
bi ou umon ives. Chez les suires ls benjginin -
Knight, 14+ (4%",2) a.vait’ un modé‘le € genre » Watring, mais

1 us simple avw un tram rephabce I avail gagné les “&imi
alurres auglais avec une moyeinne de ‘256”6 (Club : « Ken-
sn Nomads). Quant su vétéran Pitcher wroydon). 3 ocher
i avee 41" de moyenme, et .38 A 12 Wakefiddd aprés avoir.
t4 sensmiblement ses 2 .preenlers vols, son modéle a un fuse- -
ge carréd, uge alle reci.umu‘lo-amptxque moniée Bur une
aane en fil d-acier oy bambou. et une bipale xep&lahle.
LES ITALIENS T .
Ont été Jes. mellleurs dy bourmt aprés !es Anglau e .
assant 3, T, 9, 25 (Fen, 0.6 ef 60 (Kanneworff, 2 9.

N

Si on étabilt un officieyx clus&ment par équme de 3, on -
obtient, d'aillcurs aux pointy @ )

1. Angleterre : 17 points ; 2. Itaiie : 19 polnm g Kollam
e : 35 points ; 4. Suéde . qc pointz ; 4 U.S.A \83 polnts - .
Belg)que T ‘points ; 7. Finiande : 64 mmu 8. Suilsge :
points ; 9. France . 77 ints ; 10, Yougoalavle &2 points.

. Canada : 112 points ; . Nouvelle-Z&ande : 118 points. ete.

11 est juste c«-pe-ndant d-; uter équipes comume le
Canada, la France, ia Ho.dande, la Nouvene-Zél nde et la
Suisse navaient que des $gquipes incoasplétes ou 4.
membres, donc mioins de chnnce. C e . o

ES YOUGOSLAVES - T

L'égulpe « Mystére ».. Umtor-nes
laient un pea le F‘ranrais heureusentent). gomme nationa.le.
‘Ptc en faisatent presque lattraction du tournoi, .

- Les Yougoslaves avaient des appareile trés bien faits, 8i¢-
gants, et en principe bicn sdaptés au temps calme, avec leur

t}ue des éq

TIgAze lnconnu (ﬂs

montée lente et longue (8¢ a 100 secondes, ou méme plus, de

moteur). Malheureusement, ils avalent peut-étre &é un peu
o5 doin dang cetie vole, car leure @pdéles montaient pro-. .
ablement si doucement en temps normal que cette fols, avec
Thuinidité, ils pe montérent plus du tout ! Clest le danger -
de la formule de vol & moniée lente : le temps de vol dapend
terriblement de )'ascendance on de la descendance. A h
oindre de ces derniéres,” vous “e montez Nus JAu- teut..,
i posérent, semble-t-fl; au moteur). -
5 este 4:;em)w.werem. ﬁnauement 20~ (417,63, 30* (:m** 4), 32,
g ' LT

3

ES BELGES . IR

Toujnurs les ““narﬂL standa d auf pcur Lippens. Leur
nouvean », Pd'ﬂet se ddasse 15 et 1% des Belges. Deux des’

odeles belges étaient équipés du « changement de vitesse »..

itement compie que leurs appareils peuvent falre mieux, f
als {ls w2 le foni pas.. i
Ne considéreni-ils pas comme « accesspires » une foule de

étails qui, avec une mise au point pavente, font un von §

-Zélande ! Sy

s seeonds parce
.. propriéiaire

; commande, et seulement & o

vakefield ? . R

b:en réfiéchir,
tout i fait bien, um:ﬁ

MOTRIL uvé. 18, Alors pas
grets | sernw fal 'ﬂg
vol, sinon il se . zﬁ*&w vﬁm u'd M

. Quant a Gerlauc, 3. ~qud Juk mx
rater son premier m ie ‘rendit ‘gdem par ia suite::,
Crest domunage, et it étonmint pour connatt-1a sirets .

de vol du chauoumg. m uﬁmt—n 1
toute facon 2 . :

Alicns, #i faut leo- dlre m ’2 3 Teurs Francals »
tucls plafonnent & 3 inutey let enom'e led croit dilﬂcﬂa-
ment ¥ (Bt #s n'étalent prs tous & ia
som:ges battn;; suk notre valeur, Do ,1‘10 fauf:ttazv&mud Je'
ne veux pas jouer Au mitls enfin v geux ;.
Newdook guy e tarmm j'lt eonl-

, mieux que 10° do

profesecar,
Pewl Oormument cpmtmlu.

D Qu'ils n'etauznt centtu oon-oemnens (d'ankun lcura
(% snwép:: leury centrage 1)«

2) Quils n'étaient pas calds correctemsbdt. ¢

% Que certaines dimensio
bien entendu dans le mauvay

4) Et, c'est vexant uang mﬁme.
tructeurs avait construit ¢
h;;&ne seule Jigne des emp ications qui accompagnaien
prée

sient 1:_1 parution da '
Résultats : lsr%parem&ammt étrE" temm

ue l'un du

ment (lets, dépwwcn malaient
délicats. & régler. Aprés re y akx 12* pl ces 3
modéles 8¢ sonﬁ\ m BLl ‘_cuﬁu‘m ?)f rmw-’ﬁ & pew prév.
régiés de constr FEE .

Ies 2 mteressu mnt mewx'u de l‘équ!pe naﬂomle. (n y
en a peut-étret Xgutres H . 5.

Avec une telte’méthods, ¢t un. m espm. eu n'eu w iton-
nant 8i nous nous metmuvom & olassernent )

Je sais bisa que.le. modéliste Lrancals est 1 fate en
diable. - Mais i1 devrelt quand méme se rendre compte qua-

vant de faive nvenx. 31 faut ﬂprra awssi- bie £t i» suls cho-
qué quand je vols un moddliste déhutant. enuw'. prendre
un plan 4d'» 'g;:mu - quel qu'fi-woit et le modifier immé-
diatement, uadf qu

eyt que .ce aera bien .mieux. comumie
ca et quil a sirement raisem, ?u 1o dessthateur du’ mo-
déle, méme s! oedumierennta * toilpiuaquehﬂ...

. J: s{m g)exsuade ue § Wa “sur, 19 auraient imem
oUut recomin m . m m
sutre, et la- faire voler 4 pm hileine, ;usqu'! ce qu'ns

maxironm, ‘spréis avelr essayé auelgues

arrivent a en tirer le
hélices, et queiques - éoheveaux, Wd {18 ferout 13" sur
. msient-W, {ia - powrront com-

mencer & Se croire capab!e d'en. cghstruire wne -autre avec
fruit. Jusque Ja, i1s devraient se comsidérer comme des appren- .-
tis, méme s'lls gagnent des conrours avee «.10 »mmutu perdu
de vue ». Car ¢a ne prouve stﬁctenaent rien, mais lel 1lusion.
ne sur leur vrale valeur. -

La débroulllardise et le systéme D sond b!eu Ma!x !e W
vall raisonné et consclencieux est: mleux. .

Je terminerai par une anecdobe’; - o F i '

— Comblen de temins mets-tu & mnu- une’ ham ? St c'est
un Francails, {1 vous répondra @ 3 3 4 heures (méme: s'il met
plus longtemps, il ne le dire pas, enr 11 se croiralt déshonoré!)

Si c'est un modéliste. “ mattons sms:e 8 Jouxs.

Crent tost... - Jacques mnmsirr

PR - gt g

e ezl

[V

A vral dire, les Belges décurent beaucoup. On se rend PRI« R

» ROUND

ter ROUND 2» ROUND
. Tremme 1 pmce | Te B ~Place ' 1 M
PAYS NOMS Temps Place Temps Place Temps -M. jtive Tow oyenne

o » v ” 1] . L“'ﬁ”

Finland A, ENS 38 tev 1.8 1ot L6 g oS BRE
cmithiioe | rfie ) odme | D oemt) 2w || )
N apt o = » B + ) \ “ "
Hotl:ialt?de P W, ‘Rrelon 208,56 {° 20')::7 i 210:.0 L o :!::.‘ g‘;‘(‘i".‘l‘
Graade. Bretagus H. R. Stevens 1778 137 81471 0 2267 B - 18", B
veilS L. L. Salisbury 297",0 5 o' 2 5 998 S o . 080 L

* waue S, Lustrati - * 1930 L] . 1965 L 00 e 397 -.? }'.30"'
Suisse B. Bachli 188”1 g0 - . B oe~" . L] e
Tralie E, Sadorin A76.8 e m".o 0 !06" Lt - 334 L
Graude. Bretagns " R, H. Warring , 192,80 10 14,8 1 1948 W . .
: 1973,5 & 1967,0 & Lt A 1 siee b 183
gﬂg‘.}: Sl 2:& 118 It ] I 196 i + 3y [+ iR
- — -. " "o
. Morisset * 582 180 1673 140 Loy ] 1 ‘“".7 185",
m R J\ égl;;ﬁ}i * {39".5 220 - 1527, 19 lﬂ':.‘ ﬂ'_ “5".5 1%@8":?
France 1P Bouché 13773 2 At 19 e AW , Bt 82
Francs . E. Gerland [ 3] £ u"_o s 1342 . e s t'N T
v
NOTE. — La place indiquie an 2 round esi cé!le correspondant au wtal: ter + ® round.-

A remarquer .

et !a cenlmde des temwps ot yvlnces "obtenues

la trds grande regularité des vols et deg pluges. ce qui dmontre 1a taleur

3 I

b1 e
1 T M v

3

sile v;eux « Nm-l.ook » mhg o) 28
\m'f;m

n'avalent w m rupectm er.{
Jena. o

q deux oons- o
efl, mals w°étalt bien mdé de




Les 2 pelef sont de

plus montées sur amortisseurs et peu-
vent se replier vers 1arrietc

-

Notons qu'a Ia Coupe Wakefleld aussi, Adams svait encore’ -
un « Qipper » (avec bipale classique).
Leardi (Italie) & : 224" + 182”1 + 228".9. - -

Quittons msintenant les calmes et flegmatiques équipiets

angiais pour ceux, plus agites, de I'ltalie. Leardi, du

lan, est un pilote, qui ne &cdaigne donc pes le mod&‘e B

Son modéle, le &Wakefield. qu'l & construit, a un fuselage
carré sur angie, mais heptagoral au niveau de l'aile (caréna-
ge), et de 104 arn de longueur hors-iout. I porte & Lswant un -
& Tarriere un. empennage mono-dérive classi
maitrecoupie, une aile légire -
d'envergure, 10° de

train bi-roue.
que,

et encastvée en heut d
ment trapéenidale, de 118
dont le profli, un Nacs mo est calé a 3°5. Cette aile est
mono-longeron. le stabillsaseur (Clark Y aminci & 0°) aussi.

PEWT R

llodéle Weoke fréld

da / /Yorszef

du PA”

C /73m,o/on de fronce

/_]50

Echelle 1f4p

Envergure :

+4°

Longueur: 1

Pords Toltel:

Pords meteur : 125 9r

Haz

diédre, et

000
230 g7

S

4950

LES SUEDOCI® - ‘

Blomgren et Stark sont 1ic et 12-. Dum lemuﬂ:lc, 2
pareils suédois sont lcnsﬁe-nent identiqueu a eeux de ¥
dernier, o .

LES AMERICAINS : : R
ent, s &laient en « proxy ?, qui ne les
annt ! En dehors de Salishury, Bchmitt est 19°. a

modéle assez peu classique (voir photd). Tcus uﬂﬂaiem,
erreur, dp T-56. Es sont I &, 19, 28, 8% ot 50

LES CANADIENY, LE DAINO!S LES AUSTRALIENS ET
MONACO

Proxy ecux aussi, sauf pour un Danots. On les vl' peu.
iis se retrouvent : 2¢. 31° et 85 (Canadiens, 49 et 38 (Dun
rna_l"k). .7_291 et 50 (Australiens), et 47 (Aubértin, de Monaco)
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REFLECTIONS
sur le Championnat dv Monde & Ev

' PAR
‘ HENRY DORE |
2 ea lieu 3 @

. >

Le premier championnat du monde de motomodeles
Evreux, le 15 juillet dernier. La France a eu I'honneur d'organiser
¢z przemier championnat et donc peur ainsic.dire « lancer » le
" concours. Espiions que dans les années 3 venir cette ‘épreuve prendra
I'envergure qu’elle mérice, car, apres ie planeur, le motomodile est (&
peut-étre aujourd’hui ia forme da modélisme: la plus pratiquée au
mogde. 3 . ) . 2

L’sGuipé suisse £t grande -impression : Equipée, trés bien orga-
nisée et au point. Les ippareils étaient cxtrémement régniiers et
bien réglés. Avec 6 mcdeies aussi bien au point, les Suisses ne
pouvaient faire autrement que de bien se classer ! Leurs appareils &
sortent de Iordinaire dans leur conception : ailes de grands allén- B8
gements, placées prés de Paxe de traction du moteur.. Fuselages 3@
ventrus gui semblaieat indiquer ague la position du centre de pousséz '
latéraie 3 écd soigneusement étudiée. Trés faible surface de décive
sur certzins modéles. La remarque que me fit Knecland, en parlant }
des modeles suisses, semble bien résumer leur formale : ¢ Ce somt }
des planeurs motorisés. » ’ . |

Dans V'équipe francuise, il v avait un peu de tout! Le modelz B
gai semblair offiir le plus de possibiliér étaic celui de Picrre
Flerin. Avec une surface d'aile de 25 dma2 et équipé du nouveau
1,5 c.c. Maraget, ce modele était sans doute Ie metlleur grimpens
sur le terrain, les américains mis 3 part. Malheureusement, Flarin
¢at de la casse. Scn modéis J'aillenrs ne semble pas trés régulier
ef n'est pas emcorc bien au point. -

L’Attila, que présentait Morisser, érait, lui, trés biea régle et
il it de beaux vols, sans toutefois ¢ accrocher » l'ascendance. Ce
modsle nous semble ftre mne conversion et ne pas étre bien adapte
au réglement 3,5 c.c.-5c0 gr. Sz surface d’aile de 30 dmz semble
trop grande. _

Guyot présentzit un modéle de la formule qui lui est chére. I fit
de beaux vols, comme son classement l'indique, mais lui auvssi
semble avoir un :nodele légérement trop grand. Gilg et Bourtbou-
mieux avaient des taxis «a point (Gilg #tait particuliérement réegu-
“lier), mais d'une conception vraiment démodée. Je crois que le
modele do Gilg, équipé d'on 1.25 o.c., date de I'époque 1946-47.

A

epfedeadad

.L’équipe belge se défendit trés honorablement. It fautr admirer
12 virtoosité des modélistes belges. Lippens, par exemple, participa
(forc brillamment; 3 la coepe et au challenge Plymouth du Salon’ Ej
en vol circulaire ; denx semaimes plos tard, il éait 2 ia coupe
Wakefield, puis il abandonnait ses caoutchoucs en faveur de ses
motomcdiles qu'il présentait 3 Evrcux. Depais. Lippens a ressorti
ses taxis de vol circulaire pour le championnat de Knokke ! Les
nodiles belges souffrent peut-itre un pea d'nne telle gymnastiqae,
fmais toac de méime, les P:lges sont toujours 3 craindre en compé-
tition.

On m'excusera de parler assez longuement de I'équipe américaine.
Les Arméricains ne se classirest pas d'urme fagon trés briilante, car
ils eurent touies sortes d’ennuis (notamment la perte de deux appa-
cells dés le début de Vépreuve). Je crois tout de méme, 3 en juger
par les commentaires des concorrents. gue te-SOnt eux qui firent
1a olus grosss impression sur le plan techmique. Lenrs modeles
fuaient d une formule pertemment Jifférente des modzies europeens.

Le problime prmmorow! dans Vinterprétavon du riglement de
ce championnat é:aic le rapporr <« siteface-cvitndrée » i empioyer.
C'est-a-dire, quelle surfacz wolises pour tei oz ol mstrurf Je crois
. quez OUs fes mudeles curopeess Lmbrient 3 peu pres dans la mime

cateze.re ¢ levrs constructeurs nar sté influencés pac la cnarge mink-
mnm Je 2 gL 2 Mz Gue permer 'e reglement Bean-cup aun
chirch: 3 obtimit ce ninimum on 3 en approcher. Les Arénc

bénsbcient Je irois ons d'explrience, avec uns Sormuiz 3 per p
scmblabie 3 cclle dz ce chsmpiosrat FLAL Le riglement ULS.A.
cependant cetre différence : la charge a3 dmz nlest pas coatioiec

o

CHAMPIONMAT DU MONDE DE MOTOMODELES
(orsanisé par la F.N.A: & Evreux)
VICTOIRE SUISSE .

1. Schund  (Sudseer,

B0H* 3 2. Tamchli (Suisse), 345 ; 3. Guyot
(France), 43%” Jonkers (Belglque), 461 ; 5. Morisset (¥France),
45327 5 6. Gorhe Uudses) 7. Uneclaad (US.A) ;6. Lippens ‘Bel-
gique) : 9. Flovin (France) 5 16, Elgin (L.3.A.) ; 11, Ferher (Bel-
gique) ; 12, Joukers (Belgique) ;3 33, Jeanne (Belgique) ; it. Scham-
me Suisse) ; 13. Gl (France) ; 16. Rourthoumieu (France).
Classement puar nations @ 1. Suisse, 1.594” ; 2.° France, 1.204”.

reuc,

)| 29¢ secondes ; 400 Pointel, 24§ seccndes.

& 2z sccondes de voi, la broche arrére se déboitait et J'appareil

& iv

® .dans un Aarbr

ML Ge 115 secondes.

? 11’6tait pas aves nous, nos appareils étaient au point ot 5'1Ls

® 10 premiers.

¥ points de vue.

% 5 sa table le jour de la réception, et 'accueil fal
¢ équipe fut particuliérement chaleureux.

le ¥ <.t le total.

—

La Coupe Wakefield 1951
est gagnée par le suédois S. STARK

RESULTATS OBTENUS PAR LA FRANCE
A LA COUPE WAKEFIELD
Classemeni tinal. — 14+ Gilg, 487 sacondes ; 38 Gerlaud,
(Communiqué par M. Gilg, premier des Francals).
_ Ce classement meédiocre ne donne pas une juste idée de
ia valeur de notre équipe, qui, si elle n'avalt pas joue de mal-
chante, aurait pu obtenir de trés bors résultats.
Le premier round se aisputa de 13 heures & 20 heures 30.
Gilg cxecuta son premter vol vers 13 h. 15 et prit la téte du
classenent avec un vel de 236 seccndes ; il fut batiu par
I'Anglais Tubbs, §~uL= par le Hollandais L2 Jong, et termina
le round en treisidme positicn. ’
Gerlaud partit avssitdt aprés Gilg, scn appareil 2 dscrocha »
au cours d2 la montée et parcuta le scl apres un vol da 12 se-
condey.
Pointel prit ensuite le départ et exscuta un trés bon vol qui
le classe ncuviéme a la fin du round.
Gilg reorit de Jdépart deés le début du second round, sa mon-
té2 fut trés bonne, malheureusement 1'écheveau viut se coin-
cer 3 l'arriere du fuselage, chese qui n'¢tait jamals arrivée et
, imorévisible, la se:tion du fuselage étant trés largement cal-
cuide d cet endroit @ 45 x 45) l'appareil s&=imit en perte do
vitesse en plans et le vol ne cura que 13¢ secondes.

Fointel prit ensuite un exceilent départ cui devait .ui donner
un setond vol au moins égal au premier. mals a. bout de

wjs
Tl

éclatait en lair ! :

Gerlaud exécuta avas son second appareil un vol de }5¢ se-
condes, melheureusement le fait d’aveir loupé son premier
vol lui enlevait toute chauce au classement genéral. = .

Le troisisme rornd commenga le ditnanche a4 3 hevics du
matin, le veni était ass2z fort et les arparells ayant é€té
réglés pour voler par temps calms, une grosse casse S'ensui-
o . . |i i
Pointel cassa scn second appareil aux essais (atterrissage
e aprées un bon vol). I1 essaya de reconstitue:
un appgareil ave: des éldments du premier et du second. mais
recassa aux essais. : e
-Gerlaud fiv un bon vol de 144 seco
du round). ® :

Gilg mit dv piqueur & son appareil qui était rézié pour
voler par temps calme, mals pas assez l'agpareil fit une
série d’'acroboties mals ne monta pas, la durée du vol fut

ndas ('un des mailie:rs

Notre ocguipe a oté batiue surtout parce que la chanc

avaient exézuts les vols que ncus Iaisens normal=ment aux
ess2is, nous auricns da hous classec tcus les trois danc les
L’organisation du concours fuf’ irréprochsble j tous les
Le Président de la Fédération Aérorauvtique Finlanduise.
2. Arvo Yiinen, nous fit 12 grand honpeur €2 nous inviwer
L notr2

CH.G.

CLASSEMENT COUPE WAKEFIELD 1951
Ees 3 piremiers uombres sont les secondes de chague vol

€. Stark (Sweden) 226.2, 232,5, 246,5, T0%.2.

H. Tubbs (Gi-Britaim) 232,7, 236,3. 186,6. 675.2.

S. Lustrasi (Italy) 226, 2201, 209.1, 664,2.

J. de Jong (Hoiland) 258.1, 20G, 189,8, 653,9.

-A. Hoffmeister (U.S.A.) 201, 223.6, 204.8, 629.4.

C.R. de Vries (Hulland) 194.8, 170.3. 236.5, 621,6.

M, Andrade (UU.S.A.) 226, 180.5, 2¢8,3, 614.8.

P. Dasscepper (Boigique), 292,2, 243.4, 164, G09.6.

H. Holland (Gt-Britain) 221,2, 190, 187.4, 598.6.

F. Cassola (Italy) 172, 236, 150.2, 598.2.

. 1. Dowsett (Gt-Britain) 215,9. 124,2, 168,7, 566.8.

. J. Elgin (U.S.A 212,1. 152, 135, 560.1.

. G. Dijkstra (dclland) 119,5. 215,1, 170.8, 5J5,4.

. P. Gilg (France) 236. 137,86, 113,5, 487,1. .
G Perryman (U.S.A) @ 16. M. Ferber (Belzique) |

Fullarton {(Royle) (Austraira) 18. ‘A. Lonergan

b

W0 =10 Ui R

-

J.

19.

(Bryant) (Australia) ; 19. C. Lippens (B:igique) ; 20. R. wWoo-
2dheuse (Gl-Britain).
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o ISUrs en Yougesiavie
22-26 aoutj
avec l'égnipe trangaise envoyée par ia
F.N. Aé. au championnat du monde
de planeurs et au concours interna-
tional de motomodiles.

pat Faeques Morisset

Aprag 2 jours et 2 nuits d’un vovage...
épuisant, 1'équipe tfrancaise composée €
Galenne (Poitiers), Serres (Aude), G.
Goetz (Paris-Centre) et Morisset (P.AM.)
parvenait a Bled... petite ville teuristi-
que de Yougoslavie — pays organisateur
du championnat du monde de nlaneurs,
puisque Barnfest, un de s2s meilleurs re-
rresentants.  avait remperté lorsqu’il
fut organisé.pour la premiére fois, T'an
dernier, en Suéde. Au programme. figu-
r~it aussi un concours international de
motomodeéles formule 2,5 cmc.

Le site #tait agréable. la température
douce. et le lac attirant (celui-la méme
U nos camarades parachutistes, gagnant
une Ssemaine auparavant du champion-
nat du monde de leur spécialité, de-
va)iem se paser pour leur troisieme énreu-
ve).

Alais... prévenu trois heures avant le
dsvar: qu'en sus de la catégorie mots-
modile, je remplacai aussi Gerlaud, ab-
sgnt, en planeur, javais du_pain sur la
flanche, Car le dernier planeur était
resté a Saint-Valéry-en-Caux ! Les deux
journées passges dans le train ayant éLé
somsacries-3 la fabrication martielle d’'un
fuselage, la suivante me permit. avec
i'a:d> ge mes trols éguipiers. de finir le
pluneur  rianquant. C'était toujours
1nicux que rien.. ies Yougoslaves, fort
hegreusement, cuerchérent a nous faci-
‘litar notre tiche au maximum. Leur ac-
cueil fup d'ailleurs emoreint de la plus
ehacde Louli€, et, n'ett-Ce eté le temps
4ispon.bie, nous serions bien restés plus
lengtermps ! )

Ceet git. la premicre journée de con-
canrs vie los 42 concurrents, représeniant
it pations se gispurer avee acharnement
titre en planeur (tormule nordiquel
T o temps etait parfait, et, 105 vols de 300
seenndns iurent égion (13 au premier
vound H Ce fui finalemcut 1'Autrichien
Czepa qui gagna avae brio deyzant § mo-
¢-listes appartemont a 8 pays différents!
Ba ntte fub done trés éguilibrée enird
jus divers pave

CE CHAMPIONNAT A
MARQUE | AREvOLUTION

DANS LE VOLLIBRE \

PAR L'APPARITION-DE

LATECHNIQUE
AUTRICHIENNE.
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_ ... Tontes les tecaniques
. étalent représentées, mais celle du vain-
queur est vraiment spéciale. Le fuselage
est une poutre de section triangulaire
tenviron 2.5 = 2.5 c¢m.), réalisée en con-
trepiaqué, ct longue de plus de 150 cm.
L'aile, & simple disdre, et de forme el-
liptique, est posés dessus. Sa surface cst
proche de 32 dmgq le profil, trés mince,
a un bord de fuite en contreplaqué par-
faitement aminci, et réalisani ainsi un
véritable « profil d'oiseau ». Elle est cof-
frée, et realisée i peu pres entierement
en bois dur. L'empennage r'i que 4 dmg
environ, il est a profil bi-cunvexe. (Cen-
trage & 45 % environ). Quant au maitre-
couple... il est... 3 1a queue ! et constitué
par un renflement ovoide du fuselsge,
juste a4 la fixation de l'empennage.
L'allure est vraiment originale. le pla-
né sensationnel, 1a visibilité faible, et-1a
montée au treuil catastrophique (fort
vrobablement le crochet, placé au bord
d'attague. est trop avancé). Lz gagnant

a eu peui-étre une certaine chance de’

parvenir & monter Son modéle sans le
décrocher ! (On se serait oru a un con-
cours de planeurs en 1941 N..

Les Yougoslaves ani toujours ‘eurs ap-
pareils 3 empennage en V inversé, et -
selage-dérive. Comme je 1'avais prévu
1'an dernier, leur dynamisme et leur soin
or font maintenant des concurrents tres

dangereux.
Chez nous, seul Serres fit bien : il se
classa 5e avec 2277 + 1987 = 300", 8on

deuxieme vel fut déthermalisé prématu-
rément & mo1 avis, sinon 1! eut fini se-
cand ! {Dans un <oncours individuel, il
faut courir sa chance & fond. et risquer
quangd c'est nécessaire). Quoi qu'il en
snit. nous eimes Ges émotions ! Galenne
pordit son meilleur modele eu  deuxié-
me vol ; Goetz ne savait plus ou se mef-
tre, car il n'avait jamais fait des vols
si réguliers ot si... courts. CGuant 2 mon
planeur, « Made in France-Suisse-Italie-
Yougoslavie », ii ne se décida a accro-
cher que quand: cela devenait inutile et
termina glorieusement 268 avec 416"
- Le lendemain, excursion. Avec un pa-
triotisme évident, nous NOuS en PASSONS,
ot vérifions nos motomodeles. Ce qui
& paya »...
~ Car cette fois ce fut la France qui ¢
classa en téte, devant les Yo0ug051aves
(encore 1 I’ & Attila IT » fit son devoir,
‘mais i1 failut attendre les derrnicrs vOls
des Yougoslaves jpour avoir les résultats.
Tn classant 4 hommes cans las 6 pre-
miers, nos hotes firent en tout cas une
cémonstration d'une Tars vaieur.

4951

Mais Serres et Galenne perdirent leur
modele aprés les deuxiémes vols. sinon
ils auraient fort bicn pu étre deuxiéme
ct iroisieme, ce qui, ¢n en convieadra,
et élé sensationnel. Cette belle occasion
ne ge représentera p-it-étre pas do sitot.
Goetz, lul, eut des ennuis de moteur.
L moment le pius imoressionnant ful
celui de la remise de la Coupe de 1’Unicn
Aéronautique Yougoslave, en argent ci-
§elé i Je I'avais crue en céramique !
{Quand j'appris sa valeur, je n’osaiz plus
la _.guit,.ter). Elle se trouve désormals, jus-
qu'a U'an prochaln: a~1a Frdération gul
doit la remettre en compétition.

Lo maeins gqu'on puisse dire est que I°s
Yougosiaves ne font pas  fes  choses a
moitié, ¢t gu'il ne nous reste plus qu'a
les recevoir diznement en 1952 !

RESULTATS
Cbampionnat du monde de planeurs
(A-2 Nordique)
1. Oskar Czepa (Autriche 300 + 271 -
300 = 871"

2. Petkovski (Yougoslavie) 200 + 279
222 = 300",

3. Hansen (Danemark) 300 + 245 +
292 = 797", ‘

4. Monks {Grande-Brelagne) 754" ; §.

pierre Serres (France) 725 @ 5. Avents
‘Belgique) 698" : 7. Leppert {Aliemagne)
697" . 8. Andersson (Suede) 6957 | 9.
Hansen (Danemark) 642" ; 10. Baush

‘Hollande) 637", etc...
mgg; Galenne (France) 9¢ + 300 + 138 =
4155" Morisset (France) 86 + 160 + 170 =

42. Goetz (France) 51 + 57 + 78 = 1_35".‘
Concours international de motomodefes

1. Jacques Morisset (France) i83 +
203 + 300 = 686"

2. Emil Fresl (Yougoslavie) 168 + 300 +
132" = 600".

3. Pracek (Yougoslavie) 155 + 287 +
128" = 570",

4. Monks ‘Angleterre) 531" | 5. Prohac
ka (Ypugoslavie) 437" 5 6. Hreistie (Yo
goslavie) 451" ; 7. Leppert {Allemagne, ~
477 ; 8. Barth (Allcmagne) 447" | 9. F.
Serres (France' 386 ; 10. Jongers (Bei-
gique) 333", etc... ; 14. T. Galenne, 300" :
21. C. Goetz 249"

L'Autriche emporte

le championnat du monde 1951
"d'un artiocle de E. Jedelsky, Mechanikus 1963)

(extrait

Les modélistes aubrichiens se sentaient
dans leurs petits souliers quand ils partirent en été
1951 pour Lesce-Bled. Personne ne pouwaitl dire si on

était au méme niveau que la concurence
était parfaitement inoconnue.

vaeleur des autres nations

étrangére. La

Depuis longtemps on avait perdu de vue le développe-

pent du modélisme

international. On se rassurait par

des considérations générales et 1'idée que les autres
ne devaient pas &tre plus sorciers que nous.

A 1'époque on volait encore en trois
rounds de 5 minutes. Le championnat démarra d'embl ée
sur quelques maxis. Des Autrichiens seul Csepa fit
le plein, et on £r6la de suite le fiasco... on ne
retrouvait pas le moddle, qui ne fut finalement rame-
né qu'au début du second round.




Au second vol le moddle me fit que 4 minu- 4153:51

tos 1/2, perdu de vue., Om était cependant devemu plus
palin, quelquesaides étaient partis avant le moddle,
et le ramendrent trés vite. Ossi Csepa &tait en téte
des Autrichiems, et toute 1'équipe se mit en 4 pour
lui. V.Ktthr fit le liévre, partit juste avant Czepa
pour taster l'ascendance. Le 3° vol fut un nouvean

maxi, et désigna le champion du monde.

Au repas du soir des modélistes anglais
offrirent & O0.Czepa une miniature de sen taxi, unm
assemblage d‘un cure—-dent et de bouts de papiers Ce

g fit donner au moddle le nom de “Zahmstocher"™

en anglais Toothpick).

Sportivement le nouveau champion timt &
partager son succdés avec E. Jedelsky, em déslarant 3
"Je ne veux pas oublier de mentiommer notre grand
technicien, & qui nous devons nos progrds”. Les
Boddles de "1'Ecole de Viemme™, dont faisait partie
le Cure-dent, furent ainsi conruz bien au-deld de

nos frontidres,
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On their way home the Swedes Sune Stark and Arne
Blomgren began to calculate of new models. They were
o0ld cubmates of the '" Vingarna'" model aero club of
Stockholm. Sune Stark was a member of tehe first
Swedish Wakefield team in 1937 ( when E Fillon won)
placing 8 th and in Paris 1938 when Sune lost his
model in his first flight. He also had been in the
teams after the war 1949 an 1950. Sune was the first
Swedish Champion in 1938 and once more in 1947. Sune
is still interested in aeromodelling . He is a mem-
ber of the "Oldtimer Society, which I started 10
years ago.

Arne Blomgren jegan aeromodelling in 1938, he was a
member of the swedish team in 1939 that went to Brusg- -
sels to defend the KING LEOPOLD CUP.

During the war Arne was one of our best asromodellers
with a fantastic workmanship in the Wakefield contest
in 1949 in England.

The two clubmates built their models to the same
basic design, but they made some changes to the ley-
cut, During mideummer 1951 they were $riming together
to prepare for the Wakefisld fimnal.

They went to FINLAND. The weather was not good, it was
a bit rainy and windy, Arne had a mishap in his first
start. The two rubber motors tangled and came to & st
op after & few seconds | That had never happened to hi
before in all his fliyng ! Sune was going on wery well
and at the end of the contest he was the winner and
the first official Champion of aeromodelling. He made
a telegram to his father , saying 3" I won. Sune"

The next contest was to be held in Sweden.

I was fortunate to go therre myself and took some
photos. I did not ralize that Arne Bomgren was to be
the winner, and when I got to knew it his model was
lost - he got it back 5 months later.

Today his model has got '"new life". A friend of
mine , and also a former club-mate of Arne Blomgren
has repaired it as can see from the pictire. The man
holding it is our contest-director of our annually
" Oldtimer -contest". Orjan GAHM, who repaired it hase
also made a fullsize drawing of it.

Sune Stark 's model now resides in the ceiling of ou
Science Museum of Stockholm.

I have newer met Lennart Pettersson, the winner of the
1956 contest . He was a member of the Gamen Clud
( Gamen - the vulture) His design is much influenced o
of his club-mate Ragnar Ahamn one of the greatest Wake
fieldflyers in the 50 ies. It was some sort of a stan
da rd design in the Gamen Club.

As you can see from the picture , we often fly over
frosen lakes , they are excellent flying sites?
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Nous gagnerons la Wakeflell si nou- AUTOUR DE LA WAKEFIELD _ Les sept premiers avalent un g ren
abandonnons- l'improvisaion... . Beaucoup d'échevaux cassés, surtout vol » & engrenages.

Coincidence ? gadoption systématiqu

Le jour, aussi, oll nous ameénerons sur , chez les Américains. Les Francals ne ; :
de systtme par la majorité des me:

le terrain 8 modelistes équipés de deux’ cagsérent rien, mais deux d’enire-eux ne } .
modéles avec éléments interchangeables remontérent qu’'aux 3/4 : chat échaudé leurs ? C'est quand méme impression
. rigcureusement (comme GII.G), capables craint I'cau froide ! nant.
de voler 240 seconles ¢ sur commande », B ' ia sensation : Evans prend 1€ dspar
. {ep conditions normales), peu sensibleg & : ae ; avec un modéle A... bipale repliable, E
’humidité, capables aussi de voler aves Les déceptions ? Les Belges, les An- - . yoily yn qui en 4 ans aura épuisé tcute
du vent ; est-ce trop demander ? glais et lea Hoilardais. 1es confirma- les solutions : en 1948 bivale en roue 1
: o i tions ? Les Suédois, les Italiens et 1e8 -  pre ef ¢ baignoire » (modele de Cnester
: bt : Américains. En hausse ? Les Frangais. ton), avec aile encastrée:

Nous avsns eu au moins un record : Gagnerons-nous en 1053 ? ' : T
et i . Puis en 1850 : Alle semi-haute et hélic

cehn du poids. Gerland a prouvé, balan- o1 A mise en drapeau

. ¢2 en moins, que sa cellule pesait 85 gr. 5 m 2
{avec engrenage). Et le comble, c'est En 1952 : hioale repliable et, .sur so:
. qu'ii dut rajcater une couche d'enduit sur deuxiéme modele, renvol & engrenage

le fuselage, et une piéce de monmnale, D'arridre.
- pour faire 18 noids : 144 gr. de gonme En 1954, i1 devrait, logiquement, avo
n'y x*fnsant r3s... L2 temps des appa- 6 une aile surélevée, une monopale repliz

g X ; 6 blg et des engrenages 3 l'avant.

o pelne & le crolza il vy » 3 ams... ~ . Je vais lul envoyer le plan du New
— Look IV ! 3

reils Xron lézers o% arrivd ! On aursit

a
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concurrents s’y sont classgs, apres Gne

compétition acharaée; avec eux, aussi les
Lauts ot less bas habituels, Pour la seconde
fois. 1a Sc2de a triomphé. er ceci fort nette-
ment; mais pour la premitre fois aussi de-
pais lengtemps, notre participation n'a pas
¢té une « figuration », et se traduit par un
résnltat densemble peut-étre encore jamais
atteint : 3 classés dams les 1:x premiecs, et
sartont 6 classés dans les 24 premiers. Les
18 vols exécutes, dont 5 au-dessus de 240
secondes et 9 au-dessus de 180 secondes, an
seul faux départ, aucan bris. En bref, une
performance remarquable dans son homogé-
réité. ¢t qui prouve la valeur de notre équi-
pe. Er, suctout. la conviction que, en 1952,
nous n'érions plus surclassés. mais parfaice-
ment < dans le coup » et capables de gagner:
ce dernier point n'érant plus quiune affaire
d’beunre de départ (ascendances ou non) %t de
récupération zzpide du modéle...

!-A i7® Coupe Watefield est terminée. 67

Avant le concours -

Départ 3 5 heures du matin, le 10 juillet,
aux <« Invalides ».

Au lieu d'un ¢« D-C 6 », nous avons un
D-C 4. 3vec 4 heures de retard. Voyage fort
calme (méime Jossien. susceptible en diable
2Ux accélérations verticales, est co1r emt!) ;
arrivée 2 Stockbolm ; nous v sommes an pen
perdus. mais finissons par arriver 3 Norrko-
ping. 3 150 km. de la capitale.

La. premiére déception : nous ne sommes
pas engagés... donc pas atrendus. Rien n'est
préparé pour nous. et rous naviguons d'hé-
tel en gension de famille, et de restancant
en restaurant. Heurensement, un °Suédois
varle francais (un pew), un autre I'anglais
(iueCl. Un tout geiit peu) et tout s'arrangera.

L'atmosphire ¢ n'y est pas ». Les con-
currents ¢ont jsolés les nns des autres. Sauf
Gilg, tris confiant, et Geriaud, sir de lui.
les autres membres & l'équipe ont le moral
has. La raison ? La gomme. Goeiz et moi-
mime ¢n sommes 3 leur troisieme fuselayge
en niteites depuis 3 mois (fchevesu éclaté).
Jossien esr la victime {s:uf le fuselage) d'un
accidegt identique. Arnbaud et Goetz. les
dzux & bizuths » de l'e’qnipe,’ ateendent... de
¥oir.

L2 terzain n'est pas fameux. car mal ¢n-
tonré, Agx essais, !¢ vendredi apris-midi.
Josiien peord Tofo, et me le retreuvera que
le Jendemain, apres dic heures de rccherches
inutiles, car le dit Toto étair revenu tout
seul, eatre temps, i notre baraque ! Et le
vendredi soir, Goetz avait perdu sa voilure
au départ d'mn vol : Fuselage 3 refgire sur
40 cm. Il reste hewreusement 24 heures pour
ke reconstiruet (avec succés). *

Quant aux rodages des écheveaux, les inci-
dents continuent... Jossicn c2sse un écheveau,
Gerlaud et moi quelques brins. In extremis,
Maurice Ferber (Belgique) me passe nn mo-
teur rguf, mais garanti rodable et utilisable
A fond (c'est vrai).

Le vendredi matin. la présentation des
modeles au contréle a donné des résultats
nuls, sur le plan ¢ renseignements ». Car
nous n’'avons pas le droir de voir les autres
équipes lors du contréle | C'étajt plus ¢ sym-
pa » en Grande-Bretagne et en Finlande...

Le premier round

Le concouts est préivu de 20 henres 3
21 b, 30, puis 2 h. 3 3 h. 30 et 3 h. 30
a 5 heares (!a nuit est trées counrte).

Goetz recommence ses essais :

au dimanche matin. 2 2 h. 30. Nous pas-
sons la nuit a discuter (beaucoup), manger

(un peu) et dormir (peu et mal, sur un banc:

en bois).

¢a va. A,
20 heures il pleu:, il pleut... Concours remis

“des.

..pas :

LE MODELE REDUIT. D"%'(ON'

’ ¢

Coupe Wakefield‘

1952
pat Facques Motisdet

A 2 h. 30, nous sommes sur la piste. Ii
fait humide, et i"endvit ¢ nitro » est 3 pcine
suffisant. Alternatives de descendances et d'as-
cendances (légéres). Gerlaud fait 188 secon-
des.' moi 183. secondss, soit unme minute de
moins que le temps espéré (probablement
légéres descendances). Gilg ne dépasse pas
138 sccondes. et comprend mal. Goetz, qui
remonte trés prudemment, 136 secondes.
Jossicn aussi. Arribaud enfin, avec 168 se-
condes, termine pour nous un premier round
quelconque.

En téte. I'’Américain Bilgri, avec 293 se-
condes. Nous sommes peut-ecre, partic o
peu trop tot ; mais avec 6 vols 3 faire. sins
autre aide que nous-mémes, il est indisper-
sable d'établir un roulement départ-aide-re-
cherche.

Heureusement, les jeunes pilotes du inoto-
club local emmé2nent sur leur moto chaquc
concurrent aprés le départ: en 2 minures.
nous sommes en-dessous du modile i -
suivons tant bien que mal. Clest une aidk
précieuse. et 1'idde est i rercair. Dans 1'en-
semble, vent faible, les modéles se posent aux
limites des arbres.

Deuxiéme round

Ce sera le meilleur pour notre équip:.
Gerlaud accroche un peu et est suivi jusqu'au:
5 minutes. 1i passe en téte pour quelque-
minutes ! Mon New-look I iccroche ausci.
aprés  un  remontage semi-prudent (720
tours sur 900 envisagés : j'ai encore peur !
mais le chrono stoppe i 274 secondes. J.
suis 4° (pour quelques minutes aussi). Gil
progresse avec 173 secondes (¢a continue
e pas tourner trés rond). Jossien, avec
294 secondes. reprend espoir et retronve son
modele. Goeiz remonte un peu plus: 16>
secondes. Arribaud. avec le méme modile
qu'an premier vol (mono-écheveau) fait
204 secondes. en remontant un pev plos
Tussi.

Le vent s'est levf. les modeles parteat
juste dans le soleil, et si les 300 secondes
cffectifs ne sont pas rares, les 300 chrono
métrés le sont plus ! Clest i pile ou face.
(A ce 2" round, il y eut 3 ¢ cing minn-
tes », mais 8 au-dessus de 250 secondes )

Les modeles disparaissaient dercidre ug>
colline boisée. et malgré la radio, Maibaun
(Allemagne), en t2te aprés le deuxitnz
round, avec 300 * 213 secondes, ne retrou-
ve pas son .aodeéle. Moi nen plus, apres un:
neare de vaines recherches, je prends v
New-look I {mais ouil le ¢ vieux »...:
Gerlaud et moi sommes encore susceptibe:
de gagner. personne n'a cassé d'écheveaa ¢
le moral est meilleur.

a
3

Le¢ troisié'ne round

Il débute 3 4 heures. avec minutage -

départs imposé. " Le vent est fort, et Je
ascendances sérieuses apparaissent {lex k.
cendafices aussi !!) car [o soleil tape nar.
tement.

Goetz progresse encore. avec 264 secon-
Du coup, il est revigors ! Arriband
prend son bi-chevean, ce qui ne lui réussit
113 secondes. Jossien fii: un faux
départ, redécolle. se fait probiblement sé-
riensenteni descendre : g1 secondes. Diable...

A952

Gerlaud et moi décollons au mauvais mo-

ment : 180 et 175 secondes. Nons n'y
gagnerons pas.. Un classement honorable
est quana méme 3 espérer. Gilg enfin se

retrouve et réussit un splendide 5 minutes

_ (perdu. et définitivement).

+ Les Suédois. en grande forme, totaliseat
deux cinq minutes. Ils ne seront pas rattra-
£és. et gagnent assez nettement. devant ce
diable d'Ellila. qui se classe troisiZme avec
un modéle identique 3 celui de 51. et pres-
que semblable 3 cenx de 50 (et 40).
Lusirati, 3 la régularité impressionnante,

est quatrieme. Biigri est resté cinquieme,
grice 3 son premier vol. On  remarque
V'effondrement  des  Anglais.  Evans  reste
encore dins le coup. mais Warring doit

changer de modele, lui aussi. et ne réussit
que 142 secondes.

Marsh  (Neuvelle-Zélande), volant en
vroxv. ne doit qu'd son premier vol (9o
secondes) de se classer dix-huititme. Mais
en voili un tonjours capable dc froler les
premiéres plices ! (Cette fois. il a un mo-
déle nenf. mais toujours semblable.)

Finalement. nous sommes 7° (Gerlaud).
§ (Morisset). 11° (Gilg), 17° (Goetz), 19°
{Jossien) et 25° (Aribaud). Plus encorc qu-
nos places de 7° et 8, les meillenres depuis
3 8. nous reterons surtcut deux choses :

— Norre classement d'ensemble : (offi-
cidusement), par équipe de 3. nous serions
1* derriere les Suédois et les It:liens. devant
les Anglais er les Américains. Et par équipe
d2 4. 5 ou 6. trées nettement en téte!!
Jamais, semble-t-il. uwn pays n’a encore eu
wn tel bloc de 6 en téte !!

— D’autre part, Gerlaud (3° vol arrétg
1 3 minutes. en réalite plus long). moi-
méme (2° vol arrét? 3 274 secondss et mo-
dele Je secours au 3° vol). Giig (apparem-
ment en-dessous de sa valeur), avons eu Ia
teds ne‘te impression que nous pourrions
gargner. Je crois que cela faisait longtemps
que ¢a ne nous étair pas arrivé | En n'étant

nas handicapés par ces « perdus de vue »

ou perte d'appareils. nous :urions probable-
ment fini dans les 4 premiers. -
Nous parlerons des modeles étrangers
dans le prochain numéro. Terminons co-
pendant en faisant remarquaer que le sys-
tdme de sflection de certe annie (les 3 pre-
mizre du classement annuel - 3 modiliste;
au choix) (17 s'est révélé excellent. Evi-
demment, les 4° 5° et 6° du dit clazsement
n'en sont pas enchantés. puisge’ils sont res-
tés en Fronce. Mais Guidici, Puech e: Louis
aaratent-ils mieux fait que Gilg. Goerz et
Gerlaud ? Et n'oublions pas de remercier l¢

S.ALLS. et la FN.AF. qui on: permis
V'envoi d'une équipe complete.
: J. M.
(1) Ca fuit hien 4 ans que N i~ 12 prico=

nisions !...

74 inscrile sop
cue da Sud h
i 13 S :

Grandoe-Bietagne 05

e 2

Nouvelle-Zéilande (6) ; Pays-Rag (3) ; Svede
(3); Snisse (3); Trinité (3); Yougoslavie (1);
et finalernent 87 classés. z
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{ nordique 1952 * au championnat du monde
de .de PLANEURS

Max :
l Hacklinger RFA

4380 —»

i

par J.-P. TEMPLIER
(Suite, voir n° 162)

Dans le dernier numéro du M.R.A.
‘nous avions parlé de modéles de planeurs
] “* nordiques, vuys 4 Graz, atteignant régu-

' lierement 260 & 270 secondes, par temps
I ¢ calme. Un certain nombre de questions
wnous ayant été poségs 'sur la terhnique
“i'de cex modeéles, en particullier lors du
_ Championnat de France, nous allons exa-

il

miner les points sur lesquels semble se
' concentrer, cette année, 'effor{ des équi-
28 étrangeres.
Si I'on suppose résolus, ce qui était pra-
¢ tiquement le cas pour la plupart des
_compétiteurs, les problémes de la stabi-
Nez : BLec X 2 lité au treuil — montée rectiligne obte-
BALSA EvivE - 29dm ,_4 & nye neuf fols sur dix par un volet mo-
POUTRE » 5dm ! bile relié au crochet de treuillage — et

, de la stabilité en virage, par une réparti-
-~ tlon correcte des surfaces de dérive, ces
i ‘points sont au nombre de deux :
o ~= Utilisation aussi compléte que pos-
.- &ible des cent meétres de cable de ireuil-
. lage,
» — Réduction de la vitesse de chute.
H Sur le premier point, je ne suis pas
‘d'accord avec mon camarade J, Morisset
¢ lorsqu’il affirme qu'un mcdeéle, largué
. avec 100 métres de cabkle par vent nul,
* ne peut dépasser 1l'allitude de 70 métres.
Mous avons. en effet, vu & Graz des pla-
i . neurs, dans ces conditions, largués 3 85
- ou 90 miwes, cecl grace 3
' 10 L'ytiilsation de il de treuillage de

3 JALSA 2,6x24
TRIANGULAIRE

ViTesse DE PAVE » 46 m/s
ViTeSSE DE DESGRNTE = 0,30% m/s
Soit 432 4. PoLR 52 m.

mATRe: | falble section (Nylon de 3 & 4 kilos de
| O S o résistgncs: pourz leiso Aué.richiens. fil d'a-
" . cler de 20 5/100¢ de mm. ur les
' 5o 30 mm. "" 5B mm DiEpRe AiLE AL mm Enidole), paur,
: STAB  S4am " 29 Des crochets de treuillage placés sur
: s . la verticale, & l'aplomb di centre de gra-
: ® ' M vité, et courts {1 cm environ), ceci pour

» pgrmettre un décrochage rapide en sur-
vitesse, .. . -
Au sujet du second point, 270 secondes
pour un planeur largud.a 90 métres, cor-
respondent A une vitesse de chute de 33
A centimeétres par seconds, qul semble étre
cbtenue par l'une ow plusieurs des mé-
thodes suivantes :

— Diminution de la charge gu décime-
,[ : : tre carré sur l'atle, surface plrtante ac-
: 1. Arne Blomgren (Sudde) s 210 + 300 (tégeé, %ard]%tigc?fz%?tlon d¢ cotte surface

M0 Sa Y el Jang, Nilhorn (Sulde) : — Augmentation de la portance de cet-

+ ;
203 + 288 + 300 - 789 ; 3, Arne BN

(Flulande) @ 240 + 236 + 279.» 775 ; 4. Sii-
vung Lus:rati (ftalie) 1 203 + 198 + 309
= 7041 5. Joseph Bligrei (U.S.A) ¢ 203 + 180
4 222 = 695 ; 6, Louls Kanneworf (Italie) :
229 + 168 + 289 = 638 ; 7. Gerlaud Emlile
(France) : 188 + 300 + 1806 = 668 ; 8, Jac-
ques Morisset (France) s 183 4, 274 + 173
w §32 ; 9. Edward Evans (Gmnffc-nreta,m) H
230 4+ 227 4+ 184 = 621 ; 10. Clifford Mont-
plaisir U.S.A) : 203 + 261 + 133 = 6173
11, Plerre Gilg (France) : 138 + 173 + 300
= 609 12, R, Warring (Grande<Bretagne) :
212 4+ 205 + 142 = §89 ; 13, Trangott flas-
Inch (Svisse) ¢ 232 + 2814 + 140 586 3
14, G, Ceilini  (Italie) : 108 4+ 140 + 218

.= 584 ¢ 13, J. O'Donnel! (Grande-Bretlagne) :

190+ 230 3 182 = 582 ; 1§. Sune Stark
(Suéde) : 230 + 140 + 206 =~ 576 : 17, An-
dré Geetz (France) : 136 + 162 + 204 = 562 ;
i8. B. Marsh (Nouvelle-Zélande) : 90 + 170
I 206 = 556 ; 19. Nené Jossien (France) :
136 -+ 294 4 91 = 521 20, James Wood (Ca-
nada) ¢ 112 + 192 + 209 «= 513 ; 21. Gine
ther Malbawm (Allemagne) @ 213 + 300 + 0
= 513 ; 22 C.-R, de Vrles (Hollande) : 196
- 128 + 186 =~ 510 ; 23. Jouke Jarvi (Fin-
lande) : 160 -+ 154 + 151 =503 ; 24, Pierre
Deschepper (Belgl?ue): 165 + 176 + 149
~ 4980 ; 25. Henrl Ariband (France): 148
+ 204 4+ 113 ~ 485 ; etc... .
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te aile — par l'emplol de pronls spé-
¢laux -— profils d'oiseau de « Vécole de
Vienne » ou profils minces et cambrés
genre Benedek #356 b. &

— Diminution de la trainde ;

4} du fuselage. Deux méthodes :

«— La suriace de frottement du fuse-
lage cat rédaite an mirimum (Dancis-Sué-
dois), par, i'emplol de fuselages courts,
au maitre-couple étudis, et amincis der-
riere 1'aile. '

— Le fusalage est constitué par un
tube, de balsa, de dural, de bois dur ou
méme de pavier 4 Zessin roulé, Le mai-
tre-couple est alors reporté dans un corps
fuselé ovoide situé 4 l'avant, sous laile
ou 4 larritre du fuselage (planeurs al-
lemands et autrichiens).

b) de l'aile :

— Diminution de la  trainée de profil
par lemploi de profils spéciaux, trés
amincis 4 l'arriére (voir plus haut).

R | V.suite page suvsufes



Upnser Schweizer Mitarbeiter berichtet uns
heute von den Weltmeisterschaften fiir Flug-
modelle mit Verbrennungsmotoren, die vom
13.—14. September in Diibendorf bei Ziirich
ausgetragen worden sind.

Zum Wettbewerb erschienen 76 Teilnehmer
aus England, Deutschland, Oesterreich, Belgien,
Frankreidh, Holland, Italien, Jugoslawien und
der Scaweiz. Man fragt sich, warum keine
Wettbewerbsmannsdxatt aus den USA kam. Wie
uns auch William Winter aus den USA besta-
rigte, kann das nur ein Zufall gewesen sein,
denn in Amerika ist ja der Flugmodellsport
mit Verbrennungsmotoren weiter als der mit
Gummimotormodellen verbreitet. (In den USA
sind Kleinmotoren, Diesel oder Glithziinder,
auch wesentlich billiger als in Europa. D.R.)

Es ist der guten Konstruktion ‘der Modelle, dem
Kénnen der Modellbauer (in der Schweiz ,Mo-
dellisten®), und dem sehr giinstigem Wetter zu
verdanken, daB der Wettbewerb in Ziirich ein
“yoller Erfolg wurde. In der individuellen Wer-
tung (Einzelwertung) kam der englische Kon-
strukteur Wheeler an die erste Stelle. Gestar-
tet wurde das Modell durch den in England ge-
borenen Schweizer S. Lanfranchi. Es ist wohl
erstmalig, daB der Sieger in der Weltmeister-
schaft durch eingn Vertreter errungen wurde.
Zu dieser Leistung darf man sowohl Wheeler
als auch Lanfranchi gratulieren. Im Kampf um
die Mannschaftswertung kam es zu einem
Ringen zwischen der deutschen und schweize-
rischen Mannschaft. Den Schweizern gelang es,
den Kampf dadurch fiir sich zu entscheiden, daB
sich zwei Teilnehmer den zweiten Platz vor
Wheeler und den vierten vor dem Italiener
Castiglioni holen konnten. Nach der FAIl-Be-

o [EPSP P

[ le championnat du-Monde
de Motomodeles

a2 DUBENDORF (Suisse)
! ‘ vH4 SEPTEMBRE

— e
i

-

| Victoire anglaise individuelle,

et Suisse par équipe

l'an dernier en France, la Buisse, ga-
ghante également par équipe, organisait
militaire de
le champion-

cette année sur le terrain
Dubendorf, prés de Zurich,
nat du Monde de la F.AL
. Le concours devait se dérouler de trés
¢ bon matin, pour éviter les ascendances.
Fa. fait, et c'est la troisitme fois cette
année que cela se vérifie, cette précau-
. tion s'est révélée a4 peu pres inutile !
Dés le premier vol, entre 6 h. 49 et
. 7 h, 40, les asceniances ne ‘manquérent
! pas. Et au troisitme vol, il y eut 11 vols
. de 300 secondes, soit.prés gu tiers. Com-
' me & la Coupe Wakefield, comme 3 la
Coupe Buédoise, la méthode a échoué en
grande partie. . '
|  On touche 13, un point sensible de ia
. méthode actuelle, en passe de prendre

|

| ,

t_ Aprés la victoire. du Buisse Schmidt,
L

l

+

|

b

‘| quasiment force de loi., Personne ne nie-
T ra qwa 7 heures du matin, 11 y a sou-
| vent un temps calme (4 7 heures du soir
; aussi d'milleurs). Par contre, et cest je
! crois . amplement démontré, c'est aussi
i & cette heure-ld qu'il y & le plus sGre-

ment une astendance ! La rosée s'éva-
[ pare, et les bulles thermiques ne font
i pas -faute de se former.

S e

— Diminution e la trainée indulte
par augmentation de ’allongement, les
wordes d’aile restant toutefois au-dessus
d2 140 mm.

&) les empennages

- Sappression des dérives par I'em-
plzi de rempenaage en V direct.

— Diminuticn de la surface de l'em-

. paizage horizental (3 & 2 décimeétres
varrés;, celui-ci ne servant plus que de
surface sStabilisatrice ; cependant, pour
garder une action suffisante, le bras de

- levier est souvent trés important (jus-

qu’é 7 cordes d'aile).

Dans le numéro de septembre du M.

R.A., nous vous avions présenté le plan
. trois vues du planeur vainqueur, cohs-
. trult par le Yougoslave Bora Gunic. Cet
‘appereil était surtout remarquable par
sa construction impeccakble, tant par sa
précision que par son fini (entoilage en
japon jaune, légérement transparent). Je
orois d'ailleurs que nombre de compéti-

teurs francals ont encore beautoup &
_apprendre dans ce Jomaine, Ses caracté-
ristlaues sont assez classiques, fuselage
relativerment court et petit stabilo :

Aile : Envergure, 1.730 mm ,; corde,
180 mm ; allongement, 10, 3 ; surface.
29 dm2 ; profil M.V.A., 301 aminci (dont
les ordonnées inférieures sont multipliées
par 1,2). Diédse, 160 mm en bout d'aile.

Stabilo : Envergure, 510 mm ; corile,

- 100 mm ; surface, 5 dm2 ; profil plat de

g % d’¢épaisseur.
# puselage : Longueur, 970 mm ; bras de
levier, 620 mm. .
Sous-dérive avec volet mobile, comman-
dé par le crochet.
Cenirage : 48 % <de la corde d’emplan-
ture. B
Dans ce numéro, nous vous jonnons Je
plan trois vues du - planeur de Oskar
Ceepa. Ce planeur gsemble é&tre l’'aboutis-
sement des recherches effectuées par les
Autrichiens — plus spécialement ies Vien-
nols — awvec comme animateur Erich
Jedelsky. . .

Oe premier vol ne fut guére fameux
(pour nous). Ciudici (remplacant Berthe!
ie brave Guy. aprés son éviction de la
Coupe Wakefield bien gque quatrieme,
puis de la Suisse pulsqu'il était sixiéme
et qu'il fallait cing équipiers, et enfin sa
sélection in-extrémis, en « voulalt »),
Giudici donc fit le meilleur vol avec 189
gezondes. Morisset et Bourthoumieux sul- -
valent de trés prés (Jes ascendances fu-
rent pour les autres !) Lauvlerre, parti le
premier {tirage au sort), it un vol trés
court. Rennesson aussi, son modéle net-

tement déréglé. I finit d'allleurs per le

casser. et par prendre son appareil de

| 82°0Urs.

4

Au deuxieme vol, ce ful pire. Giudicl

| ratatina consciencieusement. Il se de-

i

lg moitis. O faut avouer

mande encore pourquol !) Rennesson fit
un vol trés court (moteur arrété a 8 se-
condies). Lapierre fit un vol quelconque,
Bourthoumieux encore plus quelcongue et
Morisset un demi-tour en rase-motle, 10
secondes de moteur, et 2 minutes de vol
(11 pouvait s‘estimer heureux).

Aprés ce deuxiéme vol, le dernler nom-
mé étalt en téte des Francais avec 3 pel-
ne ~ing minutes, c’est-a-dire quelque chose
comme 15 ou 20¢. Car pendant ce temps-
14, Jes vols de 4 & 5 minutes n’étatent
pas rares.

Au troisiéme vol, de 9 h. 40 4 10 h. 40,
les asreniances furent assez frégquentes
pour justifier Ul vols de 5 minutes. Ii
y en eut deux chez nous, mais comme
par hasard les deux qui en bhénéficidrent
gteient justement nos deux derniers clas-

- gés : Guilici aves son modéle de rechan- |

ge, Reunesson sussl, accrochérent large-
ment, et résupérérent leur apparell sssez
loi, ils finirens ainst 17 (494) et 30°
422), sur 39 classés, c'ost-d-dlre juste &

chement déccvant... L

e

. centrage arridre (), et le fait aue les'

- d'aile dans I'numidité du

que o'est fran- -

« L’Bcole de Vienne », ave: les moyens
du bord- @’'Autriche manque de balsa 14
ne peut guére compter que sur de rares
importations de matériel allemand) a
ainsi sorti des planeurs remarquables par
leur faible vitesse de chute et leur sen-
sibilité aux légéres ascendances du matin
ou du salr. Par temps instable et vent
fort, ces planeurs, ne spiralant pas tres
gerrd, seralent sans doute désavantages
par rapport aux planeurs normaux (ce
qui reste & prcuver). ]
" __ L'appareil Je Czepa, qui n’eut pas
de chanZe au concours (léger déréglage
lors des vols offiziels, peul-étre causé
par la grande humidité du matin n’é-
tait sans doute pas loin des cinq minu-
tes avec un bon larguage. Sz construc-
tion est aussi peu orthodoxe que son des-
sin Aile d'une seule pitce, dont la
‘partie centrale est constituée pour le 1/3
avant par un bord d’attaque en balsa
plein, pour les 2/3 arriére par unre feuille
de contreplaqué extra mince — 6 ou 8
jixidmes de mm — maintenue par 3 ou
4 queues de nervures, au-dessous, Fusela-
ge dong larriére est constitué par une
poutre en -papier & dessin roulé sur la-
quelle est fixé le stabilisateur en V, La
pointe avant contenant le lest, et la
poutre arriére sont démontables. Carac-
téristiques ’

Aile : Envergure. 2.080 mm ; surface,
31 dam3 ; allongement, 14 ; corde d’aile,
155 mm ; profil extra mince genre pro-
Al d’ciseau ; diédre, 60 mm en bout d’alle;
fidche avant, 5 %.

Stabilo : Envergure 3 plat, 370 mm ;
surface projetée, 2,3¢ dm2 ; corde d’em-
planture, 90 mm ; Digdre, 30° ; profil
plat, épaisseur 6 %.

Fuselage : Longueur, 1.880 mm | bras
de levier, 1.100 mm.

Crochet fixe légérement déporté, fixe -
a l'aplomb du C.G. ] -

Centrage : 33 % de la corde d'emplar.-

ture.
J.-P. THMPLIER.

e e e i i o enin e s e T
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Tes Allemands, avec des moteurs ah- ©7
rlais ou allemands, avaient en général
des moidles & cabsnne, et afle 4 faible
dit¢dre marginal. Sy

Linoens (Belgique), avait un modéle ™,
des plus lourds : plus de 700 grammes, 4.
mais un vlané evcellent. T s

Les Autrichiens avalent une techniqus :: -
trés diverse @ du moddle & fuselage tubu-
laire assez long. alle encasirde. et contre--
dérive supérieure nla~ée au-dessus de I'al:
ie, juste derriére I'hélice, au moddle clas-
sloue A cabanne. .

Les Yougoslaves-ount toufours des meo- - .
deles avec une technique bien & eux. Pu- % .
selage trianeulaire et tréds haut powr Ja' .~
nluoart. Quelques empennages en léger
V inversé. Tt un nouveau moteyr de.
1.5 cmy:, de fabrication nationale, sauf-
ergeitgs tournant %res blen. ‘ -

ns euncore le deuxidme moddle de
Ferber (Belgiaue) : Stabilo de 12 % et

partisans . de 1'aile haute ou de I'sile
encastrée n’ont rien prouvé, les uns oluvs
aue les attres... Le centrage arridre étalt
revendant adouté dans la majeure pariie
ggsu cas, avec plgueur relativement ré

Pour terminer, que venser du compor:
tement — sans précédent - de notre
équipe ? Je crois qu'll y a uhe vpart de
malchance, et une part de cofncidence
avee les dates du conrours Fédérsl : deux
d’entre nous ne !"oublions pas, awvatent
vassé. 1z semaine & réparer (sérieusement)
ou retrouver leurs aopareils. Jis avalent
prurtant réussi a refaire de hons régla-
ves la veille. et seule une déformation
matin . veut
expliquer leurs accidents — ou un- 4éré--.

glage du batl.
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_. Révetl 3 cing heures,

“A952

Tandis qua 7 heures du soir, s'{l ! 1 1
~un peu de restitution, i1 s'agit en général
de « plages d'ascenlances » faibles mais
généralisées. La chance d’accrocher une

astendance, — ou la malchance de tom- -

ber sur une descendance — est irés ré-
duite, ou tout au moins égalisée dans
le temps et dans 1'espace.
Il n'est pas possible de faire disputer
trois vols entre 5 heures et 6 heures du
i matin, ou entre T et 8 heures du soir.
1 Je crois que la meilleure. méthode consis-
_ terait donc en une répartition judicieuse
de I'horaire : soit une partie le matin,
- et une partie le soir. Ia combinaison
idéale serait un ou deux vols le matin,
-- ave: toute la journde pour retrouver ou
réparer, et un ou deux vols le soir. L'in-
-- verse (le soir, puls le lendemain matin)
serait moins pratique du int de vue
- « vol » mails beaucoup
de wvue « déplacement ». Il suffirait d’'ar-
~ river le samed! aprés-midi, et de repartir
__le dimanche dans la journée.

" 1a
-- biség ‘rait certainement une participa-

tion .accrue, la question du trajet étant
- bien facilitée. Quel est le premier club

‘qui essaiera ce systéme ?
T Mals revenons & nos moutons, helvéti-

__ ques en I'occurence. L'organisation Suls-

se fut, comme toujours, impeccable (I'ac-

—.cuell aussl), Le contrdle des modéles eut -

lieu le samedi, sur le terrain méme, les
—- concurrents pouvalent ensuite,
nuig, faire leurs essais & satiété,
—  L'équipe francaise était composée de
L G. Bourthoymleux (T.0.A.C.) ; Giudic!
(M.A.C.NS.E) ; Laplerre, (Lyon), chef
.. ¥'équipe ; Rennesson (P.A.M.) et Morls
set (P.AM), c'est-a-dire. en fzit, des 5
premers du classement e 1951 (Jaethe.
de I'Aude, s*étani désisté). - : )
Nos équipiers, partiellement handica-
pés par des bris ou pertes survenues six
Jours. avant & Evreux, avaient bien be-
sain de ces vols d’essais. En fait; aprés

2 “heures de réglage, le moral était bon,

- chatun ayant trouvé un réglage correct;
les derniefs vols exécutés & la nuit fu-

- rent 2'ailleurs excellents, puisque dépas-
sant pour oertains trois minutes, avec
18 secondes de moteur. -

' LE CONCOURS S,

Petit déjeuner,
et en rouie pour les pistes, avec premier
vol retardé 4 8 h. 40 (les Yougoslaves ar-
rivatent juste ). Chaque #&quipe 4 une
piste. et un- poste de chronométrage.

t . i ' .

¢ i ' i | ' i t

stimmung, die fiir diesen Wettbewerb Gelt
hatte, wurde die Laufzeit der Motoren auf

us du point

xjomé des concours ainsi orga¥ .

gusqu'h la

i

* * Bourthoumieux mccrocha un peu, mals -
comme i1 ne grimpait pas trés haut, ce

" fut éphémére. Lapierre aussi. Morisse
refit un passage en rase-motte, et cette
fois I'appareil eut 1'astucieuse idée d‘ac-
crocher quelque chcse, a £.9 secondes, .
mals fut endommagé. L'uppareil de se-
oours, qul marchait fort bien Ia wveille, -
se contenta de 77 secondes, en perte et
en -descendance. Voilda comment, d'une -
facon touchante, nous nous sommes res-
pectivement retrouvés 24+, ‘26+ et 25 avec '
368 seconies, 357 secondes et 363 secon-
.des, solt environ 2 minutes de moyenne ;
une moyenne <{(honorable) serait d’au,
moins trois minutes : Le 10 est encore
4 206 sc.ondes ! o -

Ye gagnant, 1'Anglais Weehler (rem-
nt tul aussi, puisque primitivement, —

11 ne faisait pas partie de soil équips 1)
gagna avec 807, 8 secondes, dont 2 vely'
8 300 secondes, T1 avait un appareil dé.,
rivé du « Mini-Hogan », équipé d'un
1,48 cme. Elfin-3 auto-allumage. = ¢

Liuchli (SBuisse), totalisn 743, 8 secon-.
des, dont 300 au. dernier vol, ayec un’
modéle identique au gagnant de I'an.
dernier, et équipé d’un Castor (Suisse) a-

 ALA. de 2,48 cme. !

Oastiglioni (Italie), comme {ous ses-
compatriotes, avait un Super-tigre G. 20:
& QGlow-plug de: 2,8 cmc. Les moteurs =
italiens tournaient vite, avec de petites.
hélices, en fin de compte il. ne semble:
pas que la traction obtenue soit supé-’.
rieure § celle des Elfin 2,49 ou E.D. 3,49
(qui constituaient bien la majorité des -
moteurs). Les modéles italiens étalent en-
Rénéral d'assez petite surface, mais trés-.
bien carénés. J'al remarqué sur plusieurs
d'entre eux l'absence de minuterie, cora->
pensée par le montage Je dbux réservoirs .
en série, le premier, gros, alimentant:
un deuxiéme réservoir de 20 secondes.
Au moment de licher. on coupe ia com-
munication entre les deux selon le systd-*
me innové par Allouchery, 11 y a.. 5 ana; 7
et jamais repris depuls (et ce. systéme, .
8'll ne vaut pas une minuterle pour la-.

. régularité, a cependant 'avantage de ne ;i
pas tomber en panne, et d'éire assez ..
prénis, beaucoup plus que la oipette D 5

JLe deuxieme Suisse, ‘Schnabel. avait ©
saufl erreur. lul aussi, un modéle Schmlidt
mais équipé d'un Flifin, .

A signaler encore l'appareil de I'An--#
glais Byrd, équipé d'un volet de plqué -\
commandé var un vendule direc , et deux 'y
modéles hollandais caractérisé par un,:
fuselage portant une caBanne assez han-

. te. le moteur étant monté sur un DAY,
profilé, plscé au niveau de 1'alle, avec
un centrage vers 50 %. e

20

418uiseen, 7454 ; 3.

. seulement),

sec. beschrinkt, und nur eine Flugdauer von
300 sec. bewertet. Deshalb- wurden fast alle
. Madelle mit Thermikbremsen (hochgehendes
Hohenleitwerk) versehen. Vorwiegend wurde
hierfiir der bekannte und etwas umgearbei-
tete. ,Autoknips’ verwendet: Das Mindestge-
wicht wurde nach der Formel ,das 200fache des
Hubraumes®, gemessen in g und ccm, vorge-
séhrieben.
Wie im vergangenen Jahre in Paris waren auch
in Zirich zwei Auffassungen iiber den Bau
der Modelle vertreten. Nach der amerikani-
schen Methode wird Wert darauf gelegt, die
Modelle ,an die Luftschraube zu héngen”, um
moglichst groBe Hohe zu erreichen, wobei ein
guter Gleitwinkel weniger beriicksichtigt wird.
Alles konzentriert sich hierbei auf die Hohe,
wihrend die andere Anschauung mehr Wert
auf gute Gleitflugeigenschaften legt, und so
den Nachteil der geringeren Hohe auszuglei-
chen versucht. Eine endgilltige Entscheidung
dariiber, welche dieser beiden Auffassungen
durchdringen wird, diirfte nicht so rasch fallen.
Die Schweizer nehmen eine Mittelstellung ein,
und verfuhren dabei nicht schlecht, wie ibr Er-
folg bewies. .

D’autre part, il devient dvident que le .
* motomodeie régulier 4... 2 minutes, n’est
pas Je mise dans un tel concours. Gedre -
& leur régularité — el uniquement grace

¢ = b elle | ;— do bons modelistes arrivent -

régulitrement dans les 10 premiers Ju

- concours fédéral, ou du classement an- -

nuel du championnat. Le malheur, pour
nous, c’est que leurs appareils ne feront °
jamals mieux que deux minutes, I1 n’est .
pas question de leur jeter la piefre, mais
il faut re:ennaitre que c'est vexant d'é-
tre: obligé de 'les sélecticnner, quitte A
rejeter des éléments de valeur nettément
plus élevée, mails qu'une contre-perfor-
mance en flnale (due justement a des
modéles beaucoup plus poussds, dons plus
irréguliers a éliminés ! P. Mokry. par
exemple, dont la place de premier au
concours Fédéral de cette année courdn-
ne une saison excellente, avait un mo-’
déle dont personne ne distutera la supé-
riorité sur la plupart des appareils de
I'é&quipe envoyée en Suusse...- )

Le probléme est délicat. La solucion
adoptée pour la Conpe Wakeficld ¢ trois
premiers, plus trois au choix), s'est révé-
lée bonne, qucigue fort critiquable, puls-
que absclument arbitraire et anti-régle-
mentaire.- Elle est oertainement 3 re-
prendre,- 4 condition de bien la préciser
en @ébut de salson, et non apres.

Par contre, organiser la Finale Pédé-
rale huil jours avant un championnat -
iu monde, c¢’est pour le moeins impru-
dent et pas trés-intelligent. La date du - -
14 septembre était connue depuis février...
En y réfléchissant, 1l est déja trés heu- -
reux que deux d'entre’ nous aient eu le _
temps, en. 4 jours, de rézupérer -et de
réparer leurs modéles ! L

"Cbté circonstances atmcsphiriques, il
est bien évident que si le prinel des -
championnats du monde disputés le ma-
tin — ou le soir — est maintenu, il -
faudra bien en venir & des éliminatoires
spdciales, disputfes dans les mémes con- ~
ditions. Mais trouverens-nous des offi- _
ciels pour se lever 4 4 heures du matin,
alors qu’ils se refusent & commencer: le
contrdle des modeles avant 9 h. ¥ &
une finale ? : EURTE L

. . . g'. u.

RESULTATS (39 classés) : . - ‘
1. "Weenler (G.-B.), 807,6 : 2. Livchli

‘Castiglioni, (Ttaltz), |
7289 4. S:hnabel Suisse), 7347 8, Tro- !
kg {Ym!gosigyie). 932,4 ; 6. Rupp (Al |
lemagne), 7197 7. Lange (Allemagne}, |
o879 ; 8. Bervamaschl (Ttalie). §25.6 ; 8. |

Livpens (Belgique), 621 ; 10. Teunissen .
ia -d?J,_82Q, 5 ; ) . C
Clagzement équipe. — 1. Sulsse @ |

2. Allemagne P.g Angleterre ; 4. Italie ; 7
3. Hollande ; 6, Yougoslavie ; 7. France ; |
8.  Autrizhe ; 9. Belgique (2 conzurrents -
\Le classement s'effectuant

par’ afdition des temps des trois meil- J.

. le@rs).




_ par Jacques

e & chnnpkmn«t du monde de l(oto-
mncalu s'est. déroul & Cranfleld par un
temvs BULE1 Desu qu'inattendu chez nos

-camamdes d’outre-Manche., Le lendemsin,

un’ temps encore pius étonmant permit |

g'enregistrer 66 vols de 5 mikutes duns le |

' gérouleraent du championnat du monde .

d’'appareils . & moteur caoutchouc; autre- &
*ment dit la Coupe Wakedeld.

Cotte copatstation suffit & elle nwe i
- dépeindire ‘le dérounlement des épreuves :
leur nivesu étllt le plus &evé quon ait
- jameis vu. msis - la présence’ d'ascendance |
‘musn sériousement les - résultats. Mals »
icommencons par le.début.. Le vendred:
41 ufllet, nous. arrivions au siéze de 1a:
S.MAE  (SBoclety of Model aeronautical
Engieers), aprés un voyage fort calme.
QGuillsmard — ropréseniant 1 F.AL au-
yrés du jury = svait: bien perdu za valise,
{mais- toutes les calsses étaient 1A ! Déjeu-
g‘m- 1apide au sidge du Royal Adro-Club,

chats cheg les commergants anglals, un
long ‘Yoyage en car (c'sst fou ce que les -
cars gnglais peuvent aller lentement!) et

nous’ sommes enfin & Cranfield, siége d'un .
mpartant « Colldge aéromantique » qui |
JAous secueillers parfaitement et dun aéro-
“dromae volsin dont les larges plstes volent
.bientat de nombreux vols d'essals. 14 beau

temps #3t annoncé et 1o moral est au beau
Lixe, surtout clLez nos motomodélistes. Car |
ches les fanatiques du Wakefield, aprés
Goetz et Morisset, on apprend que Gerlaud,
lul aussi. vient de casser 3 édcheveaux i:et
json dernjor-né, un « Affamé », pesant
5 sans moteur, est resté & Pétat de
pat moarceaux dans les prairies de 1
Sadne... Seul Gilg, au fiegme mi-angials
ml-nmm‘md. est absolument 20r de lui
'fbiefs -gu'avec nos récits de casse, il finis-
=mt war avoir peur lwl ausst {).
) Lo samed] 1+ wolit, contrdle des modéles,

C'eat J¢ moment d'examiner les modéles
étrangers. C'eat, aussl, celul de calculer 1a
‘surface exacts. des appareils de Gerlaud
quf se révélent quelques centiméires car- '
rés trop grands. Le Chilonnais en a en-
‘tendu de toutes les eouleursi! On lui a
quand méme trouvé ume ‘excuse : l'action
de I'état hygrométrique de l'sir sur le cal-
que miliimétrd gqu'il wniilise, Cotte puis-
skote. remerqus impressionna yivement La-
‘disa, notre chef d'équipe, qui avoua slcrs
- QU1 savalt depuis un an que les, ¢ Affa-.
ma ». f§tilent trop grands. Devant oesite

&ufm oollusion, toum in nupposmom
m-unt permises| 1

- s

R ———

¥. con formidable.

‘Wakidelds 1)
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MORISSET

Le: lmdomh.. grand bnnle-bu de com-
bat. Une savante organisation devait nous
permetire de retrouver les moddles fran-
xoh au fur #¢ & mesure de leur disparition

1Morimon (hous ne doutions de rien !)
avec vigle, relais,; et tout et tout, y com-
pris le hurlement d'alerte de Lefort qui.
impressionna tellement le peprésentant .de
la B.E.C, qu'll le fit enregistrer inconti-
xvent (Les auditeurs anglaiz n'ont pas en- '
‘cors protesté.) Effectivement, pouf le pre-’
mier vol, le systéme fonctionna dune fa.
Lefort falsait un vol de
300 secondes et Templicr s’exorcait b pas-
sary son badge d'écureull. polr récupérer

¥ Je modéle dans les arbres. Goetx attelgnait °

ies 5 minutes auss! . et méme beaucoup
plus : pendant ce temps-la, le « systdme »
continuait 3 fenctionner de 'mleux en
mieax, si blen que grice & une ineffahbie
Ford anglauo réquisitionnéde au bassage,
Yapparsil fu. ratirsEpé svant méme qu'il
ne se , malgré 5 ou @ carrefours, ponts,
traversbes de villagez et petite DLols. Pen- -
dant oe tompl-lt Tes ‘autres cournient tou-
Sours..

Hélas !... oe mt leur derniére occaston
de s'entrainer au passage des hales : car .
sl aprés le 1°¢ vol, l'dquipe francaise se *
trouvalt en tiés bonne popition (3« derriére
les UBA. et Ian Grande-Bretagne;, :malgré
2 comrts vols de Mokry (107 gec.) et de }
Rennesron (100 wec.), il h'en fut pas de |
méme du tout l'aprés-midi sux 2¢ et 3¢
vols. 1@ second round fut, en eifet, mar-
cuwé par un nésultat exactement opposé :
Goet:: (100 sec.) et Lefort (87 sec) per-
datent pratiquement  tout espoir, tendis
que nos deux malchanceux du matin fal-
cafemt un peu mieux (126 scc pour Mokry,
171 pour. Reannseson). i

‘Bt les autres ? Les Ang'ms m'alem (A1)

‘2 modélistes entre B40 et 600 secondes.

les Autrichiens 1, lee Belges ausst, les Alle~
mands 2, les Sulsses 1. Quant & Kneelsnd -
(le célébre ¢ vow-t.oy » dBvreux 1951), 11

~affichelt deux fois le mnthtm LIrlandals

Woodworth sussi, ’

C'sst & ¢o moment-'A que notre chef
déquipe me demanda sérieusement &1l fal-
1alt appliquer Ia « t.ctique par éguipe »
~u la ¢ tectique Individuelle » (1a tactique |
élagtique &tant sang dwta réservée  sux

‘Cetic question n’étant pas ‘résolue, le
iirage au sort de J'ordre des départs fut

- encore .adopté aa -sein de notre. équipe.

Peouty-dtre elt-Il &t6 préférable de lalsper.,

“Isexamen des- .modém au eont‘ble me-
“ Init, on générs!. un niveau trés élevé, La
grands attraciion fut eonstituée un mo-
’.oent par les wxtrémités d’empennages de
‘deux motomiodéles autrichiens : un espécs
1de carénage oylindrique, snajogue aux ré-
servoira larguables des chasseurs, termi-
natt. en effet, les bords raarginaux du sta-
bilisateur, Las suppositions allatent Pon
train, e ‘on_ regrettait. tivement l'ahsence
ae Jooste: s, qui n'aurait pas. manqué de
nous calevler l'augmentation fictive d'ab
jlohgement, 1z nouvelle pente dcz/dl et
-wm du ¢ e Jimite. Je ne suls m&me
?r:ur Gu'E oette occasion, Couprie ou
nssten ne nuus susAlent pas tabrkmb wne
régle a caleul idoine | Quant & votreé #ervi-
4pur,. conjoiniement avee Guillemard, 1l
{lt préL & ir ¢hez M. Ohshonnat,
; é retour, powr lui signaler quun < ca- '
; 4weur de tourbillons naux s venwlit
'quauith olies 106 modélistes et qun mut
T Unye étalt A revolr,.
2 ¢a, le -proprlétnirﬂ du . m.y-témux ;
s nous At comiprenire, par geste, que !
‘on modéle décallait... sur la queus, les !
ca:iplsu en question assurant seulement
un “@éparg, « trols ppiuts ». Nous avions’
ajf Mlu! o

| pkme Tempiier ~—. 1o oifétre « boy-
SO » nous avalt m«mﬁ o n‘.valt
.Pllptndhiqs. .

. & minutes et pagnAit < dans un feuteuil ».

| fait un vol, sinom deax,

simplenisil chofslr par les mieux clargeés,
et dans 16ur ondre, le moment qu’l jugeals
ic melllenr paar partic 1:Car ¢wst un falt
Gue Qoolz,. ,usqm-xu. 1o mellleur, Aut pare
tir le “dernier, nlors e les pwendances
se faisajens rures. 1] pxlt méme une des-
cendance, at avee 8¢ secondes au ¥ vol,
se claesa 37. Lefort, avec 139 socondes, pre- -
nnit 36 meilieure nlace de Véquipe (3.
Lfokry, un psu tard, revenait'd son « AP~ -
den » de 1'an dernier ei, ave0 133 sscondes,
étalt 8. Enfin Rannesson, avee 180 ueon-
dez, finissalt W oy

P?t aunpe. W #tlons 100 (24 mlnum
mei)inira). -

P&mc co tetips, le « Cow-Boy » était
¢ gl 3 Actelndss, pour la & fols, les

Mais son dernjer Vol fut dramstique : le

départ, vu Pénorma swpuisesnce de- won . 8%

mod#le, fut assez scobreux : § Joopingn A .
toute vitesse, puis une montéo fulgurante
dqut rpermlt quand méme de grimper
haut et C'scorocher dcucement. Woodworth, |
qul le talonnaft, ne it que 113 uoondu1
et se retrovive T {ce -qui donpe ume iade
de la mévérité de 12 -1uite..)  Pinglement, -

c'est I'Anglals Fuller qui se clnu second | |
sn Nigulee | Sl

aves 286, 290 of 242
rité compenaant le fait quil Im un de¢
rares lea 10 premizes & ne pes avolr

de $00 secondes.

. largenent

s i oir- o ne

Per équipe, les Amdéricaine ga alen
hettement avec 38 minutes au to?;fnlmu*: ‘;
piaces de 1°7, 6 e 11 aémontrsnt L3 ) %
lsurs lluament leur wsupériorité - ’
Eur 0 & 300 secondes..)

&1 eat & pou préa cerlaln que la !roquon- e
Eud“ asoendanoss fuyssa le dérouiement.’
concours. 1. est cartain aussi. que o9
type de temps favorisn nos nmnndn
d’'outre-Atlantique, qui recherchont sar-
toul 1a montée ramide lo plané étant Boz.  °
sans plus, Mais il faut reconnaltre quils -
nous ont fait une démonstration aplen. .
“lde de leur teshnique et qu'lls méﬂ- :
talent de gagner.

A'prél notrs peu brilante déanonstra-
tion, que peut-on dire? D'abord svouer:
gil’en. moyenne, nous somuies moins bons |
que les 2 ou 3 mellleures équipes olasséer,
Le niveau actuel de mnos meilleurs mote-~
modélistes ne s'est pas amélloré . depuls -
200 3 ans, pout-btre faute de concur-
rence. D'autre part, quelques défauts nous -
ont certainement handxcapép ((comme par '
1s passé d'ailleurs) : utilisation de moteuts -
étrangers l.mpoutblu A répsrer, ou & rég-
léser, appareils finis 15 jours avant le cons
cowrs (et sncore en 1églage), minuterigy

eu sires, réglagles jnmals achevés (a
. minutes par vol, en France, on gagng
& Oranfield, on se classalt 2011} Daus ..
Tensemble, Goetz étalt probablement lo
mieux préparé, mals joua vralmont da
malchance. :

‘Epfin, c'est 1A la rancon d'um équin
Joune ot sans direction eifective; ie maus.
que -d'expérience et 1'‘émotivité ont oer-
talnement joué leur role. Mals que le pro-
mier qui n’en ait jamnll 4té vietime lem-
jotte la pierre.. -

Le lendemain, 2« branle-bas : ulm e
Iz Wakefleld. Disons tout ds suite que ie .
rpectacle fut sensativunel. Raconter 18
déroulement du -concours est imposaible.
L'attente se résumait A ceci; combien dge
modéNistes seraient ex eequo apm 1¢ > vm,

i e e

_Aves 18 minutes de total...

Il ny en eut queo 3. {(1f suralt auul blen
pu en avoir une dizalne !1) : 1'Américain
Foster, 1'Anglais O'Donnel et P’Argentin

. Soptio. Le. roglement. P.AT. fut alors sl

€n appilcation : 4% vol sans Hmitation de
temps, avec dépurt simultanéd,  dans. les
8 minutes &'vn signal donnd par les offi-
ciels. Le spectacle en. valut 1a . peine,

Dafis I'endenbis. - AW na 10 modé-
listes méritalent Ia- punu : place. . Majs
que faire quand 8 bHoue vols sur ¢ binés-

. clent, en plus de«. & ‘minutes Gue reut déja

le modéis d’un bon coup . do pom thee~
mtquo!

On' ne saurs 1nmall pulsquo. l“m pm-
chain, le réglement prévoit 3 vols de 3 mi-.
nites (avec 30 grs de gomme, y comNig
le lubrifiant), si .vraiment un moddle emuz1
capable de.fulre 3 jJofs 5. minutes sansg

sacendance. Mais ¢'est infiniment p"ohnbu
APESS €6 QW'OR & VU cetto apnés, i . -

. Foster partit le 1, malgré la _renzontoge
de. ses 4 doheveaux. Montée tréw rapide,
difaut 85 seoondes. Pendaint ce  tompe-ih.
H, O'Donnel, en' An de remoutage, - clugaait

"2 brins. A la consternation des suppOTters.
. angists, i1 dut redérouler so® dchevain,,

rapidement et repartir. Mais ls &4«
Iat de 3 minutes étaik éconé.. Las téclas:
mations. fusaient déjhk que soun Inecisle
amorgait uUne montée impeccabls de 118
secondes. Tous deux Mgérement «. gout

. nus, » les deux modéles, l'amérienin vt

I'angiais, ddpassaient largement les l 'ml‘
::e-. en l;m.cmm 7 :mutns 62(! : ;
pour le pmnlor et plus de M’Mﬂ'
pour le second. ‘mu faqon, Fosiersuis ['
1

) gagnin
TL Quant ant & Scotlo, ﬂ.li“ﬁ‘u Wl

mnalite : molns de 2 minutss.
diable avalt-il pu ntdndn t lou i
mum?

Aprée dlacussion’ du Jury unu
bmm mais politique fut utop
-sulte des éclamations. coutre
tardif A'O'Donnol : les 3 ¢ 18 mam >
mrcngmhzaqm, Fostar mmv. ;

dmnuur de I Couge. le' .
Bt évidemment, c\st“t! )
hw Foster gst: 3ot Do

‘__,.. s
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, des 6 minutes devient donc fausee .

© G gre 6t 3 minutes ?

A955

'On ne manquera pas de s'apiioyer “{le
mot n'est pas trop fort) sur les suivauts.
L'Américain Reich est 4 avec- 14' 89”: &
wie seconde prés, il manquait ic deépart

* fincl I} Mme Fuerber (Belgique) sestait sou=

riante, maligr les 5 secondes giti lul man -
gGualient & son 2* vol. Nilborn était. dans ie
méme cas (7 sorondes). Blomgren aussl

(30 secondes). Mme Samaan {Allamagned,

avep 28 Mgondes, €talt déja plus loin, ete.:

@nangd méme.. échouer i prés ext vial-
meht vexAnt ! Jusquwa PAdricain Rowe, 22,
tous 1cs conourrents furent départagés pas

un de leurs 3 vole, en général le second, -

i

e tous, sauf Vonk et Nocettl, avalent

2 53l de 5 minutes! Le 2 vol, en efter,

1L e pius basardeux : ascendances et des-,
cendances se succédérent sans prévisions
pnssibles, at ce fut lut qui empécha le
cnnccurs de se terminer. par un gigantes-
que ez equo de 15 ou 20 modélistes !

" Que firent les Prangals ? '

Uit peu mieux gue leurs camarades de
la veille. Bu les prenant dans l'ordre, on
peut résumer ainsi leurs wvols :

17« Gerlaud : 1°r et 8 vol & & minutes,
sana histoire ; 2¢ vol nettement en descen-
duznce (3 minutes, 5 secondes). Cause de
sa place de 17 ; départ au mauveis mo-
ment (comme 15 ou 20 autres, maigre
consolation). L ’

v Gilg : 1+ et 3¢ vol & 3 minutes, sans
Disdoire; 2¢ vol raté (départ en perte de
viteese ; remontage plus poussé que d’ha-
bitude ?); :

30« Goetz : avec un modéle anclen dont.

it escomptait 3 minutes ou un peu plus,
a fait 3 bons vois de 3* 12", 3" 39" et 4’ 08".
Done,
dance. C'est probablement celui d'entre
rous qui a falt exacteiiert ce qu'il pou-
vait faire. Malz c'est aussi, malheurcuse-
menut’ pour iui, l'an des rares sur je ter-
rain & ne pas avowr fait au ravins un vol
ce 5 mluvtes. Qu'y pouvait-il?

B+ Morisset : Ais! Aprés avoir cassé un
zﬁ;ﬁgrcll en France, un autre aux essals
an 'Angleterre, & d prendre — j'ose & pel-
flail'aerire — une espéce de « Nsw-Luok I »

.datant de 1948 : 1*r vol : § minutes (nor-

al — je voux dire avec ascendance!);
2 vol: 1’ 87" (descendance — quand mé-
me t); 3-vol: cacse au décollege.

6 types trés bien oni eu .la bonté de
se- classer quand méme derriere !l ..

Classement  par -équipe : 7« (36 mirutes
39 secondes). ) -

Dans lensemble, on peut affirmer sans
se tromper que les modéles capables d’at-
teindre sans I'ajide d’ascendances les b mi-
nutes n'étaient Pas rures, peut-étre une
cizaine ; 2 ou 3 américains, 2 ou 3 anglals,
2 suédois, 1 francais, Ger'aud (Gillg ne
devant pas &trc loin). La ilmite actuelle

En
s'de wméme l'an. prochiain- avec

eat

ire less modéleg, terminons
alent !a trés honne orgé-
SaEabion densemble  (saui )a recherche,
ipevisiantc, ces modéles, Mais le temps’
~alme la rendsit de toute fagon presque
inntile). La réception trés amélicrée des
concurrents, sUrtcul . du cdwé nourriture.

La remise e & coupes aux Américains,

vani de déor
oot articic en

qui ont tout gagnéd: la Coupe F.N.Aé (in--

dividuelle) et la Coupe « Franjo Kluz »
(Yougosiavie, par équipe) en motomodéles,
12 Coupe Wakefield er 1a 4= Coupe P.N.Aé
{par ég k) en caoutchouc; enfin l'aide
apportée par ’abbé Amiard, précleux < pi-
'ote », & notre équipe, sans oublier J.-P.
Temvlier ¢t Mme Lefort, qui compiétalent
fort heureusement notre délégation, tandis
gue J. Gulliemnard malntenaiy un contact

“autile avec les organisateurs.

Que nous apportera l'an prochain? En
_denots des changements de formule (cer-
tain powr la Coupe Wukefleld, corame on
‘e’ salt dégh, probuble pour les motomo-
déles), le fait impo:stant reste le sulvant :
ii y & plus de 6.000 kms & faire pour aller
en Amérique. C'est loin.. - . 'J

. . M,

7L

sans descendance ni grosse  asccr-

. U.8.A. — Nous parlons de Foster en dé-
. tall dans Ia description de son mwdele.
~ples modéles américaing semblaient sor-

du chantier : état impeccable de leur

‘thtollage. Ils n’avaient dfi wvoler que le
soir, par temds calme, avee 1 métre d’her-

be! Tous avalent de trés grandes hélices

{plue "de 50 cm), repliables. Montplaislr,

déja va en Suéde (« Montplaisir, c¢eet
moi ! ») avalt un excellext apnarell, type

iong fuselage mono-échevean. L'équipe
américaine utilisait le T-58, le Dunlop et

le Pirelli. Pas moyen de se. faire une opl- .
. : i

momiy S
Ohjez les Anginis. — Les Britd‘muques
in'ont vraiment pas eu beaiucoup de clian-

ce, "Avec Foster, Montplalslr; Gerlaud et
2 ou 3 autres, Evans et O'Donnel étaien
icortainement parmi les ¢« cing minutes
en puissance, Or s ODonnel fut le héros
malheurenix du 4 vol, EBvans (peut-atre le
mellleur modéle dil concours ?) ne se classe
que 104, son 1er vol n'étant « ¢ue » de
4% 32", H. O'Donnel avalt' un géodésique
intégral, avec aile surélevée, mono-éche-
veau. éuorme bipale & mise en drapeau.
Déroulement extraordinairement long (prés
A4a 2 minutes), malgré une montée impres-

unante. Son frére ‘avait un modéle trés
«tmplable. A noter que le¢ premier nommé
& molns de 16 ans | ol C

Evans avadt un semi-long fuselage dé-
rivé de celul de 1'an dernier. Courte caban-
ne, alle rectangulaire 3 extrémités arron~
dies, simple diédre, 2 madts trés courts,
« Turbulator » sur toute l'envergure (c'est-
a~dire baguette de balsa 1 X 1 cdliée sur
I'extrados, 4 5 ou 10 % .de profoundeur).
Monodérive {mportante, empennuge” ho-
rizontal assez felble (30 % ou moins). Mon-
tée semi-lente, mais d'uae régularité cu-
rieute, Le modéle sembie voler avec une
incidence trés élevée, surtout au debut.

On a l'impression que 'Héllce porte i elle

seule une bhohne- partie du wmodéle (voir
les « Rototo » de Dahmet et la portance
des hélices en aitaque oblique). Diamétre :
56 .om (bipale replinble). Pas ? élevé, La
cellule est.. surprenante, C'était 1z plus
pelle construction du coucows. Polds !
environ 90 grs. Bt 170. grs de gomme
(menotcheveau), Quant 3 Bvans, {1 Tallait
le voir remonter, Jusgu'au bout. (J'en avais
(roid Jdaus ie dus ! Départ délicat. Copland
avait toujours. son. « Streambine i, avee
bipale & nuse en drapeau dans le céune (voir

M.R.A.). Cellule encore aliégée. Roues gup-
primées. Dans le car, le celépre Bob sory
une de ses bipales : le travail est extraor-
dinaire, le poli des paies en particulier
ialsse tout'le monde « bouche bée ». Puls
1 en sort une seconde : idem. A la troi-
giéme, tous le monde était écceuré., Il pa-
Tait que sa boite en étalt pleine..

En vol, il dégut : 4° 05", 4° 33" et 3' 10"
(3%). Le dernier vol démontra que son
medéle était déréglé (la vellle, aux essais,
1l pouvait étre classé parmi les favoris).’

Il est Qit que Bob Copland n’aura jamais

- de chance & la ¢« Cup ».. .

Chez les Suédois. —  Modéles- identiques

# ceux de 1'an .derunler. Nichorm et Blom-
gren sont 6° et 7 (2 et ler l'an dernler).
Rien & -dlre: leur place de 3¢ par équipe
aurait aussl hien pu étre améliorée d'un

cran, ou de deuyx, Engrensges en majorité.

Chez les Italiens. — Exactement. la mé-
me remargue. Sadorin semble toujours
souffrir le martyre quand Il remonte. A
_noter un écheveau cassé (mais oui!) Leur
gomme était fraiche (juillet). Ils préten-
dent que clest préférable. D'autres prété-
vent attendre 1 ou-3 ans. OU est-la vérité ?
Chi lo 3a.. :

Chez les Belges. — Avant le coucours,
Maurice - Ferber affirme & iout le monde
que le & modéle de sa femme » ext supd-
-rieur au ¢ sien » Nous on veut hien..
- 1le bougre avait rajson. Avec Mme Ba-
maan (Allemag¢ne), Mme Ferber est la pre-
miére femme & se classer dans les 10 pre-

- miers. Honte

houne moyenne... .

a son sympathigus mari!
(42°). A eux deux, ils ont quand méme un |

i
|

~ Comme Gerlaud, Lippens fut trah! & son
2 vol (3" 1”). Quaut a Balasse, il n's plus -

ia forme
dra...
Chez les Argentins. — Rien de spéciul a
-signaler, ils sont trés gentils. On.n'y croyait
pas beaucoup, ¥ faut l'avouer. N’cmpéchie
que Scoito est 1er er cquo, Colunbo 16°
et Mursep 33 (6 volg sur 9 & 5 minutes).
.L'an prochain, on essalera de regarder de
plts prés. - ' Lo
- CGhez les Allemands. -— Seule Mme Sa-
maan fit impression. Constatons d’ailleurs
que les Alemands n’ont jamais briilé & la
coupe Waketield, Pourquol ? Ce sont pours
tant des moddlistes excelleuts. Notons seu-
lemeutr cque la dentelle ey la légéreté ne
puruisseny pag dtre leur fart. -

PROCHAIN
NUMERO
SPECIAL
AVEC N719

d'il ¥  5'ans, Mals ¢a lui revien-

———RESULTATS —
de la Coupe Wakefield 1953
par Jacques MORISSET ..

1. Foster J. (U.S.A.), §* 5' §* 15* ; 1. O'Don-
neil M. (G.-B.), 5* 5° B* '§* ; 1. Scotto B, (Ar-
gentine), 5° 5* 5* 13 ; 4. Reich G. (U.S.A), 8°
4°590" B* 14°59” ; 5. Ferber L. (Mme) (Belgl-
que), 5° 4'55" §* 14'56" ; 8. Nisborn J. (Suisse),
453" B 6° 14'53" ; 7. Blomgren A. (Sulsase), 8’
£740” 5° 14'40” ; 8. Samaan I. (Allemague}, 5’
5 4°34" 14'34” ; 9. Kannenworf L. (Italle), 5°
4°33” 5' 14’33 ; 10. Evans E.W. (G.-B.), 4'32”
5 5° 14'82” ; 11. Fea G. (Itclle), '3° 4°28* 6’
14’28 ; 12. Montplaisir C. (U.S.A)), 8' 4°02% 5’

"14°02” ; 13. O’Donnell J. (G.-B.), 5* 347" §°

12°47”; 14. Vonk M. (Hol.) 4°50* 343" 8* 13°838";
15. Hakansson A. (Sulsse), 5° 5* 3°287 18°28" ;
16. Colombo E. (Argentine}, 5° 317" 3° 13’
17" ; 17. Gerland E. (France), §' 505" 8 1%’
05” ; 18. Lippens G. (Belgique), 5' 3'01" 5°
13'01* ; 19. Marsh B. (Nouvells-Zélande), §°
2477 B 12°47" ; 20. Nogettt G, (Italie), 5’
3'48» 3'52” 12°40” ; 21. Glig P. (Francs), 5*
237" 5’ 12'87" ; 22. Rowe R. (Sud-Afrieain),
214" 5 §' 12"14” ; 28. De Vries C. (Hollan-
de), 2'87” B* 4'3%" 12'10” ; 24, Corwelin (Ir-
JJande), 4'45” 2'20” 5* 12'053” ; 25. Copland R.
Yirande-Bretagne), 4°05* 4°83” 3°10" 11438 ;

COUPE DE LA F.N.A. .~

1. US.A,, 44°01” ; 2. Grande-Bretague, ¢3°
19” 3 3. Sudde, 43°01” ; 4. Italle, 41%1*; §.
Belgique, 39'19” ; 6. Argentine, 38’ 49%; 7.
France, 36'39% ;- 8. Allemagne, 85’14 ; o.
Nouvells-Zélande, 33'16%; 10, Canada, 31°03%;
11, Afrique du Sud, 27°30” :; 12. Tougoslavie,
26'32% ; 1% Hollande, 25’43 ; 14, Iriande,
£5'04" ; 15, Danemark, 10°19” ; 16. Guatemals,
953" ; 17, Australie, 4%1", - :

|
|



Le modale de Foster

Toster ezt un ocamarade de club dun
gpieislists américaln connu @ Rtigr! {club
de San José en Cullfornie). A ce ftitre,
con modéle présente de nombreuses paren-
tés avec les mpparells de os dernler (type
« Duster », <« Drifter », etc...), particu-
liérement en ce qui concerns la construc-
tlon et l’hélice. .

Le Tussiage est une pouire Warren (alizs

islque) rectangulaire de 84 mm X
70 mm. A l'arridre, 3 engrenages permet-
tent de placer 2 éoheveaux ds 1€ brins de
6,35 X 1 {Duulop pour les 3 premliers vols,
'pireill pour le 4") de B4 cm de longueur
{polds total de gomme : 170 grs), remorntés
chacun & 600 tours, Durée moyenne de
déroulement: 90 secondes. Héllce bdipale
repliable de 68 cm X 56 om & pales replia-
bles (exactement comme chez Bligri)
creux : 3 mm. )

A larriére, ce fuselage porte un étambot
de. 18 cm. de longueur, supportant lui-
mimae un stabilisateur rectangulaire de
of;mm X 0530 mm (solt § dmq), terminé
psy 2 petites plaquers

fufe muiltilongerons : 4 (2,8 X 1,8). Profl

plat. Monodérive eliiptiquse (1/3 en dessous, .

2s, au-dessus), pratiquement « neutre ».
Le modéle tourne cependant A gauche er
plené, grice
supérieure & l'atle drolte. Les orbes sont
d'silleurs trés larges. .

Lraile a un profil perscpnel, n fall un
érivé du RA¥ 32, Elle esh posée sur uoe
cohanue de 80 Iam de asuteur, chhanne
teés longue (powr eutorizer le déplacement
d'avant en arridre), aussi large que le fuse-
1age et de formse bateau. (Elle est réalisse
en Dbalsa laminé de 0,8 X 3 mm, collé en
forme et recouvert de 8/10 tendre).

L'slle est aussi multilongerons (5 llsses
de. 8 X 1,8). Corde de 116 mm et enver-
gure de 1.220 mm (surface : 14 dmq). Dou-
ble diédre de 38 mm et 956 mm, donc pas
trés élevé, Il n'y a-pas de « turbulator »,
les Msses en tenant lieu, Leur emplace-
ment auralt, parait-ll, ure Imporiance
appréciable. Cenirage: 100 % (plus de 4
cordes 1/2 de hras de levier).

Laccaractéristique surprenante dn modé-
1o eft le calage des éléments : 0-0-0 (hélice,
nile; stabilo). Il y a seulement un peu de
nioteur & groite (de l'ordre de 2°¢), ce qul
ezt normal avec une monodérive. La mon-
tée séffectue & droite, en spirale franche,
avec décollage instantané. Le modéle cons-

titue donc un excellent exemple de mon-.

ié¢ an tire-bouchon sans survilesme. Le
train est une morojambe replizole piacée

i e e gt e | i e e e e PR,

rginales. Struc- .

& une incidence légérement

i
]
H

l . ’
J N . -

4 gauche. Poids total: 260 zrs (90 grs ds
cellule se décomposant seusiilement de.la
fagon suivonte : alle: 17 grs; emrpenna-
ge: 7 gra; fuselage :’35 grs: engrenages

* (Qural) : 10 grs; hélice ¢ 21 grs.

Par rapport au raoddle de Bngl, on note

Ches les Américains : deux motomodéles
Lo alle encastrée, tous les autres & alle suré-
wevér. Le modéle de Kneeland avait une
vallure de « Cumulus »» (apparell cornmer=
ciprl), un fuselage personne] carré sur dia-
gonal. Moteur « Torpédo 16 » & glow-plug,
ce 348 eme, Heélice <de 21 em > 10 cm. Fixa-
tlon ragiale par intermédiaire, Calages alle-
empsnnage & trés faible incldence. Prati-
qdement pas de piqueur. Montée en survi-
fesse et spirale. BEn pratique, le modéle
iemble passer de la gpirale trop serrée au
looping, selon que le moteur tourne plus
ou moins (inconvénlents du vol en spi-
rilo: ¢'érait tcutefols le seul possible, vu

Ia puissance développée par le Torpédo, -

incteur standard de l'équipe américaine).
Elgin (vu asussi 4 Evreux 1951} avait des
appareils du méme genre. FHill -au moinz
un modeie & aile encastrée. Pour conclure :
Le Torpédo a fait une impression formi-
dnble g les concwrrents, qui se sont tous
Précipitss dessus ! !

Cheg lcs Autrichiens,. la seuls révélation
technique du concows : le maodéle de Lede-
rer (57), traivé en planeur. Aile médiane A
fort double diédre, profii mince {5 %},
extrados entiérement recouvert én balsa.
ires grande surface. Quitle-dérive placée

Qu-dessus de l'aile. Fuselage tubulaire long, -

Moteur placé un peu devant l'alle, au mé-

v/’ .

jes différences  suivantes alongements
légérernent plus taibles. Pusclage rectan-
gulaire au lleu de carré sus angie, Dérive

de forme plus elliptique. Alle Tiacée un -

peu piis-fwute. Tout le reste est vralment
semblable, . .

R

EN MOTOMODELE
mea nivesu que la corde naxlale, dans un
carénage intégral ot calé & -—10 ou — 15¢
(ED. 2,6 cma Diésel), ertrainant une mo-
napale large de 256 «m de diameéetre, Stabi-
llsateur de petite surface, en léger V in-
versé, Dérive petite aussi, avec volet com-
mandé par la minuwerie. Départ a la ver-
ticale, les 3 points étant ussurés par des
carénages coifiant Jes extrémités de l'em-
pennage. Montée franche, presque & ia vor-
ticale, & viterse moyenne. mais trés effi-
cace puisque Eans virages eb acrobaties.
Rétablissement vers 100/135 métres et .
plané extraordinaire {(de loin le meilleur
du concours). Poids total : plus de 800 grs.

trois camarades obtinrent des résultats
honorables. '

Ches les Belges, Lippens ne dut qu's ur
& vol moins hon de ne pas se classer ./
les tout premiers. Il avait son modéle |
la coupe de Yougoslavie.

Chez ies Britannigues, FPuller avait un
modéle trés classique, i afle surélevée, rec-
tapgulaire intégrale; 1,8 anc Elfin monté.
hcrizontalement. Bu:kell avalt aussl un
Elfin avec culgsse et c¢ylindre redessinés
par Iul, Modéle trés fint et caréné au maxi-
mura (aile haute ésalement). :

Chez les Hollandais. Kempen, déja appré-
cid I'an dernier en Suisse, avalt encore un

Lederer aurait aussi meérité de gagner. Son _ _modéle avec aille surélevée et moteur au

2+ vol fut nottement « descendu ». De
toute fagon, :! a fait une démonstration
ausst spectaculaire qu'intéressante d'une
formule rarement utilisée jusqu'icl : cello
du véritable motoplaneur (surpuissant
quand méme !) .

Chez les Suisses. Lo formule de Schmitz
qui, justement, s'éteit jusqu'iei rapprochee
le plus de celle du motoplaneur, semble
avolr été abandonnée, Les Suisses se plal-
gnajent, & juste titre, d'avoir fait une £ée
jection sgérieuse, par temps neutre, et de
participer 4 une compétition soumise dans
sa totrlité aux régies. de )'ascendance...
Bodmer perdit son modéle aux essals. Ses

miveau du centre d’aile, en haut de la
cabance, Cptte formuie parajt étre adoptie
aver succeés chez nos voisgins des Pays-Bas.
Chez les Irlandduis, Aprés le 2¢ vol, Wood-
worth étant er ceyuo avec Kneeland, tout
le monde ae précipite pour exnininer son
modéle, du type classique & cabane : son
moteur étatt, en effet, un « Oliver Tiger »,
le plus puissant dez diésels anglais (et le
seul vu sur le terrain). Grosse déception...
le moteur étant trop pulssant, Woodworth
devait 'utiliser nettement en dessous e
14.000 t/m., avec une bonne grosse héi'~~
en matiére plastique, d'au moins 28
ou 27 cm de diamétre...: :

et o e e
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-+ Le « Vapour Trail »

' i __. profil est du genre Goldberg G-3 amnincl

Lo e e R T
“Rpparells du type «As de-Préfle-s-déjd vu-
& @&urich, motgxr
‘Hélco de 20 cin,

régevvoir de démarrage
rite falt communiquer les deux réservoirs.
. Au moment de ldcher l'appareil, cette
durite est arrachée, le réservoir de vol ne

Alle d'asgez falble surface, encast.ée en

— - hatit d'un fuselage de gectign triangulaire, ™

hase en bas, L’ensemble est tr@s harmo-

—-—t nleux et constliue un des appareils les plus -
élégants du concours. Le motetr. .en parti- __

T qulier, st parfaitement. caréné.
~—-+ - Mentée rapide et pulssante, en spirale

! moyenne. Avec un l¢r vol meilleur,.ce mo-

= Jéle pouvart gagner aussl!

—+

T petit modéle; aprés le 2¢ vol de 158 secon-

— s des seulement, il était déja éliminé (mais
sa bonne humeur faisalt platsir a voir l)

+—-+ Tasic ne dut qu'a son prempier vel, 113 se-

condes, de se retrouver 7° er @wquo avec

— - Woeodworth, Les Yougoslaves sont de plus
.. e plus dangeeux..

..

7[.‘. do KNEELAND

Le « Vapour Trail » de Dave Kneeldnd.
———+ gagdhnt du cheinplonnat du mondé de
. moicmodéle 1963, ést uh apparell dé for-
—— imule frés ciassiqué, pulsiue du type « aile
suréltvee sur cabanne », Cetté klle, 3 dou-

Super-Tigre 238 emec. . .

ot riservoir intermédiaire de vol; une du-..-

contenant que. 20 secondes de carburant. —

-

Chez les Yougosiaves, Zigic avalt un éout -

E————

Zsultats du ampionnat'
"~ des Motomodéles 1953

.. par Ja&qhes MORISSET

Lire dans lordre : le temps du premier vol,
du second vol,.du troisicme vol, le tolal des
trois vols. .

-

1. Kneeland D. (U.S.A.), 5 5' 5° 15* ; 2.
Fuller G. (Grapde-Bretagne), 4°26” 4'50" 402"
13°18” ; 3. Vidossich G. (Italie), 2°54” 5° 5°
12°54" ; 4. Buskell P. (Grande-Bretagne), 5'
445" 2°45™ 12'30” ; 5. Lederer A. (Autriche),
436 3°19" 432" 12727 ; 6. Hill 8. (U.S.AJ),
3'18” 3'44” 5° 122" ; Tasic T. (Yougoslavie),
1°53” 5* 5* 11°53” ; 8. Woodworth G. (Irlande),
5 5° 153" 11%53" ; 9. Kenpen C. (Hollande),
1°49" 5' §° 11°49” ; 10. Rupp G. (Allemagne), .
1 4°53" 3°28™ 327" 11748 ; 11, Elgin J. (U.S,A)), -
5° 1’45 5° 11’45 ; 12. Ferber M. (Belgique),
1°42” 5’ §° 11°42” ; 13. Lippens G. (Belgique),
4°05" 5° 2°17” 11°22” ; 14, Huber P. (Sulsse),
4’35 4°38” 207" 11720" 15. Partinen J.
(Finlande), 3°39” 453" 2°47” 11'19 ; 16, Bac-
chi R. (Italie), 3°33” 5 204 1037 17,
Barth J. (Allemagne), 127" 4’01 5° 10°28" ;
18. Weeley C. (U.S.A.), 3157 203" 4°57"
_ 10”15”° ; 19. Zigic D. (Yougoslavie), 5° 238"

2°30” 10°06™ ; 20. Schmitter P. (Suisse), 2°56”
. 329" 3%0” 10°05” ; 21. Cameron P. (Gde-Bre-

tagne), 311" 4° 250” 10°01” ; 22. Lefor! P.
... ‘France}, 5° 1°22"” 2°30” 8°32” ; 25. Marchina

. (Italie), 1°16” 3'50" 3°40™ 8°46" ; 24, Kainz

-+

-~ s
»

-

H. (Autriche), 0730°" 323" 423" 38" ; L&
Broerse P. (Hollande), 2°32” 204” 2°58% §'24»;
26. Leppert H. (Allemagne), 1'517 2'43%. 4:37"
8'11* ; 27. Goetz A. (France), 5' 1°%40” 1°27%
807" ; 28. Maibach F. (Suisse), 214" 3'11v
2°41” 803" ; 29, Bergamaschi G. (Italiey, 1°47”
3°02” 3°08” 7'57” ; 30. Siergards B. (Finlan-
de), 1°58” 3’09 2°41™ 7°48” ; 81, Auner O.
(Sudde), 2°05* 2°33% 2°51” 7°27” ; 22, Krois E.
H. (Allemagne}, 2°3¢” 2°15” 2°32” 7°28" ; -
33. Thompsou P. (Irlande), 1°45” 2°33” 3* 7°18”;
.34. Blomberg S. (Suéde), 1" 4'19” 1°46™ 7°05" ;
35. Rennesson .A. (France), 140 2'51v 2'8)”
7'01”-; 36. Upson G. (Grande-Bretagne), 2°29”
1°51" 2°12% §°32” ; 32, Mokry P. (France), 147"
2°06% 2°12" '19” ; 38. Prhave J. (Yougoslavie),
1°48™ 1’34 2°55” 6°15”" ;39. O'Regan M. (Irlan-
de), 1%45” 2°09” 2°07” 6°01” ; 40. Darlgvist N.
(Suéde), 2°43” ... 306 5°49" ; 41. Vandermeu-
len W. (Belgique), 2'13” 0°37» 2'33* 5'39” ;
42. S’Jongers J.J. (Belgique), 1'21" 1°24" 1'58"
4°41” ; 43. Hekking R. (Hollande), 0°56” 2°14"
1°08” 4°18” ; 44. Corroll J. (Jrlande), 0°56°* 0°59*

. 2'20” 4°15” ; 45. Ericssen K. (Suéde), 0°52” ...

0°38” 1°50” ; 46. Domberger H. (Autriche),
0°54” ... ... 054" ; 47. Krenn E. (Autriche),
48, Bodmer M, (Sulsse),

COUPE F.N.A.F.O.M.

1. U.S.A., 3847 Grande-Bretagne,
35°49* ; 3. Italie, 32°17” ; 4. Allemagune, 30°27";
5. Suisse, 29°27” ; 6. Belgique, 28°43" ; 7. You-
goslavie, 28°14” ; 8. Irlande, 2512 ; 9. Hol-
lande, 25*12”* ; 10. Frar.ce, 24’41 ; 11. Autri-
che, 21°59” ; 12." Suéde, 20°21” ; 13, Finlande,
19°07%, .
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VAPOUR TRAL . 1953 FI Mwéel
by Dave KweckAnD Y54, oy

L4
'

8 ). Le diddre est assez Ilmpertant (plus
——de 12 %). Envergure : 130 ¢m. Curde axla-
16 : 286 ém. La surfsce totale est de l'ordre
—-de 25 Amy. Calage b trés falble incidence.
TLes extromités d'alles, 8illptidues,
- refilorodén per’ une trlangulation antitors
fon en 3 X 3. Cette vollure, A quelques
T imodificailons prés, n'est d'allleurs autre
__.que, ¢dlle du « Cumulus » de Caxl Gold-
‘terg {les boites de construction pour wvol-
fursk séparéés sont. courantss aux U.S.A.).
Meéine “¥inargue pour le stabilisateur, de
—-§9 em d'envergure et d'environ 8 dmg de
strface (e0lt un pourcentage de 'ordre du
—-1/3 : avis aux amateurs des paineaux pu=-
Llicitaires & 45 % 1) Le profll est un plan
— epiitexe & 8-9 %, avat monclongeron encasd
\ré &t cofftege A V'extrados sur 20 % de Ik

" profondeur. Oalags b 0° environ.

~—

sont

nale » éveluart vers l'avant én un &ércle -
de 51 mm de diamétre. La czbanhe a § cm
de hauteur et 3,6 cm dd largeur. ellé com-
pléte done le malire-couple. Le fusélegé
est recouvert en 30/10 balsa.

de 347 ome, utilisant du cerbutant ¢ X
et B Supersofils 1.000 » avec 20 % de nitros
méthatte. L'hélice est une : Top-Filght »
“.do 21 par 16 tournant b environ 11.600 t/m.
‘Le réservolr ebt entiérement encastré, aves
pointeau d'arrét Splifire 8t minuterie Aus-
tin.

Te « Vapour Trail » vola &'abord, dans
1o Missouri, svec un « OJX. Cub 149 ».
e ¢ Torpédo » lut fut siibstitué 8 jJours
~avant le départ pour Cranfield, et & un
_vol d’essal, le « Vapour Trall » fut perdu,.

le Idétl'm-nmnwur (d empennage relové);

1o moteur est un ¢ K et B Tofpédo 16 » —de~pas, & B80/80 km/h,. )

—avec 5 couches d'endult.

3/ ! -

& Y SO §

am / 2 2 K4 \/7 ‘/ B
.ble diddre, B 4 longetcns en 8 X 3 ou Le fuselage a 83 cm de longueur, sins ‘s'étant bloqué., Grhee au journal local, le%
8 % 3 Glsposés par paire ¢t & plat. L'ex: _ .1 moteur. Bras de levier (aux emplantu- - moddle fut retrouvé jusie A .teraps,

trados du bord d'attaque est coffré. Le res) : 38 em. Seection « cané sur &iago- 11 kms de 1A. .

Par suite de l'acdtdlssement de pulssan- .
¢e d0 au & Totpédo », le modéie &talt 1ége~ —
remen’ déréglé ét avalt une tendance &
falre quelques loopings avant d'amorcer ——
R nhontée, én principe une hélice & 60°

et

L'appareil était « coloré » en orange et r_—-&
jaune orangé. Poids total : juste 500 grs,.

ap—

Voila tout ¢é gu’ll est possible de gavpir }—
actiellement &u? le mbdddle du cfldbre
cow-boy. (Car si Kneeldpd était déja connu
suparavant, jJe puls vous assurer qu'il lest
entore plus maintenant i) Comme vous le “
constatez, le « Vapour Trall » n'as rien de
sepsationnel, saut un excellent moteur, ”
équipé d'une hélice blen adapide (of irés
« finte %), @ans comptef un réglage trés
hongrable.,. _ . :



e Championnat du Monde
de planeurs, en Yougssiavie

par Jean-Pierre Templier

La Yougasavie oreanizait cette année le
# chempionnat du maonde de planeurs, rem-
purté en 1952 par un de se: équipiers, Bo-
rao Gunic : le terrain choisi poar la ren-
couire, Yoerodirome de Lesce-Bled, était ce-
lui sar lequel s'éait déja deroulé ce cham-
pionuat en 1951 ; admirablement situé, il
bénéficie d'ordinaire d’un temps trés cal-
me da. sans doute, aux massifs montagueux
qui D'entourent, L’équipe frangaise, com-
posée de Goetz (Paris-Centre), Fomaine
(U.5.AH), Lefort et Templier (P.AM.),
arriva a Bled le vendredi 21 aoiit, aprés un
vovage agréable, et dont les péripéties va-
riées nons firent oublier la monotonie du
pavsage. Fontaine en garde encore un sou-
venir attenlri sur le haut du crane.. mais
passons 3 passons également sur Paccueil
toujours chaleureux des Youngoslaves et re-
venons au concours proprement dit,

17 nations engagées, 55 concurrents clas-
¢és en firent 1'égal, comme importance, de
la coupe Weakefield a Cranfield ; linten-
tion des organisateurs était de faire effec-
tuer les vols en air calme, le matin de trés
bonne heurs. comme au précédent cham-
pionnat & Graz. Le premier round débuta
done le samedi 22. a 5 heures dn rmatin,
dans des conditions atmosphériques accep-
tables : pas de vent, brounillard, assez forte
humidité et cuelques ascendances.

Notons d'aillenrs. pour ceux qui &'y in-

“téressent —— la remarque est valable égale-
ment en France — que 'zir est générale-
ment porteur une demi-henre avant et pen-
dant le lever du soleil, tandis gque les des-
vendaneces apparaissent d'habitude upe de-
mi-heure aprés ce lever, sons naturellement
que ces mounvements d'air atteignent l'in-
tensité de ceux ohservés en pleine journée,
Toujonrs est-il qu’'a Bled, le temps fut loin
®étre aussi calme que I'espéraient nus amis
Yougosclaves, Pour arranger les choses, une
pluie torrentielle se mit a tombher vers le
milien du round, i tel point que les offi-
ciels duitent reporter au matin du diman-
che 23 Je denxiéme départ, préva.an pro-
pramme le samedi. de 6 a 7 heures. Les
maltheureux roncurrents qui ne prirent pas
le depart avant 5 h, 30 se virent daas Pobli-
gation, ou Je renoncer a voler, ou de vie-
gquer la casse de leur appareil (j’ai vu des
ailes se replier en cours de treuiliée, le
vougoslave Pinter en particulier, Ventoila-
ge ¢t les lonzeroms humidifiés ne tenant
plus le coup). Ceite pluie, et sans doute
anssi les ascendances qui se manilestérent

durant les trois rounds, si 1'on ne peunt

dire qu’elies fausserent le conecours, ne fo-
rent pas pour avantager les appareils du
type maintenant classique en’ championnat
(grand bras de levier, petit stabilo} et fut
la cause du classement médiocre de quei-
ques-gns  des vainquenrs possibles (Hack-
linger, Schnabel, Czepa). . .
Au cours de la premiere moitié da round

1. nenf vols de cinq minutes furent enre-

gisirés et quinze de plus de quatre minu-
tes, ce qui montre le niveau élevé de
i'épreuve. Parmi eux, signalonz Gunie,
Hans Hansen, et Czepa.

Trois des Frangais eurent le temps d’ef-
i.etuer leurs vols avant la pluie, dans Ver-
dre Ceetz. Fontaine, Templier. Toutefois,
Foutaine fut le plus malchanceux car Pat-
tache de houbans de son meillear modele
cassa (inexplicablement d’aprés jni) durent
la treuiliée, ce qui lui donna uu faux dé-
part.

Gtz fit un vol assez court de 143 se-
cendes, sang doute dii & son treuililage. En
général, les treuillées de notre éqaipe fu-
rent faibles, sinon catastrophiques ; a cela
une seule explication : U'entrainement que
nous possédions uver 50 métres de fil (nne
ennée de conecoursy sera peut-étre un atout
important en 1954, maiz ne 'était sirement
pas en 1953. Las premiéres goattes de plnie
commencaient 4 tomber lorsque j’accrochat
aves le Jubjub qui fit un hon vol d’environ
six minutes, Quand a Lefort, il it un vol
plus qu’houorable de 133 secondes, 3 moi-
tié perdu de vue dans les nuages bas, sous
la pluie battante : Jorsqu’il revint au han-
gar, son planeur ressemblait fort & une
éponge, tout corome Imi d’ailleurs. Fontais
ne ne put recommencer son vol, la pluie
augmentant d’intensité rendait tout départ
impussible vers la fin dn round.

La confusion était aussi grande dans les
dutres équipes ; des abris n’avaient pas été
prévas sur le terrain 4 Vendroit des pistes
et les officiels furent copicusement trempés.
Il semble de plus qu’une critique puisse
étre formulée quand a Porganisation méme
des départs, qui ne valait pas, de loin, re
qu'en a vu ccite année a Cranfield. En
cffet, & chaque équipe étaient affectés deunx
chronemétrenrs, soit au total 34 chronomé-
treucs, plus environ auntant de commissaires
et d’officie’s, sur place a 4 heures du ma-
tin {ceei # I'intention de ceux qui aiment
a rester doms lear lit le dimanche matin),
Le¢ concurrents prenaient ~done-te- départ
forsqu’ils le désiraient, ce qui est bien, Ce

qui Pest moins, c’est que le torrain de-

Bled étant assez petil, mettre en place 17
pistes de départ cote a céte amenait {ata-
lement des croisements de fil ou autres in-
cidents du méme genre : abondance de
biens...

Le lendemain dimanche 23, deuxicme et
troisieme round, reculés de 5 h. 30 & 6 h.
30 et de 7 4 8 heures, car 'on craignait
un retour de la pluie. Le temps fut tonte-
fois en nette amélioration sur la veille @
brume, léger vent, et, toujours, quelques
ascendances (et descendances) 3 au total,
onze vols maximums furent enregistrés an
deuxi®ne round et cing au troisiéme.

A la fin du second round, lHans Hansen
(Danemark) est le seul & totaliser 10 mi-
nutes, suivi de prés par Denzin (Allema-
gne), Gunic (Yougoesiavie) et Buusch (Pays-
Bas),

Chez nous, Geetz effectue le meillear vol
(4 minutes 30) ; je pars en:uite et fals
un mauvais treuillage (3 minutes 5 8.) Fou-

" taine et Lefort, décidément peu chanceux,

n’accrochant rien (130 et 190 secondes). Au
classement provisoire effeclué 2 ce moment,
je me relrouve sixiéme, avec 535 secon-
des, et snis d'une humeuar exécrable (ceei
d’aprds mes coéquipiers, qui, eux, re disent
décontractés et de trés bonne humeur).

Au treiziéme round. apparition du seleil
sur le terrain. Hans Hansen prend le dé-
part rapidement et confirme sa positicn en
effectnant un troisitme vol de cinq minu-
tes, . ) i

‘Denzin. le suit avec un toial de 843 se-
dondes er.. le biave Jubjub est troisicme
avec 835 secondes. ayanti fait un petit vol
de 300 secondes (j’ai mis petit pour ne pas
vexer les jalrux qui, eux, faisaient des vols
de 10 minutes... aprés le concours). Gunic
avee son. trés beau modéle, est quatridme,

- saivi de Bausch et de Skalla {Autriche).

Les trois antres Francais se classent 19
(Geetz, avee un total de plus de 10 minu-
tes), 33° (Lefort) et 48 (Fontaine, ce der-
nier classé seulement sur deux vols).

Notre équipe ne s’est pas trop mal com-
portée. puzqu’nu classement par pays, nous
sommes 5%, derriére le Dauemark, PAllema-

4953 3

gne. la Suisse et la Hollande ; a la suite
sont la Yougoslavie, la Sugde, I'ltalie,

Duans sor ensemble, done, concours tres
réussi au point de vue technique et résul-
tuts de vol. Les Danois restent maiires de
la situation, mais sont serrés de prés par
les Allemands~et les Suisses dont la tech-
uique est maintenant bien an point, en em-
pruntant a leurs voisins du Nord et égale-
ment du Sud (Aatrichiens) ce gu’ils ont de
meilleur. Les Yougoslaves oni dégu cette
année, comme les Autrichiens, tonjours peu
réguliers, En progr’s, les Hollandais et les
Frangais.

Ne termineons pas cet article sans insister
i nouveau sur le trés bon accueil fait a
notre équipe par les Yougoclaves, avec, en
1éte, le sympathique Zigic, dont 'aide nous
fut précieuse. '

Les modéles -

Parlons d’abord du grand vainqueur de
la compétition, le Danemark, qui remporte
a2 la fois la coupe de Suede. individuelle,
et la coupe Daumerie par équipes de trois.
Cette année, deux des Hsansen, Hans et
Borgs. participent au concours, en compa-
gnie de Christensen et Neumamu, également
internationaux connus, tous membres du
méme club de Copenhague. Il est & noter
que les Danois semblent avoir une activité
modeliste assez limitée, et concentrée sur
le type de planeur nordique dort ils sont
les créateurs : un seul moddliste danois,
Knudsen, a été va celte année a la coupe
Wakefield (pas d’équipe en motomoddles).
Ils prirent leur revanche a Bled, grice aunx
fréres Hansen, qui mériteraient bien un prix
de régularité pour leur classement aux
champiennats de planeurs {5:ne troisiéme
eu 1930, troisieme en 1951, Yirge quatrie-

me en 1952, Hans premier en 1933 1)

Toute l'équipe présentait des modeles a
peu prés identiques, variantes dun planeunr
type créé per les Hansen el amélioré lente-
ment depuis quatre on cing ans. L’Auri-
kel, appareil du vainqueur, est de forme
et de construction si classique mae mes ca-
marades et moi restons un peu sceptiques
quant aux résultats annoncés : 5 minutes
de moyenne par temps neutre. Sigsalons
toutefois que le méme appareil a gagné
le concours national daneis en 1953, et qu’il
s’est classé en 1éte des éliminatoires orga-
nisées dans ce pays pour le championnat
da monde avec A76 secondes (i cing heu~
res du matin), Lors du concours, il fit trois
vnls d’environ six minutes, sans doute avec
I'nide d’ascendances. Les principales modi-
fications de PAnrikel sur les versions anté-
rieures portent sur le bras de levier, lége-
rement augmenté pour compenser la dimi-
nution de surface du stobilo qui passe de
6 a 5.5 dm?, et l'adoption d’un profil i
bord de fuite cassé formant une sorte de
volet calé 3 environ 10 degrés positifs,
ceci 2 la partie cenmtrale de I'aile sar un
centimétre et demi dc profondear. Nous
reparlecons plus tard de ce procédé.

Caractéristiques : Aile. FEnvergure :
1 m 66. Corde : 170 mm. Surface : 27 dm.
Allongement : 19, Profil : Bénedek 8356 b
modifié, Diédre : 100 mm en bout d’sile.

Stabila, Envergure : 460 mm. Corde :
120 mm. Surface : 5,5 dm? Profil : Béne-
dek 6336 b, i '

Fuseloge, Longueur !
vier : 430 mm,

Poids tota!l : 455 grammes. A noter qae
Pappareil est assez lourd of trés préz de
1a surface totele minimum (325 dm?2),

1 m. Braz de le-

75




- RESULATS 9. Lenary Persson : 300 + 243 + 189 = 73:
. DU 4+ CHAMPIONNAT e 081 & 195 w T
. 10. Rorge Hansen : 242 4+ 292 + 195 == 72
— DU MONDE DE PLANEURS Danemari), e
i . 11. Hans Schnabel : 128 + 300 + 300 =~ 72
D Classement individuel (Suisse). .
o 4953 12. J. Van Loo : 209,2 + 2734 + 226 = 707
R {.- Hans Hansen : 300 + 300 + 3500 = 900 (Pavs-Bas).
(Danemark). . tc.. (55 cuncurrents classés),
—i : 2. i{\elllnz))enz)m s 285,4 + 300 + 258 = 8434 19. f\rnd!'é )Cvcetz: 143 + 270 + 190 = O
) Qs . (Allemaguoe), rance).
— Les Allemands, vainqueurs au classement 5. Jean-Biorre Templler : 300 + 235 + 300 32, Plerre Lefort : 133 + 190 + 173,5 = 408,
' par pays I'année derniére et denxiéme cette = 835 {France). i (France), _ |
— année, étaient trés entourés, & juste litre. 4. g?:“os‘l;:v‘;‘a‘ji 300 + 270 + 254 - 824 48, .%g.;x‘gml:;mtaine: 130 + 1875 = 317,
Denzin prit la deuxitme place du con- 3. 1, Bausch: 300 + 231 4 265 « 81 B o —
B cours nvecpim modale ty iq§emenl ermu- iPays-Bas). . Classement par équtpes
i t d’z;il]eura vai;gueur des gc'h'\m-- He N\ "ltd« ?’knla; 200 + 300 4+ 200 - TOD 1, rig_nn'r‘\grk:. RV
T maue € s on ratégoric AZ. 7 W noshorn ¢+ 217 + 288 4 300 3. Suise ! B85
- pionnats de. son pays en catégorie A2, R e R » { i DayeBas . 0406,
La technique allemande actuellement en 8. Glovani Federici ;- 132 + 300 + 281,3 5. France: 1.034,5. .
— plein essor, (les Sarrois, les Suistes Padop- ~ 733,3 (Halia), Ete... (16 pays classés).

tent déja) scinhle bien devoir triompher,
car elle allie aux qualités de plané des . '
appareils autrichiens la robustesse et la ré- ... [ToT R EE I R e e T T R e
gularité des modeles des pays du Nord ou .
| ] de ’Onest de I'Earope ; ceci semble &re
3 24 a la construction plus classique de Pai-
le et du stabilisatenr, et également aun fait
— que ce dernier ne voit pas sa surface di-
: winuver exagérément, comme le font leurs
,yoisins autrichiens. A noter : P'usage pres- .
‘ue général du « turbulater 3 ou fil de
~oréturbulence. Ce fil est de gros diametre
(1 mm), placé loin devant ['aile (1 em, 3
2 2 em) et semble absolument unécessaire
avec les faibles cordes employées. Car Val-
longement est trés élevé, Si Drnzin, le se-
cond, se contentait de 13, Hacnlinger avait
17 et Lindner 22 !

Voici d’aillenrs leurs principales carac-
téristiques '

: Denzin : E ¢ 194, Sa : 205 dwm® »°
Loe 13. Corde 16. Se : 4 dm?..S¢,;Sa : 13.5 <. L

by 140, B.L. 3 70 — 0° & Paile — 2°5 au stabilo.
Lo o Hacklinger : E : 230, Sa : 30.5. & : 17,

|- Corde : 14. Se : 3.5 dm?. Se;Sa : 11,5 %.
[ I, : 138. B.L. : 75. :
Lindrer : E : 260, Sa : 308, x : 22.
Corde : 12,5. Se : 3,1 dm2, Se/Sa : 10 %.
L : 140. B.L. : 75. :
Denzin. 5'il n’avait pas de turbulator a
| Yaile, avait par contre une aréte de pré-
‘ i ! }rbulence {fil) coliée au bord d’attaque
; ! 4 stabilizatenr, Son coéquipier Wummel
- présenteit un appareil sensiblement identi- =
l que. Q:
‘\ Le modéle d'ilacklinger. lui, était d’une
Pl finition telie gue les Yougoslaves créérent
i un prix spécial peur « la plus belle cons-
trnction du concours ». C’était une amé-
- lioration de son mod2le de 1952, plus d’al-
: longement et plus de bras de levier. 11 fit
- deux bons vols au denxiéme et . troisidme
vound, mais, parti trop tard au premier,
dut se contenter d’une place de 14* avee
| 402 zecondes. L’appareil était donné pour
I ¢ ‘minutes aux 100 metces par temps neu-
‘ tre ! Sans commentaires.

-1
-
HH

"AURIKEL

de HANS HANSEN
( Copenhague )

- Linduer, enfin. avait ie planeur le plus
‘ grand du concours : 2 metres 60 ; son
aile, pour conserver une rigidité suffisante.
était entitrement coffrée en balsa ‘10/30°
Ceraseiollablamentt. Lo maitre-couple, pla-
= cé do fanon particalicre 3 Varriecee do Pai- ]
‘ te, fafsuit peo-er i nu appareil de Lock ; . .
‘ 31 semble cependant que le maitre-couple - J
i b - & I'avant soit plus en faveur. ' /
. J.es Suisses. Schaoabel en téte, s’étaient 76 ) \h Z
: mis a la mode germanigque. tout en zardant
- une plus grand élégance. Jaurai bien pour
ma part donné wn prix 3 Hans Schnabel
#ss $ .o réussi. . - s s e v -
2‘,’;’;{)1‘:‘.3‘ z;:'t.;i!d?‘;ag(r)xr; z;dﬁli:‘i:;:mi:e;”;; clmger(ﬂe 1952 qui, 111‘,1, valait bien 5 mi- Schna‘be! se classa 11° avee un prem
Suisse et Stait donné pour 5 174 & 6 mi- 1.1ute.s . .V.)d centinétres ‘'seeonde de vitesse vol fie 128 seconde's, sous la pluie, et de
S nutes avec 100 motres de cible (Jentends ve::txgam f}‘bilcwmw), cela ne me semble  maximums, I:a_S'msse‘ est_iou.tefois 3°
Fici les ricanements des sceptiques — et pas impossible, 21assement général gréce i Bickel, 13*
. décontraiés — qui m’accompagnaient lors . Caractéristiques : E : 210, Sa . 29 dm?, Shenker, 18"
| - da voyage de retour). Le modéle de Schina- 4 1 15, Corde : 15, Se : 5. Se/8a : 17 %, Les Yougoslaves, classés 6* par équi
| bel étant tne amélioration de colni d'Hack- L : 130, B.L. : 62, , n'avalent pius leurs célébres fuselag

~

1

-~




e

ter
ux

et

e,

T

|
g HEINZ | MAX
— DENZIN i HACKLINGER
A!lemcgne {' Atlemagne
|
g l‘l - !
C’_~\_ : C/“"—‘\ L. > ’l
1=
L. 1

Fil nyilon et poréforbolence.
. 4

e e

P e

P

LJ

YACALLYGER

| N V)
T |
&1 - \ RUDOLF
. "
’ \ Allemagne
+ \\l . '

B A
< —h=
e e e . hl,\l):z;L P - ___,,.'_.,

77

dérive. I's auraient sans doute pu se clas-
ser mieux (on s’attendait méme a les volr
gagner, tout- au moins par équipe), sans
ia casse du miodéle de leur metlleur équis
pier, premier 4 ieurs éliminatcires, Pinter.
Celui-ei avait un tvothpick assez long,
avec un trés grand bras de levier : 1 m 10;
o'étalt un des trols ou. guatre vrals uppa-
reils de temnps celme qui prirent le départ.
Tl cassa son alle au treuiliage, sous la tor-
nade, malgré les six longerons (de falble
section) ont elle était pourvue (volr
plan). :

Caractéristiques. — Envergure : 183 cm;
longueur : 176 em,; surface d’aile : 31 dm2;
surface ¢e stabllo : 3 dm2; bras de levier:
110 cm; profil ¢'atle: « Eagle » (aigle)
personnel ; 11 est & la mode de Conner des
nomxs d'olseaux aux profls aprés le Fia-
minigo anirichien, voiel l'Eagle yougoslave
{au falt, comment cela peut-li se dire
en yougoslave ? A nous quatre, UOUB AvODS
blen appriz six mots de ia jangue du pays
pendsns notre séjour 1) Pinter ne fut clas-
88 (ue sur un vol, avec un auure apparell
semble-t-11,

Tresl, vieux routier des concours inter-

natfousux, avalt son modéle de lannée
decniére, beaucoup plus réguller. I1 re

terming cependant que 18, aves un total
de £78 secondes: 1l étair 8 en 1952, Nous
vous donnons cependant le plan de son
apparell, trés caractéristique avec sa aren-
de dérive :inférleure et son ruselage de
secticn octogonale,

Curactéristiques, — Alle : Surface : 37,0
dm2 : allcngement : 103 ; enverfure: 170
cra; corde : 17 om; dlédra: 12 mmj nrofil




—
fj ’
L ) ._._1,5;.-
N e
: ' LADISLAV
IS FRESL , PINTER
Y ' YOUGOSLAVIE o HiIH YOUGOSLAVIE
R : - . /] :
Rl ¢ . I
i ‘personsel, qui ressemble forteinent -aux —
i profils du Suédols Odgnmann (genre Isaac-
0 son 64009 un peu apiatt & Tarriére de
. Vextrados) ; stabilo: S = 5,97 dm2, E = e - .
63,5 cm, corde ¢ 110; longueur : 100 ¢m ; i B ’
bras de levier: 57 c¢m; polds: 415 grs.
Construction classique : bord d'attaque et
N longerons d'afle en boils dur aveec coffrage ; : . §
L poids de l'alle : 135 grs (d'une seule piéce): . . Lo
- calages : 3°/0° avec psofil plat au stabile,

S valt avoir dans les 14 ans), avalt un appa-
|- reil classique, sans grand Intérét; 1 s.n-
i blait manquer vn peu d'entrainement.

1 . Gunle, enfin, quatrieme membre de
{ | ! l'dquipe, nous aura encore étonné cette
- snnée avec un modéle révolutlonnatre, en
o0 seng qu'll combine 3 la fols certalnes
des caractéristiques du Toothplck avee la
~ construction facile d'un planeur normal.
8 8 Le plan trois vves vous fera comprendre
b F tout de suite qu'il s'agit d'un fuselage
‘ : E plat, construit en « warren » (longerons 7 ,\
. et entretolses 13 X 3 balsa, coffrages laté- il !! N

l raux en 10/10 balsa) & l'arridre duquel est ’
: placé un maltre-couple osctogonal en struc-

|
" - Smole, le plus jeune concurrent (il de-
|

ture avec lisses de 2 X 2 et couples Malsa,

A -\\ : i

Une autre caractéristique intéressante du ) ‘\,\\ \ :

i modéle (que n’avait-il pas: il avalt méme ' "\\\ X
W ‘

-

‘ ur radar!) étalt la répartition du poide.
i Afin de diminuei l'inertie sur tous les axes,

|

Gunic avait poussé l'allégement de Ia i
strecture & un point qui peut paraitre }

C dangereux. Qu'on en juge : Poids du fuse- /

1 } ings complet et terminé : 43 grammes; de
‘ I l'alle, avec 1a clé de réunion des deux demi- |
: . afles: 90 grs; du stabilisateur, 3 grs.- (1). \
| II' reste donc 274 grs de plomb pour Y
: arrlver aux 410 grs réglementalres, qui
' sont répartis comme sult : 100 grs au cen-
-~} ], tre de gravité ct 174 egrs a l'avant de
L lwppareXI dans le nes trés court (13 cm).
| Le modéle était cependant solide et réa- il
. ! 1isé de fagon perfaite; Gunic ie treutliait, i

BORA GUNIC

E g
i e

YOUGOSLAVIE

‘ pas trop en force, avec du nylonr mononl
de 40/100. II termine 4* avec 824 secondes.
Autres caractéristiques : Alle : B : 178 cm, } S\ I
} $:302 dm2 — & = 10.5; cords : 18 cm.: - Echelle :
profil : MVA 301 aminci, aves iss ordminse | al \"‘“"' :
‘ntérieures muitipliées par 1*’ st bi‘u H |
prodl plat, & : 40 cm, 8: 3,75 dm2; corde : b
95 om; fuselage : longueur, 130 cm; brag [ 78

de levier : $0 cm.
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: Stabilo :

. Aile 3 env 530
Env 2400 aire 4 dm2
aire 30 dm2 . ' allong 7
diddre 7 % , poids 18 g
inei 3° _ ineci -1,5°
poide 190 g A2 - Segelflugmodell
clé 2,5 mm MR —

bouleau von M. Hacklinger.

g[ml]];;o M 1§ - A 8 —— ‘loo o A S A 1 T 1 X d;omm

Bm 4«5 8m 1714
8m 1 K 3%5,cullen 242
X 0 [ 5[0 J20 ]« [60]69]9 [100
Elastigue . Y-Shelett |1,67[234]3,221422|533]5.51339 |1.89] 0
rond tendu Dicke LSk | O_|4,69] 6,341 7.00]6,22] 4,45[2,56 733 ©
# 0,5 mm . Profil de stabilo HA 13, dessiné sur essais en vol
Jat W 8m1
%h&’\k’ axs ﬂh“?&h\
s1
X 0 125] 5 Jro 20l <ol 6080 [90 [100

Y-Skelett [0,38]1.651300! 46216231715 619 [385(212075

Cicked Sk | 0 13.6214.7715.771593[4,62|2 69]1,23]077 038
N e maftre-couple ellipse
Aile 1 : Profil HA 12, & turbulence artific. 60 x 75 mm, demi-coques

Bh % balsa. Longueur 1420,
e | Nomas. wallZ: . poids avec lest 206 g.
X 17 16714625 [37 [ 50 [€29] 75 1 453[93,3[982

Y-Skewett {117 |2571574 4481479 ]461139681278]1,54(0,68/0,15
Dicked Sk 13,32]53516,13 1er0 ©80)6541576]4,0412,38[105]044

Alle 2 : Profil F'XI; semi-laminaire, issu de calculs théoriques

Fuselage :

78°:
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' HMONW MODELE X.P.,.11
—

_ par Max Hacklinger.
- L'aile N° 2 fut utilisée au ohampiomnat

national 1953 de Bruchsal. Le profil en a été développé
théoriguement par F,X, Wortmann, et denommé FX 1. Sem
- avantage: facile A construire, une aile suffisamment
i rigide avec un allongement de 19,2. L'aile supporte

—n plus de 4 kg de traction, jussu'a rupture de cable de
: 0,3 mm. Avec 100 m de cabls, durée entre 5,50 et 5,30
— minutes, et avec 50 métres 3,05 minutes. De légdres
o turbulences pénalisenti nettemeni la performance, le
ir*a modéle n'est adapté qu'a une atmosphdre tranquille ou

| des thermiques dilués.

L'aile n® 1 fut utilisée au championnat

[ du monde en Yougoslavie. Le profil & turbulence arti~
ficielle est un dessin personnel. La ligne médiane est
s a4 peu prés une parabbdle. Le profil regpiert une cons-
, truction.spéciale avec renforts en diagonale pour la

i résistance en torsion. La résistance de 4 kg ne peut
- 8tre atteinte qu'avec du balsa bien choisi. La durée
Lo sans turbulateur est trés mauvaise. Avec un élastique
-1 de préturbulence, la durée pour 100 de cable est de
PR 6,10 & 6,20 minutes, et pour 50 m de 3,10 minutes. La
S perte de performance par atmosphire agltée est faibles
] le profil est capable de voler par mauvais temps.
Mais le moddle ne peut utiliser les thermiques étroits,
en raison de son grand allongement et de son diddre

- simple.
s s Le stabilo est le méme pour les deux ailes.
. : Il a été§ affiné au prix de nombreux essais. Le dessin
i en trapdze est nettement meilleur que l'ellipse ou le

Wreotangle essayés. Le rayon du nez ingluence les rémo-
tions longitudinales (fréquence de pompage). I1 doit
6tre assez grnad pour éviter des piquée trop longs
dans les turbulences, et assez faible pour que le mo-
ddle rattrappe rapidement une mauvaise assiette. Une
augmentation du rayon du nez diminue la fréquence de
pompage sur un méme moddle. La différence d'imcidenoce
entre aile et stabilo dépend fortement de ce rayon,
Pour un rayon de zéro (nez pointu) le C.G. est & 63 %.
Le stabilo eet vrillé négativement d'environ 2° aux
extrémités.

Le treuillage par vent nul demande pour les
2 ailes une course d'environ 15 km/h. L'aile 2 tire
L mal au début, puis régulidrement de 10 mdtres jusqu'asm
décrochage & 50 m, L'aile 1 tire fort dée le début, et
relache un peu avant le décrochage. L'élastique de
’ préturbulence donne un bon comportement du profil aux
grandes attaques, par contre le profil semi-laminaire
4 est critique au début du treuillage., Avec l'aile 1 et
1 vent de moins de 2 m/s on peut tirer le moddle 2
i volonté en spirales et en ligne droite. Au-deld des
: 2 m/s de vent, on laisse le modéle monter tout meul, en
ﬁ libérant du fil.

[} Le déthermalisage se fait par stabilo re-~
i levé & 45° par un ressort. La descente s'effectue A

| quelques 3 m/a. Si le virage plané est réglé serrd,
risque de toupie & plat au déthermalisage.

Quelques anecdotes
René Jossien
Important et difficile & digérer ,le

'| herbes et continué son vol de plus de
'{ quatre minutes | alors que les chronos

MAX HACKLINGER—ARTIFICIAL TURBULENCE—

The Reynolds Number of our A/2 models varies from 60,000 to 45,000
the effective one of the rubber powered models is somewhat, but only
slightly, smaller. At these RN numbers our thin, cambered airfoils are
throughout “overcritical”, but they stall at rather a small angle of attac
and this the sooner, the smaller RN and the greater the camber are. This
development is not, as we might think, linear, but square or even cubic. If
the stall occurs so early that the normal ca3 maximum is no longer reached
at all, (graph) artificial turbuléence must be applied to obtain the best
achievement. Its application is often suitable even with higher RN num.
bers for the purpose of improving the longitudinal stability, because there-
by the Ca-Cw curve (Polar) becomes much rounder. We know from practice
that airfoils, in case of Vy (sinking speed) being small, have a greater cam-
ber (f ops- 8%,). The latter, however, involves very bad stability, and in
such cases an articicial means of turbulence is often the only, welcome
rescue.

There have been tested the most varied types of artificial turbulence:
A rough surface of the airfoil in the upper third influences the marginal
zone (greuzschides), it is true, but it also results in most case, in disagree-
able stalling phenomena. A turbulence-strip on the upper side shortly be-
hind the nose (ca. 1/16 sq.) is frequently used because it is easy to mount,
Its effect is similar but slightly inferior to that of a thin wire in front of
nose. The effect of the elastic of turbulence, however, is stronger than all
these means. The distance from the nose, the angle formed with the front-
tangent and the frequency (as fixed by the tension and by distance of the
holding wire) are unfortunately unknown facts that will have to be deter-
mined from time to time by experiments. Such experiments are very easy,
if you prick through the silk-round spun rubber. (we call it heat-rubber)
and then into the nose of the wing with long pins. An approximate value
for similar airfoils is given by the drawing of the 2nd winner model at
Graz, which contains specific values. (Its frequency corresponding to that
of the bass C). The effect of this “turbulence-rubber” is often amazing,
especially with thick, roundnosed airfoils. The ‘connection between the
vibration of the marginal zone and the vibration of the turbulator is of
vital importance and must not be overlooked.

SUMMARY-- The application of an artificial means of turbulence need
not always result in an improvement of the achievement. In any case, how-
ever, the longitudinal stability gets better, and, thereby, the flight more
quiet at RN of 55,000. The best results so far have been produced by an
elastic tightened in front of the nose of the wing, whose position and
tension can easily be determined by experiments. If you can get a quiet
flight and reach the angle for the best Vy (sinking speed) without such a
“wire entanglement,” your model will glide a little longer as a wire in any
case results in additional drag. But our best airfoils with the needed great
aspect ratio are without artificial turbulence very difficult,

i . A

Toujours du mé&me René
Le coup malchanceux qui m'est arrivé a 1

coup de la Wak & Cranfield ou (vu le vent Wak de Norrkoping en.1952 (ou 1951 %ese)
| trés fort, trés trés fort ) le wak de R.J. ol , le soir de la veille du concours,je
i a fait un looping aprés le départ, folé les perds 1le TOTO, aprés 5 mn de vol, mais ls

distance et le soir tombant plus t8t, je
1'ai retrouvé que le lendemain matin, humi

i (anglais je suppose) ont arr&té le chrono fié par la nuit , et je n'ai pas osé voler

1 & 9 see 6/10.

avec ce trés bon wak, qui avait gagné de 1

P Ca ga fait mal | car il n'y avait pas de breux concours en France dont les deux él

‘  pour 9 s6/10

faux dépatt et mon deuxiéme vol a été compté minatoires parisiennes.

e .



' 1es Autrichiens, & leur Labitude, furent
grés peu réguilers; {1 semble toutefols
qu'ils comblent lenternent leur retard au
polnﬁ de vue coastructif; 'mai.ntanant, le
halsa se trouve assez blen ‘en Autriche et
1es niodéles (‘ie. Czepa et de Skalla, en par-
tlculter, $taiént heaucoup plus soignés que
Jeurs précédents,

Rien & dire sur Skalla qul avait son pla-

‘neur de 1832 lézérement modifié (dlédre

ellfptique en bout d'aile) et qut termine 6.
* Rien 2 dire non plus sur Schober et Zi-
dek, qui avaleat des modéles sans modifi-
cations nctolres; Schober avalt seulement
refalt des fuselages; passons & Czepa, qul,
cette année, avait vraimeni réussi le des-
sin de son planeur. Je crols d'allleurs gue
jegs.ner un Tootpick de ragon convenable
eat beaucoup plus difficlle qu'un pianeur
‘classique. Blen réallsé, le modéle possédalt
une alle & grand allongement de 3 m SO
d'snvergure, entiérement en balsa, plein
pour le bord d/attaque sus 4 & 5 cm, en
3 feullles ds balsa ensuite, réunies par des
sortes de nervures de 5 mm de large, visi-
‘wles Ppar iravsparence, ob qu! - forpiaient
sinsl tn vésitable calssom, Les deux demi-

alles talent fixdes au fuselage (poutre en

balsa rond de 2 em de diamétrc) par des
petitas clés, également en balsa, de 3 ou
¢ ecm de long ! (atroce, disait Lefort).

Le falt est que l'appareil ne devait pas
atre tiré trop sec au treutliage. Il est A
signaler que Ja méihode autlrichlienne de,
treuillage avee du nylon trés fin (30/35 cen-
tiémes), en ialssant le planeur menter tous
seul et avec le crochet dassez avant par
rapport au C.Q., n'est poa sl mauvaise. Elle
demande seulement des appareils qul
s‘adaptent bien A ce genre de montée (sans
doute faible diffsrence de hauteur entre
le crochet et le C.G.). :

Caractéristiques du modéle: Aile: =,
230 em; 8! 31 dmE; corde & 'emplaniure :
17 em; allongement : 17; stabilo: B 58
cm; -S: 3 dm2; corde d'emplanture :
69 cm; allongement: 10; profils alle et
stabllo : Czepy: calages 0° A l'afle et —4¢
au stabtlo; longueur: 156 cm; bras de
levier : 105 cm ; moyenne annoncée : 5 40
aux 100 métres, !

Le modéle fit un vol de 5 mlinutes au
premier round, fut ensuite passablement
trempé, commao son propriétaire, et ne At
rien aux deux autres départs (alle vrillde
d'aprés Czepa).

A955 -

Blen ,des planeurs seraisnl & slgnaier
aans les autres équipes; mais Ja situation
de reporter - photographe - concurrent ue
nisse que peu de temps pour tout voir.
Notons les Hollandals, df* par equipe et
qui suraient fait mieux encore sl Hecking
(tontjours aves sec planeurs au bord d'at-
taque rocouvert.de celluloid) svalt effec-
tué un premier vol, D'autres pays encore
avajent délégué des équipes pour la pre-~
miére fois ; la SBarre, la Gréce, Israél, les
U.8.A. qu!, eux, n'ont pas eu de chance.
Le planieur de Doré, en pertlculier. présenté
en proxy par Fletcher, le manager de
I'"équipe de méme qu'd Cranfield, ne se
classe que 50 avec 210 secondes, Pauvre
Doré. scn planeur méritait quand méme
mieux; il étatt méme aans doute le seul

de l'équipe des U.S.A, qul puisse rivaliser
avec les mellleurs apparelis européens :
fuselage & maltre-couple elliptique asses
long, petit empennage en V, géodésique..
Doré n'as pss perdu la main,

Il faut tout de méme parler de 1’éguipe
anglaise ; son_ histoire, qui pourrait s'inti-
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tuler ¢ « I ne fau: Jamels ossser la

gluce ».. out au moins dans les trains, -

enmienga au moment ol I'ur de ges mom-

bres zyant exécuté ladite glace au mogyen

do =& caisse & modéles, se vit prier, sans

‘doute fermeinent, de déposer ces encoms-

brantes Loltes sux bagages. Finalement, .

I'4quipe arriva blen & Bled, mals lss modé-

les réstérent dang un quelcongue fourgon - -

des chemins de fer autrichiens, Catastro-

phe! Aves une obstination toute hritan- -

nique, les quitre Anglals démarrérent la

construction de deux modéles, 4 6 heures -
du soir; le vendredl, & l'aide du matériel

qu'ils purent trouver et, le lendemain i
2 heures du matln, |
terminéds. La performance est suffisamment
intéressante pour que je vous donne un
o'nquis de lappareil,. asses signple pour

lés moddles étafent

Stre réalisé en & heures, A deux, et qui .

avait quand méme des perfornances nor-
males. Le fuselage ést on bois dur de 6 mm
d’épaizseur, le maitre-couple est constitué
par une sorte de cabinne recouverte de
balsa 15/10; aile et stabllo clsssiques.

' 'C:tre;thér'!.ét.lques} Ana: B: 185 ¢m; S:

38 dm2 — = 85; corde: 17,5 cm;
stabilo: 48 em. X 12,6 cm; 8 : 5,75 dm2;
longueur : 153 cm ; bras de levier : 82 em;
profil creux i 3¢ genre, Benedek & 'alle,
profil plat & C¢ au siabilo; petite dérive
avec vnlet mobile collée sur le coHté gauche
du fuselage. .

Terminons sur 1’‘équipe frangalse qui,
aprés tout, ne a'eat pas st mal dé »ndue.

. Js ne diral rien du Jubjub, vous le con-

neissez suffisamment; 3 force de savanig
réglages, 1’apparell est maintenant assez
veau pour sperocher trols fois ex cham-
plonnat du monde ! Je ne veux pas parler
non plus du Dada 3, j'al trop envie de
dire du mal de cet intéressani phénoméne
Lippique pour l'exécuter lci en trols lignes,
et me réserve de luj faire mordre ia pous-
siére tout au long d'un prochain article,

Restent Fontalne et Goetz. Le premier
joua de malchance car, venant avec trois
apparells, ayant cassé le mellleur (son pla-
neur genre Hacklinger), i1 dut partir avec
un rmodéle de rechange fasez connu en
Pranoce,  fuselage de section elliptique et
gui n'avait & mon avis qu'un défaut, celut
de ne pas spiraler pseeg sec : "ine spirale
& la minute environ.

a avoir
B~

Goetlz, 1ul, &talt sfement (2 g
conetruit un pisaeur spéeialenent pour
- eoncours.. Son trés beau mozdle, défni:i-
_ vement réglé {1 ne l'avail peu.-vire a9

toud & faly en main lois du championnas),
étalt sans doute le melleur planeur aes
4 fdquipiérs; (i est blen dens ja ligns de

ses precductions précédentes, mais avec
fuselage effiné, 3 maltre-couple clliptigue,
creusé - dans un bloc de belsa et petite
monodérive & preidl plat,

Autres caractéristiques ; Alte: Z: 178
cm; S: 272 am? — A = 11.3; corde:
160 mmm; profil Benedek 6356 b; alle
asymétrique (plus grande & gzuche, les
3 parisiens avatent d'allleurs cetie carac-
téristiqgue en commun, comme le crochet
déecentré) ; stebllo: E: &4 ecm; S: 594
dm2 ~~ 3 = &; profil plat; !iuc:dences:
3- & 1'alle avec vrillages de 2° s$mectriques
en bout d’aile, 4 1¢ au stabilo; lonzueur:
81 cm; bras de levier : 50,7 em ; centrage : -
50 % ; déport du crochet: 16 mm; petite
dérive supérieure braquée, d profil plad.

. J. TEMPLIER.
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Ceux-Ci se- sont’ déroulés’ comme”
"] avait €ré prévy, du jeudi 24 au

iund: 28 juin 1954 sur le terrain
daviation d'ODENSE, a4 Canemark.
Les nations partic;pantes, au nombre

cde 18, ovaient bresque toutes en-
voye une #quipe cOmpléte . (4 hom- -

mes) et un chef d'équipe.
L'équipe francaise. . composée de
Florin  t{chet dequ;pe)

Feris le mefcredi soir pour arriver a
Odense le. jeudi 24 pour le dinexr

dans un hétel de fa vilte, Ce repaa,'

du type .« poids plume & 'entraine-
ment » nCus laissa quelques doutes
sur rotre alimentaticn pour les jwrs
A venir 4

Aprés 21 heures de train et ce

repas, -nous avens &té heureux de -

1rGuver un’ lit méme danois (1 drap
de dessous et un édredon) pour nous
reposer jusqu'au lendemain’ vendredi.

Ce vendredi se présenta 3 nous
avec vent,- pluie &t . petit déjeuner
‘fort compiet. A 10 h., départ en au-
tocar pour le 1_erram distant de

0 kme environ ‘de ia vilie. Ensuite
Jdiscours de bienvenue d'usage et con-
trdle des appareils. Cn nous annonce
méme en plus, les prévisions méréo-
mlogiques pour ies irois ;ourr A ve-
nir : pluie at vent de 25 & 37 nceuds.
De sombres perspectivas. s'ouvraient
& neus, Enfin
| Aéro-Bar avec hois-d'ceuvre variés,
triises a la cr.me harengs é la tc-
mate.” -

.Dans - !'arxos mldl les “ont dles
" conticuaient, quelques vols d'essais
dussi. La plupart des appareils qui
furent contrblés et qui volérent
étaient des appareils ayant déja volé
et méme certaing beauccup voié
seules quelguer nations présentaient
" des appareils récilement neifs @ Al
lemagne, Isragl, lialie. - .

Ap?és le diner, l&8 vent tomba et
‘des vols' d’essais sérieux eurent jieU
at I'on - saperqut quiil y azvait das
. appareils  qui - étaient  vraiment au
" point. Une petite réunion des chefs
d'équipe sut lieu au cours de laquel-

Il

J2 fut discutée 1'organisation du con-

cours du iendemain, Celté réunicn
terminée, les autOcars nOUs ramend-
rent a Cdense direction... le ‘lit, le
. réveail étart prévu poir - Io Iendema«n
samedi 43 h. duy matin. Le person-
nel de I'btel, rds styld, nous réveil-
taa2h 40 ;23 h. deparr des ‘cars.
Cornme i ne h||a|t pas siwcharger

o cstumac des concurrents. le petit
dejeuner n'était prévu que x léger »
chtre es deuxiéme et troisieme vols,
c’est-2-dire vers 8 h, .

& jarrivée sur le terrain, piuie
battante et vent violent, immeédia-
temant chaussures mouillées el pieds
air frdis. wr
sle premw round - cCmmence A
% heures précises, Les vols sont mé-
‘diocres, deix vernis accrochent et
font des maxis. Le Suisse Thomadnn,
le . Suédois Luthersson, Les Frangais

wartem en pleine « dégueulade » 3
part Lotk qui enregistre 106 secon-
Jes. lLes appareiils sont trempés.

Templier. .
Pouliquen, Lock et Lefort, partit de :

! Déjeuner copieux 2

f

i

Au deuxidme .vol les conditions
meteo SOnt pires ; un seul maxi est
envegistré ‘et les deux hommes. qui
-avaient des ma axis au premier vol

-—-—

_ri'enregisirent respectivement que 28 .

et 68",

De nombreux concur'emsf
caysent letrs apparells au treuillage.

A la fin de ce vol, un petit déjeu- -

-ner plus gu'honnéte et le soleil fai-
sant une timide apparition nous re-
mettent en confiance.

"Le 3* round débute donc et mal-.
e le verr. pius violent, les .ascen-

dances commencent & apparaitre : il
oot B:h, 45 Templier et Lefort font
des mcais, mais. Temblle?"pé'rd son
« JUB<JUB » bien-aimé ! Lock perd
alssi sen. «  TOUT VENT »_ aprés

135", Pouliquen se contenrte de 65",

Lindner Denzin ' (Allemagne), -Del-
hatle - (Belgique), Girah (Autriche),
font, eux aussi, des maxis. A la fin
du 3” vol, Lock est 5¢ Lefort 10,

Templler 12¢ et !a France est 2" par

equnpe

Le 4* round commence & 10 h, 15
sans pluie, mais le vent n'a pas bais-
sé. Templier part avec son « Se-
cours » et fait 76", Lock replie les

. ailes de ton toOth pick de secours.

Pouliquen fait ce qu'il peut, Lefor!
aussi (88'"). Lindner et Rechenberg
font respechvemem 30" et 66" pas

. inieux que ies autres,

Peu de maxis sont enregistrés du-

“rant ce 4° wol, le vent est beaucoup

trop violent ei les modéles dérivent
d'environ 1 km par minute de vol.
Au 5° vol, les choses se précisent

et Lindner fait un vol e 80" ainsi.

que ‘Rechenberg et Luthersson. Tem-
nher casse  sOn apparell repart et
fait 66", - !
Le concours se ’termine et les
temps sont affichés au fur et 3 me-
sure sur un tableau d'affichage qui
nous permet de suivre las clasco-
ments, . :

Tout le monde range ses appareds

- pour aller déjeurer 3 I'Aéro-Bar. Im-

médiaternent aprés retour § Odense:
quartier libre jusqu'au soir ofi ren-
dez-vous était donng, pour le diner,

- dans un restaurant. Quelgues con-
- currents TesTETENtTSUR 18 Yertain Pour T
- retrouver leurs appareils, ce yui est
trés difficile, car Porge et lo seigle

- das champs entourant lé terrain sont

déja trés hauts !
Dimanche, au réveil, le lemips était

toujours accueiliant ef notre excur- -

st prometreit. d'8tre mouitiée,

S S S

. CLASSEMENT
1. Lindner.{Al'lemagng) - - 566 |
2. Rechenberg » 544
3. Luthersson !Suéde) ©527
4. Hizoni ltalie) 515
5. Weinstraud {Sarre) 508
6. -‘Miemzls iFinlande) 498
7. Bartschi (Suisse) - 495
«8. Thomann (Suisse) - 498
9. Knoll (Sarre) . - 486
" 10. Nesic |Yougoslavie) 475

11, Hacklinger (Allemagne) 474
12. Wheatley (Angleterre) 467

13. E Van Loo {Hoilar.de) 462
14. Nelback {Norvége) - - 453,
17. Templier (France) ) 434
18. Lefort » Lo 427
30. Pouhquen » - 384"
37. kock . w7 316

CLASSFMENT PAR NATIONS

(.larsemem fait par addition des
vols _des 3 mellleurs de chaque

équipe. S e R
1. Allemagne . . 1584
2. Suisse SR 1374
3. Saree . . S 1363,
4. Suéde . - . 1347,
5. France S 1245/
6. Dancmark . . 1217
7. Angleterre - o 11es
&. Hollande = ;- 1169,
9. lealie P - 1134
10.

Finlande - . . 1120

LES CH. o MMONDE 3me

PLANEUR

R LEFORT (PAt).




- diques de RECHENBERG, NESIC,

“ristiques du plapeur nordique KON '
TIKI étudié et construit par le mo-

-et un bon plané g¢n spirale. J'ai donc -
" limité te  plus possible, compatible
-avec une bonne robustesse, la sur-

\ .

%

** LEURS NORDIQUES **

" aux Championnats du Monde
ins 7 par Paolo NIRONI (italle) "~ -

" Dans Tes numéros 56, 57 ot 58 . Acec ce moddle, j'ai ensuite par-
de MODELE MAGAZINE, Pierre LE-  {icipé au Championnat du Monde su
FORT nous @ parlé des planeurs nor- Danemark, mais J'ai do effectuer fes

derni o reil. de
PERRYMANN, ZIDEK o MI!.AN 3 derniers vols avec un appareil de

MARINEZ. -~ ... .5 vwl i
MODELE MAGAZINE continue. ce
prodigieux tour .du monde en vous.
donnant ici le plan et los caracté-

DETAILS DE CONSTRUCTION

. Fuselage. — L'ossature du tusela-
ge est constituée par 4 longerons en:
bois dur de .3X3 de section. Les
huit premiers couples sont.en bois
;dur et les autres en balsa. Pour la
construction du fuseiage, j'ai formé
*d’abord un treillis -fondamental avec

délisre italien’ Paolo NIRONI, classé
4¢ au Championnat du Monde
1954, - SR .

* Clast grice a notre ami Pierre

FLORIN, chef d’équipe des Frangais. longerons supérieur et inféricur, Les '

a» ODENSE gqus ce .plan vous est . eptretoises de ce treillis sont en re-
donné., o T it 7 lavon avec la rosition des couples
Laissons la ‘parole au champion  futirs. ['si cnisu'te incorperé les cou-
italien qui nous parle de son appa- . pies moniant Jusqu’auy. longerens la-
S P o téraux, Pour les cOuples te trouvant
& la hauteur de l'aile, j’ai pratiqué
. ,une . {ente vera-icaledvpermen'z-nt le
I P assage 3 cheval des- couples sur
Ce modéle, étudié et construit: ?'édmgzie tondamentale: F
I'hiver. dernier, a démontré, depuis..: Tout le fuselage est eraUite re-
les premiers essais, de notables dons: . oyvert en baizz'ce 15/10 d'dpais
de stabilité et une excellente finesse, ~ .., Iine attentisn particulibre cloit
gages certains de qualités excellen-" ‘aie. .y coffrage en relztion avec
tes en vol plané.” = I'amplanture de i'zile ol deux biocs
En marge du projet, j'ai cherché 3 * complatent jeur accorc.
Obtenir une bonne monice au treull © | o nez est en balsz et le patin en
contreplaqué de 2 mm d'épaisseur.
l.e cfochet est fixéd 3 la hauteur du
‘6 couple & l'aide de -2 boulons de
2 ram. ° o .
-Aite, — Le profil, ie méme sur
toute I'envergure, est le NACA G409
légérement plus creusé, L’épaisseur
relative esi de 7 % de la corde.
L'aije est calée & 2°30°. Aux extré-
mités, I'incidence s'annule et le pro-
fil- évolue en plan convexe.
Les nervure: sont en balsa 15/10,
Le bord d'attague est formé de 2

face larérale du fuselage et j'ai opté -
.peur une faible hauteur de fuselage -
"qui, en pratique, s'est révélée suffi-.
sante, . om0
De cette maniére, la sensibilité du - -
.modéle - 3 la rafale latérale s’est
trouvée affaiblie avec un avantage:
“non négligeable en vol plané et en.:
“trajnée, D'autre part, ayant la lar-
geur. du fuselage plurdt faible,  la

.réserve, ayant perdu.le KON-TiKL,

-sartscd portante J'aile perdue se
trouve étre réduite.” N
Avec ce modéle bien centré et

quelques ‘espoirs, j'al participé 3 'ul- -
time épreuve de la Coupe ROSSS, de "~

Milan, C’était 1a premiére - fois -que

_je prenais part 3 une compétition gt

je crois étre ‘en partie excusé si

‘aprés . le concOurs, - une “cale .s'é- -
-tant décollée, le stabilisateur s'est -
trouvé avec une incidence positive. .

Aprés donc une moyenne de 2°'55 -
_en._compétition, j'chienais des temps ..

.modestes et me classais assez mal:
A la Coupe ARNO, de Florence,
aprés - un™ premier vol dc 1'59" a
cause d'un virage trop serré, j'ai
conquis_la premiére place avec deux
“autres vols maxima; . 7]

82

- baguettes balsa placées comme indi-
qué sur le dessin et collées au mon-
tage. La partie avant de laile est
coffrée avec du balsa 15/10. Le pre-
mier longeron, en forme de L, est
composé d'une semelle veriicale

doublée en balsa. 2 mm et d’un lon-

geron en 3 X3 tilleul. Le fongeron
est tgnforcé avec du:CTP 15/10
dangla partie proche de I'amplantu-

re. L# second Yongeron, qui a pcur :

but de maintenir 12s queues de ner-
vures, est en balsa 3 X 3. Le bord de

fuite est er balta 20> 4 U'sile estr

cmboitée au fuselage par cié en CTD.
ct fame rascort, : o

Stabilisatcur. — Lo profil-
I'empennage horizontal est un. pian

_ convexe calé 3 (% Les nervures sont’
. en balsa 8/10, Le bord d'attague est

pric  Gans
£.43.

balza e
holsa de

Une | bagluette
Quette longerirs

41 renforcent cet erjenrage Ue
iongerons”’

premier -et g troisiéme
sont supérieurs). Le bord de fuite est.

en baisa 12 3. Le coffrage, en bal+

sa 8/10, va du bord <'attaque. au
premier longeron supcrieur, Le sta-

bilisateur repose sur deux plaquettes,

en CTP fixées au fuselage,

" Entoilage et finition. — Les ailes’

et {'empernage sont en papier japon
fort et enduits avec .deux Couches
‘d'enduit acéto et une couche d’en-
duit nitro, L Lo
Le fuselage est arduit et. poncé
entre chaque couche puis verni d’une
¢cotiche d’enduit hitro incolore. .~

Centrage. — L’original s’est trou-
vé centré entre 55 et 60 % de la
corde de laile. e déthermalissur
fonctionne par relevé de 'empenna-

ge.

Pour terminer, je conseillerais d'a-
dopter, 4 cet appareil, un dispcsitif
de mise en spirale automaiique aprés
largage au ireuil. v

N  Paclo NIRONL. |
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" Rudolt LINDER , CH.du MONDE 435%-55

zweifacher Weltmeister
(F 1h)

Rudolf Lindner, Landshut/Rayern,
in der Klnsse A 2

24.,-28.6.1954 in Odensee/Dinemark, Die Zeiten waren 145, 31

9
180, 30, 180 = 566 Sekunden zusammen. Der Wettbew
wurde bei sehr stiirmischem Wetter ausgetragen.

UN.DES PREMIERS
nCHASSEURS CLASSIQUE!
DE THERMIQUES!

erb

3e = 5.9.1955'Mainz—Finthen. Die Zeiten waren 180, 180, 180, 180

und 169 = 889 Sekunden. (Nach einer anderen Quel

le

war der letzte Flug 166 und die Totalgeit demzufolge

286 Sekunden)

Bei der Weltmeisterschaft 1956 in Florenz (Italien) hatte er die

Chance, ein drittesmal Weltmeister zu werden, verschenkte aber bei
einem Flug 30 Sekunden durch zu friihes Auslosen der lhermikbremse.

Damals wurde diese noch durch Ziindschnur ausgeloste.

s 2
Das Modell war neuzeitlich konstruiert: Hohe Streckung, dinnes
Fligelprofil, langer Leitwerkshebelarm, Schwerpunkt beil 56% t;

auffallend war die starke, einfache V-Form des Fligels. Auch das

Hohenleitwerk hatte eine leichte V-Form. Der Rumpf war ein Stab

yumpt, bestehend aus vier Balsabrettern, die innen mit vier kie-
fernleisten verstirkt waren. Bei der "Spinne" 1954 war vorne eine
Seitenflidche aufgesetzt, bei der "Spinne" 1955 bestand der Rumpf=
vorderteil aus einer flachen Keule. Die vordere Seitenfléche er-

wies sich als notwendig, da das Modell zum Spiralsturz neigte.

Dies hing wiederum mit Lindners Kurventechnik zusammen, mit der
er an sich grofe Erfolge beim Thermikfliegen hatte: per Tragfliigel

hatte einen leichten AuBenverzug (d.h. die beim Kurven auBen 1i

8=

gende Fliigelhélfte bezw. das Fligelende hatte einen groferen Ein-
stellwinkel). Venn das Modell eine Thermikbde anschnitt, iiberzog
es sich zundchst, kreiste aber dann beim Abfangen eng in die Thermik

ein. Lindner klinkte das Modell auch immer steil aus, worauf es
sich dann beim Abfangen eng in die Thermik drehtee. Lindner war
ein klassischer "phermikjéger".

Lindners Konstruktionen waren gtark beeinfluBt von seinem Klub-
kumcraden Hacklinger. AuBer den papierbespannten Modellen fir

rauheres Wetter bauten beide balsabeplunkte Modelle mit sehr ho-

her Streckung und vorgespannten Turbulenzdraht, mit denen sie

bei ruhiger Luft Zzeiten von 200 sec und mehr erreichten. Die pa-
pierbespannten Modelle bendtigten keinen Purbulenzdraht und wiesen

eine Flichentiefe von 160 mm auf. Alle Modelle hatten ellipsen-

rformige Fliigelenden, Hacklinger baute auch Fliigel mit ‘'rapezenden

und Fliigelknicken (bei Modellen fiir rauheres wetter).

84
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T De” nouveau, "¢z ‘conditions atmosphért=-
ques sont favorables, vent faible et abon-
aance de thermiques. La mise ru point des
modéles est 2 noter. Les départs se
succédent Impeccables. Jusqu'au dernier
¢« round », ll-sera dlifficile de prédire un
vainqueur. Trés haut dJdegré de perfection-
nement. o
Les modéles suédois font trés bonne im-
pression, Trés classiques de formes, leurs
modéleg sont régiés impeccablemeny e; A
les- voir, on comprend que la coupe Wake-
ficld soit restée ¢l longtemps chez les Nor-
diques | Blomgreen avait épaté tout le
mond2 la veilile aux essals, en réalisantu

plusieurs fols de sulte 2’ 30" avec un de
ses moteurs bloqué! Hakansson préscnte
deux modéles absolument iden.lques 2ars
leur d:ssin, réaleation et réglage. L.es mo-
délistes nordiques cembient se tenir aux
moteurs bi-écheveaux avec engrenage ar-
riére, La longueur de leur motzur est envi-
ron 2/3 de celle du fuselage, Leurs héilces
sont deg bipales & roue libre. On remcs-
que toujours le faible digdre de leuvs mo-
déles, mais la stabilité ne semble pas ¢n
étre affec.ée.

Parml les modéles anglais, O'Donneli (2°
en 53) ey Jackson présentent des appa-
r:ils tdentiques. Les mémes Gue l'an der-
fer. Ils out cependant abandonné 1'he-
sce a4 roue llbre et mise en drapsau, en
aveur d'une bipale repliabie. La montée
et réglags sont impeccables. Lx5. modélez
de ODcnnell et de Blcmgreen gont ceux
qui semblalent grimper le mieux, La du-
rée de leur déroulemen: moteur éait dans
chaque cas 1° & 1' 10”. Le modéle ce
O'Donnell présenté par Montplaisir aurait
été 20 s’il n’avalt pas perdu un vol par
disqualification eu déccllage,

TNIIT

- Les modéles argentins sont en force ct
bien présentés. Presque tous sont des bi-
écheveaux savec l'engrenage 2 l'avan: (pas
de multiplication). C'est un systéme qui
o scuvert €té. invoyué (surtout en th ' o-
rie), mais qul ne présente aucun avan-
tage en cs qul concerne iéncrgle que ion
peut obtenir d'un écheveau donné (woics
Iimité). Res.ent les avantages possibies
provenant de la réguiarité du G.G., plus
avant et du manque de vibration, Zourtant
tout eembleraiy €.re annule par les diffi-
cultés de la mise en pratique (remontage
arriére, soudure, e.c.) . Les Argentins
avalent aussi un systéme trés compliqué
powr remonter leurs écheveaux hors du
modeie. Malgré les probabilités, ils n’eu-
sent aucun ennui mécanique ! Par équip:s,
1ls s¢ monirirensy trés reguliers et aurajent
empersd le Jlizsement interma.ional s'ils
n’avaient, eug aussl, perdu un vol par
disqualification,

. (_// 38 | 589,35

]
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COUPE WAKEFIELD
1" AL ArY AINVG

795 4
AUSTRALIE

CARACTERISTIQUES
DU MODELE DE ALAN KING
Surface de l'aile 14 dm? ;

Surface du stabilo 4 dm2 T3 ;
Hélice mononale -+ diam 500 mm .

oy

ras 600 mm ; )
Moteur 22 brins de Pirelli 4 mm ;
ou 13 brins de Pirellt 6 mm ;
Poids total du modéle : 240 grs ;

85

~ Profil genre R.AF. 32 11 % d’épais-




Les Américalns ne mentraient pas en
Wakefleld la supériorité qui les déta-
cheit en Motomodéles. Dés le premler
« round », 1l n'y a que ie Californien
Baxter qui scit en forme. Il présente le
modéle le plus original du conoours. Le
mo.eur 18 bring de 6 mm Pirelll entrains

une_hélice de 345 mm de diamétre et de
660 mm de pas (roue. libre) par linter-
médiaire d'une boite de vitesse ayant un
rapport de 4: 1 (4 tours d’hélice, 1 tour
du moteur). La durée moieur est difficile
3 estimer. D'aprés Baxter, ce seral. entre

;2’ et 2’ 30”. Le modéle vole comme un
micromcdéle. Décuilage tr¢s lent. La mon-

tée est aussi tré- lente et dure effective-
ment environ une minute. Le modéle pla-
fonme alors jusqu'a l'épuisement du mo-
teur ou il se trouve & environ 50 meétres
du sol. Par temps calme, c’est un maxi-
mum & coup sOr et Baxier 1'a plus d'une
fois démontré en concours. A la fin de la
4o série de vols, il étalt 2« & 3” de King.
La mcindre défaillancc de ce dernier ver-

_rait peut-étre Baxter l’emporter. Sa posi-

tion était d’autant plus favorable que King
ne paraissaiy pas avoir un modélz capabie

. de réaliser un maximum sans alde thermli-
‘que. Au dernier round, Baxter néglige de

changer son moteur, Ce fut fatal! Sous
un soleil de plomb, son moeur trés affal-
bll n2 peut que lamentablement trainer
Jle modéle & quelques meé res du sol. Ii
réalise 80 et se classe 9°.

Les modéles canadiens sont de la for-
mule américaine. Blen présentés, ils s
dé&fendirent honorablement. Joyce est clas-
€6 T avec 3 max. Comme beaucoup d'autres,
11 n's simplement pas trouvé l'ascendance.
Rien & reprocher au modéle !

Le Japon était représenté pour la pre-
miére fols & la Coupe Wakefleld. Kiyo-
tatsu Miyoshi aval; un modéle qul sem-
blait inspiré de plusieurs influences euro-

nes. Le fuselage tenaly du ¢ Zomoy »
angleis, 1'hélice était une Dipale repliable
du genre mis en vogue par les Belges voila

lques anmées; l'alle comprenalt un
trés falble diédre 3 la maniére nordique.
Te modédle marchait trés correctement,
mals aysnt réalisé des vols misérables aux
deux premiers rounds (le sys.éme de rete-
uue des pales d'hélice a laché chaque
fois), Kiyotatsu ne se classe que 25

Pour traduire une expression anglaise,
c'étalent ¢ les gens d'en-dessous » qui
devalent finalement s'imposer, les Austra-
Lens ¢t Néo-Zélandals, Ce n’est que vers
ia fin de la 8¢ série de vol que l'Ausira-
lien King se distingue ccmme valnqueur
postible. Il était alors avec TUp on, de la
Ncuvele-Zélande, le scul & avolr réussi

‘g maximum. Son modéle étaiy ultra-clas-

slque, trés semblable & ce que l'on auralt
vu'-dans le yearbook de 1888. On pourra
jugar d'aprés le croquis. -

La 5 sérig de vo! débute avec queique
émotion : King, qui est devenu ie’ favori
de tous, & perdu son modéle au vol pré-
cédent, Il devra donc présenter son « ex-
ira ». Les deux apparells sont d'allleurs
absolumen: identigues <t <« sans histol-
res », il réalise un § maximum pour ga-
gner la Coupe Werkeficld 1954. N

Au classement final, 1'Anglais Jackson
est 2¢, présenté en Proxy par Car]l Hermés.
Allan Loo. est 3¢, présenté par Andrade.
John Upten, de !a Nouvefle-Zélande, est 4+
présenté par Georges Reich. Les proxy se
_sont donc blen défendusl = .

Il reste & parler des concurrents du

Guatémala., Deux d'entre eux vrésen-
taient des modéles amalogues et Inté-
1essants par leur forme. C’étaient des adap-
tations Wakefeld du chasseur russe MI.G. !
e fuselage, carré sur angle, étalt assez
ur:, le stabilo perché sur une dérive en
she trés accentuée vers l'arriére, l'atle
‘médiane, de forme trapézcidaie, venant
s'embolter dans le tuselag?, & la maniére
du Jaguar, L’aile paraissait aussi avoir
delque fléche vers l'arriére. J'al pu ob-
server ces modéles aux essals et ils parals-
salent pafaitiment stables et bien réglés.
Peu.-8tre un peu lourds, car l'altitude
gagnée a1l moteur laissait & désirer. Bob-
wski se classe 18, I1 semblait réaliser
' sans thermlique. H. DORE.

COUPE WAKEFIELD 1954
X CLASSEMENT &
1. Alan King (Australie), 180" + 1807 -
180" + 180" + 180" = 900", t
2. Charles Jackson (G.B.), 146" + 180" +
130" + 180" + 180" = 386
3. Allan Lim Joon (Australle),
143" + 180" + 180°* + 180" = 863".
4 John Upton (New-Zealand), 180" +
180" 4+ 180" + 124” + 180" = 844",
5. Bob Dunham (US.A), 120" + 176" +
180" 4 180" + 1807 = 835",

8. Arne Blomgreen (Suéde), 180" + 146™ +
180" + 128" + 180" = 8l4”.
Phillp Joyce (Canada), 180" + 180" +
141" + 180" + 125" = 806"

28 classés

Classement équipe
. UBS.A., 2404,
G.B., 2.334.
. Canada, 3.322.
New-Zealand, 2.320.
. Argentine, 2.178.
. Australie, 1.763.
. Suéde, 1.585.
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180" +

Absence de la France
aux Championnats du Monde

Trahsence de la France & la Coupe Wake-
field et au Championnat du mocrde des
Alotomodeles qui ong eu leu aux US.A.,

, donpé leu & des critiques con re le

3ALS. -

Nous ne passons pas notre temps dans
es antichambres ministérielles, et nous ne
scvons pas les engagements qul ont pu
gtre pr.s, tenus cu non tenus de part €V
d'autre, mais nous savons quil é.ait prévu
d’envoyer aux U.S.A. quatre modelistes
sélectionnés en YWakefleld, quatre en Moto-
modéles, pius deux accompagnsteurs, soit
en tout dix personnes. Evidemment, le
Géplacemert de dlx représentants francais
sur le trajet Prance-Amérique et retour
ar avion représentait une somme impor-
tante, mals de ia & n'envoyer aucun Fran-
cals, 11 y & une nuance. On aurait peut-
stre pu déléguer aux U.S.A. deux modé
listes en Wakefield et deux en reotomode-
les en choisissant parmi cis quatre Fran-
¢als comme chef d’équipe, celui qui, par
sa notoriété ou ses connaissances de la
langue anglalse auraic paru le plus indt-
qué. Ces quatre nationaux a wraient PU
emmener leg appareils de deux camarades
enn Wakefleld ey deux en Motomodcles et
nous aurlcns ainsi participé & ces impor-
tantes épreuves. Il n'y auralt eu que qua-
re voyages & payer au lleu de 10 et la
France eQt été présance.

Néanmolns, 11 est juste de constater, sl
nos renseignements sont exacts. que seuls

un Australien et un Sulssz at falt le
déplacemnent parmi les Européens,

L'Aus.ralie ayant remporté lo Coups
wukefleld doit donc iugiquement losga-
nlser en 1955, mais on chuchote déja que
se scralt 1'Amérique qui organiserait o
pouvesu la Coupe: en 1955; ncus ne
voyons Das porurquol, l'organisation en
incomibe .oglquement & LAustralle, ou en
cas ce defaillance, & 1angleterre, Pays
créaisur,
; 5 M, B.




413

’
4
<

. cement huit nations

C'est sur la base militaire de Suffox
County, & l'extrémité Est de la Long-
Island (150 km. de New-York), qu'eut
lieu le 28 et 27 juillet le Championnat

" du Monde des Motomodéles et 1a Coupe

Wakeficld. Malgreé les difficultés de dépla-
wajent envoyé au
moins un repr&entant. La Grande-Bre-
tagne et la Nouvelle-Zélande ayant expé-
dié des mcdeéles pour qu'ils soient pré-
sentés par proxy, le nombre des nations
engagées <¢tait porté & neuf pour cha-
que concours. Vingt et un concurrents
prenaient le départ pour le champion-
nat de motomodiles et 28 pour la Coupe
Wakefleld,

" Cette_année, beaucoup de ceux qui, de-
puis 1949, devenaient des habitués & la
Wakefield, les Belges, les Suisses, les Ita-
lieas, les Youguslaves, et... les Francais
¢taient absents. Ils furent tous regrettés.

La Coupe F.N.A. pour motomodkles
Dimanche le 26 juillet 1954.

C'est David Kneeland motre tatouél)
qui est le premier au départ. Il présente
jo méme modile que 1'an dernier, le
¢ Vapour Trail ». munj d'un torpédo
2,5 ¢.o. Tous les vols de Kneeland fu-
‘rent absolumeént impeccabies. Moritée fu-
mante, i droite, passage au plané sans
'accroches, plané trés bien réglé pour les
c-nditions qui privalaient. Il réalise
puur son premier vol un maximum de
180", ’

Dés cette premidre sirie de vols on
voit qu'il n'y a qu'une demi-ouzaine de
modeles « dangereux » Pour un cham-
pionnat, bien des appareils ne sont pas
au rpoint. Bien des moteurs cafoulllent,
blen des minuteries se montrent capri-
cleuses. Sur le plan technique les quatre
moliles américains i’emportent, Ils sont,
3 part Wheeley, de la méme formule,
tous analogue au modile de Kneeland
dans le rapport surface-cylindrée. Tous
ot des montées formidables (c’est bien
le mot), tous sont trés bien réglés. Ce-
peniant dés la premiére série de vols
Tatone et Lagermeir, ont des ennuis de
m'nuterie (pneumatique) et se vcient
pratiquement éliminés i cercle des
vainqueurs possible. &7

Le Suisse Lafranchi (qui habite la G.B.
et que l'on a I'habitude de croire An-
glais), et Carl Wheeley, ont des appareils
2 peu prés de !a méme formule. Grande
surface tota'e, maximum autorisé dans
le cas de Wheeley. Ils effectuent dans
chaque série de vols, des performances
analogues. La lutte entre ces deux sera
siricuse ! Des deux, Wheeley semblait
m-nter mieux. Mais Silvio ne semblait
pas vouloir pousser & fond son mcteur.

1 wo s iavall peut-8tre pas 668 Téglé

avec un Torpédo. Craignait-il la sur-
puissance ? : .

A la troisidme_ série de vols on voit
le nombre de conzurrents pour qui la vic-
toire reste possible. réduit 3 quatre. Le
pel.ton est mené pa) Kneeland avec
502°. il est suivi a 7T secondes par
Whezl2y, 4 23" par 1'Anglais Gorham et
& 24" par Silvio Lafranchi. Le train que
meéne Kneelend ne permettait gudre de
manquer un maximum par plus de 20

LE MODELE REDUIT D'AVION

cu 30’ pour espérer 'Jimeurer en course,

Les conditions atmosphériques étalent
trés favorables. Vent moliré et trés ré-
gulier. Ascendances en abondance, toute
la journfe, bien qu’il y eut des périodes

-m.ins favorables.

Vers midi le concours s'interrompt
pour « lunzh ». On est nourri par l'ar-
mée, au mess des sous-officiers. Nourri-
ture trés convenable, je soupgonne méme
qu'orr ait cherché & épater les invités !
Car enfin... du poulet, <e belles tranches
de jambon... ne semblent pas faire partie
d'us menu militaire ! T est vrai que de-
puis la guerre on & meodernise » la vie
du soldat... Alors !

A deux heures, cérémcnies officielles.
Prisentation des concurrents, discours
par quelques généraux et sénateurs. La
« Voix ds I'Amérique » s'était déplacée
pcur un reportage qui devait passer en
France. La télévision avalt s2s cameras,
etc. Tout cela & grani train. 11 y avait
méme une reine, La « Reine des Model
Olympizs ».

Le tout peut-étre un peu ridicule, du
point de vue modtlisme pur, mais sans
doute nécessaire aux organisateurs, pour
qui l'iganisati:n de ces deux épreuves
a bien couté quelques 5.000 dollars.

Vers 3 heures les vols reprennent.
Kneeland encore une fois part le pre-
mier et reste en téte avec un max. il

~ seralt peut-étre logique de passer fici,

en revue, quelques-uns des modtles.
L'Australien King venu par bateau de
son pays, (il voyage depuis 3 mois !
possede un modéle qui fut remaraue pour
scn plané. C'est un appareil J: la for-
mule ¢ Civy-B<y », grand stabilisateur
et long fuselags. La surface portante est
proche du maximum permis avec un
2,5 c.c. L'aile est montée sur ume caba-
ne qui semble trop élevée, Le réglage
du moteur n'est pas parfait (passage sur
le dos), mais King réalis: cependant de
beaux vols. Je I'al vu réaliser deux maxi-
mum avec trés peu d'altitude & l'arrét
du moteur. o

1,’Argentine avait déplacé une équipe
compléte pour les deux concours. Leurs
motomodeles <hans l'ensemble suivaient
la technique américaire, mais n’étalent
pas au méme niveau de perfecticnne-
ment. C'est plutot en Wakefield que les
Argeatins firent bonne impression.
motomodeles un de leurs comcurren
Francisco Stajer, se classe 6° avec des
vols trés honorables.

Il y avait un ooncurrent Mexicain,
Carlos de Cosic. Comme il parlait tres
ien francais, -nous simmes devenus
amis. Carlos n'a pas eu de chance. Il
perdit san premier modele la veille du
concours et le second au JJeuxiéme vol
offi-iel. Ses deux modéles étaient analo-
gues. Moteu: surélevé, monté au méme
niveau que l'aile qui se distinguait par
sa fleche avant (3° environ).

Les modéle.? anglats présentés par
proxy, ont décu (Gorham mis 3 part)
1}s n’avaient surement pas la puissance
nécessaire. Bill Dean (modéliste améri-
cain, non pas lc Bill Dean anglais) pré-
sentait le mcdéle de Gorham qui se clas-
s2 4°. Modele bien réglé, moteur A.A. de
1,6 c.c.
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"LES CHAMPIONNATS DU MONDE AUX U.S.A.

REPORTAGE ET PHOTOGRAPHIES d&’HENRY DORE

L'allure générale du modéle était celle
11 vainqueur de 1952 (en Suisse).

11 reste a présenter le seul motomo-
déle suédois. Anders Hakansson et Blom-
graen, venus pour Jsputer la Wakefield,
présentaient le mcdeéle d'un de leurs
~zmpatriotes Rolf Hagel. Le modéle était
1auni d'un 1,5 c.c., trés bien construit.
Il eut Jes ennuis de réglage aux troisié-
me et quatriéeme vols. Ces modéles ct
ceux de faible surface se voyaient han-
dicapés souvent, par leur -manque d'apti-
tuce a aczrocher l'ascendance, malgré des
montées normales, C'est peut-étre la
une généralisation mal fondée, mais les
modéles a grande surface 2,5 c.c accro-
chaient mieux.

Derniére série de vols

L3s cerniéres minutes du concours se
dérculérent «dins une atmospheére -vérita-
tlement dramatique. -

Le premier parti, fut encore une fois,
Kneeland. Une armée de photographes
I'entourait., Trés calme, il se laissa prens
dre dans toutes sortes de poses ! Puis
il fait signe de dégager... on obéit ! Le
mcteur part au premier tour, Kneeland
allume la meche, régle so‘gneusement la
carburation, pose son modéie au sol,
fait signe aux chrcnos... et lache -tout.
Le « Vapour Trail » bondit. Toujours la
nifme montée en larges spirales 3 droite,
a 11" le moteur coupe, le p3ssage au
plané s'effectue sans abatée. La foule voit
Kneelan:l vainqueur et il regoit les ap-
plaudissemenis de tous.. Mais... le mod2-
le bien qu'en plané normal semble des-
cendre tres vite. Si vite que l'on pour-
rait croire a l'action prématurée du dé-
thermals... La descente continue, le mo-
géle est pris dans une descendante com-
me je n'en ai jamais vu ! )

Il est bien vite certain que Kneeland
ne rézlisrra qu'un tem=s méidiocre, mal-
gré l'ait’tide quil avait acquise... A 5C
matres du sol le modele reprend un pla-

‘né normai.. se défend uun peu, mais at-

Terrie Bientdt ave: 1011 77
'Tous nous demaurons consterrss !
Kneeland paraissait le vainqueur logi-

que.

Silvio Lafranchi au départ. Tous le
suivent des yeux... au plané son modéle
semble tater quelque ascendance... Jjus
te assez pour lui permettre 4z réaliser
un maximum. Il est premier. La foule
qui, bien entendu, espére urné victoire
U.S.A. ne quitte plus Wheeley qui repré-
sente le dernier espcir américain. Dérart
impeccable. Il faut a Wheeley 2" 56"’
pour gagner. Il est bientot apparent que
son modéle n’accrochera pas d'a§:endan-
ces. Tout dépend du plané. Le wmoele
spirale gracieusement, ne S¢€ raoprechant
que tres lecntement du 0i... A haute
voix quelqu..'n annoice le temps réalisé:
2' 15" ;2 207 3 2 25" le modéle sem-
ble étre trés prés du sol... 2’ 30" ; 2’ 35",
la foule applaudit. Wheeley est champion
<11 Monde.

CHAMPIONNAT DU MONDE -
DES MOTOMODELES 87
CLASSEMENT

1. Carl Wheeley (U.S.A.), 180" + 185"
1807 + 180" + 169" = 844",

2. Silvio Lafranchi (Suisse), 180” + 118"+
180" + 180" 173" + 180" = 381",




et o T ﬁ
! e ‘ .
3. Dave Kneeland+(U.8.A.), 180" + 180" Classement par équipe John Tatone \ :
142" 4 180" + 101" == 783" 1. USA. : 2.204. * Surface totale : 37 dm?2 5 ; poids : 550
i 4, John Gorharma (Bill Dean) (G.-B.) 180" g, Ar, ennne 1.828. . grammes ; cyllndrée HE R
4+ 180" + 119" - 1800" 4 64" = 728", 3. Canada : 1713, . Rey Lagermety
5. Alan King (Australl‘e), 180" + 82" 4+ 4. GB.: 1.301. Surfkce totsle : 81 dm3 6 ; polds : 500
: 148" 4 60" + 180" = 863" 5. Sulsse : 831. “rammes ; cylludrée ¢ 2,6 cc.
; 6. Francisco Stajer (Argentine), 112" 4 6. Australie : 650. . Sflv‘lo‘La;‘rancht
I 92 4 180" 4 138" 4 107" = 629". 7. Suéde : 601, - _Suriace torale : 42 dm3 6 ; poirs : 564
[ 7. Bill Etherington (cﬂnada), 180"+180""+ 8. Guatémala : 405, rammes ; cylindrée ¢ 2,5 C&.
; 88" 4+ — + 180" = 628" * 9. Mexique : 268, Carl Wheeley
i 8. José Mecur! {(Argentine), 47" + 151" + - .. .. .Surface totule : 47 d™2 2 ; poids : ga3
180" +" 04" 4+ 130" = 602". RAPPORT 'rammes ; cylindrée @ 2,5 e B
8. Rolf Ahgel (Suédde), 113" 4 180* + SURFACE TOTALE CYLINDREE John Gorham
~ 48" + BO™. 4 180" = 601", - DE QUELQUES CONCURRENTS Surface totale : 25 dmz 4 ; poids : 335
10. Oscar Lastra (Argentine), 62" 4 'm» AU CHAMPIONNAT MOTO 1954 . 3rammes | cylipdrée : 1,5 cc.
101" + 180" + 180" = $95". Dave KHneeland

»

20 classés N Surface totale : 34 dm2 ; poids : 570
grammes ; cylindrée : 2,6 cc. -
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