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ANDRE SCHANDEL

16 chemin de Beulenwoerth
67000 STRASBOURG ROBERTSAU
FRANCE

88 31 30 25
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Alexander ANDRIUKOY PAGE.F -

| am an aviation engineer ( aircraft building ) finished
aircraft building colledge in KAZAN in 1981, | was
working as an aviation technology engineer till 1988 in
Kiev, then mouved to Cherkassy ( 200 km from Kiev )
and worke at factory “ Rotor * producing machine tolis
for electronic industry , joint fectory USSR _West
Germany. -

| am married , have a son ten years oid.

My first model built in 12 years age , in 1968,
first wakefield in 1970 . In 1980 | wes first USSR

Champion . | won USSR Champs. in 1980, 86, 87 Cup

of the USSR in 1981, 83, 84, 85, 87, and 88 ,
socialist country contest in 1981, 85, 87,
champs in 1982, 884, 88, W.C. never.

ARG BERIS)

PAGE - QA D ~A
BARBERIS DIDIER 9-A0-A1

Né le 12/04/ 56,

Mandres depuis 1972. Début en wake en 1975, 1 er
Ch.ampionnnat de France en Wake en 1977. 1980
débuts en A2, 1er Championnat de France en A2 en 1981.
Résultats.
3 participations en F 1A aux CH. d'Europe 84, 86, 88
1 participation aux Ch. du Monde 1987.
sélectionné pour les CH. d'Europe 1990.
Champion de France F 1A & Niort en 1983

Europe .

Ingénieur de recherches 8
FO.N.E.RA. Debut en Yol Libre en 1971, licencié &

are now replaced by and identical pair weighting 200 g.
At the same time | have built two other stes of metal
wings and stabs for n® 9 and 10 models . For now | am
building a BE 48 replica but with a slightly shorter
moment arm ( because of the lenght of the Cheneau
Keviar tubes ) and a corresponding increase of tail aera

{0 keep the same TYO.

Résultats entre beaucoup d'autres .
1975 Champion de France Monotype et Coupe d'Hiver .
1976 Champion de France Monotype
1977 Champion de France Monotype et F1B
1978 ter au Poitou en CH et a Londres.
1981 Champion de France 1/2 A Chef d'équipe & Burgos
(E) CH. du Monde F1B champion du monde .
1982 Champion de France 1/2A tout comme 83 et 84 .
1987 Champion de France caoutchouc Open .
IameaBern enF1B -
1988 2 éme Champ. de France Caoutchouc open et 2 éme
en 1/2 A- 2 émeaCambrai F1B

BOUTILLIER BERNARD
1% rue du Parc
124400 ST. FLORENT 5/Cher France

\ \vv'
!

/
N PAGE 16-7F

| have been involved in seromodeling for over 30 .
years . At first | flew only control line and then inthe
early 1960’s | also started Free Flight . Trough out the
60's and 70's | flew several events in both , mainly
speed in control line and gliders and gas models in Free
Flight. From the late 70's | have flown nothong but F1A

- gliders.

Since | started flying only F 1A have been on 3 of
the U.S. teams to the World Champs , 83, 85, 87 ‘and|
was the alternate for the 89 World Champs . Most
recently | have won the MAX MEN 14 round contest in

_, 1988 and the FAI California Invitational in 1989 . |
?lgo 9placed 2 nd in the Américas Cup competition in
89.

| am married and have a 21 year old daugher . [
am employed by an electronic company &s @ Senior |
Electronic Test Engineer. For most of my life | have
lived Florida and because of the climate here | am able |
to fly year round. My wife , Linda , is my constant |
flying companion and helper . | fly inas many contest
as | can each year , usually 6to 8 ayear . To stay 15
physical shepe for F1A | run 20 to 30 miles aweek |
and swim

CHAMPION d'EUROPE & Pitesti en 1986.

BARBERTS DIDIER
4 Porie de Bouray
g1760 ITTEVILLE France

rPaGE. 15

BERNARD BOUTILLIER

47 married with two children R and D Engineer .
Modelling for almost 35 years Several times in French
team s F 1B or F1C flyer or 8s tgam manager .

The number 11 F1C was built for , and used in 88
Eurcchmaps ~ This was mmy first attempt with  fully
sheeted wings .- In fact | jumped directly from open
flying surfaces to metal skinned wings . This first steof
wings was unfortunately much over weight at 25 g and

A
3

BRADLEY JIM
337 PINE SAP CT.
ORLANDD FL. 32825 USA
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Cofalik hat fiir sein Modell bei einer Spannweite
von 1424 mm einen relativ langen Hebelarm von 816
mm gewshlt. Trotzdem fliegt er im Gleitflug
immerhin 3° EWD. Interessant ist hierbei der po-
sitive Verzug im linken Ohr von 3mm .

viel Wert legt Cofalik offenbar auf den Einbau
von Diagonalen in Tragfldche, SLW und HLW, wah-

rend er im Ohr iliberhaupt keinen Holm hat.
Verwunderlich ist , daB er das HLW nur oben be-
plankt, was fiir die ‘Torsionssteifigkeit nur wenig
bringt.

Die Profilkombination erinnert an Arno Hacken's
Comanchero, der Scherpunkt liegt bei Cofalik
allerdings 3% weiter hinten.
COFALIKS PROPELLERKOPF

.

_Dieser ist flir eine variable Steigung gebaut, die ff

neben dem Gummi von zwei Federn um die jeweilige
Propellerblattachse abhéngt. Das Risiko zweier
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ROZPIETOS. 225 mm
DRUGOSE 1425 mm
2 —40 . . o |POW. JxRzvDEL 2945 dm®
i .~ | Dw. STATDION. 450 dm?
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-—]Ungleicher Rickstellfedern umgeht Cofalik mit bewegliche Scheibe ge}eitet. Es ist érheblﬁch
einer frei beweglicheén Scheibe (5), die zwei um _ grofer als die Blattriickstellfedern und drickt

180° versetzte radiale Schlitze (siehe widok Z ) daher das Blatt in den gréftmdglichen Anstell-
hat, in die die Blattachsen (3) greifen. inkel. Nun kénnen die Bldtter durch 2 Nasen am
Diese Scheibe"synchronisiért das Aufdrehen beider Spinner in ausgeklapptem Zustand gehalten werden.
Bldtter, welches sich aus dem Kriftegleichgewicht Raffiniert hat er auch das Abstellproblem geldst:

+ 2wischen dem Aufdrehmoment der 2 Blatter (durch wegen der nicht genau definierbaren Position des
den Luftwiderstand) und der Gegenkraft durch die Stoppins zur beweglichen Scheibe hat er in diese

2 Federchen um die Blattachsen ergibt. ein Langloch iiber den ganzen Verstellbereich des
Bej aufgezogenem Gummi wird der Prop durch eine Props eingearbeitet. Rastet nun dieser Pin (2} am
Nase an ger frei beweglichen Scheibe gehalten , Rumpfspant ein, dreht der ganze Kopf aus Tréagheit
h. durch einen Hebel am Rumpf iibertragen. ' noch bis zum Ende des Langlochs . Hier nun rastet
Das Drehmoment wird iiber die Blattachsen auf die ein zweiter Pin (1) in ein Loch auf der drehbaren

Scheibe ein.

e
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CEXNY BREEMAN

: | stardet seromedeling in 1962 , at theage of 14. My
’ first successes were in 1967 when | got a third place on
| the Dutch nationels &nd @ tesm place for the world
the beginning of the seventies some important changes
occured im life . In 1971 | got married .
| changed my job from a chemicai research laboratory into
" air traffic control and we moved from the Amsterdsm
region. vig Luxemburg to the southern part of the
- Netherlonds in 1973

1 Thuse changes had of course their reﬂectlons on
modelling.

again on the Dutch scene. :

Al this time -I|. star‘det _to‘sp,end more time on
designing which resulted in'a whole new serie of models. |
was in the opportunity to fly those models up to three
or four times aweek and iitdid heéveeffect! In 1982 |
could look back at four individual national titlesand tree

Champicnship.
Other noticeable results in this period are; .
1974 3 tifelpokal
1982 S Behemen pokal CSSR
1983 3 Midsummernight
1983 2 Poitou .
1984 4 Midsummernight -
1984 3 Moster
1885 3 Midsummernight
1985 1 SUNRISE NANCY
1985 7 Poitou
1986 2 Behemen Pkal
1987 4 Seandinavia Open
1987 1er KUP REPUBLIK ZAGREB
1988 4 Poitoy
1989 § Holliday on ice
i 1988 | had the pleasure {o be’ the team maneger of
the first funior W.Champs. in Leszno
In 1983 we movsd to Belgium and since 1989 | am
allowed to represent Belgium on the-international champs.

| . BREEMAN CENNY
| Priestersweg 3 REKEM
LANAKEN  ~De slgique . .

UG HENEAL,

¢ o e
,; A0

CRENEAY jean Lﬁaude
Ches VAbbé Fonte de Loghnac
17610 CHAMIERS  France

L

A

. champs in the CSSR, where | aws placed thirteenth. In" - ,
| -BRUN Pierre
= 200'Button Apt. 31. J

In 19721 .
| SANTA CRUZ CA 95060

At the end of the seventles 1tseemed that | was back

COLLINS RDY

times | was almost every year selected for the national -
teem and in 1982 and in 1984' | won the Europ’éan '
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Roy COLLINS is married with a doughter ond &
son , he started model planes over SO yeras ago . He saw
Emmanuel FILLON win the wakefield Cup in 1937 at
Hayes airfield ( which is now. part of Heethrow). .

In the late 40's he found the challenge of power-
flying more stimulating . His best well known modei oof . -
the peroid wes his Flamingo , which though it weighed
870 grm proved higher wing loaqu models could give a
good oerformance .

in th &0's he met george French and F1C was a
natural class o build , and hes done so ever singe.

He has placed 6th and 7ih  Internetionnelly at
Trbod and 3th at Poitou .. Gaining many st , Zndand 3rd
places in the UK. and twice resching the World
Championship team {o represent the U.K. :

Roy has been pattern maker /model maker all his
life and retired a few yeras 8go , heenjoys helping model
flyers at home and abroed as much s he can by supplying
them with pans and model information. He has now
returned to part time work as an instructor and helping

~ young peaple which he finds extremely rewsrding.

Jill Coliins.
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DAHLIN Frank
Gjerager 7
6&80 TARM K

ECI00

ERNESTO EDUARDO DONDERD ~ PA6E* 42-us-

Iam 31, I work with stain less steel in little

factory.
Ihave been flving free-flight models for 17
years. I started with F1H . then radio control

gliders F1G and the last F1A exclusive. My other

interests include | fishing. hunting
and diving.

I have represented my country 5 times in
world competmon Spam 81, Australia ' 83 .
Yugoslema 85, Frence ' 87 and Argentine 89, And
5 times in South American contest, first 2 times |
second 2 times and [ have been Argentin champion
for four times . Other event include 2 th | 17
Critérium P. Trtébod 1981, 4th Poitow 87, 5th 18
Eifel Pokel ZiMlpich . my models are based loosely on
my good experiences with the Lepp snd Chop
design. ‘

DONDERO Ernesto
Ave, Constitucion 42749
7600 MAE DEL PLATA Argentine

OATIET)

DRAPEAU JEAN LUC PAGE. 44.
Né le 26/ 9 / 1953 & Thouars, marié deux enfants.
Technicien des Services Yétérinaires, membre du Club
Aéromodéliste d'Azay la Brulé. Maire d'Azy le Brulé.

Championnts de France . - :
1976 2 éme & Noize ; 1977 3 éme Marville ; 1981
ler & Poitiers ; 1987 3 éme Beauvoir ; 1988 3eéme
Ambérieu.

Championnats d'Europe 1978 Ansbach (D) 28

1982 Ziilpich (D) 28 ; 1988 Szrenjanin

rafmg cars .

(Yu) 14
Championnats du Monde 1977 ROSKILDE (DK) 14

1985 Livno (YU ) 35 : 1989 Cordoba (Argentine)
22 éme.

En 1984 Poitou ler; 1986 Poitou 2 éme.
Chef d'équipe de France en 1986, 87 et 90 .

DRAPEAU Jean Luc
Jaunay - Azay le Brulé
79400 ST. MAIXANT France
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A short story about TURBO , what was

hefore ana what ie the continuetion . The basic etardet in
1975 with development oof a 6-function circle

tow-hooke and the balsa /glass coverd styrofoam-wings. .

T think both principals are well known at the moment .
The problem at that time was to find a section for all
sheeted wings flying at low Re-numbers . After a lot cof
misfortune it ended up with a set of new profiles, which
are published long ago .

Beginning eighties | -made & misteke ,
believing the " Althaus " tunnel results for glider wings .
| am now sure you cannot translate results at low
Re-numbers measured ing "
the practice of a model on the field. After bad results in
Australia flying a Sokolov section and having crashed

almost all models , | started the new method building wings

in negative models in 1984. ( Sandwich shells vacuum
formed in negative molds )

Using again my own " old " section 10-s,

and producing wingpannels compounded from two shells,
three ribs and one main spar ( all “plastic”), TURBO
takes its rise . The vecuum formed sandwich pannel
consist of 1 layer 36gr. Keviar outside , 0,9mm
Rohacell 51 and 1 layer 25gr. cglasscloth inside . The
main spar was renewed lasting 8 160 N line tension ,
using high modules carbonfibre 0.6*5 below, glued on a
7mm high sqaure Rohacell 71 body. After lots of tests and
practicing in the following years the final TURBO was

revealed.
‘ Now the TURBO model has a long list of

performances all over Europe . Not only my club members
are building and flying this model , | also know that
friends in different countries are ﬂying copies with
perfect performances . ,

Inwinter 88-89 | developed PIETER with
almost the same layout , using a 6.2% thick section to get
a “deadair” time close to 4 mmn afterall. The results
from the PIETER mode! were hopefull last year.

This winter | put most of my time in the

~ JUMBO , which again has the same layout with only small

section changes compared to TURBO . Untill now JUMBO
is doing very well . It lookes like | did not put my
expectations too high .

I PAGE-485

"~ DUPUIS LOUIS

6 La Perusserie TARGE
&6 100 CHATELLERAULT France

FREENFZ:GHES

low” turbulance tunnel to-
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centrage 68% Stabilo  3,2dm Y| e
- TOTAL = 18,93 dm’ projetée . |
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Masse:

aile; 67¢
nez: 121g
pales: mu
stabilo: 5g bois dor
fuselage: 72g
plomb: 13g__
TOTAL : 192¢g

Construckion: Fuseloge : partie avant Keviar 35g.

bh\?.o arriére Fissus de verre 11g. sest pas demon Fabl .
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74

ve avanl Erfalon avec 3vis @15 pour reghge dvnez.
ve declenchée o /arrék moteor. Echevav Firvelli 6x1.
beins Fendus . Minolerie kS8 ramenee a 139, ne

thQﬁkﬂ Q-\ﬂ \h kﬁ.\mﬂi\bo

. Piles - balsa plein svivent la hchnigue

bien connve . Aasemblage par broche verkcale tocllee dans reglet-

- e

Profils aile échelle 1

Profil stabilo echelle 1

baguetles 2x2
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OBSADA  SMIGLA DO
MODELU  KLASY  F-1B

Podz, konstr. i opr. jll.ark.1

1987.10.20. | E. COFALIK [Nrark!

Cimprovements  The longer prop run has beeg the
most beneficial | Bubber testing takes a lotof time
bt itis need o keep up a high profortisace -

My Wakefizlds take up most of @y time | T 2tll
build F14 and Wordic models becauge 1 enyoye the

1at, 1956 {at, 1988 12t
MAI MEN - 1981 3¢9 1952 1 a1, 1955 Srd. 1984

- N | 410, 1988 1t 1990 3rd
G : Iﬂ ) . Jim PATTERSON Challenge : 1951 3rd; 145 3
4 J PAGE 5253 rd; 1937 2nd: 1988 Znd. ”

T AN Britsh Rats : 1986 2 tid.

FERRARI Isidoro B competitiog of these events

Via Statale 21 o Yorid Champ tesms - 1977, 79,81 &3, 85 69
CASTELVETRO ‘ o - VORLD CUP 1988 13T

24010 PIACENZA | Italie . SIERRA COP 1978 3rd, 1980 1 oF 1981 nd 1983

%
//
Fulop Sandor CUP 1933 2 nd.

Walt GHID ' s Reg Allamby Mémorial 1957 12t

My brother and 1 sarted fiving rree flight in GHIO Walt
1655 | At first we flew small gas models in the AMA 1380 Elkhorn Drive
casses  We then tuilt the bigger cless B atid T e T e -
= “ 1 3 Q52 TN
Lo dE‘lS ' K »Tu“-.. th}I&I [dnl _] __,‘-'.al'..“:.] T.] ._'-.\"’1

Imarted 1ty FAl models in ihe late 1950
Hordic sad power were the {irst models I flew Tn.
1964 1 built my first Wakefield At the firet oy

Wakefislds did not fly very well | but ] cotitinnmad ] B NN
warking on thewm . After talding my fird el L CCCR BL40741
with VIT . 1 sterted to fly much better  When 1 . Kputou Po: .
pgilt @y ELUX design 1 1972 things reslly - TOopsatb EBreEHUL
jmproved BLI . Horey and @y Shadow design _ Y /‘f{‘_-fwm Kusra.
hiave beetl very Food 10 0e. y. 55 kb SF
I've tried to improve sach wodel wHth fnew
comgtruction.  methods  and  aléo - design PAGE-54 55
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bauen .und zusammen mit Rainer Blochel und Richard
Nagler alle neuen Ideen testen . Yon Rainers Al
iibernahm ich dann die Flugelgeometrie , um &in neues
* Wakefield-Modell zu bauen . Dessen Gleitflug war zwar

PAGE 58 59

HAASE Karl Heinz super , aber es kam nicht hoch.
Worthstr. 7 , Ab 1961 arbeitete ich im gasdynamischen
3351 UNSERURG ERDA - Institut der TH Stuttgart . Dort lernte ich von Dr.

Gerhard Schwarz die Theorie der Propeller . Damit
entwickelte ich einen Verstellpropeller , mit dem mein
Modell iber 4 min. flog und ich gewann 1962 die
Deutsche Meisterschaft .und kam beim Europa-Coupe auf

IAUALGRANV AR VS NN PAGE -0 Platz 4. - : .
HALSAS Kai - R " In den néchsten Jahren entwickelte ich am
Vinerkallionjuka 7 Al ' Segler  Hakenmechaniken , die am Anfang sehr
02710 ESPOO o | ' aufwendig waren , schlieBlich fand ich den heute doch

Finlande weit verbreiteten Schnalz-Haken.

1966 erdrierte ich mit Arthur Schéffler die
e b . “Mbglichkeiten fur ein neues Wakefiled. Er hatte sich
Py L bekanntlich intensiv mit Al- Modellen ( 18 dmZ2)
HOFSASS  Reiner PAG;61 beschaftigt'. Der erste Entwurf hatte nur ein Modell
Beethovenstrale 16 fiir ruhige Luft zum Zie! . Im gleichen Jahr war Herbert
7000 STUTTGART 1 . Schmidt mit seinem SPL4-A1 so erfolgreich , daB  ich
RFA : mir dann dessen Fliigel zum Yorbild nahm . Ein langer
Rumpf und ein durch einen 1/2A Motor-Zeitschalter
gesteuertes Hohensteuer nach Dieter Siebenmann gaben
dem Modell befriedigende Steigflug-Eigenschaften , der
Oleitflug war perfekt und es flog anscheinend bei allen
Wetterlagen . Da muBte es auch einen Namen bekommen :
ESPADA.

R.HOFSASS. ~ VOR TFAHREN UNO HEUTE ... WAS
BL/68 GLEIcH ) DiEAasE. !

e

REINER HOFSASS

52 Jahre , verh. Versuchs ingenieur bei MERCEDES
BENZ. :
Ca. 35 Jahre liegen zwischen den beiden Bildern
In der Zwischenzeit habe ich mich mit fast allen
Mode!1-Kategor ien befasst ( 1966  zB.
Mannschaftsrennen zusammen mit Heino Klingenfuss )
seft 20 Jahren fast aussschlieBlich mit Wakefield .
Damit hatte ich 1952 engefangen und 1953 zum ersten
Mal an einer deutschen Meisterschaft teilgenommen .
Damals kam Karl Heinz Denzin nach Stuttgart , der mir
zeigte , wie man Segelmodelle fliegt.

Wahrend der Wehrzeit konnte ich in Amberg
beim Modellbau-Club  in der Freizeit weiter Modelle
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ADJYSTMENT FOR (JIRKEL- RUDDER

ADJUSTMEMNT FOR &LIDE- RUDDER

LINE TO TIMER START

DT LINE
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FRONT
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Ailes en.construction mixte ,
_panneau central kevlar et diédre
- classique de D. BARBERIS . Cette
construction - mixte est imposée
pour éviter laugmentation de
masse (kevlar) de l'aile et le
déplacement vers |'extérieur de son
centre de gravite. A remarquer
également la séparation p.c. diedre
apres la cassure de de diedre et le
longeron principal en carbone.

Fuselages de wakes coréens
d'une finition parfaite avec
repliement des pales sous les ailes.
Incidence variable sur les ailes.

Yue intérieure fuselage de A.
Yan Wallene (NL) , montrant
tous les éléments et mécanismes
crochet , minuterie , émetteur
radio, batterie, cablage .....

Crochet d'Uwe Rusch
1-pour commande de volet ; 2-
pour minuterie: 3-vis de reglage
volet ; 4- vis de reglage pour zoom
; S- arrét avant; 6-arrét crochet

sur partie mobile; 7-arrét virage
treuillage ; 8-arrét virage plang;
9-arrét arriére de la partie
mabile; 10- axe du crochet ds.
partie mobile; 11-axe partie
mabile; 12 -point d'ancrage pour
arrét minuterie.
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Un trio de "motoristes” d'Union Soviétique : A. Mukhin, V. Korban, et E.

Verbitsky aux derniers Chempionnats d'Europe en YU. Durant les derniéres années

Ja catégorie F1C fut nettement dominée par les Russes. Seules quelques incursions
~ polonaises et américaines sont venues rompre la domination soviétique. On peut
* "héanmoins noter les dernfers temps une remontée des “autres “en F1C.




lvan HORESJI (CSFR) est ce qu'Andres Lepp
fut Tongtemps en URSS, toujours le deuxiéme et bon
pour une des premieres places. On peut lui souhaiter
de réussir lui aussi , comme Lepp en Argentine , un
grand coup . Ses modeles se caractérisent par une
construction impeccable , une finition parfaite, et
par une lignée tres pure depuis de longues années, lci
photo prise & LIYNO le paradis du Yol Libre.

. Eriie place |

G —

GORBAN EUGENE
Né le 2 mai 1956, éfudes 4 'institut padagogique | avec
specialisstion dans les disciplines. techniques gérérales.
Depuis 1972 anime une section de jeunes, tout en étant
leur entraineur. Fait partie de 1'équipe Yol Libre.d URSS
depuis 1379 ‘
Meilleurs résultats
- coupe d'URSS 1981, 3 éme place ; 1983, 2 éme place,
1986, 1 ére place . i
-Championnat d'URSS 1982 , 4 éme place ; 1985 , 3 |
gme place ; 1987, 2 éme place ]
-Championnats d'Eurcpe 1984 | 3 éme place
-Championnats du Monde 1981, 4 éme place ; 1939 .6

Josef KLIMA (CSFR) est également une figure
guasi légendaire du YOL LIBRE tchéque en FIB ,
depuis de longues années . Malgré sa déja longue
carriére, on peut penser qu'un jour ou lautre il
. réussira lui aussi & monter sur un "grand podium “.
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'i — | RUBBER L=430...500 MM, 35...50 SEC RUN
N TIMER KSB, AUTO RUDDER AT PROP STOP
o (NOT IN USE)
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\__EXTRUDED STYROFOAM 30 KG/MJ

CARBON FIB. TUBE DIA 3X265, 0.4 G COVERING MYLAR
/
- e
| COVERING #44 KEVLAR 40 G/M2

#43 KEVLAR FILAMENTS, SPACING 20 MM IN 45 DEG.
—bn / JAPAN PAPER 8 G/M2, EPOXY 50% METANOL

WING MEAN SEKTION 1:1°

TS

\_—
PROP (ZERI) STRUCTURE:
DIA 600X770 5 CARAON PAPER 106/M2
THRUST § CARBON FIB. EPOXY e
2 DOWN, 2 RIGHT 7 STYROF. 30KG /[
‘ 2,3 MOLD

3.5 G/PLADE
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CANCOEOUL

NOCQUE Gérald
4 rue de 1'Anse

91150 ETAMPES France

C'est comme 1a majorité d'entre nous , mon intérét
pour V'aviation ( le fait d'habiter prés d'un aérodrome
qui flt Vun des berceaux de l'aviation n'y est pas
étranger ) qui m'a conduit tout naturellement , et aussi
diverger , vers 1'séromodélisme . ( Pas trés original ).

11y a donc maintenant environ 25 ans ( déja) que
j'ai réussi 4 construire , terminer , et faire voler
quelque chose capable de tenir Y'air . Pendant longtemps
je fus un modéliste isolé et indépendant . A cette époque
les revues modélistes disponibles en kiosque vous
permettaient de débuter seulet méme de progresser .....
en vol libre !

Cependant en 1972 je prenais ma 1 ere licence au
Modéle Air Club de Mandres , en 73 je participais pour
la premiére fois au Ch. de France , en planeur inter déja
, et tout le reste constitue depuis , ce qui commence 8
ressembler aune” carriére " modéliste , au moins par la
durée et les souvenirs!

Depuis le concours de sélection de 1980 , j'ai

réussi & obtenir chaque année un résultat intéressant en
wake ou en planeur, soit au Poitou , au Ch . de France et
Ch. d'Europe , ou aux concours de sélection. ( pour moi
jusqu'au 3 &me classé avec une certaine obstination pour
la 2 éme marche du podium ). Ma meilleure année :
1988~ 2 éme au Ch. de France en FlAeten FIB , 1 er
par équipe au Ch . d'Europe F1B par équipe .
Je peux aussi faire le bilan de mes échecs mais cela
serait aussi ennuyeux et beaucoup plus long . Malgré les
apparences ma catégorie préférée est le planeur , mais
on, ne choisit pas toujours sa voie............

les modéles : le 11 ( d'aprés la corde de V'aile )
construit en 1979 |, c'est mon 2 éme weke , dessin
commun & Didier Barberis, représente un bon modéle de
début...et plus . C'est le modéle qu j'ai utilisé le plus & ce
jour , car simple & mettre en oeuvre , un peu délicat au
lacher ( pes de fonctions mécaniques au départ ), mais
tolérant cependant . Robuste et ayant demandé peu
d'efforts de construction , je Vutilise chaque fois que
voler er récupérer devient hesardeux, donc souvent .
Aussi je n‘arrive pas a le mettre a la retraite bien que je
posséde des modéles plus performants dans le vont .

Le 12 ( de lasérie ) construit en 88 , c'est mon
dernier wake . Bien que de méme allongement que le n °2 (
le 11) e dessin a évolué en 9 ans , ainsi que la
construction et les reglages | Donc conception moderne ,
je pense, caisson avant moulé , longerons en carbone (
depuis le n°8) reglage multifonctions (depuis le n® 4) ,
trop cette fois ci car pour 1'instant le réglage n'est pas

PAGE 81-88-59 .

terminé & cause de sacomplexité et du temps nécessaire .

L'sutre modéle utilsé reguliérement le n® 6 a déja
été publié dans YOL LIBRE . C'est le modele que j'ai le plus
de plaisir & faire voler , c'est aussi le plus efficace.

NUTINI FABIO
Ave Gal Ataliba LEONEL 789
02033 SAOPAULO Bresil

Born in Sao Paulo 1957

| began with model airplanes following my father's
footsteps ,in '64 ( | was 7 years old ) . Since then I've
made all Kind of models ( radio & c. control too! ) but
always competing in free flight . From ‘73 til ‘75 I've
competed only with Coupe d'Hiver models , getting away
awhile from gliders. In'77 I've got the Brasilian nordic
team and never went out again . T've participated of ali
south american champs between ‘77 and '88 , been three
times vice champion and once team champion . Since
'79 I've taken parton W.C. (exept Australian ) and as
| wote before my best finish was in '85. My worst result
was in France , going through one of my worst intimate
crisis and alone on the jarney ( only with my wife, Ana
). | won for three times the national champs and meny
times our regional contests.

Other sports : tennis and serobic gym.

OCHMAN JAN
Popowicka 144/21
54238 WROCLAW
Pologne

207~ 702~-7103 -
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Ivan HOREJS! lorsqu'il était
encore un peu plus jeune, avec un
fuselage , poutre balsa , en deux !
fvan reste un des “meneurs” au
niveau mondial dans la catégorie
F1A.

Au printemps 1990 , sur la cite
ouest des USA , un rassemblement
de quelques grands , venus d'Europe
(Ouest et Est | ) on reconnait entre
autres , Lepp , Fantham , ..........
Zsengeller, Maczko, Seelig,
Stébler, Yerbitsky ...............;

Un alignement , avec évolution de
wakes , du Suisse R.Ruppert, pas
mal comme clbture 1!

I. Horejsi als er noch junger
war

Europa Ost und West in den, USA
Frohjahr 1990 an der
Westkuste.

Modelle F1B von RRuppert (CH)
eine schone Linie in der
Auffahrt .

[{2H FATG




Muhkin et
Stefanchuk

Gorban et
Goulogonov

F1B de Ole
Torgersen

Carré d'as
hollandais
Somers, Hacken
Ruyter, Zeri .
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Areas: -
’ Wing 16.00
_ : Tailplane 2.80 , <
_ Total 18.90 dn’ b
L \*‘
i 310 . 430
-Weights:
Wing 47.5 : P
Tailplane 47 |wing section: JEK F1B 003-100586
Front fusel. 73.6 (with timer) 2 balsa with 0.2 mm carbon

Rear fusel. 15.1
Propeller 48.8
Rubber bands etc 0.5

Total 190.2

|tailplane section: JBK HO01-250586

Propeller: 620 x 760 , max width 43 at 60%
g%ﬁmw.mﬁ&?m&mﬁ%
3-position rudder. Agmﬁ.hﬂnwmnmﬁamv
V.I.T 2-2 deg. for 5 sec.

One-hand launch with instant prop release

Settings: Wing +1° , Tail -2 (glide
Sidethrust 1.5-2°0

No downthrust

Center of gravity at 67%

Front fuselage: @ 30.5 > 29.5
carbon fibre tube. Wall thickness

0.3 mm.

| Rear fuselage: 0.8 balsa with 18 g/u’
glasscloth in- and outside.

Cereveor Vi - TE - 7.8.K




KNGS TENSEN

162

left tip.3 mm washout.

L ' » e | ]

20 K 390 783 =

dihedral 120 . . 2

808

Model was originally built in 1986
but was modified in 1989 to include
the same mechanical systems as my
later models like JBK 25 .

ESEERS

<

The major differences from JBK 25 are
the airfoil sections, the shorter
wing span and the lack of carbon
fibre reinforcements to the wing

and tailplane.

Propeller: 600 x 720 , width 46 at 70%
Cambered prop. blade section.

—
e 375 >

Y v -
_}7ll RRTAN % %, e
525 , 645 -

2x5 -> 2x3 spruce

—————— O R L ETEEy Ty

- » L.‘.:V.,_m..kr\h—‘ 2 5 X 15 b
A 1.5x5. spruce => 1.5x3 balsa., "=

Wing section JBK F1B 101-070985

Tailplane section Go 795.




mm

JBK 25 ropeller details.

HUB: Decoltal 500 (aluminium slloy)
NOSEBLOCK etc:PYC {7

SHAFT & STOP PIN : 2 mm plano wire
BALL BEARINGS mounted on short 3/2 sm steel shaft

STOP disengaged by moving hub forwsrd
SKEW HINGES rotate blades 30° on folding.

LAUNCH POSITION. 2

I
i

!

——
N T~ -
-~
| -~
~
&
l -~
~
A}
~
| .
]
/
,
I 4
~
i -~
-
-
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Latch from 0.5 mm hard aluminium alloy

|
RUNNING POSITION.

In the launch/run - modes, the blades are

locked against the spinner to prevent
. folding,

-
N -7

When the stop is released and the hub moves back-
wards, the blades fold freely.

gy

VOLJESBRE

1 o dural plate

respective positions of release latch,

l NOSEBLOCK FROM FRONT., - to show the
rudder release mec “nisa, adjustment

poWN | screws etc.

Diameter 620, pitch 760 at 70%Z radius. Thickness 3 mm at root, 67 on‘quter half.

18.7

23.0

39,10 mm

26.7

43.0 mm

30.1

§

L T

34.0°

40.0 mm

38.6°

33.0 mm

45.5

24.0 mm

51.9°

PROPELLER JBK 25.

20.0 mm

61.2

e S e— g |




JBK 25 - rear end details.

QXX = 0.3 mn dural.

RUDDER. Three positions.

a) Power burst ( 3 sec)
b) rest of climb until prop stop
c) glide.

timer

, (287, [ d—
m W iy ﬂﬁ‘:%"“wl
A A
' |
timer start Fl"ﬁ
d;Z?::‘::::::ifizfisi;ne)‘ c%a =
JBK 25 PROPELLER AUTbRﬁLEASE SYSTEM,
41&5’%‘10

TAILPLANE. Two positions

a) Power burst ( 5 sec ) -
b) tdst of fligh i

prop. stop

M2 ad justment screws in 1 mm dural mounting

Horn 1 and horn 2 are joined by a 1.5 mm pin.
Horn 1 is cemented to the rudder.

[

JBIK F1B

2.50
.00
10.00
20,00
30.00
A40.00
$0.00
&0.00
70.00
80.00
90.00
95.00

83 1985846

yo yu

2.47 -0.,32
3.92 0.01
8.6 0.68
7.68 1.75
8.52 2.51
8.64 3.04
8.19 3.33
7.24 3.36
5.88 3.11
4 .15 2.52

S 2.15 1.\82
1.08 0.85




JENS B. KRISTENSEN

| started flying F1B ( and Free Flight') in 1973,
when | was 19, after having been crazy with aeroplanes
since | was 10 . Until 1982 | cooporated with my father
Povl Kristensen , who started flying F1B at the same
time . We put o lot oof effort inro the models ond the
flying in the years 78-81, when we formed the danish
‘wakefield team together with Peter Resmussen , and |
think it's fair tosay that we achieved a number of really
good results - third team place in Ansbach 78; second
place (team) at Taft ‘79 ( when | finished 9 th. ) and

second team place in Mostar = 80 ( when my father

- finished second). | regard it as bad juck that one of us (
_or the team ) didn't wine one of the important

championships.

Since then , | have had a period with less spare
time. | finished my education” ( theoretical physics at the
University of Aarhus ) in 82" , moved to another part of
the country , and so on. | now worh as @ teacher of
Physics and Mathematics at the " Gymnaium " level. Like
many other places in the world , Denmark is short of
teachers in those subjects , so ! have towork alot - this
is a good for my income , but bad for the modeiflying !

| returned to the F1B team in '85 , when |
missed the flyoff by S seconds . My most succesful year
since thenwas 1987, when | finished third in the first
F1B woridCup.

In the past two-thres yeras , | have put alot of
work into the models as shown in the drawings . | was
unable to attend the World Champs in Argentina , so |
had the whole year for experimanting. | even had one
nof my classes measure the aerodynamical characteristics
oof my models as part of a physics project ! | hope 1990
will produce some contest results !

1978
2 place nordic contries champs
8 place E. champs
3 team E. Champs
| place danish champs.
1979 1 place Holland Internat.
9 place W. champs.
2 team place W. Champs.
1980 2 place Holland Internat.
2 team place E. Champs.
1 place danish champs.
1981 12 place W. Champs.
7 place team place W. Champs.
2 place danish champs.
1983 1 place Eifelpokal
1 place danish champs.
1985 1 place Nordic champs.
1986
1 place 10 start comp. Denmark
2 place nordic champs.
1 place Eifelpokal
1987 1 place Midsummernight Trophy
4 place Scandinavia Open
3 place F1B World Cup
1988 1 place 10 start compet. Denmark
7 team place e. champs.

KRISTENSEN Jens
Fardhojent 1
9 4600 HASLEV DE.
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PISERCHIO ROBERT

KEN PHAIR A
Ken started flying model airplanes at age 7 .

He fiew control line , free flight and radio control
models . At age 16 he began flying in free flight

With the energy of youth he
competed in most glider and power events . Early
competition successes were mostly in hand launch
glider and FIA . Increasing interest in FIC
resulted in participation in the 1969 US. team
selection program . Ken has been a finalist in
every US. team selection program from 1974 to the
pressent. For the past ten years ken has
concentrated almost exclusivly on FIC.

In this other life ken is a Mechanical
Engineer for Stows and Webster Engineering
Corporation He is involved with the
engineering design of piping systems for power
plants . Ken and his wife Denise livein Denver,
Colorado USA.

1981 1 st Sierra Cup
1985 1 st US team selection finals.
1 Max Men International
7 th Izet Kurtalic (YU)
14 th W. champs ThouarsFrance .
1989 1 st US Team selection finals
2sd Max Men International
38th World Champs.

PHAIR Ken
3022 SO YARNELL CT.
DENVER- CO 80231 USA
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I became interested in Wakefield models in

pasE AOF-108-40F

1974 . Up w that dme [had built afew old ume
rubber models and only did some fun flying.
Fudo Takagi recommended that I build o of Bob
White's planes as agood way to get stardet in the
F1B category. Isent for the plans and as soon as |
built it, and flewit, 1 was hooked on Wakefield
models for life. One model led to another and
after becoming scqueinted with Bob we soon
began flying together every Sunday and making

small changes in our planes .
was incorporasted in this

The first plane that
model was make
asymmetrical wings with right panel havinga
half inch longer panel . This seemed to help
control the power burst and also since it isa
right left pattern it heiped to thermal better .
With this model [ made the US Ereeflight tesm in
1977 and in 1979 plus a number of first place
wins anumber of contests at Taft.

After that I made several more models with
the ssymmetrical wings but used thinner airfoils.
While these planes flew well the were not the
equal of #* 10. 1 next experimented with two
models that were a short wing version of the
same style plane . with a span of 48 to 50 inches
instead of the 56 inches of the previous models .
These planes showed a lot of promise having &
very good climb but only an average glide .1 was
not completely happy with the model and
abandoned it to try something else 'Little did I
know the Bob White would later build a short
wing version bur with a different airfoil and he
got ittoclimb and glide well and won the World
Championship with this model in 1987,

In 1982-83 I decided 10 go in the opposite
direction and build longer wingspan planes , by
stretching the wings out to 62 inch spans. These
planes used a Gard 7510 airtfoil but still used the
twin fines chareacteristic of White's planies; These
planes were quite successful sgain placing high
number cof Taft contests . In 1985 after watching
some of the planes st the world championships [
decided to build s verisble pitch prop to improve
e ¢, With some help and idess rrom Walt
Ghioc and Bob Wilder I built a variable pitch
prop assembly and installed it in mmy high
aspect wing planes . After much experimentation
the device weas adjusted to vary the pitch from 36
inch pich at the burst to 21 inch pitch at the
end of a40 1o 42 second prop run. This variation
is much more than most others use in their
variable pich props but 1 feel that it works very
well snd has improved the <limb of the planes
significantly along with a modification ot the
Gard airfoil . I found that thinning the front
portion the airfoil improved the climb. but did
not herm the glide . With this style plane I was
able to doover 6 minutes at dawn 10 become the
only member of Jim Quinn's 360 club. { Jim
formed a standing offer to become 5 member 10
anyone who does 360 secondes within a time
window of 15 minwutes of sunrise .) ‘

Still trying to improve the climb I decided
10 instadl a timer and use auto surfaces and My
two newest models have this chatige . The use of
the awosurfaces enables the plane 1o be
taunched nearly vertically meking much better
uge of the purst of the rubber . 1 flew the newest
of these planes *#33 at Livno andat Poitow in the
summer oof 1969 and came in 2 nd and 13 th 7 At
the present time [ have two more of these

SHHrE. P
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Makarov Serguey

né en 1962, études Ecole Superieure
d'Aéronautique , diplome d'ingénieur . Marie ,une
fille. Pratique le modélisme et la compétition
depuis 1'4ge de 12 ans, toujours en F 1A . Meilleur
résultat Yice champion d'Europe en 1986, autre
sport : skide fond.

Alexandre POUGATCHENKO, joue le rdle
d'entraineur , champion du monde par éguipe F1A
en 1969 . Les constructions sont inspirées de
celles de Youri YABLOKOY ( Leningrad ) trois fois
champion d'uRSS.  Caractéristiques , grand
allongement , D “BOX", maintenant construite
avecdu carbone , largage " BUNT" ( derniére phase
ressemblant a celle de la catégorie F1C ) .

KOTCHKAREY Mikhail , néen 1960 , termine
I'Ecole Supérieure d'Aéronautique |, igébnieur
marié, sans enfant. Pratique )'aéromodélisme
depuis 1'4ge de 14 ans , entre dans la compétition
& 16 ans , toujours en F 1A . Palmares ; second aux
CH. d'Europe de 1988 . Passionbé de la théorie de
volk des moddles réduits , travaille sur
I'expression mathématique du vol des modeles.
Son modéle est analogique & celui de MAKAROY ;
ils trdvaillent ensemble .  soire £. 86.~
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SUITE DE LA PAGCE. 82

Aux Ch. d'URSS 1990 en F1A 1 ~KOVALEY
E. 2-MAKAROY s. 3-KOTCHKAREY M. tousdu
club de Moscou . Tous les trois utilisaient le
largaga "Bunt “

KOYALEY Eugéne est "un jeune", il nb'a que 21
ans , étudiant & I'Ecole Sup d'Aéronautique , modéle
identique & ceux de ses camarades de club .

A. LIZYURA, un des cr&ateurs de ce systéme de
lergage , termine 19 éme, mais remporte le
premier Concours Intrenational ( Coupe du Monde

models under construction with just some minor
changes from *33.

PISERCHIO Robert
5227 Stone Court .
SANDIEGO CA 92115 T1JSA

MANFRED PREUSS
37 Jahre alt, von Beruf Tischler . 1962 als Schuler
mit dem Modeliflug begonnen. Seit 1978 Mitglied

) de Kiev. der DDR Auswahimannschaft.
| ‘ Nationale Erfolge 1976 DDR Meister
; - N 1682 3 Platz.
Internationale Erfolge
| [r1db : 1977 1 Platz Bohmerwaldpokal
| A 1986 2 Platz Mannschaft EM Rumanien

1985 2 Platz Vorb. Wett. Soz Lander

1987 1 Platz " " ° "

1987 3 Platz WM Frankreich

1989 2 Platz Boshmerwald Pokal

1989 4 Platz Eifel Pokal ’
_ Das Modell Nr'6 Baujahr 88 entstand in
Anlehnung meiner Gber viele Jahre bewdhrten
Grundkonzeption . Durch den Einsatz von CFK
beim Bau  der Tragfliche konnte ich die
Verzugsfestigkeit verbessern und das Gewicht der
Tragfiachen verringern . Die Beplankung ist von
innen mit einem CFK Taster beklebt . Ebenso sind
alle Rippen und die Endleiste mit CFK beklebt .
Das MOdell ist mit einer Einstellwinkelsteuerung
ausgerustet. Fur den Kreisschlepp wird das
Hohenleitwerk etwa 1° mehr negativangehoben .
Um ein Unterschneiden bei grofem
Ruderausschiag for den Kreisschlepp 2u
verhindern . For den Dynamischenstart wird das
Hohenleitwerk um weitere 3° bis 4 negativ
angehoben um mit groBer Ausklinkkraft den
Ubergang zu fliegen.

s S
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ZE/TSCHALTER

(GRAVFPNERE)

NUTTGENS ANSGAR
Bergstrafie 49
6601 RIEGELSBERG D

29 Jahre ledig, nach Abitur und Wehrdienst Ausbildung
zum Bankkaufmann seit 1982 im Rechnungswesen und
Controlling der Deuteschen Bank Saar AG in Ssarbrlicken
beschéftigt . Andere Hobbies , Reisen ,Tischtennis,
Jogging.

Modelfliegerische Erfolge.

1974 mit 14 Eintritt in "IKARUS" Riegeisberg. 1976
Deutscher Jugendmeister in Mengen ; 1981-1 er Platz
Jyllandslaget DK. 1983- 3 Platz SOKO CUP Mostar YU;
1984 -1ter Platz Silvesterpokal Salzburg A: 1985
-2 Platz Bern CH: 1987 -3 Platz Invitational Taft
USA , 6 Platz Sierra Cup Secramento USA ; 1988
Leistungsabzeichen  in Gold mit 3 Diamanten ;
Mannschaftsfiihrer EM  Zrenjanin YU ; 1989 7 Platz
WM in Rio Tercero Argentinien . 6-Platz
Midsummernight Trophy, 9 Platz Scandinivie Open , 7
platz Pusta Cup Dimsid H
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FBOLEH TS
SSUBESE BRI TELT

Yol  Libre ,
international, est compilé, pour tous les
amateurs du vol libre , dans toutes les
catégories de celui-ci. Parait tous les deux
mois ,sur 60 pages , avec plans , photos,
comptes- rendus, classements, techniques
et théorie. Plus de 900 abonnés dans 39

bulletin de liaison

pays du monde . Yol Libre s'est vu décerné
le "Special Award de la NFFS - USA " en

87 490F OM36,$ 21

VOL LIBRE , internationale
Fachzeitschrift fir dem Freiflug -
aller Klassen - erscheint jeden

ziveiten Monat , mit 60 Seiten . Pldne,

fotos , Berichte, Hanglisten , Technik
und Theorie sowis Leitartikel dber
den Freiflug allgemein sind vertreten
, in drei Sprachemn, Franzosisch,
Deutsch und Englisch . Uber 900

Abonnenten in 39 Landern der ganzen

Welt , genieBen diese” Freiflugluft

1987 hat VOL LIBBE den "Special
AWRRD " der NFFS USA als

Ruszeichnung erhalten fir seinen
unersdttlichen Einsatz 2zu Gunsten
des Freiflugs iiber die ganze Erde.

Tous les paiements sur le nom de André
SCHANDEL. mandats,chéques, CCP.

Alle Einzahlungen auf den Namen
André Schandel .

All paiements to fAindré Schandel (
USA and Canda to P. Brocks ) .
A. Schandel CCP 1 190 08 STRASBOURG

Post Sch.K 1 190 08 Strasbourg

oder Deutsche Bank Kehl b.1.2.664 700 35 K
086 972760 R

VoL LIBAE" 1S THE CUTSTANDING WTERNATIONA,
MAGAZING / NEWSLETTER  WITH B850 SURSCRIBERS
WORLDWIDE DEDVCATED ONLY TD FREE FLGHT.

IT 16 PUBLIGHED EVERY SECOND MONTH. W FRANCE

“BY ANDRE SCHANDEL . " VOL LIBRE' CONTAINS

ATICLES ol ALL ASPECTS OF FREE FLIGAT —

FAINLY W Frelcd suT ALSO IN GERMAN AND
ENGLIBH — AND ALSO A WEALTH OF PLANS OF

MODELS AND TECHAICAL DETAILS. ° VoL Ligae’
WAS RECOGNIZED WITH A SPECIAL AWARD AT
THE 1987 NFFS SYMPOSIUM., -

EACH 1S6UE CONTAMNS APPROXIMATELY 60 PAGES
85" % WEY, "VoL LIBAE® 18 SENT BY BURFACE
MAIL DIRECTLY RzoM FRANCE . PLEASE ALLOW
SUFFICIENT TIME FOR THE ARRIVAL OF THE FIRST
WBSUE . THE MIME FroM MAILING TO THE DELIVER'
TO YouR HOME Will BE APPROXNMATELY SIX TO
TEN WEEKS, »

THE WS, VOLUNTEER °COLECTING AGENT' Mok
A" s TR -T- JLENT W
PETER BROCKS
D LYNCHBURG DR,
NEWPORT NeWs , VA 23606

AMA B4018
MEMBER OF THE BRAINBUSTE..
FREE FLGHT CLUB
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" PAGE 118 - A71F~ 120,

ROGER RUPPERT: -

Geboren im Marz 1971, Da mein Yater Privatpilot
ist , binn ich durch ihn zum Modellflug gakommen . Ich
habe mit Freiflugseglern begonnen und habe mich dann
mehr fir Fernsteuern interessiert , allerdings nicht

sehr lange. Mit 13 Jahren (1984) baute ich mein erstes

Saalfiugmodell . Meinen ertsen FreifiugwettbewerDd flog
ich anfangs 1985 in der Kiasse F1A, 1985 begann ich
auch Wurfgleiter und CO 2 Modelle zu bauen , und flog
- gleich meinen ersten Wurfgleiterwettbewerb . In der
Klasse Wurfgleiter hatte ich mich schnelle etabliert ,
aber im Saalflug tat ich mich sehr schwer .

- 1986 baute ich mit 15 Jahren mein erste Kevlar
F1A Modell . 1986 gewann ich auch meinen ersten
Wettbewerb , die Coupe de Suisse fiir Wurfgleiter .
1987 gewann ich den ersten F1A Wettbewerb und flog in
diesem Jahr meinen ersten internstionalen Wettbewerb
in Bern. Damals noch mit FIA. In FID war ich mi 16
bereits das erste Mal an einer Europameisterscheft. lch

entschied mich dann , die beiden Klassen F1A und FiD
 miteinander zu verbinden , und so kam ich dann zu den

Wakefields. 1988 hirte ich mit
konzentrierte mich voll auf F1B, undF1D. 1989 war
ich das erste Mal an einer Weitmeisterschaft dabei .
1989 gewann ich meinen ersten Welt Cup Wettbewerb
und baue seit 1990 auch wieder in F 1A,

Die Modelle.

Die BUMBLE BEE'S 87 und 88, RR 1 tns 4, smd
von der Konstruktion her konventionell ausgelegte ModeH
wie sie 2.B. Génsli fliegt . Die Filigel esrtmals in Kevlar
Rohacell Bauweise , der Motor-stick in Kevlar und der
Leitwerkstrager aus Balsa. Leitwerk in Holzbauweise.
Propeller  Auslisung einfacher L-Hebel! . Steuerung
Seelig 3 Funktionen.

Mit diesen Modellen flog ich unter anderem die
Junioren. WM 1988 in  Polen , die
Schweizermeisterschaft 1988 und die Teamausscheidung
1988 fiir di WM 89. , o

Ende 1988 begenn ich mit dem Bau. der neuen
Generation , den BUMBLE-BEE'S 89 . Die Mechanik
wurde zum grofien Teil von Siebenmann Ubernommen und
weiterentwickelt . Propeller Auslésung ‘
Kopfes , nach Siebemann . Neu auch die Einfiihrung des
Snoopy Timers , der sicherer funktioniert, als der Seelig
Timer ( vorausgesetzt man arbeitet wie Seelig mit
Kurfenscheiben ).  Siebenmann entwickelte ein neues
Propelierblatt , des besser Leistungen brachte . Eine
wesentliche  Neuerung  die gewickeiten  Carbon
Leitwerkstréger aus dlinen Rovingen Der Fitgelaufbau

FIA auf .und

infierhalb des

’ wurde in. seiner Struktur durch Kevlar Nasenleisten und

Endieisten wesentlich verbessert . Die Leitwerke baue
ich jetzt =~ auch aus Kunststoff. Bei diesen Modellen
wurden die Flachen mit Rrot und Gelb eingeférbt. Mit
diesen Modell en flog ich auf der WM 89 und im Weltcup.
im Herbst 89 wurde mit Siebemann ein neuer Verstell/.
Delay Propeller entwickelt, gleichzeitig habe ich dle RR
7 mit Schwerpunktanderung gebaut.

rErfolge

12 _ Midsummernignt Trophy. '88

8- WM. Junioren '88

3-Schw. Meisterschaft ' 88
3-WM Auscheidung '86
24-WM 1989 Argentinien.

1 - Midsummernight Trophy ‘89

- 7- Poitou '89

&- liilpich '89

4- Domsdd 89

3- Schw. Meisterschaft '89
11- Bern 89

‘RUPPERT Roger

Bubikonerstr. 42
8635 DURNTEN
C‘.H.

wohnhaft in
Bernburg /Ssale, verheiratet, eine Tochter . Beruf
Dipl. Ing. fir Msschinenbau, beschéaflgtn der

Geboren am 15 04 1961,

konstruktionsabteilung eines
Landmaschinenbetriebes.

Flugmodelibauer seit 1970; 1970-71 Klasse Al seit

.. 1972 Xiasse FIA. Seit 1972 habe ich an allen DDR

Meisterschaftenn (Ausser 1981 Armeedienst) in
den entsprechenden Altersklassen teilgenommen
. Mitglied des Auswshimannschaft Jer DDR seit
1977 { ausser 81-83) sportliche Erfolge:
- mehrfach 1, 2 und 3 Plétze bei regionlsen
Meisterschaften , DDR Pokalwettkémpfen , DDR
‘Meisterschaften im Jehreswettbewert der DDR
- 3 % DDR Meister ( 2 X Junioren 1 X Senioren )
-WM85 5 "Platz in Einzelwertung
-EM 1986 -11 Platz in Einzelwertung
2 Platz in Mannschaftswertung (

Pemch und Preuss )
-WM 1987 - 11 Platz in Einzelwertung

-5 Platz mit der Mannschaft { Georgi
und Preuss ) .

UWE RUSCH- Lange str. 6- 4350 BERNBURG DDR.

104



N°z2

Das Modell 22 habe ich 1987/88 gebaut . Nach
intensiven Flugerprobungen bewdhtte es sich
1989 tei mehreren Wettkémpfenn gut. Als
Tragflachenprofil kommt eine Kombination der
Profile B_8356-b/3 und B-6365-B zum Einsatz, Die
Tragfitigel wurden auf einer profilierten Helling
{ Unterseite )} gebeut. Der Hauptholm ist als
Kasten ausgebildet und sehr stabil . Den Bereich
Jer Tragflugelwurzel verstérken
Bindfadenbandage und Sperrholzstreifen . Der
Torsionskasten  besteht  aus mit Hohlefsaser
verstérktem Balsa . Des Kohlefaserraster ist auf
der Innenseite aufgetragenn. Nesen -Endleisten
und Rippen sind ebenfalls mmit Kohlefasern
verstérkt. Die Rippenabstdnde betrsgen 20 fam
im Tregflachenwurzelbereich und vergrossern
sich im Mittelstiick gleichmassig bis auf 3¢ mm .
Im Tragfléchenohr betragen sie konstant 35 mm ;
Das Hoehenleitwerk ist eine ebene Platte .
Die im robusten Rumpfl eigebaute Mechanik
arbeitet funktionssicher und wartungsarm . Dem
Kreisschiepphaken habe ich nach sowjetschem
Vorbild, mit entsprechenden Verénderungen .
nach meinen Vorstellungen , gebaut. Ein
zustzlicher Mechanismmus  erméiglicht  im
Schlepp eine grossere Anstellwinkeldifferenz .
So Kenn des Modell mit einer engeren
Kreisschleppkutrve geflogen werden.

N°®23

Als Vorlage fir das Modell 23 diente das
Modeil 22 . Ich habe es 1988/89 gebaut . Nach der
Wettkaanpfsaison 1989, in der dieses Modell nur
bei einem Wettkampfl zum einsatz kam , wurde es
noch einmal umgebaut {never Rumpf).

Bel einigen Detsils gibtes Unierschiede zum
Modell nr® 22 . Das Treagfiachenprofil ist das HEC.
Das Kohlefaserraster des Torsionskasten befitidet
sich sauf der Aussenseite . Der
Tragfidchenwurzelbereich is1 mit Kieferfurnier
verstérkt . Die Tregflachenverbindung erfolgt

mit einem Hochkantstahl.

Imn Héhenleitwerk habe ich ein symmetrisches
Profil verwendet und den Rumpfkopf konnte ich
um 10 mm verkirzen.

PReE 126
Born in 1938 | am a model builder -flyer since 1952. Inmy
early years | stardet with A2 gliders , in the late 1950's |
made my first Wakefield ( 80 grams ) . At that time | made
a break in my model building carreer for military service
and starting a family . In 1968 | picked -up my hobby again
to start wakefield flying and sofar | have not stopped yet .

Today | am the service manager for a medium size

Computer Company and live in Harmelen a small town near

Utrecht . 1 ama member of the " Silent Flight " free flight
club an assembly of free flighters in the centre of Holland.

The number of Wakefield flyers in Holland has
always been small , the total number of participants in any
contest has never exceded the 10 . Altough the number is
small , the quality and level of technology has always been
at a good level . Within this small group | still feel my self
at ease .

Upto now | have been 11 times National Champion
since 1971 and been able to participate in at least half of
the European and Worid Champ's since 1970,

Up to the World Champ's in Wiener Neustadt in 1973
| have been making models of various design just searching
for my own style. Atthe W. C.in Wiener Neustadt | got
fed up with my models due to the poor performance , |
burned my models and stardet with some thing radical

different . This resulted in the series of models called "
Dutch T (h) reat “ today |use the 7 th generation .

The common dominating factor is the use of the
Benedek 6456 F flapped airfoil , rather long geodstic tips ,
short wingmount with the timer in front of the wing and as
much weight as possible concentrated towart the centre
of gravity . At that time | was influsnced by the so called
Skandinavian school . That | was on the right track was
proved by the European Championship in 1974 Homburg
Saar. After a fly-off with Reiterer ( A) and Loffler ( DDR)
| placed (Dutch T(h)reat mk 1) . At the European Champ's
in 1978 Ansbach Germany | placed 1 st with ( Dutch T(h)
reat mk 2) . Altough my placing at the W.C. were never
better tha average , again during the European CHamp's in
1982 in Zilpich Germany [ reached the fly-off again and
placed 3rd after Andrujkov and Landeau ( Dutch t(h)reat
mmk 3) . For shure | still have difficulties ti fly in weather
which is different from the weather 1| am used to in
Holland and the German weather is not much different from
Holland. My most recent success in Poitou 1989 with the
Dutch T(h) reat mké.

RUYTER Pim
Ambachtsheerelaan 78
3481 GM HARMELEN
NL.

Pake —126 -

Dieges Modell hat sich achon gwt bewahrt |

beim erizen internationalen Wettbewerd hat es den
artzer Platz, mit grofer Sicherheit eifigenomimen.

Hach einer Baupeuze . Jdedingt durch meien

Arteit | habe ich wieder neus Flugmodelle mit
Plasrikfiigeln (Polistyren + Glas ¢ Kevlar ) gebaut

ek halte diese neue "Flastiktechnik " wesentlich
tezser als die twaditionelle Bauweise . Die Fligel
sind seht stabil und neutral bei jeser Wetterlage .
Die Profile kénnen sehr dinn gebeut werden und
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. Auf dem nachfolgenden Plan 1ist mein neu-
stes Modell dargestellt., welches durch
den nachgedrlckten Ubergang schon fUr
viel Aufsehen sorgte.

Das Modell ist im Prinziep identisch mit
meinem: alten Gleiter S-12, der sich be-
reits in vielen Wettbewerbseins#tzen be-
wHhrt hatte. Dies schien mir eine gute
Basis zu sein, um den neuartigen Uber-
gang zu testen.

Der Name wurde dem Modell wvon A.Bezak
verliehen, als er den Ubergang mit dem
wahnsinnigen Hdhengewinn - erstmals sah.
Mir gefiel dieser Name .gleich, ist er
doch 1in doppeltem . Sinne richtig, denn
wie die Rakete so schof auch das Modell
in der Anfangsphase etwa jeden 25. Start
mit einer abenteuerlichen Kunstflugflgur
vom Himmel. Dies zeigt such gleich die
ganze Problematik der neuen Technik,
denn sie ist in gewisser Weise eine al-
les oder nichts Technik, die ein sehr

gutes Modell mit hoher Festigkelt wund
Steifigkeit, eine ausgefeilte Mechanik,
sowie ein sehr diszipliniertes Fliegen

mit sehr gleichmHfigem Zug auf der Leine
und immer gleicher Aufteilung des An-
heiz- und Ausklinkvorgangs voraussetzt.

So erfordert es z.B. beim Ausklinken ein
villiges Umdenken gegenUber der konven-
tionellen Starttechnik, weil man unter
keinen Umstdnden den Startvorgang nach
dem Offrnen des Hakens abbrechen darf, um
das Modell ruhig von der Leine: schwimmen
zu lassen. . '

Wichtig ist, dap man beim einfliegen mit
sehr viel Uberlegung und Geduld zu Werke
geht. Zun#dchst muB man das. Modell so

“trimmen, daf es von der Leine weg in ei-

rnem Viertel-lLooping nach oben steigt und
zuverl¥ssig senkrecht am Himmel steht.
Hierzu war es nBtig, das Modell im
Schlepp mit einh wenig mehr EWD zu flie-
gen. Hierzu ist, wie auf der Zeichnung
dargestellt, an der Schraube des Winkel-
hebels ein kleines Drenhteil angebracht
in dess%n Stufe das Leitwerk wdhrend des

Schlepps arretiert ist. Beim Drlcken
geht nun das Leitwerk nach unten, wo-
durch der Winkelhebel ein wenig nach

vorne klappen kann, so daB das Leitwerk
nach dem Ziehen unten gegen diesen Hebel
~schl#dgt und auf der normalen Gleitfluo-
stellung arretiert wird , )

Erst wenn dieses Aufstellen zuverlMssig
klappt, sollte man mit. dem Drlcken be-
ginnen. . S

Noch ein Wort zur Mechanik: Der Winkel-
hebel sollte in Jjedem Fall aus CFK ge-

AAApff”””'

fertigt werden. Ich hatte 1hn zundchst
2,
) m—— 97
B o.
h::::::
4LT§ 1
¥ + 129

1=
klinken
2= Ziehen
Klinken
3= Thermikbremse

Als 4.Funktion kommt noch die Kur-
welche das
1 sek nach dem
Ausklinken auf Geradeausstel lung

venverzdgerung hinzu,
Seitenruder bis ca.

hHlt.

aus Aluminium gefertigt. Bei einer Baum-
landung wurde er dann verbogen, ohne daf
ich dies bemerkte, wodurch das Modell
nach dem DrlUcken auf den RUcken ging und
so auch landete und den FllUgel besch&-
digte. GllUcklicherweise war dies bisher
die einzige Panne, bei der das Modell
unsanftt den Boden erreichte...

Dricken ca 0.8 sek nach dem Aus-

ca 1.6 sek nach dem Aus-

—=i»

Noch ein Wort zu den erreichbaren Zei-

ten: Beim Karlsruher Sunrise kornte ich
bei ca. 2-3m/s Wind einen Schnitt wvon
258,6 sek. erreichen und bei einem .Mar-
gendlichen Trainingsfliegen in Poltrin-
gen flog das Macell 2zwischen 5.00 und
6.30 Uhr konstant Zeiten 2zwischen 255

und 270 sek.
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das Gewicht kann Hewte voru 50 bis 55 Gramio sein

Meien bestern personlichen Ergebnisse sind .
1 Platz in der Maninschftewertung bei EM. - 2 Platz
in der Mannschaftewertung bei WM. Iweimal
italietiischer Meister und sechsmel in der

itadienischen Nationalmannschafy,
SANAVYIO Antnio

Via Tito Sperin® 4

30030 MAERNE VENEZIA Italie

SCREEN Staiford

b6 Stevens Rd. WOLLESCOTE
STOURBRIDGE West Middlands
DY9 OXN G.B.

Seit einiger Zeit erobern die Schweizer mit ihren
Hochtechnologiemodellen aus Plastik den F1B~
Himmel - Balsa ist verpdnt.

Einer von ihnen, Dieter Siebenmann, der geniale
Konstrukteur ist auf den Dreh mit den aps Kohle-
faser gewickelten Rohren gekommen, genannt Carbon
Filament Winding.

Seit dem fliegen einige Schweizer nur noch mit
den 6,5 g leichten Kohlekonussen, die - so ein
bekannter W-Flieger- wie ein gestriegelter Gaul
aussehen. )

Erstaunlich ist daher, daB ein so kleines HLW

5,5 g wiegt. Wahrscheinlich ist dies in Voll-
schaumbauweise die unterste Grenze.

In der Tragflache verwendet er als Nasen-und End-
leiste vorgeformte Kevlarleisten . Hier wurde
der untere Holm ganz weggelassen.

Von schweizer Seite kam dazu schon die Aussage,
daf beim Durchbiegen die Zugkridfte in die Kevlar-
leisten tibergehen.

Beachtenswert sind auch die Propellerblatter, die
aus Rohacell als Stlitzstoff diagonal mit 83 g/m?
Kohlegewebe beschichtet sind. Da das Kohlegewebe
langs zu den Bldtter verstreckt wird, erhoht sich
das Fliachengewicht . Leider weiB ich nicht wie
viel, bei 36g Kevlargewebe bringt Verstreckung
bis zum Anschlag ein Fldchengewicht von ca 68g/m?
Allerdings sind die Ldcher im Kohlegewebe kleiner:
was eine geringere Flachengewichtserhdhung be-
deutet.

SIEBENMANN
Schnallerweg 5
8332 WILHOF B/ RUSSIGEN

Dieter

PAGE-20-1

SOMERS [AN
BP. 177 |
8170 AD VAASSEN  NL.

Jan SOMMERS

Jan was bornin 1944 and started seromodelling when
he was 13 years old and oniy qui it temporaly to work on
his education . He completed a 10 -year study to be an
auditor { = chartered accountant, Wirtschaftspriifer ,
expert comptable. } and he also worked some years as
such . For a long time already he works as Director
Finance and Fconomics , which job he performed with
various big Dutch companies. .

After completing his education he and Cenny Breeman
entered in & " joint-venture” to do their aeromodelling
together . Based on Jan's “old” Guurtje design they
developed the , now well known series of Guurtje, Hihi and
Still-There. ‘ v
Publications on (the construction of } these models took
place in warioue Free Flight magezines in ootober /
november 1984 and in july/august 1989,

The National Free Flight Society of USA presented the
model " HIHI" with the 1985 * Mode) of the year " award.

Jan was a member of the Dutch F1A team in 1984,
1986 ( but did not travel to Pitesti ), 1987, 1989,
1990 ; winning his country's team-trials for the

- Championships in 1986, 1987, 1989

Jan's best results in international contests are :

1981 : 8th Poitou '

1982 : 7 th Poitou

1983 : 9 th Poitou.

1984 . 1 st Kurtalic Memorial Liveo , 3 rd
Midsummernight cup Arhem, 3 rd Eifelpokal Ziil pich.
1985: 1 st Poitou, 5 th Bern , 9 th Kup Republike
Zagreb.

1986 : 3 rd Poitou.

1986 : 3rd Midsummernight Cup Arnhem., 6 th Poitou
1989 : 1 st Holiday on lce , 5 th Bern. :

IFLICHY
i i

FEUL)

IERE
E




3

e 9 -95C9-8 - v ¥9.9558-5 VALAT : TIALISS

\v 4 7
/S0y 09660 £e03

e Ruscls — A~ SCHANOEL — ., . _ &




e R

L CAS T ZxciL - Lx

g
&3
g3 .

’
/

;
2085

'l AIRES -
' 30,
<

JTASSES
AlLE 200
STRB
FUs
ANE
STAR!

SZ=OPER Nz g1S

G2

J pw
orzisa8

v

Y LK - 1 SCHANTEL — Seweve s VAEr T




rnNne

%9
fud 3

I

Y2

105 M\,

| Gor-602 - 4699, -

AT TP BREAK.

T cAReoN 2XO0.3 :

A
N ‘

P.RrYTEL - A .SeHAINOEL -

|

\ N .

P——— — — . _ EeMEres 7Y er TS




B 20

N P o v
TN

3 ~(.\|'l"‘l":lt‘.l“'-‘,,~ ' \
AR NN

SN
AR

o

N

[

[ 247

e

=70 ~ USIVE ~ANOBND ~ O ~

- SSY7O -~

&
! =L
2’ 7200 X ::2050
g T70x = 2°30
Y GGt =7°
S, WING - :
N //60’/771. 539
S7TAR
3 | D 37
h PROP - 1/_3
FUS. T '8772
[ //09

n[g

y20 4

L TIITT]

M

i

P
[ 7~ 4

. "ﬁ:
2 | =,
i

__’&__ i

/70:7'52}@ -
35-'.?;7. Ky

[

FPRop. &,¢
wr  %s
AR 73§
LY 265

L
m .
4 - L R

 DEROULENENT

1.3
=

PoLIGT¥RENE + GLASS 1 MaCRoFoL

%
AN

CQRBOK

~
¢ W
S =
-
Nﬁ
>
22
=
e
B~
W L
b b
% &
£ T
)
-
AP

\N\\
M Ld ,
T RER
I N0
%78
——mT
« A
EdE o
ol o o

H765

v :/98 ENTIHYLRR, -
K

A . SRNAVLIO. - A -.SCHA/VOFC -

p—

e - T L £r 75



\7..||.|

362" wash ovt —
Y14 wash owt™

WARRS
- LEF T

|
;3

~
esjeq uiesb-uajsenb puey umgty sqri /A XO L~ ANE /g2

uoL123s 004 buim : \

2 -.-..... M;..Io..' = ‘. = ..o.‘ v.w.. ....
3] uoque ‘ ¥ e | .,:\ Y %.,...;n.,.h,:/...%;.ﬁl‘\»‘ua _/. PVI.E
M . . - sy 7] 7 o ,L.lN,HVHL.r -
i wniyume wign g : f == = - STE
. D W 2]

< "33 N9/Q) ¢ eseq wwy- (3n1q) paJacus) 3 PauapJey \
. - J3uiof 1333S JAALS eIp uwg
Jeds 34qli uoqJed \

Jeds uo es)eq N.MNM-

QS 29Nl wniutunie

it

PLPRY

Nkt RoSS/

. - S, AEULAR FIRST &4
l\wn&a.?\.\\\?@&n.ﬂ;Au\\s.i‘.‘lv.W«Nﬁi\.ﬁ\\hmi;&ﬁ.wlws\

= M
< X
sl
Bl
-




~ Moo SN ” - ATONKH IS

L 42 Ly p FITIAT

- e :

f

e

I
¥

T

\;”‘ SETAIS
ol

.

i ==
_;‘t— \; 1-Jl_m—- :

[t

!
)‘Tﬁ

L=

s s P

1

T30

e

l\',

1

oo

\l>

I )

Ru

38

xh

t

i

=
P

O
&G

Li 2l
\ -] -

M‘@@@&M éi’gxﬁgﬂ

. WAR :

- LEMT 1, "5;4 -

i 4% wasHour
Rrelr /NNE& "X WASKHIN

& waskovr

 RIGNT TIP

L .

I 1T T T T T T T 717




750 13
P> 560 diie x 690 Jﬂ y
P/rzf/flf".rsc ao?.
%857 THich =599 (N
Hal? mmse-%’ g
W ROMACELL 72 ”&/m
N covErED wr d
b3/ /sqret CALBON 0 '
' o
1 N
. -\ t
Ly ‘hhﬁh!“ki‘lﬂmlﬁﬁ” ’
N
) N
) Yy
N
N
< 42—\ %
)
S HAesE AIRET - “
AlLE  SFg Ab,4E Amee :
L srAa 554 2/sodme -
N\ rvme Y9y %‘
Q &  opvrre //’/ ; 3
- ) — q“ T meeE Y4 9 <
Q Y ,
§| roraL: -190,5; . -
N § ®sepvences: roncrons- | u
' - o N N
, Q R wra 265 =394 o IN
IRy wre 65 -7, 5" X S
N VN YWl 10s - a7° ™ X
! . AR 25s 3 3
1 X rororruw #es /380 roves J S N
‘» 3 SETIONS ~A1LES - » >
gt % EPAiss NIAK. 674,415 /s R M
‘ Q X CAMBA,. TAX é, 2% A 409y X §
M HAVT. (14X, EXTRA: i,l/ AS!‘ZS 2
. AT 1AY. IrMTRA '9 p, A.((az L? L
'}
v
'\nS I.
NP
R
PROEIL - CLArk Y  —z2 = ,‘_ﬂlr_ N ¥
s, g ~ S R/ 3 N E
4 rfC&th i t:—_ ' - Q'ﬂ i‘ .
57 /m. réacl:t‘ias;ﬂé - &l :f” S QA :i% s
iy STAS, PARAL. | | il RN
PAN. CENTR, DROIT™ |\, SN :’;é‘w '
\(’Q‘ | E&&P\“&“ "é
,.‘“"‘i'\“ig b
RN *S- X
\y R RE RN T
saqh s o, )
AREE a




' | PAGE 1417
TORGERSEN Ole . o
Lyngveien 9 . S
2830 RAUFOSS Norvege.

VALERY Jacques
988 ave de Vignau
40 000 MT. de MARSAN

France
JACQUES VALERY

— STEFANCHUA—

PAGE- 1 41- 142443 -

50 ans marié trois-enfants, études scientifiques &
Finstitut de Mécanique des Fluides de Strasbourg, ‘Ancien
pilote de 'Arméée de I'Air avec 6500 h de vol sur 25
types d'avion.

Actuellement  instructeur simulateur de vol

. oy Airbus & Toulouse .
: GE - 735 - . Tou '
PA G 737 S Carriere modéliste - : -
4 Pratique le M/R de compétition depuis 1950 et
I‘Z ?4208@75 UDss S A ' la Wekefield depuis 1954 ( ca ne nous rajeunit pas i) .
< Te Ba At & 62 Plusieurs fois second aux Ch . de France , mais , tel
71 - ljeckoba . 17 | ‘ , Poulidor , jamais premier . Membre de I'équipe de
C m@? a_p_cz_yk ~-Cwmenat - Frace Wakeen 1965 & Kauhava ol un certain Koster
| Spocra 30&4;/ fit des débuts remarqués, |

. : Autres activités M/R.

. ‘ Responsable CTYL de 1983 a 1988 . Souvent chef
d'équipe . A beaucoup pratiqué le Yol Circumilaire (
Acrobatie et Team Racing ) . Actuellement spécialise
dans le F1B et Micromodéles. Animateur avec O.Loubére
de I'Aéro-Club des Landes ot il a formé des kyrielles de
jeunes , dont plusieurs champions de France Cadets et
juniors , sans oublier Frangois DUCASSOU memebre de
I'équipe de France Junior F 1B cette année & Maostar

Projets: ‘
Un wake entiérement en matériaux composites
avec aile a fléche inverse, flaps et wi nglets.

VAN DIJK Marteen PAGCE - 144 - 145 Signe particulier . entre autres défauts , trés
Bankven 7 porté SUr les sous-dérives............

5052 BA GOIRLE NL

GRVANNAEEENE
VAN WALLENE | F'i‘fsgé-ﬁ{-ﬁ&
Dreef.Q

4628 B] EOCKENGEN NL



Allard M.A. van WALLENE

Born 1963 in Amsterdam

Single . x :
Technical University, mechanicai engineering  and
specialized in fibre technology.

Currently serving in the army in W. Germany

FF related hobbies : electromcs photography.

Contest successes with HI BRID ,Plashc | and Hi Brite :
‘87 2 nd Poitou -~ '8 2nd Paitou, & th.Bern .,4 th
Eifelpokal .- ‘89 3rd Bern', 6 th Scandmawan Open
World Cup 4 place in ' 87

~ Dutch W.C. team member in‘ 83, '8S, '87, and 89

- Dutch E.C. team member in'88.

| started designing my plsatic models back in ' 85.
Several probimes had to be overcom like wing-wake
tuebulence over stabilizer, moisture resistance , finding
that symmetrical glassfibre to avoid warps, buckling of
uppersurface , bendiing of joinervires , speeding-up
building time and making. wearproof temperature proof
and reliable moulds. ;

To solve all these problems "I ended up with thse
_ designs featuring a three element wing, that can be
screwd on to the fuselage . The complete innersections
are made in one huge mouldof 1,5 meter with built -in
- heating temperature control and vacuum tubes . The
Styrofoam core is hot-wire cut . I'm still looking for &
; fine weave 80 gr/m2 symmetrical glassfibre cloth to
replace the cuurently 106 gr/m2 cloth to cut down-the
- weight a little . The ribs ( center and where the panels
~ are separated ) are formed during th vacuum process by a

mixture of epoxy, microballons ans milled fibres. The i

- bright orange color is obtained by mixing pigment
powder with the GIBA XB 3052 resin.-

Fuselage is made ofa sandwich core made of | 5 mm
balsa cavered with 200 gr/m2 carbon cloth . The two
shells to form the nose are made of glass and epoxy,
reinforced with ‘carbon rovings . The hatch to reach all
the inner carts is made of orange-anodised aluminium .
The fuselage contains a nicad battery,” adigital timer ,a

VHQ (stands for very high quality or very high quartz '

frequency) beacon transmitter a russian style towhook
and for the futur in the Plastic 1 models an audio
thermistor . The tailboom is a symmetrical build-up of
. 106 gr.m2 glassfibre cloth at +/- 45° and 0,25 mm
unidirectional carbon prepreg. :

Fin and stabilizer - are quite straighforward .
Carbon is used ticut down.the weight toa minimum.

Further developments will ‘be improving the
~ launch he:gh of my still-air glider by changing the wing
airfoil using @ new core foam which is called Styrofoam
Modetlbau made by Dow Chemicals ; trying tofind and to
Use 80 gr/m2 glassfibre cloth , training with the on
board thermistor thet transmits an audible tone to my
walky talky durmq mrcletowmg

R, s. s.- 26‘;
.- KOMSOMOLSKAIA . 4. AP. 4@

002 - CHG':?R‘#-”J)’"

am 51 years old. | am engineer of aircraft. In 1961 |
finished the aviation institute ( college ) in Kharkov .
Some years | worked in research institute of aircraft in
Kharkov and some yeras i worked in Kharkov's Pioneer

Palace by instructor of aeromodeling . In 1987 |
mouved to Cherkassy ( this town is 200 km to south of
KIEV). Now | am working in a factory of machine tools
for electronic industry ( Rotor factory) . My job is chief
of laboratory of precision mechanic. | am married | have
one son 25 years old , and one grandson 1,5 yeras old.

I start to buils the models in 1951 From 1958 | am
member of soviet team F IC.
1987~ World Champion .
1965 and 77 3 thplace in W.C.
1975and 81 2 nd place in W.C.

- 1971 and 85 4 thplace in W.C.

1958, 84, 86 European Champion

1959, 88 2 ndplace in E.C.

1964, 69, 72, 75, 79, and 1981 champion of
contests os Soc. contries.

1959, 63, 70, 73, 76, 78, 84, 85, 88 champion of
the US.SR.

1989 Champion “Sierrea CUP “ in Sacramento USA.
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Pfarrhibel 46 ( 78-36)
9054 Karl MARX STADT-CHEMNITZ

Claus Peter WAECHTLER

lch wurde am 05/03/1959 in Karl Marx Stadt
geboren . Yon Beruf binich Diplom lgenieur . Ich studierte
von 1980 - 1985 Stromungsmechanik an der Technischen
Universitat Dresden . Ich bin verheiratet und Yater von
zwei " zukinftigen F1C Fliegern " Mario ist 4 Jshre und
Marcel 14 Wochen { Heute 28/2/90).

in dem Modelisport habe ich 1968 im Alter von 9
Jahren begonnen. F1 C fliege ich seit 1974, Userer
Auswahlmannschaft gehiire ich seit 1980 an . Mit den
ganz groBen Erfolgen binich bis heute noch nicht lippig
‘bedacht worden . Allerdings gab es auch noch nicht sehr
yviele Gelegenheiten dazu. Yon 1980 bis 84 war ich nicht
fiir Wettkdmpfe im NSW { damale " Nichtsozialistisches
Weltsystem " gennant) bestdtigt . Aus diesem Grund
muBte ich damals soger darum kémpfen iiberheupt in
der Mannschaft verbleiben zu diirfen . AuBerdem konnte
unsere Mannschaft 1981-82-83-84-85-89 saus

finanziellen  Griinden picht an Europs- und
Weltmeisterschaften  teilnehmen . Eine private
Finanzierung war auch ausgeschlossen ! 5o bleibt nur
die WM 85, wo ich im ersten Durchgang nach der
Steigflug bremste |, die .M. 1986, wo mein Modell im |
. Durchgang bei 176 Sekunden in 6 Meter Hohe eine
Hindernislandung machte und die W.M. 87, wo wir
Yizeweltmeister in der Mannschaft wurden . lch belegie
damals Platz 9 in der Einzelwertung.

Bei internationalen Wettkdmpfen und spater such
Welt-Cup-Wettbewerben an denen ich teilnehmen konnte
. belegte ich folgende Plétze:
~Bohmerwaldpoksl CSSR 1980~ 4 fer; 1966 - 2 ter
1989- 9 ter . Wolgograd SU 1981 - | ter . Leipzig DDR
1983~ 3 ter ; Wettkampf der sozialistischen Lander DDR
1985 -5 ter ; CSSR 1987 - 4ter ; UNG. 1989 -4 ter .
Riesa DDR 1987 -4 ter ; 1989 - 2 ter ; Dimstd 1969
UNG. Bter . Ziilpich BRD 1989 - 2 ter .

fch war 1988 DDR Meister sowie 4 X DDR
Mannschatsmeister . Dazu kommen noch zahlreiche zweits
und dritte Plétze bei der DDR Meisterschaften,

WANTZENRIETHER Jean PAGE . 152
Rue la Mairie

Bourdonnay
57810 MAIZIERES LES VIC France

PACE-1TY 155

WILKENING Fritz
Trift 64
3040 SOLTAU  RFA.
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ROGER ZIEGLER

PAGE -157¢

. W
Geboren am 30 11 1968 in Stutigart . Aktiver
Modellflieger seit etwa 10 Jahiren im Aero Club
Stuttgart . Zum Modellflug bin ich uber meingn
Vater Gerhard { mehrmaliger WM Teilnehmer in
F2 A ) gekommen. Grofe Unterstitzung habe ich
such vont Wolfgang Gerlach erfahiren.

Deutscher Jugendmeister in Al undFlA  EM
Teilnehmer 1986, einige Platzierungen bei int
Vettbewerben .

Seit 1989 studiere ich Luft -und
Raumfahritechnik an der Universitdl Stuttgart.
Wenn an der Uni mal nichts los ist | denn trifft
man mich beim Skifshren . Squashspielenn oder
Radfshren ., oder einfach in der Kneipe um die
Ecke.

In disen Modeilen habe ich zum ersienmal
faserverstérkte Werkstoffe eingesetzt. Die Modelle
sind eine Xonstruktion wvon 1986/87 und waren
damals in konventioneller Holzbauweise
aufgebaut . Ich werde bei diesem Konzept bleiben
und als néchstes die Balasabeplankung durch
eine Keviarschale ersetzen .

EriaMerungen .

-Im Wurzelbereich sind die Rippenfelder
mit Rohacell susgefillt und mit Glasgewebe
iberzoger .

- Holmverbund ¢a . 20 ¢ lang von der
Wurzel aus mit Kohlerowings umwickelt.

-D Box wird zusrst komplett fertig gemecht |
Anschliefend wird des hintere Fligelteil stumpfl
angeleimt. Die Verbindung erhélt seine Stabilitét
durch die , zum SchiuB . uber die Rippen

gonogonon Kohlerowings.
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- GRZS ENGIE L TE F—
| ﬁ X13mm
I CARBON SPARS /l
- 3 X bvm
0.8mm
S T—
IX46 mm 6 X142 mm
Wuchmcufs ave )
- » g
Made on 407 Stab balin 3x6 rem
Moley bv\ﬂ(/t press | 337 pm
2 FOAM SEED
/‘ /L/ /\ —_— —_—
/_0/4/7 (expl. Barmdur OSF FBB15 5-1) Wiike

\/'m/ wih hot wire 7N

3 SPARS IN

-

4 EPOXY TO CLOATH

S
S
1SS

3 ImF Keav

- Materials- fosm : every type of polistiren is
Wsable . I use 30-35 kg/m3 in wings , and 18-20

kg/m3in stabs. :

-Spars : self made , every type of carbon iis cloath on seed . Draw 5. - finish works . Draw6 -
usable - epoxy : }{B -3052 - glas : for stabs 30-40 . AIFTOi1 : That IS Very eesy . and whe pest . Let
g/m2 - kevlar : 35 g/m2; - mylar 5-15 micron make the = w= z+l1l/z compl'ex conform
thin. transformation , where is w-s are point of circle,
Tools: profil cut set 2,5 mm plywood and diam 0,3 and z-s are point of the profil .

mm steel pins 3540 mm length . - 0,3 mm steel My mesurements are:in the root: ?%-4,5%
Virw cuting fosm , with 4-8 volts in 650-700 mm in the root tips 6,3%-4‘*?«
length. Necessery test cuting with the differntly inthetips  45%-2%
fosms. -vakuum set. stabs profils are Clark Y type .with 4 % diameter

Building - spaars fot stabs and wings . Below of noseround , and 6,2 thinth.
draw 1 - Foam seed . Below draw 2; - spars to foam Weights: wings: 190-210¢g
sted Draw 3 ; - epoxi to glas and keviar Draw 4.- stabs  18-21 g O
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Verzige : hier ist es immer schwierig .
etwes konkretes anzugeben Ich fliege bei
Rechtskurve:

-beide Mittelsticke eben / rechtes Ohr negativ /
linkes Ohtr deutlich negativer .
-beide Modelle sind mit einem Sender und einem
Pfeiffer ausgestattet,
Quelle: Sender / A. van Vallene

Haken : Stovan Kreev

Holme : Jaromir Orel

Zeitschalter : Graupner
Ich bevorzuge bei meinen Konstruktionen eher
dos unkomplizierte, robuste Allroundmodelle.
Natirlich ist man dann vielleicht einmal im

Stechenn aufgeschmissenn . wenn nicht die 2' 40"
Superorchidee in der Kiste liegt - aber im Stechen
muf man eben erst mal kKommen . und dabei ist
ein unkompliziertes Modell oft ein Vorteil.

ZIEGLER ROGER
Schwieberd nigerstr. 43 a
7000 STUTTGART RFA

'NERVURE DOR " 1964

ZER1 Anseimo F’ff;‘
De Colman 21 &-57

2291 JK. WATERINGEN { ZH) N.L.

Anselmo ZER! is born in italy , he's married with
Tiziana and they have daughter , Claudia , actually 11
years old.

After his P.H. gedree in Aeronautical Engineering at

the Politecnico oof Milano he worked a few yeara as
arodynamicist by Agusta Helicipters.
He left as chief of the Aerodynamic Department , and
moved to Holland , by the European Patent Office , where
he's actually in charge of the aviation field. Busy , from
more than twenty years , with rubber powered models ,
since his move to Holland he " specialized” in wakefield
models , with some goods results, avery now and then.

Among other results were 2 nd. place at the W.C.
'83 in Australia , 13 th in the big fly-off at the W.C.
‘85 in Livne , 9 th at the last W.C. '89 in Argentinia.
Some  first places at the Holland Free Flight
International, Midsummer Night Contest ( a couple ) ,
Poitou ( a couple ) , Marigny ( the last one ) , Trofeo
Italcantieri in Maniago , and other minor or less minor
contests. '

His model family , RARA AYIS , got the “Model of the year
“award in 1984, in the same year he got the " Golden
Rib* from YOL LIBRE .

PACE -AE0 - 161162

Gabor ZSENGELLER

I was 10 verss old . when I begined twuilde
apromodelles. I was 15 . when I built mmy first
power model. It was Ferenc Csizmerik's plan. In
this ume Hungarian team was very swong. and
then was very-very difficult made good results in
the national competitions.

First time I was in the hungarian FIC team in
1976 in an international contest in Romania -
without any result. Second time in Poland in 1983
on the Socialistic Countries Competition 1 was 3
rd after Nakonechny and Ablamsky. Since that
I'm in the Nsational FIC team of Hungary. 1985
was the best vear of my moddelling . In Livno we
won the WL with Andras Meczner and Oskar
Maczko . 1 won the first time the Hungarian
National Championships in 1967 and we wes {ifth
it Fratice in team on the WCH. Then stardet World
Cup .and Ilike much that system because not
only cone day the contest. Every vear | was on
two World Cup contest . and my results are
following: 1987- 17 th. :1988- 7 th snd now I'm
6th (7) on the list.
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RSO/M/ MRS

9 = ALNUTT P. Canda FIA
7- ANDRUIKOV A. URSS FIB
9_10_11 BARBERIS  D. France FIA
12-13 BORKO Pologne F1A
15- BOUTILLIER B. France FiC
16-17 BRADLEY J. ~ USA FI1A
20-21 BREEMAN C.. Belgique FIA
22 BRUN P. USA FIA
24-25 CHENEAU J.C. France FIB
26-27-28  CHOP V. URSS FIA
29-30 COFALIK E. Pologne F1B
31-32-33  COLLINS R. G.B. FIC
34- CHRA |. CSFR FIA
36- DAHLIN F. D.K FIB
37-38-39- DE BOER P. N.L. FIA
42-43- DONDERO E. Argentine FI1A
44- DRAPEAU J.L. France FI1A
45- DUPUIS L. France FIB
47- FERRARI |. Italie FIB
48-49-50  FINDHAL P. Suéde FIA
52-53 GHIO W. USA F1B
54-55- GORBAN URSS FIB
58-59- HAASA KH. D FI1A
60_ HALSAS K. FINLANDE FIB
61- HOFSASS R. 3 U FiB
62 'HOREJSI I CSFR “F1A
63- KILPELAINEN Finlande " FIB
64-65 KING P. GB "FIB
67-68 KLIMA J. CSFR FIB
69- KOPPITZ A. France FIB
70~ KORSGAARD J; D.K. FIB
74-75-76  KRISTENSEN J. DK. “FIB
80- LEPP A URSS F1A
81-82 LIZYURA M. URSS ~FIA
83- MEISSNEST D. D. FiC
85- MUKHIN A. URSS - FIC
87-88-89 NOCQUE 6. France FIB
90-91-92  NUTTGENS A. D FIA
93-94 NUTINI F. Bresil FIA
98-99-101 OCHMANN ’

Gotsisnell

102-103 OCHMAN J. Pologne FiC
106- ODGERS G. ~ Austrlie FiB:..



voritizRel

I

108-109-
0 i
112

1141 15=1:16
117
118-119-
123-124

125

126~
127-

128

129-
132-133
134-135-
137-
139-
140-
141-142-
144-145-
146-147-
149-
150-
151-
152-
153-154-
156~
158-159-
160-61-62

La rédaction de YOL LIBRE remercie tous les amis modélistes a travers la monde qui ont bien
voulu répondre & la sollicitation initiale; sans eux ce recueil de plans n'aurait pu étre réalisé.

DieRedaktion von VOL LIBRE bedankt sich herzlich bei all den Freiflieger, der ganzen
Welt , die auf Nachfrage geantwortet haben , ohne sie hatte dises Planbuch nicht

erscheinen kénnen.

PHAIR K.

PISERCHIO R.

PREUSS M.

RUMPP S.

RUPPERT R. -

RUSCH U.
RUYTER P.

SANAVIO A.
SREEN: 5.
SEXTON M.

SIEBENMANN D.

STAMOV V.

STEFANCHUK
STRUKOV V.
TERNHOLM A
TORGERSEN O.

VALERY J.

VAN DIUK M.
VAN WALLENE A.
VERBITSKY E.

VOROS J.

WACHTLER C.P.
WANTZENRIETHER J.
WILKENING F.

ZIEGLER R.
ZERI A

ZSENGELLER G.

USA
USA
D

D.

CH

D.

NL.
Italie
GB.
AUSTRALIE
CH.
URSS
URSS
URSS
Suede

~ Norveége

France
NL.

NL.
URSS
Hongrie
D
France
D.

D
Italie
Hongrie
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FlC
F1B
FI1A

FIA
FIB
FI1A
F1B

FiB
F1E
FI1A
FiB
F1A
F1B
FE
FIA
FiB
FIB
ELA
FIA
e
FI1A
FiC
FiB
FIA
FI1A
FiB
FIC
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