CEST CHOUETTE

LES

Les cacshuétes, vous connais-
sez?

Il s'agit bien de cea petites
maquettes volantes dont la vogue
nous vient d'outre-Atlantique. C'est
la catégorie «dans le vent» on peut
bien le dire, car ces petits avions
sont capables d'évoluer aussi bien
dans un gymnase ou un hangar,
que sur un terrain en plein air, par
temps calme.

Quelques régles simples dé-
finissent les cacahudtes:

1. ce sont des maqueties de vrais
avions,

2. envergure limitée & 33 centime-
tres,

3. propulsion par moteur cacut-
choue.

Sachez aussi que des concours
ragsemblent de nombreux modé-
listes — pas toujours trés jeunes —
désireux de se détendre avec bonne
humeur et prouver l'aptitude a4 vo-
ler de leurs modeles. C'est chouette,
un concours de cacahuétes!

Il y a 1, bien des raisons de se
passionner:

— ce sont des avions vérita-
bles, anciens ou contemporains,

dont la recherche de documentation
n'est pas le moindre intérét;

— leur cofit est tellement ré-
duit que l'on peut en consommer
beaucoup sans mettre en péril les
finances des sections;

— leur vol est silencieux, im-
pressionnant, sans danger;

— leur transport aisé: une
boite en carton est un somptueux
hangar;

+~— leur trés faible inertie leur
confere une réelle solidité méme
lors des «crashes» les plug specta-
culaires (il faut bien dire qu'au
début, cela arrive...);

— enfin, et c'est 'essentiel, il
est possible de voler sur un stade,
une pelouse, sans risque, sans
contrainte, sans probléme: c’est du
vol libre,

Ne vous y trompez pas! avee
une cacahuéte vous ne serez certes
pas pris autant au sérieux gqu'avec
un «piége » radiocommandé de trois
meétres, mais 'intérét suscité parmi
les spectateurs fera sans doute plus
pour le modélisme que vous ne le
pensez.

Combien ¢a cofite? Pourquoi
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ils ne vont pas tout droit? On est
la radio? Pourquoi restent-ils aussi
longtemps en lair? Est-ce que c'est
difficile? Combien de temps wvous
avez passé pour le faire? Autant de
questions qui n'appellent pas ici de
réponse mais montrent les réac-
tions du public lors de nos démons-
trations, de nos concours.

Apprendre & ses dépens peut
&tre évité... 'échec conduit parfois
au découragement, & 'abandon. Pas
question de tout dire, de tout régler
— des publications ont été faites
sur le sujet. Il était possible d'effec-
tuer une série de renvois -4 ces
références... numéros du M.R.A.
«anciens» déja, dont les intéressés
ne disposent pas toujours...

Voici mon «approche», les
méthodes ne prétendent pas étre
meilleures... en attendant peut-étre
mieux, elles sont ou ont été les
meilleures pour moi.

PRINCIPES GENERAUX

Commencer par les «voilu-
res»: aile, stabilisateur horizontal,



dérive, Ces parties, aprés entoilage
et tengion pourront se stabiliser en
forme pendant la construction du
reste.

La précipitation est toujours a
éviter... il n'egt plus temps de re-
gretter aprés coup. Bien se dire
quil ¥ a toujours quelque chose &
faire pendant que «cela séche»...
une des meilleures excuses pour se
croiser les bras et doubler la durée

de la construction. Ne pas é&tre

pressé de procéder 4 lentoilage, ni
a lassemblage: bien des détails et
en particulier les tracés ou imma-
triculations seront poség avec plus
de facilité, plus de précigsion, moins
de risque de dégit sur chacun des
éléments, séparément. Réfléchir &
Pordre des opérations et se faire un
plan de traveil, un listing... qui
pourra étre corrigé & une seconde
lecture — exemple: si le vitrage
d’un cockpit ne peut étre mis avant
la fixation de l'aile, ne pas attendre
que la présence de méats complique
la pose de ces vitrages. Il en va de
méme pour le desgin des portes sur
le fuselage.

Le plus important? la légéreté
— moing un modéle est lourd,
moing il vole vite, moins il sera
fragile... bien manipulé. Allonger,
diluer les colles, réduire les quanti-
tés — de méme pour 'enduit. Choi-
sir un papier lisse (japon) de préfé-
rence 4 un papier poreux {model-
span: boit l'enduit, laisse appa-
raitre des «perforations» dans la
texture}. L’enduit nitro devra étre
trés dilué: 25 & 30% d’enduit, le
reste de diluant.

Quelques conseils «personnali-
séa» 4 des modéles essaieront d'é-
clairer ce texte: exemple Lacey
M10; Piper J38, Citabria, SKI,
Trempik, Pottier 100 TS.

PREPARATION DU BOIS

Inutile de chercher en magasgin
des baguettes 1,5X1,6 mm, trop fra-
giles pour étre commercialisées et
qui ne pourraient quétre vendues
trés chéres pour étre rentables.
Choisir une planche de balsa 15/10
de fil le plus droit possible, surtout
en examinant la tranche... on pour-
ra prendre la planche en biais dans
le sens de la longueur éventuelle-
ment (< fil du bois). Pour une
densité moyenne, trouver des
planches faisant 15 4 18 g en 10 cm
de large. S'équiper d’une regle mé-
talligue — une lame & rasoir

convient trég bien pour la coups —
apprendre A la tenir verticalement.
Ne pas hésiter 4 couper une collec-
tion importante de baguettes de
bonne longueur — exemple 30 a
40 ¢m — qui seront stockées dans
un tube en carton (tube de rouleau
de calque par exemple). On pourra
faire un choix: plus légéres conser-
vées pour dérive et stabilo, un peu
plus fermes pour le fuselage. Ce
n'est pas fini pour autant: il
convient de procéder 4 un pongage
collectif. Ranger les baguettes céte
4 chte, les unes contre les autres,
par 20, 30 ou 40 s l'on a été
courageux, poncer une . premiére

face de I'ensemble en douceur (a-

brasif collé sur planche 80 mm ou
100 de large — 200 ou 300 mm de
long). Attention & la force aveugie
qui broie tout et remplit les poubel-
les. Prendre toutes les baguettes
d'un coup par un bout que lon
tient serré entre deux régles platea
par exemple et retourner le tout
pour poncer la seconde face. En-
suite il convient de fajre faire &
chacune des baguettes de cet en-
semble 1/4 de tour; pas si facile
que ¢a! {on aura pu prendre la
précaution de tracer un trait en
bout sur Iensemble des baguettes
pour s'assurer que la position de
chacune est correcte). Recommencer
I'opération recto-verso — en dou-
ceur: en force toujours des risques
de rupture.

CONSTRUCTION
DE L’AILE

NERVURES. Réalisation d’'un
gabarit en CTP de 1mm pour les
nervures. Son contour doit plutdt
excéder vers le haut les cotes du
profil définitif de 3 ou 4/10 de mm,
ce qui permettra une petite marge
pour le pongage. Je n'ai jamais été
un adepte de la méthode du bloc de
nervures... & cette échelle, ¢ca me
gemble difficile. Je suis pour le
découpage individuel des nervures,
sans tracé, avec un bon appui
contre le gabarit, une coupe avant
glire et définitive: la queue de
nervure pourra étre gardée un peu
longue et recoupée au moment
utile.

Ces nervures sont souvent dé-
coupées dans du balsa 1mm bien
trop lourd; on doit poncer celui-ci
pour le ramener & 5/10 voire 4/10
de mm. Pour ce faire, poncer alter-
nativement les deux faces avec un
abrasif assez gros (120.180) en pre-
nant la précaution de #&installer
ginon sur un marbre, tout au moins
gur une surface plane et lisse
(exemple: belle plague de CTP de

bouleau). On finit avec de l'abrasif
plus fin (400), collé sur l'autre face
de la cale & poncer.

Pour le bord d’attaque de lalle
(BA) on peut mettre un 2X2 assez
léger ou méme un 1,5%1,5; temir
compte de ce choix pour la réalisa-
tion du gabarit.

Aprés maints essais, il semble
que le longeron unique «vertical»,
affleurant a l'extrados (au-dessus)
goit trés satisfaisant. Les encoches
devant le recevoir seront faites
aprés découpe de toutes les nervu-
res. Il est préférable, en agissant
avec une lame de rasoir neuve, de
ménager d’abord des encoches vo-
lontairement un peu étroites celles-
c¢i étant élargies A l'ajustage (sans
jamais forcer). Le bord de fuite de
l'aile est préparé dans du balsa
15/10 léger en 2,5 ou 3mm de
large. Rarement elliptique, recti-
ligne ou & «pans coupés». Dans ce
cas, les pidces sont tranchées, bi-
seautées, collées, puis prédécoupées
au canif de fagon A former une
section trapézoidale; partie la plus
mince réduite par fins et longs
copeaux & 7 ou 8/10 environ. Les
initiés du Jedelski ne mangueront
pas de tressaillir en apercevant ce
schéma qui leur rappellera l'impor-
tance de «l'angle de coupe» (<)
(couteau tenu obliguement pour at-
taquer la baguette).

C’est seulement ensuite gqu’in-
terviendra un premier pongage (fa-
cultatif) pour effacer les moindres
marquegs de la lame de couteau
(examen en lumidre rasante). Ai-
guiger et apprendrs & tenir eon
outil plutdt que de reporter toutes
vos difficultés sur son dos!

Avant de procéder a I'mssem-
blage définitif il convient d’enco-
cher le BF pour insertion des
queues de nervures. La largeur des
encoches devra 1a encore &tre plutét
trop fine gue trop large. Une lame
neuve cassée biseau trés pointu
pour détacher le fond de l'encoche
{une pointe d'épingle peut conve-
nir}.

ASSEMBLAGE

Sur un chantier en balsa épais
de 8 mm minimum:

— calque du plan de l'aile,

—- feuille de plastique transpa-
rent.



% TROP LONGUE

a. Fization du BA épingles-
punaises,

b. Collage des nervures au
BA; tenue des nervures par épin-
gles; appui éventuel par punaises,

c. Ajustage de la longueur des
' queues des nervures et de la lar-
geur des gorges dans le BF, une
nervure trop haute risque de dépas-
ser, une nervure trop faible de
creuser l'extrados du profil. Tou-
Jjours vérifier la rectitude des ba-
guettes, alignement et niveau &
Peeil, plus sir moyen encore que
Putilisation de la régle (qui écrase-

(

rait les nervures dépassant.., le
rayon lumineux est plus léger!)

La colle vinylique blanche tras
diluée ge pose avec précision et
parcimonie & l'aide d'une simple
baguette 2X2mm ou 1,5x1,5 mm
taillée en pointe. La colle diluée
péndtre si bien qu'il suffit de la
poser sur les joints aprés assem-
blage des pidces.

VUE DE FACE
———

VUE EN BOUT

MARGINAL EN FORME DE PROFIL

@

SOLUTION DES JEUX

SOLUTION DE L’ETOILE
DES MOTS

1: Naviguer, — 2: Impur. — 3:
Mercator, — 4: Baser. — 5: Orin-
guer. — 6¢ Salir. — 7: Traiteur, —

8: Radar, — 9: Arrondir. — 10:
Tirer. — 11: Utiliser. — 12: Saler.
Mot & lire sur le pourtour:
NIMBOSTRATUS.

SOLUTION
DE LA «CHARADE
LOUFOQUE » A:

Mon 17, c’est « AN», parce que « AN
saigne» (enseigne);

Mon 2° c'est «Tlw», parce que «TI
sue» (tissu}; 3

Mon 3° c’est « DE», parce que «DE
bine» (dé¢bine};

Mon 4° c’est «RA», parce que «RA
pele» (rappel);

Mon 5% c'est «PANw»,
«PAN dort» (pandore).

Mon tout: Antidérapant.

parce que

SOLUTION
DE LA «CHARADE
LOUFOQUE » B:

Mon 1% c'est « AU », parce que « AU
s’carre» (Oscar};

Mon 2° c’est « TO», parce que « TO
t'aime» (totem};

Mon 3° c’est « MO », parce que « MO
ment» (moment) ;

Mon 4° c’est «BILE», parce que
«BILE bat haut» (Bilbao}.

Mon tout: Automoebile.

SOLUTION DE
«HARQ SUR L’INTRUS »

1. Patelle. 2. Prodrome.
3. Draisienne. 4. Férat. 5. Tartane.
6. Toucan.
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PARTIES DU LONGERON
SOUSTRAITEES

FONCAGE EN DOS D'ANE

«Les bords marginaux» sont
une partie délicate et exposée, solu-
tions variables, cloisons marginales
verticales: Lacey M 10, Poullin
JP 30 arrondi en lamellé, Piper J3
bloc plein ultra-léger, Citabria, lé-
ger coffrage d'extrados en balsa
réduit & 3 ou 2/10 SK1, bordé de
balsa plus épais ou simple margi-

.nal en forme de profil: Pottier 100.

Pour linsertion du longeron,
on aura pris la précaution, en cas
de profil creux, de glisser scus les
nervures une fine baguette; on
évite ainsi I'écrasement de ces mer-
vures. Ne pas forcer pour intro-
duire le longeron: l'encoche sera
élargie vers l'avant ou vers lar-
rigre suivant l'alignement. Le lon-
geron en 10/10 peut wvoir sa hau-
teur diminnée & chaque extrémité.

Toute aile gera construite 2a
plat. Pour les appareils qui posse-
dent du diddre (exceptions Lacey
M 10, Pottier 100) on effectue des
entailles dans le dessus du BA et
du BF et on supprime quelques
dixigmes de millimétres de matidre
au longeron.

Taille du BA en copeaux longs,
voir schéma BF tangentiellement &
la pente des nervures.

PONCAGE

Partie la plus délicate: prépa-
ration & la cale & poncer longue de
20-25-30 cm, 8 ou 10 ¢m de large,
une face «gros» grain (120-180),
une face plus douce (400) pour
Iextrados. Pour I'intrados, on peut
faire une cale spéciale bombée, par
exemple avec l'abrasif reulé sur un
tube en carton.

Réfléchir A la fagon de tenir la
structure et de la soutenir... l'aile
ne pése peut-&tre que 5 ou 6/10 de
gramme. Chercher soi-méme les po-
gitions qui dépendent des dimen-
gions de la main, de I'agilité des
doigts. Travail en finesse et non en
foree, examiner en lumiére rasante.
Ne pas attendre de miracle du
poncage en cas de mauvais ajusta-
ge, mais poncer ol il faut (ne pas
entamer les nervures en dos d'dne
en voulant aligner le longeron sur
cellea-ci).

Un pongage «aveugle» et
«gauvage » peut tout gicher.

Travail long, trés long si l'on
veut soigner; terminer avec de I’a-
brasif de plus en plus fin: 500 puis

600 usé. (8 suivre)

PROCHAIN ARTICLE:

~— STABILISATEUR ET DERIVE.
— ENTOILAGE.

— COLLAGE A LA COLLE
VINYLIQUE.

— COLLAGE A L'ENDUIT
NITRO.
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{suite)

STABILISATEUR
ET DERIVE

La construction du stabilisa-
teur et-de la dérive est facilitée par
Yadoption d'un profil «planche». La
minceur de ces structures constitue
un pigge: le voilage pour cause de
tension non équilibrée. Le papier
modelspan ou japon est relative-
ment épaig et lourd par rapport
aux structures; avec un enduit trop
peu dilué les tensions deviennent
vite insoutenables.

Personnellement, je prépare
toujours stabilo et dérive avec des
baguettes présentant plutét une
«hauteur » de 16 ou 17/10 (bois trés
léger). Le pongage raménera aisé-
ment Dépaisseur & 13 ou 14/10
nécessaire pour diminuer les ris-
ques de torsion... ou de collage des
deux faces de papier. Les équerres
sont précieuses pour éviter, limiter
les torsions, les plis d'angle. En
fait, elles peuvent étre avantageu-
sement remplacées par des ba-
guettes en 5/10 d’épaisseur.
Exemple:

e

(ﬁ Stabilo Pottier 100

angle de BA et de marginal.

Le fait qu'elles n’existent pas
sur un plan nempéche pas d'en
ajouter. Pour ceux qui se sont fait
une balance sensikble, un stabilisa-
teur sans entoilage fait 9 a 10
centiémes de gramme... l'entoilage
colitera 13 & 18 centidmes de
gramme {surface plus ou moins
grande).

Dans un stabilisateur comme
celui du Pottier 100, on peut trés
bien dans un premier temps négli-
ger Péchancrure ce qui pgarantit
une meilleure rectitude du bord de

fuite (réalisé d'un seul tenant,
échancré apras).
Ordre des opérations figuré par

un chiffre de 1 a 7.
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Aprés assemblage commencer
par découper au canif, aiguisé
comme une lame & rasoir le BA et
le BF suivant schéma longs co-
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T

T R — e ———

peaux les plus réguliers possible.
La aussi le poncage nécessite la
méme légereté des doigits et de
main. Le bord marginal sera profilé
de fagon analogue.

Analogie totale pour la dérive
4 moing que l'on parte du longeron,
souvent doublé pour permettre un
découpage ultérieur du volet mo-
bile. L’ordre des opérations peut
trés bien étre alors:

8100 de gramme permet de
garantir un poids «fini» peu élevé.
L'entoilage codtera 9 ou 10 cen-
tidmes de gramme. Mémes précau-
tions pour mise en forme des BA,
BF, puis le pongage.

ENTOILAGE

Bien se souvenir que celui-ci
ne pourra guwaccentuer les défauts
de la structure,

Quelle colle utiliser? Le col-
lage se fait assez aisément avec
une colle vinylique tres diluée.
C’est, je crois, la méthode la plus
facile, cependant il faut s’entourer
de quelques précautions: travailler
dans le sous-sol humide plutét que
dans Pappartement desséché; procé-
der avec un minimum de vivacité,

Ne pas s’étonner gi la piéce, entoi-
lée d'un coté, «part en vrille» un
moment, mais il ne faudra pas
laisser la situation s'éterniser et
poser rapidement lentoilage de la
seconde face.

Le collage & 'enduit ne réserve
pas ce genre de surprigse. II n'est
cependant pas aisé & réussir méme
gi la structure est soigneusement
enduite (pas avec un enduit trop
dilué surtout). Le collage au di-
luant n'est pas assuré ni immédiat.
Je ne le conseillerai pas sans ré-
gerve.

Il me semble que la fibre doive
de préférence étre placée paralléle-
ment aux nervures. [La fibre peut
se voir en transparence; une
confirmation de ce sens peut étre
obtenue par un essai de résistance
du papier: se déchire moins diffici-
lement dans le sens paralléle au fil
(< sens du fiD]. Ceei diminue les
risques de vrillage. On sera aussi
attentif & placer le cité lisse du
japon A lextérieur de la structure
(méme si vous ne voyez pag bien la
différence de brillance, celle-ci
existe et peut é&tre confirmée au
toucher — c6té plus lisse... Quelle
que soit la partie 4 entoiler, prévoir
le coupon de dimensions légérement
supérieures: débordement de 5 &
8 mm sur tous les contours.



IT=1% A%
LSy 0.8
— T —— - e o —— —
fl
H A Exd i |

———— amm o e e—— — ——

Derive
A5 Yarsion

7

-
r—ﬁ
.‘08

+
Youls la sbrwcture Balsa Fres Fendre
colle vinviipue difve . vitraga cell-o-Frus
wmolevr Balsa rovid - wilalles fila covdre

/"D 2
>
/ ™ Fuydux schdb. paprer rovl -gre ces wroues
tubes paprer japon . enfeilgge collda

! enuduif

Massea vide Sgrs
Motewr 48 vidx S
Remionle. & /$o00-V600t

—t

%/ M Vo}.ﬁ S0 o too 4.
p/s Lgrs 3 dm®
Centrage As s0%

Contour de paolag
A M M A i T 2
T L T T ¥ T 3 T
Meritre H. 4.682

04 "u’ M of AL «f af &)
-t 11



Ao sorey,

S

~

;——-_'t‘—r} .
HE

Z

L~
_- 4
L
ol sy
7
74 // apua {5 Jodeo
e

£

1
)

B
7

r
N/ anFpead XnEsa
s
Patt il
s
S A

4

> by

&
ao"!.“"q B1 [

_——— —— | —— —



COLLAGE A LA COLLE
VINYLIQUE

DERIVE ET STABILISATEUR

Flus celle-ci sera diluée, moins
le poids supplémentaire de colle
sera élevé; il convient bien shr de
ne pas dépasser certaines limites.
Un pinceau fin (n®2 ou n°4) sera
le bienvenu pour poser la colle sur
la structure sans exagérer la quan-
tité. En cas de pidces non symétri-
ques, comme de pidces symétriques,
ne pas se tromper au dernier mo-
ment pour le sens du papier si I'on
a sagement découpé les coupons A
I'avance. Tenir le coupon tendu
au-dessus de la pidce, poser fran-
chement, tirer dans tous les sens
en exergant sur le papier une pres-
gion sensible avec le «gras-» des
doigts. Charger la pikce, .quand
¢’est sec, couper ce qui dépasde avec
une lame & rasoir neuve (s'aider
d'une régle pour les parties rectili-
gnes). On procéde de la méme fagon
pour autre cété, mais on coupe un
peu plus large pour pouvoir effec-
tuer un rabat (T )

Pour faciliter la téche on cou-
Pera «aux coins».

Un pongage & I'abrasif 600
«usé» sur BA, BF, marginaux,
coing, nervures, ingister sur les ra-
bats.

pier japon sont préparés comme
dans la méthode précédente (débor-
dement de 5 & B mm, contours sur
schéma en pointillés). Préparer un
pinceau fin (n° 2 ou 4) propre. Pas-
ser un coup d’éponge humide pres-
sée sur la face la moins lisse du
coupon. Appliquer le- coupon avec
précision en laissant un déborde-
ment bien équilibré sur tout le
pourtour (cité lisse 4 lextérieur),
Appligquer vivement et avec préei-
sion le cadre au-dessus de la piece
et presser lentement, piquer tout
autour des punaises. C'est mainte-
nant qu'il convient d'appliquer
I'acétone la ott la structure appa-
rait. Il reste & attendre un bon
séchage. On ne gétonnera pas que
la pidce se cintre au démoulage,
pour ce faire, on commence par
couper & la lame cassée en biseau
le papier au ras du cadre. On rabat
et on colle les bords. On retourne
et on recommence. Aprés séchage
poncage des rabats.

Pour mon compte je n'ei pas
encore appliqué cette dernidre
méthode & une aile. Claude Weber
le fait. A vrai dire je suis embar-
rassé par mes vrillages.. et la
méthode ne se préte qu'a l'extra-
dos; vrillages relativement impor-
tants qui sont nécessaires pour
faire voler des modeles gans diddre
(Pottier 100) ou avec peu de diddre

(RABAT)

R

-

COLLAGE
A I’ENDUIT NITRO

Avec un pinceau fin, garnir les
surfaces en contact avec I'entoilage
avec de l'enduit nitro, assez peu
dilué... Préparer des «cadres» dans
du balea 20 ou 30/10.

Le contour de l'encadrement
doit excéder la dimension de la
pidéce (stabilisateur ou dérive) de
1/2 mm a 1 mm environ sur tout le

pourtour (%). Les coupons de pa-

(8K1 Trempik). Cependant le col-
lage peut se faire au diluant (aprés
enduit de la structure), sans pour
autant mouiller le papier... C'est
tout simplement plus long gu’avec
Putilisation dun cadre. Je le ferai
prochainement, c'est sar.

Pas de diédre? entoilage en un
seul panneau. Méme avec peu de
diddre, il faut utiliser plusieurs

- panneaux. Bien insister sur l'intra-

dos 8'il est creux: se souvenir que
T'aspect brillant de la face externe
du japon ne facilite pas la pénétra-
tion ni le collage de celui-ci. Col-
lage de la nervure meédiane du
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panneau sur toute la longueur, at-
tendre un bon séchage avant de
tirer pour tendre le papier nervure
par nervure dans le sens de I'enver-
gure. On colle ensuite BA et BF
inter-nervure aprés inter-nervure
tout aussi soigneusement.

Tout marginal oblique devra
étre entoilé séparément: si lon
veut rabattre & tout prix le coupon
central on abimera trés certaine-
ment la structure... au plus mal on
fera des plis trés nets. Il faut une
pidce rapportée, ou alors une strue-
ture & toute épreuve (exemple cof-
frage en halsa 2/10... 1 & 3/10 de
gramme suivant dimensions). Le
«marginal » peut dans ce cas excep-
tionnel étre mouillé et rabattu. On
détoure le pourtour a4 la lame a
rasoir neuve bien sir.

L’extrados est normalement
moina délicat mais le moindre petit
défaut se verra, méme remarque
sur le nombre de panneaux que
pour lintrados. Procéder dans le
méme ordre, ne pas se presser, bien
tirer sur le bord d’attaque en parti-
culier et sur le bord de fuite. Ne
pas gicher le papier japon de cou-
leur gui se fait rare mais, en cas de
grosse maladresse, il faudra peut-
étre s’y résoudre et détacher au
diluant tout le panneau. Il convient
d’effectuer comme pour stabilo et
dérive un rabat sous le BA et sous

le BF 5
N ——
f RABAT h

Comme pour la premiére ten-
gion du stabilisateur et de la dé-
rive, la premiére tension de Ventoi-
lage de l'aile sera effectuée a Ieau.
Ne pas passer les piéces sous le
robinet! Un pinceau moyen (n°1Q)
convenablement essoré avec exten-
sion régulidre de trés peu d'eau...
Ce rlest pas si évident! Eviter
encore la préeipitation. En atten-
dant un séchage minimum poser .
les piéces verticalement contre un |
objet, BF en bas, puis retouwrner:
BF en haut. Quand les plis de
tension commencent & apparaitre,
mettre en place avec éventuelle-
ment les cales de wvrillage. Des
pitces de 5 F conviennent trds bien
pour appliquer la piéce sur les
cales maig il faut aussi g'aider de
punaises. On évitera de «blesser»
aile, dérive et empennage en les
protégeant par de petits rectangles
de balsa 10/10. Un appui exagéré
aboutirait &4 un écrasement et a
lapparition de plis. Surtout at-
tendre un séchage complet. En ['ab-




Nous n'aborderons pas ici la
totalité des cartes nécessaires a la
navigation aérienne, 4 savoir la carte
des couches basses, de l'atmos-
phére, des couches hautes, et celle
en coupe car I'adéromodéliste évolue
au «ras des paguereties»,

fl est néanmoins utile de
connaitre quelques principes géné-
raux, tes symboles les plus courants,
et leur désignaiion dans ['alphabet
international. Alnsi pour rendre lisi-
bles et utiles toutes les données
météorologiques, A tous les utilisa-
teurs sur de grandes étendues, des
signes et désignations conventionnels
ont été établis sur des bases interna-
tiohales.

SYMBOLES

TABLEAUX-SYMBOLES
ALPHABET INTERNATIONAL

A Alpha N November
B Bravo O Oscar

C Charly P Papa

D Delta Q Quebec
E Echo R Romeéo

F Fox trot 8 Siera

G Golf T Tango

H Hobtel U Uniforme
1 india V  Victor

4 Juliette W Whisky
K Kilo X X-Ray

L Lima Y Yankee
M Mike Z Zoulou

ZONES EN COULEURS
SUR LES CARTES

— zone de pluigs: vert clair;

— zone de neige, gréle, giboulées:
vert foncé;

— zone de brouillard: jaune;

—— zone de mauvaise visibilité: ha-
churé jaune;

-— zohe de nuages opaques: brun;

— zone sans nuages: bleu chair,

(Suite de la page 4)
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sence de séchage ou de soleil... un
jour complet!

Il est déconseillé d’enduire
gquand il fait humide (surtout en
TPabsence de chauffage) risque d’ap-
parition de taches mais aussi défor-
mations ultérieures & redouter
quand il fera trés sec {(apparte-
ments desséchés par le chauffage
central).

L’enduit nitro-cellulosique sera
fortement dilué, 3 parties d’enduit
pour 7 de diluant ou méme 25%
d’enduit et 75% de diluant. Passer
Penduit trés régulidrement et
prendre la précaution d’en prendre
trés peu, toujours du bout du pin-
ceau. Bien ‘étaler «cloison~» aprés
«cloison », dessus aprés dessous, en

«tirant» hien sur la matiére: sur-
tout pas de «flague» ou de «ma-
re », inégalités dans la temsion —
torsions assurées, poids augments,
une seule couche... la deuxizme ne
fergit pas disparaitre les plis sub-
gistant aprés la premiére ou alors
frottage au diluant... Il vaut mieux
laisser sécher en forme § jours, 15
méme. Donc ne pas compter com-
mencer une cacahuéte le jeudi pour
la faire voler le dimanche! méme
les boites ne contiennent jamais du
prét 4 voler comme en RC (bien
trop lourd le polystiréne expansé).

Nous avons le temps qu'il faut
pour nous occuper du fuselage, de
T'hélice, des roues et des détails
{faux moteur éventuellement), pour
préparer les écheveaux ausei, en-
core que la connaissance du poids
de l'appareil est un élément impor-
tant pour le choix de la section de
gomme, pour découper les immatri-
culations qui viendraient garnir
laile ot le fuselage, pour tracer les
volets, les ailerona, les portes.

{4 suivre...)

A, DELCROIX

André Méritte : le meilleur en « cacahuet-
ta» avec son Poullin J.P. 30, vol record
99 secondes.

PROCHAIN NUMERO:

FUSELAGE - CAPOTAGE MO-
TEUR - TABLEAU DE BORD -
ENTOILAGE.



C’EST CHOUETTE
LES CACAHUETES

JACQUES DELCROIX

(suite)

FUSELAGE

La structure peut varier a I'infini :

Je citerai rapidement le cas des fuse-
lages ronds ou partiellement ronds ou
ovoides (YAK 3) - quatre longerons qui
affleurent, des entretoises sur lesquelles
sont collées des formes en arc de cercle,
des lisses (10 ou 12 an moins sur le pour-
tour} ...bien délicat pour un début...

On continuera par une autre com-
plication : Piper ou Skl Trempik - deux
flancs (« cubliant» toute la partie supé-
rieure du fuselage)

//

{hachurée)... flancs réunis ensuite avant
d’ajouter toutes les garnitures : dosserets,
longeronnets, ete.

Le Citabria est un peu plus classique
avec sey quatre longerons d’angle - une
fois I’assemblage des flancs effectué, on
ajoutera les lisses latérales donnant le
Iéger bombé des flancs. En tout cas, pré-
voir pour le stabilo une fente bien déga-
gée sur arriére - 2,5 mm ou 3 mm (avec
I'épaisseur du stabilo, débattement 1,5 -
! mm minimum). Dans le cas du Pottier
100 TS cet espace est & prévoir dans la
dérive.

On passera 4 du plus classique genre
Lacey M 10 gu Pottier 100 ; quatre lon-
gerons d’angle solides et légers assemblés
par flancs 2 2 2. On peut procéder dans
T'ordre indiqué,

Si on procéde dans cet ordre, on
peut araser les entretoises avec précision,
en visant pour respecter l’alignement.
Une fois le premier flanc sec et poncé
délicatement pour rattraper les plus infi-
mes différences de niveau, on peut poser
par dessus une feuille de plastique trans-

parent et faire juste au dessus le second

flanc parfaitemnent semblable au premier.
Un pongage sérieux en douceur de

~ces deux flans s’impose avant leur assem-

blage... qui peut s¢ faire si 'on utilise la
colle miracle spécial bois Cyanolit - €tui
brun - prendre garde aux vapeurs trés

-2 -3-4-0n inspire un grand coup,
on vise bien pour le premier point et Pon
procéde instantanément point par point.
Si ’on a réussi, on procdde de la méme
fagon pour les entretoises 5-6-7- 8 -
en ¢cartant la structure pour poser de
mini gouttes.

Si I'on redoute cette méthode qui
nécessite des réflexes prompts et des ges-
tes précis, on procédera sagement ef par
étapes avec une colle moins dangereuse
et moins cofiteuse, toujours la vinylique
diluée en dressant cette fois les flancs ver-

nocives (picotement des yeux!) et au
piége des doigts qui restent collés sur la
structure - Pour le Pottier 100 par exem-
ple, on commence par coller les sept
entretoises comme I’indique le schéma -
soigner les coupes et s'aider d'une ou
deux équerres.

&
& e f¢

{seul le longeron
infarigur st pré-

senté en 1e plan)

Pour le collage, on pourra rappor-
ter le second flanc, 4 mini gouttes de
cyano-bois sur le haut des entretoises 1

XM@% =

faux cadre
maftre-coupls

ticalement & la distance voulue - punai-
ses et cales + épingles - On peut méme
s’aider d'un faux cadre en carton épais...
Poser et coller les entretoises inférieures



1-2-13et4- puis les entretoises supé-
rieures 5 - 6 - 7 - 8 - Une fois démoulé
I’ensemble, biseauter suivant plan I'inté-
rieur de la pointe arriére des deux flancs.

Opération délicate : incision des
flancs derridre les entretoises 4 et 8. 11
vaut mieux ne pas cisailler les longerons
- si 1a lame est allée trop loin, on utilise
des lamelles de sctoch de 1,5 mm de large
pour les tenir en place...

incision

intarmédiairg
+

F~ incisions

Les cadres préparés permettront une liai-
son des deux flancs avec précision et un
séchage sans glissement du raccerd.

Vient le moment de ’ajustage et de
la pose des entretoises de la partie arriére.
Eviter de tomber dans un piége classi-
que : les eniretoises inférieures sont plus
courtes en raison de I'inclinaison de I'axe
de la dérive - ajuster en fonction du plan
et toujours a I'eeil. Si vous n’étes pas sfir
de vous, faites tout cela 4 plat, sur chan-
tier, en visant toujours pour les aligne-
ments - On retrourne le fuselage sens
dessus-dessous - si des entretoises ont &té
coupées trop court, elles pourront servir
pour le dessous! Aprés séchage retour-
ner ajuster, coller le «dessous».

train
Fattier 100

On peut ajouter le train - en acier
4/10 (suffisant) - Le préparer d'un seul
tenant - 1’ajuster - le coller par trois
points de cyanoacrylique, genre Cyano-
grip ou Loctite, fera trés bien ’affaire
(ces colles trés fluides s’étalent coulent
toutes seules - mini quantités SVP1).

Assurer la fixation du train par la
pose d’équerres {fil du bois paralléle au
grand coté du triangle) - si vous cubliez
cette régle vous vous donnez Pair de ne
rien y connaitre, mais il y a plus grave :
tout renfort, tout gousset ainsi mal congu
ne remplit plus sa fonction.

cadres

arriéng

1 lintérieurt

Vient ’heure de I'habillage : plaque
balsa 10/10 recevant la broche arriére,
petites équerres de renfort - parties cof-
frées éventuellement encadrant les fené-
tres - exemple du Pottier 100 - balsa
10/10 léger aminci par pongage & 3/10
- 4 noter deux fils de bois ( ) pour
I'encadrement avant (parallélement aux
montants) - Piéce 3 coupée aprés séchage
4 sa base, Pour éviter les risques de gon-
dolage on peut commencer par affectuer
un collage par points... On appliquera
aprés séchage de la colle vinylique trés

4 bord. S’efforcer d’appremire & poncer
dans un seul sens et de maitriser ce geste
classique du modéliste qui trop souvent
déforme.

Les pitces 1, 2 et 3 seront encore
dégraissées aprés pose de la pidce 4 (lime
ronde ou feuille d’abrasif roulée sur un
crayon).

Cette pitce doit plutdt excéder les
cotes exactes - ajustage (comme les trois
précédentes) on peut toujours retirer de
la matitre, en ajouter, impossible... tant
pis pour vous - les raccords se verront

[t v (]

dilude A la pointe du pinceau le long des
joints. Collage de I’embase (1 X 1,5) et
aprés séchage seulement, découpe des
contours exacts de la fenétre autour d’un
gabarit (angles arrondis).

CAPOTAGE MOTEUR

Commencer par le plancher avec
allégement de la face interne. Les pigces,
coupées dans du 60/10 pour faveriser les
arrondis, sortiront de la planche la plus
légére possible (environ 40 g en 10 cin de
large, 35 g environ en 8 cm de large) -
Taille au couteau avant pongage; comp-
ter le moins possible sur celui-ci, respon-
sable de beaucoup de ...regrets - L'erreur
classique est de préparer des piéces trop
petites ... d’arrondir en bombant des
contours qui devraient rester rectilignes
- &viter le pongage en aller et retour qui
aboutit 4 ces contours bombés, bien
génants quand il s’agit de les coller bord

>
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j = contaur bombé .

| _."catastrophique

Pongage ALLER RETOUR «aveugle»

1@ ¢

toujours. Refaire ne veut pas dire mieux
faire - en recommencant une pi¢ce, on ris-
que de vouloir récupérer le temps perdu
et le résultat est compromis d’avance.
Régle d’or : toujours bien faire du pre-
mier coup. Débarrassez-vous de votre
étrange lucarne, vous aurez du temps
libre! moins pressé... travail plus soi-
gné... On arase la face avant du fuselage
et on pose la plague avant.

Faconner le capotage avant avec un
couteau (lame bien aiguisée & la main par
votre boucher ou par vous-méme)... doit
étre un plaisir!!! Le faire durer - Tout
copeau trop gros risque de constituer un
défaut définitif - Toujours examiner les
formes a 'ceil, d’aprés plans et docu-
ments. Se méfier une fois encore du pon-
cage aveugle et irréfléchi. Cale 4 poncer
plate pour les surfaces plates - papier
abrasif coupé en petits morceaux pour les
parties bombées (parfois en creux méme :
Sk 1 Trempik). Penser affiner le grain de
I’abrasif petit 4 petit.

Pongage LINEAIRE - dans un seul sen

. /
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TABLEAU DE BORD

Calquer la forme sur une feuille de
papier {(s’assurer que 'encre de Chine ne
bave pas sur ¢e papier). Esquisser au
crayon les cadrans en prenant la précau-
tion de les aligner comme il faut et de les
proportionner. On peut toujours faire
deux tableaux de bord et choisir le meil-
leur... Différents moyens de coloration
sont utilisables. Je trouve les encres
Pébéo bien commodes (elles se diluent &
Peau). On peut utiliser I’encre de Chine
et une plume & dessin trés fine (dessin des
cadrans). Tout est possible avec des
rehauts de couleurs (gouache évidem-
ment, utilisée épaisse et couvrante), Ce
tableau, dont on aura bien vérifié les
contours est collé sur une plaque de balsa
2 0ou 3/10 4 fil transversal avec un baton
de colle solide genre Uhu Stick - collage
en place de 'ensemble et arasement soi-
gné avec le dessus du capot moteur.

Le poncage général de ’ensemble du
fuselage réclame la légéreté de main et le
doigté déja évoques.

ENTOILAGE

~ Commencer par le dessous, coupé
ras aprés séchage, puis les flancs : léger
débordement et rabat sur le dessous de
172 4 1 mm. Enfin, le dessus - méme
choix de papier avec une facilité plus
grande pour le collage du Japon 3 la viny-
lique - toujours face brillante dehors - pas

2 eouchgs W0/10 pancd of cenbresslli

de risque de vrillage & redouter. Seul
avantage du collage au nitro : un peu
moins de risque de plis dans les angles -
Bien siir toujours les coupons débordant
la piéce de 5 4 8 mm dans toutes les direc-
tions (avec I’expérience, on peut réduire
ces marges, donc les chutes), Cette fois
le papier est tout bétement placé avec les
fibres parallélement 4 I'axe du fuselage
- ne pas oublier de placer la face lisse vers
Pextérieur.

Tension 4 I'eau, peu SVP, trés peu
- pinceau humide, ¢’est tout. Aprés
séchage longue durée, enduit nitro dilué,
pris par petites quantités avec le bout du
pinceau. Pendant le séchage, on peut
-découper les immatriculations - Instru-
ment? lame a rasoir cassée en biseau - les
-plus faciles 4 casser dong les meilleures
pour cet usage : Gilette «jaune» aussi
appelées Gilette francaise.

Les immatriculations blanches
seront découpées comme les bandes décor
de cette couleur dans du papier «par
avion» (papier & lettrgs tréds léger) ... le
plus léger pour une texture égale. Vous
pouvez alléger celui-¢i par... pongage
régulier sur un marbre ou surface ultra-
lisse et plane... les centidmes peuvent
vous intéresser !

Immatriculations noires - vous
devrez trouver du «modelsplan» noir,
léger... Je ne connais plus 4 ce jour de
fournisseur en France. Travailler en
transparence sur le plan ou son calgque,
sous un éclairage intense (soleil de pré-
fence).

%
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DELEASIK Tacquel 0.1 g ol

Pour quelgques autres couleurs on
peut prendre du Japon de couleur (jaune,
orange, rouge, bleu, vert)... mais on se
heurte au méme probléme de distribu-
tion ! ou en trouver? Vous pouvez tou-
jours en commander en Angleterre - voir
petites annonces et publicité dans Aéro-
modeller.

Certains décors, & défaut d’étre réa-
lisés en Japon de couleur devront &tre
réalisés au feutre - I'expérience montre
que malgré la meilleure application, le
résultat est le plus souvent décevant dés
qu’il s’agit de surfaces un peu grandes.
Pour les badges on insignes, Peffet est
toujours plus facile : petites surfaces, pas
de probléme de poids - on peut utiliser
des couleurs couvrantes telle la gouache.
Les inscriptions peuvent &tre dessinées &
la plume, ou plus grosses, découpées dans
du Japon (pas facile). Les volets, portes,
ailerons peuvent étre dessinés 4 la plume
ou plus aisément {mon avis) au feutre fin
indélébile noir {(marque Stabilo). Chet-
cher des régles trés légéres pour ces tra-
cés et bien les tenir pour que les lignes
droites ne «décrochent» pas brusque-
ment.

Si le Modelspan se coile bien 4 I’en-
duit, le Japon exige d’&tre préalablement
enduit 3 'envers {(¢8té le moins ligse) - il
peut &tre alors collé sinon au diluant, au
moins & Yenduit dilué - le papier blanc
«par avion» se colle bien de la méme
fagon - i} n’est pas brillant et se laisse bien
« pénétrer ». Hélas tout cela pese toujours
plus lourd qu’on pense.



limite ligeré
1.5 mm 2 mm
enduit de colle
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diluée au pinceau — = -
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limite vitrage

On peut alors poser au moins les
vitrages latéraux - exception : le 8k 1
« Trempik » - vitrage complet d’une seule
pitce - Le meilleur vitrage que j’aie trouvé
jusqu’a maintenant est unc matiére dont
j’ignore la nature. Je la trouve A 'Inter-
marché du coin autour du paguet de
papier (en feuilles et non en rouleau) que
I’Européen moven cache en général dans
la plus petite pi¢ce de son appartement.
Je colle ces vitrages a la colle contact au
néopréne diluée : Pattex Contact Com-
pact diluée avec du Dilupeint {produits
trouvés dans le « Monsieur Bricolage» du
coin - dessiner le plan des fenétres 4 I’en-
vers - comme tout bon collage a la
contact, il faut mettre de la colle sur les

e ——

]
limite interne du liserd

deux faces done 4 I'intérieur du vitrage
(intérét du dessin de 1a fendtre 4 'envers.)
Dans le cas du Pottier, on peut exer-
cer une bonne pression sur tout le pour-
tour en passant les doigts dans I'ouver-
ture (emplacement ol I'aile sera collée
ultérieurement) - opération facilitée par
la largeur du fuselage. Le pare-brise ne
peut étre en place qu’aprés la pose de
1’aile sur. laquelle il s’appuie.
g suivre)

PROCHAIN ARTICLE :

— HELICE
— TRAIN D’ATTERRISSAGE
-~ ROUES. -

SOLUTION DE «CROISONS LES
MOTS»

Horlzontalemsnt:

1. Diagrammes, — II. Essayeurs. —
1. PST (PiSTe) - Rasa, — IV, HOHC - IP
(Pi). — V.ESAIM (Emias) - Step. —
VI. Collecteur — VII. Run (Runway). —

VIII. Energiques. ~ IX, UE (nue)} - Or -
SE. — X. Roulemenits.

Verticalement : 1, Déflecteur. — 2. Is -
50 -Néo. — 3. Asphalte, — 4, Gasoil - Rél
(e). — 5. Rythmé - Gré. — 6. AE-Cri, —
7. Mur - Stuque. — 8. MRA - Tenu. --
9. Essieu - Est. - Apprises.

RC JOUETS 88

6, rue René-Demangeon
88120 VAGNEY
Tél. (29) 24.82.71

MODELISME: AVIONS,
PLANEURS, VOITURES

FIBRES
T
RESINES

TECHNIQUES
MATERIAUX
COMPOSITES

MODELISTES, MAQUETTISTES
AMATEURS ET PROFESSIONNELS

SOLUTION DE L«ETOILE DES
MOTS» :

1. — Cheville; 2. — Urine: 3. — Médaille;
4. — Unité; 5. — Limonade; 6. — Idole;
1. — Favorisé; 8. — Orage; 9. — Ral-
longe; 10. — Marge; 1l. — Enceinte;
12. — Sonde.

Pourtour : CUMULIFORMES

sports modeles

Tout pour le modeie redut Avions - Bateaux - Voitures - Moteurs el Radioy
svee LOUIS CARRIER un vrar speciatiste 8 voire service a TOULON

31, rue Picot - 83000 TOULONTGL.: 93.49.70

JOUE CLUB

JOUETS
MODELISME

RANGENNE

76-91, rue de Dunkergue
SAINT-OMER
Tél. 38-23-53

UN STOCK PERMANENT DE TISSUS. FIBRES
ET RESINES TECHNIQUES DE QUALITE AE-
RONAUTIQUE VERRE, KEVLAR. CARBONE,
MIXTE CARBONE-KEVLAR. KEVLAR-VERRE.
BORE-TUNGSTENE. PEAU GV - des tissus de
tous les grammages & partir de 20 g/m?! jusqu'au
rovirg de 800 g/m? - des rubans bordés de toutes
les largeurs - des profilés de carhone de toute
section: rond. tube, plat. corniére - des résines
époxydes les plus fluides du marché - des micro-
ballons. de la silice, des démoulants, des gel coat
époxy - du marériel pour le vide: régulation. sac.
tube. - distributeur des pompes & vide PIOT et
TIROUFLET. :
NOMBREUX REVENDEURS EN FRANCE
VENTE PAR CORRESPONDANCE

- 33, rue Rameau
GVS ’

94800 VILLEJUIF
Tél. (1) 726.73.38.




C’EST CHOUETTE
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HELICE

La roue libre n’est absolument pas
utile pour une cacahuéte, un modéle bien
1églé doit se poser au plus mal au dernier
tour d’hélice, plutdt avec quelques tours,
« dans le ventre ». Par contre I’hélice en
plastique est une solution de facilité qui

:limite la durée des vols et les possibilités
de réglage. L hélice plastique est congue
pour le vol d’extérieur, avec un faible
pas, un déroulement rapide et une mon-
tée séche (dans un gymnase ¢’est au pire
Pécrasement an plafond et des rebonds
contre les murs avant la dislocation...).

Par contre I’hélice & pas réglable...
au sol (allusion taquine au pas qui se
dérégle et aux pales qui se détachent en
vol... ou au remontage).

— 1 &
\_,_.__/\./"

10

Ce n’est pas si difficile qu’on le croit
— planche 60/10 moyen. Disposer les
pales suivant schéma, bout 4 bout dans
le m&me sens, dans le droit fil et mettre
un repére {les pales auront ainsi un maxi-
mum de chance de réagir de la méme
fagon... elles tournent tout de méme &
plus de 1000 tours minute !) Les con-
tours doivent &ire rigoureusement exsac-
tement exacts et semblables.

Le tracé des B.A. et B.F. se fait avec
précision. Le deuxiéme bloc est tracé en
paralléle : 6 mm trés exactement sous le
premier. On retire les parties hachurées
{(coté intrados) au couteau et on réunit le
B.A, et le B.F. par un « plat » hélicoi-
dal. L’extrados affecte la forme bombée

d’un profil d’aile. 1l faut absclument des
pales plus fines aux extrémités, plus soli-
des 2 leur base : deux bons millimatres
d’épaisseur, un bord d’attague bombeé (&
Vextrados), un bord de fuite affiné sur
le dessus. Comparer en placant une ragle
ou un crayon au-dessus et au-dessous du
profil ; vous étes seul juge. Prenez votre
temps | Défaut souvent constaté : « pro-

fil » incitant & se demander le bon sens

de la pale (aucun !).

7%—1-'-—-——.,1

% grayon ou ragle D

e Bi— |

Observez la tenue oblique du cou-
teau, son angle d’attague du bois (exa-
géré volontairement sur le schéma), la
tenue oblique de la cale & ponger. Les
pieds de pale seront constitués de bois dur
rond (@2 mm), ne pas prendre de rotin
qqui se cisaille trés facilement. Biseauter

Proffl

3 deux pans "extrémité de ces pieds de
pales sur 10 mm environ. Préparer les
encoches dans la base des pales & Ia lame
neuve et soigner 'ajustage. Les pales doi~
vent &tre colorées en méme temps que les
pieds de pale, opération & effectuer avant
collage.

L’encre de couleur PEBEQ est pra-
tique : la valeur plus ou moins soutenue
de la couleur est obtenue par dilution —
faire des essais de couleur sur des échan-
tillons de bois. Aprés séchage de ceite
encre, des heures peut-8tre s’il fait
humide, pongage 4 I’abrasif trés fin et...
usé pour faire disparaitre les « barbes »
du bois sorties avec I'humidité de la cou-
leur. « L’opération » enduit comporte
plusieurs couches de plus en plus diluées
avec pongage enire chaque couche (atten-
dre un bon séchage avant de poncer). La
encore ne pas surcharger le pinceau et
bien étaler. On peut travailler & « fil
croisé » pour deux couches successives.

ET MAINTENANT,
LE NEZ !

1l devra impérativement &tre ajusté
dans la partie avant du fuselage. Nos
appareils fonctionnent avec un écheveau
non tendu... Si le nez ne tient pas le
modéle se dérégle — pas la moindre fan-
taisie 4 ce miveau ! Plusieurs types d'em-
boftement,

LACEY M 10 (méme type d’assem-
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tage ; cales trés fines quasiment invisi-
bles. On peut avec un peu de chance &vi-
ter toute cale sur un modéle refait —
valeur moyenne de virage & droite (pour
virage & droite). 3° — Piqueur 1 & 3°
[Pour un appareil de « durée », léger, &
vol lent et montée lente... comme la des-
cente...].

L'axe d’hélice peut étre en 10/10,
8/10 ou 6/10 (plus ’appareil est léger
plus on peut ie réaliser en acier fin). Si
’on a la chance de trouver les petits
<« bouchons » en plastique faits aux USA
(Peck Polymers), on peut les utiliser pour
un axe en 10/10, 8/10 A 1a rigueur (atten-
tion au « jeu »). Pour du 6/10 (ou si’on

ne dispose pas de ces bouchons), il con-
vient de réaliser deux paliers en laiton trés
fin {3/10) dont on repliera les trois coins.
Ces paliers en laiton permettent un
ancrage solide et précis avec les colles
dont on dispose — précaution : position-
ner d’abord le palier sur la face avant du
bloc, puis celui sur la face arriére pour



o bouchon /4
arriére m w avant

respecter I’angle de virage et de piqueur
voulus. Moyeu d’hélice ou cdne :
Piéce de bois en baguette 8 x8 — 10/10
ou plus — ou tirée d’un bloc, fil du bois
paralléle & I'axe d’hélice — commencer
par percer pour le passage de ’axe — puis
d’équerre, le trou pour le tube alu devant
recevoir les pieds de pale (@ extérieur
3 mm, environ). Il est plus facile en pro-
cédant dans cet ordre d’obtenir une piéce
ronde et équilibrée (symétrie par rapport
A 'axe d’hélice).

ganre
LACEY M 10
FOTTIER 100

genis
CITABRIA
SK 1 TREMPIK

Le tube alu est percé en son milieu 4 10,
8 ou 6/10 pour le passage de I"axe d’hé-
lice.

Le cOne sera coloré avant collage des
piéces métalliques (la couleur ne prend
pas sur les colles s'il s’agit de couleur &
I'ean). L’axe comporte & l’avant une
petite boucle pour le remontage.

g )

Axe +mayeu {ou cong)+ fondelle + perle. . ..

Il reste & tout enfiler et & former le cro-
chet « en Z ». La branche ab ne doit pas
excéder 2,5 mm. Ce type de crochet est
nécessaire avec des écheveaux non tendus
comme on les utilise, dont la longueur
peut excéder dans certains cas extrémes
deux fois 'entre-crochet {pour les novi-
ces, distance qui sépare le crochet avant
de la broche arriére). Il évite, pat rapport
au crochet simple, la formation de bou-
cles de caoutchouc sur le crochet avant,
ce qui diminue la puissance délivrée par
"écheveau et peut réduire les vols de moi-
tié.

== A

arrigre -

g 374 arriéhg

Claude Weber m’a donré un bon
tuyau pour obtenir un blocage sérieux des
pieds de pales dans leur logement:
enduire les pieds de pale de colle contact
aprés ajustage. 11 a anssi un bon truc pour
donner un pas égal aux deux pales. Viser
ol passe sur le B.A. de Paile le proion-
gement de I'intrados de I’hélice. Placer
un repére 4 cet endroit, Faire faire un
demi-tour & I'hélice et régler le pas dela

“ o 4 -—#@
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seconde pale en fonction de la premiére.

LE TRAIN d'atterrissage est aussi
le train de décollage — partie importante
du modéle — si le train s’affaisse au
décollage, les pales touchent, le nez ris-
que de se déplacer... le vol seraraté ! Le
plus souvent le train est quelque peu
rehaussé pour conserver une garde d’hé-
lice suffisante... Prévoir I'enrobage, 1’ha-

billage du train (3, 4 ou 5/10 acier sui-

vant poids du modéle) trés important
pour la présentation. Il n’est pas évident
de percer & ce diamétre sur seulement
trois ou quatre centimétres de long seu-
lement. It faut préparer une pointe
d’acier du @voulu, avec quatre facettes.
On s’efforcera de viser dans la direction
du fil du bois et d’avancer en tournant.
Il est prudent de choisir une planche
d’épaisseur confortable... par exemple du
6 mm et ne pas croire y artiver du pre-
mier coup. On diminue I'&épaissenr et 'on
met en forme aprés le percement de part
en part... on risque parfois d'avoir de
mauvaises surprises lors de I"amincisse-
ment (i I’acier s’est tordu lors du perce-
ment). A refaire ?... peut-&tre bien.

ET NOS ROUES ?

Pas facile de trouver un tube asséz
fin pour ne pas occasionner d’importan-
tes vibrations sur un axe de 3, 4 ou 5/10
— solution « écologique » : les pailles...
cherchez bien et vous trouverez — s’y
prendre 4 la belle saison et ne pas hésiter
4 en faire une abondante provision. Per-
sonnellement je « m'amuse » & faire des
tubes en papier japon roulé — pas évi-
dent, mais pas de probléme de colora-
tion. Je ne vous donnerai pas de méthode
— je ne réussis pas A tous les coups. Si
vous n'arrivez pas a rouler 4 sec du japon
sur de 'acier 3/10 il n'est pas slir que
vous y parveniez.,. Il faut bien slr
démouler avant séchage sans écraser le
tube,

Passons aux PNEUS. D’abord tail-
ler un tore de section carrée. Le tour n’est
pas nécessaire — il faut le coup d’ceil
pour s’en passer. On coupera ensuite les
angles 4 la Jame A rasoir cassée pour don-
ner une section octogonale, déja plus res-
semblante, Personnellement j’utilise pour
cetie opération une lame & rasoir cassée.
On peut utiliser ensuite une lime ronde
trés douce... Il faudra de toute fagon se

faire un outil : exemple abrasif roulé ou
méme collé sur un tube de faible diamé-
tre 4 4 7 mm par exemple que I'on utili-
sera plus ou moins in¢liné dans tous les
sens pour adoucir les angles. Pour la
régularisation de la paroi externe on pro-
cide a la main (petit bout d'abrasif) avec
lequel on «enveloppe» 1a forme, Tein-
ture : encre Pébéo 13 encore — inutile de
diluer : noir pur — Aprés séchage, pon-
¢age fin puis enduit dilué. .. sinon cou-
lures et brillant inégal.

Reste la roue proprement dite —
dans certains cas ol; elle est trés voyante,
il conviendra de faire la jante : une sim-
ple bande de balsa en 3, 4 ou 5/10, colo-
rée & Pencre pébéo ou 4 la gouache diluée
(fil de bois transversal), Cette jante sera
maintenue dans le pneu & sa place par une
simple flasque en balsa 10 ou 15/10 colo- -
tée avant ajustage et collage. Pour cer-
tains modéles, on peut méme réaliser la
roue en deux flasques que ’on ajourera
ensuite (SK, TREMPIK)... il faut
aimer!

La roue avant {tricycle : POTTIER
100 TS) ou arriére pourra étre un peu
simplifiée, mais pourquoi ne tournerait-
elle pas aussi? La un axe de 2/10 est

amplement suffisant : nouvel exercice de
roulage ou paille. Pour les roues 4 rayon,
le commerce est séduisant — production
amiéricaine Williams en particulier, Mais
FILLON fait de trés belles choses et les
distribue généreusement en prix — Il faut
«tomber» sur le diamétre voulu.

Om pourra fixer ces roues au dernier
moment. L’enfilage du « verrouillage» —
un minti morceau de tube de papier roulé,
demande quelques précautions ¢t de la.
paticnce — On peut limiter les risques de
perte en ne s'installant pas syr une
moquette, mais plutdt sur un couvercle.
On prend un tube trop long. . . on essaie
d’enfiler... on y arive... on coupe en
ne laissant qu'un millimétre sur "axe.
Fixation par une microgoutte de colle. Si
vous utilisez de la cyanoacrylique ne col-
lez pas la roue! (a suivre)



'EST CHOUETTE
ES CACAHUETES

JACQUES DELCROIX

{Suite et fin)

Jhaborderai « sar fa pointe des
pieds » le probléme des moteurs appa-
renis. Vai ulilisé avee un bon résultat des
cylindres du commerce sur un Piper 13,
Je les crovais Jourds.. . ils le sont, j'ai di
encore ajouter du lest ! Jen al fait en
papier colore ¢t balsa pour le SK1 Trem-
pik... pour ajouter du plomb ! Il est dif-
ficile d'arriver a Ia netteté de moulage du

plastigue, mais on peut serrer de plus prés -

ta réalité pour les formes et les dimen-
sions, tiges de culbuteur, pipes d’échap-
pement sont & tirer de lines baguettes de
balsa Formées, colorées 4 la gouache qui
permet une vaniére de nuances el d'effets
a Uinfini.

Toutes les immatriculations sont-
elles collées ? Les tracés des portes,
volets, ailerons sont-ils faits ¥ Les ins-
criptions éventuellement ? On va pouvoir
passer a I"assemblage. STassurer une der-
niére Fois que le dos du fuselage épouse
bien Pintrados du profil (aile haute).
Pour le collage il est praligue d’utiliser
ane colle « instantanée » lelle Cyano
hois. Pas de droit 4 Uerreur @ indécolla-
ble sans dépdt - un film sur la « tran-
che arri¢re » du bord de fuite de aile.
Bien viser, presser ot hop I On passe 4
I"avant. Avant d'y poser deux gouttes de
colle cyano, garnir la partie intermediaire
de vinyligue blanche diluée. Les points
de collage a l"avant doivent 8tre trés
« prudents » (risque de blanchissement
des vitrages déja posés).

On monte le stabilo puis ta dérive,
le stabilo ¢tant simplement coineé pro-
visoirement pendant le collage de la
derive. Pour celle-ci je me contenle de

gl

L

e gy

deux petits points de cyano ct le reste a
I"enduil, ou 4 ka vinylique dilode. Mais
il convient auparavant de bien repérer la
position exacte de la dérive.

Avec du vrillage positil & la demi-
aife droite (Lacey M [0} ou deux vrilla-
ges négatifs différentiels : moinsg négatit
a droite qu'a gauche (Piper, Cilabria,
Poltier 100, SK1} on évite I'engagement
a droite di 4 la surpuissance ot & une
vitesse initiale élevee. Si la dérive est &
droite, ou sculement au neutre on cons-
tate souvent unc tendance A serrer a
droite en fin de vol quand le couple
motenr diminue. Pour compenser cetle
tendance, i faut braguer franchement la
dérive en virage 4 pauche. Cest la tech-
nique que j'utilise sur le Pottier 100 et
SK1 Trempik en particulier ce gui con-
duit & mettre un peu plus de virage a
droite an moteur... mais pas tellemeni.
Si Paile porte plus, elle traine plus auss
ce qui lavorise la mise en virage a droite.
On peut utiliser (rés cxactement la méme
technigue ¢n magqucettic 66,

C’est maintenant qu’il convient de
poser le pare-brise quand il s’ appuie sur
le bord d'attaque de aile (Pottier 100
TSy ou méme sur les deux tiers de la pro-
fondeur de 'aile (SK1 Trempik}. Pour le
Pottier 100, si vous avez respecté les for-
mes, le {racé da pare-brise sur le plan doit
convenir. On peut poser le vitrage sur le
plan directement {interposer un calgue
pour protéger tout de méme) et le décou-
per a la lame de rascir — essayer pour
un ajustage éventuel. Si cela va bien, on
peut certainement diminuer d'un milli-
métre aw moins, presque denx, fe recou-

+ de 1Som!

vrement du bord d'atlaque de "aile. Cob
lage en premier sur le bord d'attaque de
Paile a la colle contact diluée (voir plus
haul}, Penser & attendre les dix minules
nécessaires (trois lignes de collage seule-
ment : en haut et, sur les deux montants
avant de la cabane (xxxxxxx}. LLa basc
arrondie peut tres bien ne pas étre collée
si 'ajustage est soigné. Bien des mode-
fes présentent une disposition analogue.
Pout un modele original, il faul se faire
un « patron » en papier (ou en calgue
trés fin) qui n'ira pas forcément dy pre-
mier coup. Pour le SKi, la difficulié
d’ajustage cst plus grande. Les montants
dc la cabane étang trés minces, il est plus
joli de faire les vitrages d’une seule piece.
Précision du gabarit, réfection et correc-
tion éventuelles — minutie de Pencolla-
2¢ — « Prépose » sans appul pour un
Icger décalage si nécessaire.

f.e moment cst venu de mettre en
place les mats... si I'original en possede
— exceplion : Lacey M 10 ¢t Pottier 100.
Coloration avant collage et pongage fin
également. Ces mats doivent étre collés
sans déformer le diédre et le vrillage.

Ef si on prenait une photo ?

£n noir et blanc, ¢’est bien... pelli-
cule sensible pour avoir de la profondeur
de champ — éviter le soleil — plutdt un
éclairage indirect. En couleur ¢’est sou-
vent mieuy, mais i} faut des contrastes,
du soleil méme ; vous serez surpris des
effels — mais cadrez serré — prendre 4
courie distance (70-80 cm)... en gros
plan... objectif 30 & 55 mm de distance
focale -« reflex si possible 4

Guelle est 1a position du C.GL 7 Le
centre de gravité de I"écheveau se trouve
en genéral 4 1 cm devant le bord de fuite
de laile (recule sensiblement te C.G. de
I"appareil). Cet écheveau représente le
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cinquigme ou le sixiéme du poids rotal.
Il faut que fe C.G. de fa cellule sans
« modeur » goil plutdl a 12 on 15 % de
1a profondeur de Paile. Ne pas croire gue
I'addition de (3,5 2 constitiera un obsta-
cle & de beaux vols. Les ennuis, les difhi-
caltés de réglage seront hien plus grands
avec un centrage Lrop arriére, L.os percus-
sions seront multiples ct 1a dégradation
de Pappareil rapide | Ia fiabilitd des vols
cn souffrirg également.

MOTORISATION

e Pirellt de bonne gualiid se trouve
le plus souvent en 6x 1. D 3x1 peut
convenir pout des appareils lourds. Plus
t'appareil est iéger, plus on peut descen-
dre les sections. Avec la méme hélice un
Pottier 1002 7,7 u {cellule) vole environ
65 secondes (sous 7,8 m de plafond)
avee 1,8 g de caoulchous — section
235 mmox 1. Mon second Pottier gul
pése & peine plus de § g s contente de
1.45 g et vole environ 85 sccondes — sec-
tion 1,85 mm X1 o se comenterait de
moing avec une hélice plus petite ou de
pas plus faible. André Méritte fait des
matheurs avee son Poullain 3P 30 moto-
risé avee dui 1,5 mm x L... mais sa charge
alaire n’est gue de 2,5 g/dm? !

H faut donc recouper k& caoui-
chouc !

J*ai commence par tracer au feuire
et & fa régle métallique ¢f & couper aux
trés bons ciseaux mon caoutchouc. ., c'est
faisable 1 Y ai ensuite nlilisé avee guel-
ques déchets Papparcil simple déerit par
AL Méntte dans un M.R.A. Cest bien
mieux. J'al sans doute coupéd plus de
130 meétres avee. On peut s'en... fasser. .

H faut essayer... On peut gagner du
temps grace a investissernent temps
passé par autres, Norget, Alves sesom
fair de beltes machines. e devral m'en
aecuper un jour aussi. Les premiéres
solations pouvent copvenit pour un
début... Ne comptez pas trop sur les
aulres pour YOus couper volre gomrme :
s ont beascoup 4 Taire déja.

Rien ne me désole plus que d'enten-
dre la succession de roplures 'éche-
veaux., Cos incidents si Pon en crol fes
« victimes » — en fait, les victimes sont
les modéles... disons les responsables
{pout nT pas dire los Cassours} — so pro-
duisent souvent loin du remontage limite
de rupture, H faut cependant savoir que
ce point de rupture peur étre atteint en
cours de remontage @ 51 'on oublie de
rapprocher suffisamment. Les remonia-
ges « sauvages » & cadence aceélérée font
mal de méme que e froitement de élas-
tique sur le cadre avant du fuselage.
Avoir te courage de changer d’écheveau
plutét que de lui faire subir des ontrages
irréparables,

Apprendre 4 réder — le plus sim-
ple T par éirage... & fond... avanl rup-
tre — on dehors de o maquette —
acerochage sur une simple poignée de
porte... avec un recul suffisant - 7 foig ?
Ffols 1727 Pour un échovean de
40 ¢m 2,80 metres - 3 métres.

Apprendre & remonter ef ne pas pré-
tendre du premier coup metire ke nom-

bre de tours maximum @ 1300, 1 600
voire O8O0 tours.
Formuie :

Longueer fee mm) = K (voettivien dépendam el caoutihions)

£ - . - P
¥ osection de caoutchawe 21 mm then 7 brimst

K... on pendra 6 pour commenger -
aormalemont olest au moins 7, Person-
nellement, quelle que soit la qualité de
vonine, je ntal jamais dépasse 7.6 pour
une ecacabudic... frop de prudence 7
Peut-Gtre auss Mhovreur de détruire.. . et
peut-gire mes lmites personnetles pour
mes guahieds do remonteay.

On commence par éiirer I"écheveau
G cing fois sa fonguewr (2 mélres pour
3 om). On pout remontier 4 cetio lon-
guenr jusgu’a la moitié du remontage {un
peg plus) — enseite on rapproche trés
régulidrement - st Pon rentre trop ken-
lement... on explose ! S on rentre trap
vite, on pe melira pas e nombre do tours
excomnptd - inutile de bourrey les derniers
tours avant mise en place du nez ; ce
Bourrage entratne Ia formation de nocuds
irrégulivrs — dévider tes derniers tours
parfois coineés & la broche arriére avant
de passer au remontage suivant {Cew
LOcore une autre cause de rupture « en
toute bonne for »),

Potr mesurer aves précision ia seo-
tion de gomime on peut enrouler le caout-
Choue & bord joinit (sans Pétiver) sur une
réode o un crayon | en mestrant H), 20,
25 spires on améliore la précision de la
mesire,

e contrage en ordre de vol se trou-
vera souvent devant fes 30 % de fa pro-
Tondeur de laile... méme 2 % pour un
modete & aile basse, On arrivera parfols
& soulever "arriere du stabilisateur pour
donsner une différence P mcidence alfant
TUsqUuTa 37 avee Paile {surtout si fes mar-
ginaux sont vrillés négativement}. Tout
doit Biye fixéd {rés séricusement. Bien des
modéligies jeunes et moins jeunes ne
savent pas pourquol leur modéle ne
renouvelio pas o méme vol deux fois de
suite — ¢"est gue fa position des éléments
esttrop variable d’un vol & autre - les
mauvaises surprises aux vols officiels sub
vant de beaux vols d'essais ne sont pas
un hasard @ s révélent une stabilité
hasardeuse de Passemblage, v compris e
pas des pales d'hélice.

Yoila quelgues résuliats dlexpdrien-
ces, essais, plus de soixame croguis,
Pour ceux qui, abandonnant le vol libre
dlintérieur, guglgue temps, veulent abor-
der fa maquetie 66, bien se souvenir que
toutes les solutions sont transposables en
doublant fes sections of fes couches den-
dutt. Prendre ausst un bois un peu pius
fort et multiplier les renforts — es mot-
tes de terre fond parfois dos ravages —
drautant que les panneaux de papier ont
une surface quatre fois plus grande —
upe sage precauiion pour ko Poutier 100
serdait te double entoilaze du dessous du
fuselage ! Pas de collision & redouter avec
fes murs i kv plafond... voler & el
ouvert 4 la belle saison T Mais attention
- A mains de vouloir battre le record —
mevolr an déthermaliseur.




