SAINT- EXTREME

Sainte Formule originale de Réginald BOOR

Je pense qu'il est bon de donner une
explication de la conception avancée de ce modele pour
montrer qu'il n'est pas  totalement un exercice
d'imagination.

La puissance minimale exigée pour le vol et la
vitesse de chute minimale sont obtenues d une vitesse de
vol pour laquelle on a une valeur maximale du rapport
coefficient de portance ( Cz ) au cube divisé par le
coefficient de trainée ( Cx ) au carre.

Par conséquent, nous ne devons pas nous
étonner que cette vitesse produise également la durce
maximale du vol, ce qui est le but de nos essais, apres
que nous ayons obtenu la stabilité, La vitesse
recherchée, qui est obtenue par une combinaison de
I"incidence du stabilisateur et de la position du centre de
gravité, nous la trouvons par titonnement, et nous
savons qu'elle est proche de la vitesse de décrochage, a
une haute valeur du Cz de I'aile. Les Cz et Cx utilisés
pour le calcul théorique sont ceux de I"avion complet et
en particulier doivent inclure les Cz et Cx du stab,
comme ceux de 1'aile. Nous cherchons donce a obtenir le
plus grand Cz possible pour le stab et nous savons
qu'une séparation maximale de I'aile et du stab est un
des facteurs qui permetient d’obtenir ce but, car le stab
est ainsi au maximum en dehors du sillage de aile ( la
déflexion 4 I'emplacement du stab est réduite ) et ce
dernier est alors plus efficace.

Cette amélioration de ['efficacité du stab
déplace le point neutre du modéle vers I"arriere et cela
nous permet de reculer le centrage. Par conséquent, le
stab fournit plus de portance mais la stabilité est
eonservée,

Les modéles tels que les F1D, FIL, FIM,
utilisent un trés long bras de levier pour le stab et en
outre une grande séparation verticale entre aile et stab.
Ces deux techniques permettent un centrage en arriere
du bord de fuite, avec pour conséquence un grand Cz
pour le stab. Cette méthode ne peut étre poussée trop
loin car on a alors une pénalité de trainée due 4 la
déflexion du stab pour les fortes valeurs positives du Ca.
Mais utilisée raisonnablement, cette technique doit
améliorer la durée de vol,

Cependant, la régle de la Sainte Formule
impose une longueur hors-tout limitée, et seule une
petite augmentation du bras de levier nous est disponible
pour un nouveau dessin. Mais la géométrie que nous
pouvons exploiter est la séparation verticale de Iaile et
du stab. Et ¢’est le but majeur visé par St. Extréme. Les
calculs montrent que le Cz du stab est de 0,1 au moins,
et que le modéle est plus efficient que des modéles de
conception traditionnelle qui ont habituellement des Cz
négatifs. Mais je sais qu’il est nécessaire, pour le pilote,
d’étre habile pour tirer partie d'une amélioration, car
celle-ci ne se manifeste pas automatiquement.

Je dois ajouter que le modéle a été construit
initialement selon la régle des 2g, pour laquelle il était
mal équilibré, mais maintenant sous la régle des 3g, j'ai
pu ajouter 1g de lest dans le bloc de nez et mon meilleur
temps de vol a été de plus de trois minutes.

Maintenant que j'ai expliqué la conception du
modéle, je dois confesser que la forme du fuselage est
un pur produit de mon imagination .

R.B.
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