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Ce mocdle est le 5& réaliséd par Vavteur. |l
correspond 4 une  évolution des apparells de |a série
précédente, caractérisés par

- une dlle comportant un diédre 4 effel “winglet”
obtenu par un reloevement Irés prononcd des bords marginaux
(50°).

- une approche analogue, s'agissani Oes extremités
du stabilisateur {(70°).

- | wvirage a plat et [|'action anticouple sont
favorisés par le différentiel de surface entra l'aile gauche.
Imtérigure aw virage (L=175m/m), et laile droite (L=
155m/m).

Ce modéle a &1é construit pour les concours indoor
ol la condition d'un polds de 29. n'est pas exighe. ce que,
personnellement, j@ regrette, comme je I'al écrit par aillewurs.
Le poids du mooéle terminé est oe 1,3 g. Ce résuitat est
pbtendy an conservant, pour les parties vilales, das
sectiens raisonnables ou en recourant & 'empiol de renforts
en boron ou an fibre de carbone.

CONSTRUCTION

FUSELAGE:

4 longerons 1x1 renforcés par fil de boron collé &
|'snduit cellulésigue. Entretoises 1x1. Trois entretolses sont
renforcées, aux endroils margquées sur le plan{.x), par de la
flore de carbene (0.1x0.3). Un tube de paille est collé a
l'araidite & ‘extrémité arriére ou fuselage. Il recoit l'autre
tube pallle sur leguel |'ensemble stabilo. obérlve et poutre
arriére ast fixé, "Ce systéme permat notammaent un réglage
aisé du tilt. La broche moteur arriére est un tube alu O
axi. 1.5.

TRAIN D'ATTERRISSAGE:

JAMBES DE TRAIN: bamboy refendy 0.4x0,5 collé
sur goussel- balsa intégré au fuselage: l'autre extrémité
recoit une CAP 22/100 coliée & la cyano.

ROUES: &n océpron 0,8m,m éviod cercld d'un jonc en
fde 0,1x0.3. Le moyeu est une soction de 2,5m/m d'une
aiguille de seringue D 457100 extérieur. Cette piéce est
finde au centre de la roue, avec un renfort en croix en fde
0,1%0.3. Ainsl construite, chaque rous ne pése qu'l/100
de g. Collage & la colle TESA, le dépron étant ailergique &
|la cellulo et 4 |a cyano. Au fotal, le train pése D.05 g.. ¥
compris  la béguille arrigre an bambou de 35/100.

AILE:

B.A ot B.F en 1.2%7. Le B.A. est fendu et recollé
dans |‘arrondl des bords marginaux pour faciliter @1 renforcer
la courbure.

MATS D'AILE: au nombre de 2, (s sont en balsa
profild 0,8X2 avec renfort fde 1/10x2/10. Deux haubans,

en fdc ce méme section, rellent la B.A. au pied ce mat
avant. Méme dispositi! pour le B.F.

Les mats s'ajustent cans des fubes  papier O
1.5m/m, solidarisés au fuselage par I'Intermédiaire de petits
renforts balsa.

STABILISATEUR: B.A, ET B.F, en 1x1, Nervures en
8/10.

DERIVE: en O,Bx0.8 collée sur la poutre porte
stabile (1.2x1). L'snsemble n'est pas réglable, saul par |e
tit,

HELICE: en balsa 33/100 (Ml du bois & 45°),
Moulage ces pales sur cylindre de BB m/m sous un angle
de 15° par rapport & la génératrice, Piecs de pales balsa ©
1.5

MEZ: en balsa 30/10 sur leguel est collé un disque
en baisa 20/10 évicéd, de 10 m/m de O corfespondant 4
I'suveriura avant du ‘usalage. Deux pailers en dural 2,10
sont collés oce part el Qautre du ez el percés pour
recevelr 'axe d'hélice en cap 3/10, muni d'une rondelle en
téflon. Cet axe est colld & |a cyano sur e fube papler porte
pales.

RECOUVREMENT

Le recouvrement est en mylar 1.4 U
Le collage a até effectud & |a colle adrosol 3 M 77 pour ce
aul concerne 'aille, la dérive et le stabilo,

Le collage du mylar sur ie fuselage a éié fail par
application au pinceau d'une colle composéde d'un mél nge
de dissolution pour réparer |es chambres 4 air (25% et
d'essence C (75%). On remarquera que la section du m itre
couple est supdrieure & celle exipée par la regleren-
tation. Mais on oblient ainsi wne courbure oes longe ons
plus prononcee, oul supporte mieux la tension du flim mylar
résuitant de ['appilcation d'un fer chaud., La tensien
“mirgir” ains| obtenue confribue trés  positivement & la
résistance du fuselage aux contraintes ou moteur
caoutcheuc.

MOTEUR :

Une boucle de TAN Il do 45 cm en 1,15 g/m.
Remontage 2200 fours.

DETAIL DES POIDS DU MODELE

Avant Aprés
recouvremant
-Fuselage et frain 0:45 0.80
-Alle a1 mats 0.22 0.30
-Stabllo+poutre
~dérive 0.14 0,16
~Héllce + nez 0,24 0,24
TOTAL : 1.05 g 1.30 ¢.

Mellleur vol :5'35" sous Bm {Montreuil-sous-Bois, Janvier
1888) .

CONTROLEUR DE COURMLE
Axes oa positionnement du
C.C. provoguant s débrayage
du dispositi?t
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