Au calendrier des concours 1996

4
BELGIQUE :
28 AVAIL FLEMALLE. Salle omnisports "Ancré
Cools™ 25, rue du Beau-Site (Trixhes)
FLEMALLE (Haute}, Bernard DELHALLE
Tl O41-31 07 82
= 30 JUIN CHIMAY (Balieux) Salie du Sudhaina
H Emile D'HOMDT Taél OBD-21 17 78
22.25 AOUT @ ANGLEUR-LIEGE. Concoufs Interrational

{ volr anmence dans ce numéro )
MONS."Le Grand Large™ Salle de VADEPS
Julien CLOET Tél 065-82 21 40
BRAACOUEGNIES Salle Omnisports
Jean-Marie MELICE Tél 064-67 57 42

8 SEPTEMBRE :

- 13 OCTOBRE |

Deux auires rencontres sont prévuas (Dates non
fixdes |

- yne & CHAPELLE-lez-HERLAIMONT
Guy FAUCON Tél 071-45 08 70

I'autre & LANEKEN

Jos MELIS Tél DBB-41 B3 53
Toutes les calépories sont  admises.
Attention, Ste Formule @ 3 grammes

FRANCE :
29/30 JUIN © ANGERS ( voir annonce dans ce numéro)
3 NOVEMBRE : FAYENCE (06) | Cacahugtes

Tél B3 54 72 51
15 DECEMBRE : ToOULOM (83)
Tél 84 27 27 85
PESSAC (33) Salle Roger Vincent
Tél 56 D7 65 BB

GRLEANS (@ confirmer)

15 DECEMBRE :

15 DECEMBRE

CONTROLEUR DE COUPLE (C.C.)
- DISPOSITIF DE DEBRAYAGE.

On selt gue U'lmérét de cel accessoire {oénomme
torgue meter en anglais] est de permetire i@ contrile du
couple d'un moteur caculchouc lors ou remoniage. Mals
cet appareil , & Vemplol dugquel J.L.BODIN m'avait
aimablement iniitié et gue je construisis sur ses consails,
conservalt pour mal un Inconvénient:

Comment, au terme du remontage.aprés avolr fixé
i'avant de |'écheveau sur le crochat d'hélice, décrocher la
partie arriére dudlt écheveau, et déclancher simuitanément le
débrayage du C.C. pour faciliter |'opdration?

Certes, |l existe des modéles avec levier o€
débrayage, mais cela obiige & répartir l'usage des doigiz de
la main entre deux fonclilons,

A ca stade de mes rétflexions Il mlest revenu 3 l'esprit
I"anecdote d'une renconire entre Mozart et Haydn. Ce
dernler ne pouvant Interpréler [e - passage dune oeuvre
impllquant une frappe des touches du clavier 4 la fois aux
deux exirémités et a0 centre oo l'instrument, Mozart, alors
enfant, e joua de la difficulté en frappant fa note centrale
gver son nez!

Le disposltit gue |'ail imagine n'est pas Aussl pénlal,
bien qu'il ne requiert pas |'usage J'un appendice nasall Mais
il egt simple & réaliser et @ melire en oBUVTE.

Le dessin publid dans ce numéro évite de longues
explications. Comme on peut le voir, |l suffit de réaliser un
C.C. articulé sur cardan et de fixer, paraliglement i |'axe
habituel de remontage une petite cornlére sur |Eguelle  on
fera prendre Bppul au levier de débrayage, #u moment de
décrocher |'échevesu.

Une sympathique cacatwéte , le R.W.D-4

Jacques CARTIGNY

L'aviation polonaise d'entre les deux guerres esl une
source Inépuisable ce modéles sympathiques. Peut-étre y
revigndrons Nous.

Le AWD-4, construilt en 18928, parlicipa avec un
succés mitigh au Challenge de Tourisme International de
1030. Une dizaine d'apparells tOt ensuite utilisée dans les
sbrociubs,

Malgré ('apparente fragllité de sa fixation d'aile, |
semble n'avolr jamals ou de probléme de ce coté |4, De
méme, |a visibllité n'érait pas s mauvaies gue cela, du
moins selon les critéres de l'époque,..

Ouelques remargues sur le modéie |

* Le modéle mesure plus de 330 mm dlenvergure. Il
convient donc de s'assurer de la longueur gqul dolt rester
inférieure & 230 mm (sans hélice }.

* La surface es! faible, donc attentlon au poics,

surtout @ l'arriére ( remargue peu originale !). Pour cette
méme raison o= poids, la partle supérieure du fuselage a
&té simplifiéa | triangulaire ). Il m'est &ppary difficlle de
remdre proprement et léghrement la forme concave, mais ce
serall beaucoup plus |oli, ..

£ || faut impérativement ployer |e longeron
inférieur avant la consiruction, sous peine oe géformations
impartantes, On peut le moulller at le laisser pécher sur
moule, ou mieux passer le longeron moullié sur la panne
d'un fer & souder en ls courbant enire deux doigls: la
courbure ainsl obtenus est définitive.

* Enfin, |ai réalisé |a décoration en papier collé,
DU feutre ou de |a peinture scryligue seralent plus Iégers
(mals c'est un peu plus célicat ).

Mon mochle pesalt B,5 g en ordre de vol, avec un
moteur de 360 mm de 4mm de section (2x 2x1 ), @t une
hélice da 128 mm au pes de 1,8,



