
 

 

Quelques notes techniques 

d’après INAV 

Treger a dominé largement (meilleur vol 

29’ 43’’) avec un modèle peu différent  de ses 

modèles antérieurs, sauf empennage plus grand, 

à profil plat (adopté par plusieurs concurrents) et 

dérive indépendante. En général les cambrures 

des nervures d’aile semblent aussi plus faibles 

qu’auparavant. 

Deux des français avaient des tubes en 

carbone, ce matériau étant de plus en plus 

employé par les concurrents. Verrons-nous 

bientôt des F1D entièrement en carbone ? On 

peut voir sur INAV une hélice PV entièrement en 

carbone. Mais pas d’hélice PV sous 57 m de 

plafond! Par contre, certains concurrents ont 

essayé des roues libres. Hélices relativement 

petites (420mm) pour bien utiliser la hauteur. 

Usage général de moteurs de faible 

section (1,1 à 1,15 g/m) remontés à 1400-1500 t 

pour du  TAN 5/99. 

 

         Réglage de la tension du haubanage de la 

poutre (Hebb). 

          Poutre-fuselage en carbone (Marilier ?), 

mais hélice en balsa. 
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