
     Quand un constructeur répondait à un modéliste……. 
                                                                           Pierre Pailhé et JC 

               En 1968, Pierre Pailhé écrivit à René Leduc pour lui demander des renseignements sur le RL-16  qui 

avait battu le record du monde d’altitude de sa catégorie. Avec du matériel d’oxygène prêté, R. Leduc, qui 

n’était pas un spécialiste, était monté à presque 8000 m. 

 R. Leduc lui répondit en détail (un extrait ci-dessous) et d’une façon qui montrait que le modélisme 

ne lui était pas étranger. Mais il lui envoya également une importante partie des ‘’bleus’’ d’origine, dont le 

fuselage au 1/5 et une nervure à l’échelle1 ! 

     C’est ce qui nous permet de vous donner les documents originaux des pages suivantes. Les bleus 

(qui sont roses-beiges !) ont naturellement bien vieilli et se sont tachés, en particulier aux pliures. Ils ont 

été nettoyés dans la mesure du possible mais n’ont pas été retouchés. 

L’avion était de construction très légère, inspiré des planeurs d’avant-guerre. Par exemple, les 

nervures étaient construites en baguettes de 6 x 6 mm.  Comme il était destiné à un record, aucune 

concession n’avait été faite au confort. Les pilotes du CEV avaient refusé d’effectuer les essais de survitesse 

car l’évacuation de l’appareil était presque impossible avec un parachute. Comme l’indique la lettre, au 

niveau de la tête, la largeur était de 24 cm, avec une visibilité nulle dans l’axe. Mais la construction n’en 

était pas moins extrêmement soignée, et l’avion n’étant pas destiné à un emploi public, ces limitations 

étaient admissibles. 

Merci à Pierre d’avoir fouillé ses placards pour nous fournir cette doc authentique. 
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